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SILOU”

Jednani komentuje viceprezident FS Jaroslav Vincour

PKS s Ceskymi drahami

V pozdnich odpolednich hodinach 3. prosince byla dohodnuta Podnikova ko-
lektivni smlouva s Ceskymi drahami a. s . pro rok 2025.

Smlouva ma nasledujicimi parametry:

e narust do tarifu 2,5%,

* narist do osobniho ohodnoceni
0,5%,

* jednorazova odmeéna ve vyplaté za
mesic listopad (prosincova vyplata)
ve vysi 12 000 K¢,

* navyseni pfiplatku za ptescas v So-
-Ne na 50%,

* navySeni piiplatku za kompenzaci
obtiznosti pracovniho rezimu na 350
K¢,

» stanoveni stravného na ¢astky 5-12
hod 166 K¢, 12-18 hod 256 K¢, nad

18 hod 398 K¢,

* hodnota stravenky navySena na
90 K¢,

* navySeni zahrani¢niho stravného na
90% vyhlasené sazby,

+ délend sména - Uprava parametril -
déleni se pocita az nad 90 minut bez
ohledu na denni a no¢ni dobu,

+ garance nastupu a konce smény na
jednom misté (mimo dohod s turnu-
sovym duvérnikem),

+ garance Cerpani PDOJ mimo mis-
ta kde neni zajiSténo socidlni za-
zemi (mimo dohod s turnusovym
davérnikem),

» priplatek do osobniho ohodnoceni
pro rezim ,, JMK*.

,,Dohoda je vzdy o kompromisu a tak je
tomu i v ptipadé nyni uzaviené kolektiv-
ni smlouvy na pfisti rok. Spolu s odbory
jsme béhem jednani, ktera trvala nékolik
tydnt a nebyla viibec jednoducha, hledali
shodu pfedevsim v oblasti mzdovych po-
zadavkid. Na jedné misce vah je finan¢ni
ohodnoceni a na druhé pak ekonomické
moznosti spole¢nosti. Nakonec se nam
podatilo najit rovnovahu tak, aby zvyseni
platii a udrzeni soucasnych benefiti bylo
pro naSe zaméstnance zajimavé a zaroven

pro spolecnost udrzitelné a umoznilo po-
krac¢ovat v rozvoji a modernizaci sluzeb
pro cestujici,” fekl k vysledkim kolek-
tivniho vyjednavani predseda predsta-
venstva a generélni feditel Ceskych drah
Michal Krapinec.

Vyjadreni viceprezidenta FSCR

,,Kdyz jsem byl pozadan $éfredaktorem
naseho periodika o zhodnoceni vysledkt
leto$niho vyjednavani kolektivni smlouvy
uCD a. s., tak jsem odmitnul s tim, Ze vy-
sledky jsou znamé, a tudiz je neni potieba
dale komentovat. Nakonec mi to ale ne-
dalo, protoze jsem po diskuzich s nékte-
rymi kolegy zjistoval Zze informace, které
jsem bezprostiedné po jednanich posilal
na sluzebni adresy ptedsedt vsech nasich
zakladnich organizaci, k nim nékde viibec
nedoputovaly. Proto jsem nabidku vyuzil,
abych v kratkosti zrekapituloval leto$ni
vyjednavani.

Samotny zacatek jednani dle mého
nazoru nezahajil zaméstnavatel zrovna
nejlépe a asi i zbytecn¢ rozjitfil atmo-
sféru mezi zaméstnanci. Nabidka nuly
v dobé, kdy z médii neustale slySime
o navySovani platd v riznych formach,
byla zbyte¢na. Druha nabidka, kterou
byla vyména soucasnych benefiti za tarif-
ni narust ztroskotala na ,,jednoté odbort
samotnych®. Tady nas mize zamrzet od-
mitnuti kolegli odboraiti na nasi zadost,
a to nechat FSCR a dalsi ptislu$né organi-
zace jednat o separatni kolektivni smlou-
vé& pro tuto profesi. Udajna potiebna jed-
notnost odboraft se projevila v plné naho-
té po pozadavku FS o dalsi krok vedouci
k redukci délenych smén. Tento navrh
byl v zapise oznacen kolegy odborati za
diskriminacni, a tak Ize nyni jen doufat,
ze pro profese napf. vlakvedouci, kterym
byl nas navrh rovnéz nabidnut, bude po-
skytnut ve stejnych parametrech jako jsou

na$e, Cili primé&my pocet hodin déleni
bude v profesich srovnatelny. To byl du-
lezity tdaj k souhlasu vedeni o prodlou-
zeni Casu,-odkdy se bude délend sména
pocitat. Po naSem lofiském pozadavku
na upravu katalogu praci, kdy se profese
vlakového personalu rovnéz s nami svez-
la, je to dal3i parametr, o ktery zazadala
FSCR pro strojvedouci, a nakonec tedy
z rozhodnuti zaméstnavatele neplati jen
pro nas. Cisté kolegialng odboréisky ne-
mam nic proti, jen se ptam - piijde konec-
n¢ i nékdo jiny se svym napadem?

Jediné, co zajimalo nase kolegy
u vyjednavaciho stolu byl narok na Ses-
ty tyden dodatkového volna, parametry
ptilohy ¢.7 kolektivni smlouvy, kterd po-
dle mne duplicitné odméinuje zaméstnan-
ce za vykon prace v pracovni dob¢ a vyse
narustu do tarifl.

Z benefiti si nikdo nechceme ukrojit
ani korunu, firma zfejmé prozatim nema
odvahu na razantni revizi téchto pozitki,
byt zde jde o celkovou hodnotu bezma-
la puldruhé miliardy korun, za vyhody
které jsou poskytovany nad ramec zako-
niku prace. Tudiz se nepodafilo prolomit
tiiprocentni hradbu navySeni do tarifu,
kterou generalni feditel pfednesl tentokrat
prekvapivé hned v Gvodu vyjednavani.

Rady predsedi jednotlivych oblasti,
které se uskutecnily tésné pred posled-
nim kolem kolektivniho vyjednavani
prinesly velmi hlasitou diskusi nejen
nad aktudlnim stavem prib&hu jednani,
ale i nad pfipadnym dal§im postupem,
ktery by nasledoval v duchu paragraft
zakona o kolektivnim vyjednavani a byl
by velmi vyrazné negativné finanéné
ovlivnén vydanym opatienim generalniho
feditele platnym pfi nepodpisu PKS. Uka-
zuje se zde dle mého nazoru i napiiklad
nutnost Gpravy parametrl socialniho fon-
du Stephenson, ktery by mél pamatovat
na podporu nasSich ¢lent pti vyhlasenych
protestnich akcich.

Hezké Vanoce
novy rok

Prezidium Federace strojviidct Ceské republiky a redakce Zajmu
strojvidce preje klidné a pohodové proziti vanoénich svatkii a do

roku 2025 vse nejlepsi, Stésti a spokojenost v praci i osobnim zivoté.

Zejména pevné zdravi.

Snimek fotoarchiv CD

Sjednany vysledek kolektivni smlou-
vy a dohodnuti jednorizova odména
vyplacena jesté v letosnim roce, ovliv-
nuje piedpokladanou prognézu konec-
ného vysledku na rok 2025. Piedbézné
propocty ukazuji, ze posileni osobniho
ohodnoceni se ve vysledku projevi 1épe
nez samotné navySeni tarifu a dvanacti-
tisicova odména ve vyplaté za mésic lis-
topad (v podstaté druha v leto$nim roce),
uzavie pro strojvedouci v kombinaci
s navySenim tarifu od 1. prosince 2023
a sjednani navyseni na rok 2024 (2,3 %),
celkovy priumérny narust profese témeér
ve dvouciferné hodnoté. Navic jesté dojde
v leto$nim roce k rozpusténi nevyplace-
nych bodl osobniho ohodnoceni, které
pravidelné kontrolujeme.

Rekapitulace celkového vysledku je
v uvodu. Pravidla socialniho fondu za-
méstnavatele budou dojednana pravdépo-
dobné v prvnich dnech pfistiho roku.

Zkusme tedy, vazeni kolegové, vysle-
dek kolektivni smlouvy na rok 2025 hod-
notit, az bude spole¢né s novym tarifem
platit i zavazné dohodnuty podil na hos-
podaiském vysledku. Jeho pravidla budou
stanovena v prvnich mésicich piistiho
roku, a spole¢né s ocekavanymi pozitiv-
nimi dopady do sestavy smén a turnust
diky nové upravé potom muzeme tfeba
i porovnavat s rokem 2024, ktery bude
celkovym vysledkem patfit mezi ty lep$i.*

(red)

V zavéru roku se bude jednat o personalnich nadkapacitach

Dohodnuta PKS s CD Cargo

Leto$ni velice slozité kolektivni vyjednavani pro uzavieni PKS 2025 s CD Cargo bylo prakticky ukonéeno dohodou
v§ech zucastnénych stran 4. prosince. K formalnimu ukonéeni a podepsani doslo dne 10. prosince na zasedani pred-

stavenstva spole¢nosti.

Na pristi rok dochazi k tiprave vSech
tarifnich stupmti a stupnic o nominalni
hodnotu 1 100 K¢ a zvyseni tzv. pro-
fesni odmény pro vybrané profese
0200 K¢.

Navyseni TS o 1 100 K¢ u strojve-
doucich znamena cca 3 % narist tarif-
ni mzdy (TS 11 - 3 %; TS 12 - 2,9 %)
s predpokladanym dopadem do celkové
mzdy v objemu cca 3,6 % (navySeni ne-
tarifnich slozek mzdy, osobniho ohod-
nocenti, ptiplatkd atd.).

Dalsi ujednani
I pro rok 2025 se podatilo dohodnout

vyplaceni profesni odmény na mésicni
bazi. Dale bylo dohodnuto jeji navyseni
0200 na 1200 K¢.

Dohodnuto bylo také navyseni strav-
ného na maximalni ¢astky vyhlasky pro
rok 2024:

* 5-12hod - 166 K¢,

* 12-18 hod - 256 K¢,

» nad 18 hod - 398 K¢,

* a zéaroven navySeni hodnoty stra-
venek na 80 K¢.

Dale bylo domluveno, ze ve vyplaté
za mesic listopad bude vyplacena od-
ména 2 000 K¢ bez ohledu na konec-
nou podobu letosniho hospodaiského

vysledku firmy. Pravidla pro vyplaceni
této odmény budou stejna jako minuly
meésic u odmeény za piekroceni hospo-
datského vysledku za prvni pololeti.

Revize benefiti

KOP ziistavaji zachovany v nezme-
néné podobé. V prvnim pololeti ptistiho
roku se spoleéné se zaméstnavatelem
zacneme vazné zabyvat kompletni revi-
zi v§ech benefitl ve firmé tak, aby tyto
benefity byly atraktivni pro zaméstnan-
ce a zaroven dlouhodob¢ udrzitelné pro
zaméstnavatele.

Koncepce pfi

ztraté  zdravotni

zpusobilosti zlistava nadale v platnosti.

Jediny benefit, ktery se nepodafilo
uhjjit, a byl po dohodé vsech z PKS
vypustén, je darkovy poukaz na KOP
v hodnoté 10 000 K¢ pfi dovrSeni véku
60 let. Mimotadna odmeéna pti dosazeni
tohoto véku ve vysi 15 000 K¢ zistava
nedotcena.

Jednani na konci roku

Dale byly z PKS vymazany body ty-
kajici se odmény pfi prekroceni plano-
vaného hospodaiského vysledku, které
budou v piistim roce pro kolektivni vy-
jednavani na uzavieni PKS 2026 upra-
veny a dohodnuty tak, aby zaméstnanci
mohli participovat na dobrém hospoda-
feni firmy, ale zaroven, aby vyplaceni

takové odmény nebylo zbyte¢né sva-
zano mnoha omezujicimi a kompliku-
jicimi podminkami tak, jak tomu bylo
v piipad¢ vymazaného bodu o odméné
za piekroceni planovanych hospodai-
skych vysledkd.

V zavéru roku nds, bohuzel, jesté
Cekd projedndvani persondlnich nad-
kapacit tak, jak byly zamé&stnavatelem
oznaceny. FSCR s timto zplGsobem
feSeni problémt s JVZ nesouhlasi
a budeme se snazit presvédCit zamest-
navatele, Ze ke stabilizaci a dlouhodo-
bé udrzitelnosti JVZ je potfeba udélat
systémové zmény napii¢ celou spolec-
nosti, a ne pouze propoustét provozni
zameéstnance.

David Votroubek
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Sprava zeleznic za¢ne napresrok stavét rychlotraté

Rekordni castka na investice

Sprava zeleznic bude mit v priStim roce na obnovu trati a stanic k dispozici 62,7 miliardy korun. To je témér o miliardu
vic nez letos. Rekordnich 39,3 miliardy pujde na investice, diky tomu odstartuje napriklad modernizace dulezitého uzlu
Ceska Trebova. V pristim roce zaéne také vystavba prvnich éasti rychlotraté z Brna do Pferova na 200 km/h, pokracovat
bude intenzivni priprava vysokorychlostnich trati.

Na ceské Zzeleznici za¢nou v roce
2025 dalsi desitky dulezitych staveb.
Velkym milnikem bude podle minis-
tra dopravy Martina Kupky zahajeni
vystavby prvnich tratovych useki pro
rychlost 200 km/h v ramci budovani
rychlého spojeni mezi Brnem a Pfero-
vem. Z hlediska bezpecnosti je podle
n¢j také tfeba uvést na prvnim misté
spusténi vyhradniho provozu moder-
niho vlakového zabezpecovace ETCS,
ke kterému dojde v prubéhu ledna na
622 kilometrech koridorovych trati.

Dvacet rekonstrukci nadrazi

Sprava zeleznic aktualné rekonstruu-
je tfi desitky nadraznich budov, v piis-
tim roce se rozb&éhnou prace na dalSich
vice nez dvaceti mistech. Celkem ptijde
na jejich udrzbu, opravy a rekonstrukce
témet 2,3 miliardy korun.

,V soucCasnosti obnovujeme napfi-
klad historicky cenné objekty v Pardu-
bicich, Ostravé-Vitkovicich, Jaroméfi
nebo Lovosicich, v ramci celkovych
modernizaci vzniknou nova nadrazi
v Praze-Bubnech a Brné-Kraloveé Poli.
V ptistim roce pak zahdjime rekon-
strukci zbyvajici ¢asti Fantovy budovy
na prazském hlavnim nadrazi, uplné
novy objekt zaéneme budovat v Mla-
dé Boleslavi,” popsal generalni feditel
Spravy zeleznic Jifi Svoboda.

Zahajované stavby

I v roce 2025 bude pokracovat reali-
zace projektu Zeleznice na Letist¢ Vac-
lava Havla. K uZ probihajicim stavbam
tak pribude modernizace useku z Prahy-
-Ruzyné do Kladna. Naplno se rozb¢hne
rekonstrukce hlavniho nddrazi v Hradci
Kralové a také stanice Ceska Tiebova,
ktera projde celkovou pfestavbou od-
povidajici jejimu vyznamu pro osobni
i nakladni dopravu.

Na dulezité spojnici Brna a Pierova
zah4ji Sprava zeleznic modernizaci dvou
usektl mezi Nezamyslicemi a Pferovem.
Tim fakticky vznikne rychlotrat’, ktera
bude soucasti budouci vysokorychlost-
ni sit¢ v Cesku. Po dokonceni praci zde
vlaky budou moct vyuzivat dvoukolej-
nou trat’ pro rychlost 200 km/h. Celkova
proména pieshrani¢niho spojeni zdpad-
nich Cech a Bavorska odstartuje rekon-
strukei stavajici trati mezi Plzni, Nyfany
a Choté¢Sovem. Zacnou rovnéz prace na
elektrizaci a zkapacitnéni trati z Tyni§té
nad Orlici do Solnice.

Nekolik usekt projde cyklickou ob-
novou, mimo jiné ¢ast tzv. pravobiezky

mezi Nymburkem a Libéchovem nebo
trat’ z Horni Lid¢e na statni hranici se
Slovenskem. Hlavné pro nakladni do-
pravu bude vyznamnd cyklickd obno-
va trolejového vedeni mezi Upofinami
a Ohni¢i v Usteckém kraji a v useku
Nymburk sefad’ovaci nadrazi — odboc-
ka Babin. Za¢ne postupna vyména tro-
lejového vedeni na trati Tabor — Bechy-
né, prostd rekonstrukce pak probéhne
v usecich Olomouc — Blatec a Police
nad Metuji — Teplice nad Metuji.

Celkem se letos dokonci 73 kilome-
tri zmodernizovanych trati. PFisti rok
k nim pfibude dalSich 47 kilometrg.

Pfiprava vysokorychlostnich trati

Naplno pokraduje pfiprava vysoko-
rychlostnich trati, z planovaného poctu
750 km je nyni naprojektovana uz plna
polovina budouci sité. Sprava zeleznic
vybrala i projektanta posledni ¢asti vy-
sokorychlostni trati z Prahy do Brna,
a to useku mezi Svétlou nad Sazavou
a Velkou Bitesi. Soucasné zacal geolo-
gicko-inZenyrsky priizkum v Proseni-
cich a Pferové-Cekyni na trase budouci
VRT Moravska brana. Jest¢ letos se
planuje také v mist¢ KrusSnohorského
tunelu.

»Na prelomu roku ptedpokladame
ziskani kladného stanoviska k EIA,
tedy posouzeni vlivu stavby na zivotni
prostiedi, pro VRT Moravska brana. To
nam umozni zacit s vykupem pozemk.
Pokracujeme i v architektonickych sou-
tézich, v nejbliz§ich dnech ji vyhlasime
pro planovany terminal Kofenice-Bec-
vary VRT. Jeho podobu bychom méli
znat na jatre piiStiho roku,” pfiblizuje
Jiti Svoboda.

Resi se i zajisténi fizeni provozu na
VRT z centrélnich dispecerskych praco-
vi$t v Praze a Prerové. Uz v listopadu
zahajime projekéni prace na nové budo-
vé&, ktera vznikne na prazské Balabence.

typovany kurzivou).

Nedostatek odpocinku pfed sménou
je jednim ze zavaznych faktord, ktery
ovlivituji bezpecnost prace, at’ uz je
prace jakakoli. V tomto ohledu neni az
tak rozhodujici, jestli se jedna o sménu
ve dne, ¢i v noci, protoze unava nas do-
zene a nehledi na to, jestli slunce sviti,
nebo je tma. Lékatska zprava, kterou
se zabyvame ve vysledku svého Setfeni
konstatuje, ze nedostatek spanku pred
sménou, je rizikovéjsi faktor, nez dél-
ka smény samotné. U zkuSebni skupi-
ny fidi¢l za volantem bylo zjisténé, ze
v Sedesati procentech usinaji, ptiblizné
po tiech a pal hodinach nepfetrzité jiz-
dy. Skupina téch, ktefi bdéli pfed noéni

Opravy a udrz-
ba trati

Na opravy
a udrzbu trati pa-
jde v pfistim roce
19,25 miliardy
korun. Tato Céstka

-:‘ s MW 24
y%‘i se ale jeSt& navysi
2 o prostiedky urcené

vodnovych  $kod.
Mezi nejvyznam-
" n&jsi akce piistiho
roku patii celkova
oprava ozubnicové

do Kofenova, dale

oprava trati Olbramovice — Sedl¢any
nebo koleji a vyhybek ve stanicich Pii-
bram a Ceské Kamenice. Obnova ¢eka
také most pies feku Jihlavu mezi stani-
cemi Jihlava a Jihlava mésto.

Kde je hotovo

Vyznamnym zlepSenim pro cestu-
jici na vychodé Cech bylo dokonceni
celkové rekonstrukce pardubického
hlavniho nadrazi, navic skonéily prace
i na navazujicim useku do Stéblové.
Nyni je tak dvoukolejna téméf cela trat’
mezi obéma vychododeskymi metro-
polemi. Dvé koleje a navic i trolejové
vedeni pro elektrické vlaky ziska do
konce roku usek ze Stielic do Zastav-
ky u Brna. Druha kolej pfibyla rovnéz
v Praze na Branickém mosté a v tiseku
po novou odbocku Spofilov.

Z hlediska mezinarodni dopravy je
dilezit¢ dokonceni modernizace trati
z Lanzhota na statni hranici se Sloven-
skem. Jeste¢ letos dokoncime rekon-
strukei vsetinské stanice véetné budovy
terminalu a otevieme novy nadjezd pies
koridor v olomoucké Holické ulici. Po
celkové rekonstrukei se uz vratily vlaky
mezi Vlkov u Tisnova a Kfizanov.

Sprava zeleznic letos dokoncila ob-
novu hned nékolika rozséhlych budov,
a to v Plzni, Ceskych Bud¢&jovicich
a Berouné. V Teplicich pak skoncila
prvni etapa zamétend na fasadu a stre-
chu tohoto historicky cenného objektu.
Hotovo hlasi stavbatii také ve Svétlé
nad Sazavou.

Stavby zprovoznéné v roce 2024

e Modernizace Zelezni¢niho uzlu
Pardubice

¢ Modernizace trati Hradec Kralové
— Pardubice — Chrudim, 3. stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice
nad Labem — Stéblova

* Elektrizace trati v¢. PEU Brno —
Zastavka u Brna, 2. etapa

+ Dokonceni I. Zel. koridoru v trat’.
useku Lanzhot (CR) — Kty (SR).

* Rekonstrukce tratového useku VI-
kov u Ti$nova — Kfizanov

* Rekonstrukce Zst. Vlkov u Tisnova

* Rekonstrukce ZST Vsetin

Stavby zahajované v roce 2025
* Modernizace trati Praha-Ruzyné
— Kladno
* Modernizace Zelezni¢niho uzlu
Ceska Ttebova
* Modernizace zelezni¢niho uzlu
Hradec Kralové
* Zvy3eni kapacity trat€¢ Tyni$té nad
Orlici — Castolovice — Solnice.
Text a foto (sZ)

Pohotovy zdsah

Strojvedouci  Viadimir ~ Navratil
z Provozni jednotky CD Cargo Brno
PFi jizdeé viaku Pn 64421 ve vecernich
hodinach 19. listopadu spatiil u silnic-
niho nadjezdu v blizkosti Zst. Karvind
hl. n. podeziely pohyb osoby u trato-
vych koleji. Osobu v ochranném pasmu
drdhy a na misté pro verejnost nepri-
stupném vyhodnotil jako potencidlniho
sebevraha. O situaci ihned informoval
prislusného dispecera, ktery informaci
predal operacnimu stiedisku Policie
CR. Operacni dustojnik ihned vyslal na
ohlasené misto policisty z Obvodniho

oddeleni v Détmarovicich a z Oddeleni
hlidkové sluzby Karvind. Ti prohleda-
li prostor a v travnatém porostu vedle
trati nalezli osobu odpovidajici popisu
strojvedouctho. Odvedli ji na bezpecné
misto a predali privolané zdravotnické
zdchranné sluzbé. Kolega Navratil svo-
Jji mimoradnou pozornosti a policisté
pohotovym zdsahem zabranili mozné
mimordadné uddlosti s tragickymi nd-
sledky a nepriznivym dopadem na Ze-
leznicni provoz na vytizené trati. Verej-
né podéekovani je v popsaném pripadé
Jjisté zaslouzené. Vladimir Selucky
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Spustili jsme novy zakaznicky portal
VPN Family, zmodernizovali jsme gra-
fiku, ale pfedevsim jsme zjednodusili
a zptehlednili pfistup k nasim sluzbam,
které nyni najdete na jednom miste.
Spolu se spusténim nového portalu
jsme provedli i modernizaci loga VPN
Family, aby odrazelo soucasné trendy a
Iépe zapadalo do nového prostiedi por-
talu a sluzeb. Vétime, Ze novy portal
splni vase ocekavani.

Se spusténim nového portalu vam
piinasime velké slevy a zmény v ce-
nach, zejména ve VPN Family — Voda-
fone, ale lepsi ceny jsou i ve VPN Fa-
mily — O2. Nové si mizete u VPN Fa-
mily — Vodafone k minutovym tarifim,
naptiklad k 7kacce, pfidat i neomezena
data! Neomezeny internet (10 Mbps)
muzete ziskat jiz od 495 K¢&, anebo si
porid'te neomezeny hlasovy tarif s ne-
omezenymi daty (5 Mbps) jen za 509

K¢! Snizili jsme také ceny nékterych
minutovych tarifi a zlevnili volani,
aby bylo jest¢ vyhodnéjsi. Nezapomné-
li jsme ani na zakazniky VPN Family
— 02. Zde jsme se zaméfili predev§im
na ceny neomezenych hlasovych tarifa
s daty, v€etné neomezenych dat NEO
5/10/20 a 5G.

Od listopadu si mizete aktivovat ba-
licky 1,5 GB nebo 3 GB a surfovat po
internetu do konce roku zcela zdarma.
Tato nabidka plati pro zakazniky, ktefi
v fijnu 2024 nem¢li aktivni mobilni in-
ternet v ramci VPN Family. Pro ty, ktefi
jiz data vyuzivaji, mame pfipravenou
jednorazovou slevu 30 K¢, pokud si
behem listopadu anebo prosince navysi
svij datovy tarif.

Vyhodné mobilni sluzby s O2 nebo
Vodafone i Kuki TV si ve VPN Fami-
ly miZe objednat kazdy zaméstnanec
Skupiny Ceské drahy a Spravy Zeleznic
na strance https://vpnfamily.cz. Anebo
nam zavolejte na telefonni ¢islo 972
111 333, kde vam nase zkusené ope-
ratorky rady poradi nebo tfeba nastavi
data a sluzby na miru. Jiz 15 tisic za-
méstnanct a jejich rodin se stalo sou-
Casti drazni rodiny VPN Family.

Mapa projetych navéstidel

Centrum dopravniho vyzkumu v Brné pfi-
pravilo mapu projetych navéstidel, coby na-
stroj pro snadné vyhledani mist s opakované
projetymi navestidly a jejich spolecnych ryst
v zajmu usnadnéni analyzy a sanace. Mapu
najdete zde: https:/projetanavestidla.cdvin-
fo.cz/, piimy link je na webu FSCR.

Zakladni kategorie rozliSovani jsou ,,vlak*
(Cervena barva) a ,,posun” (modra barva);
toto zobrazeni se ukaze jako zakladni po star-
tu mapy. Shluky MU se automaticky vybarvi
dle prevazujiciho typu udalosti.

V kategorii (zalozce) ,,Vlak* zacne byt
zobrazeni barevn&j$i a detailngjsi. Kazdé
MU je piifazen tzv. typ ve smyslu scénate je-
jiho vzniku tak, aby se z0zil okruh moznych
pficin a zefektivnila nasledujici analyza. Jsou

rozliSovany Ctyfi zakladni typy MU, odlisené
barvami (Typ 1 ,,odjezd proti,,Stj* v osobni
doprave™ je oznacen barvou cervenou, Typ 2
,.nezastaveni po navésti vystraha vjezdového
nebo cestového navéstidla®“ barvou Zlutou,
Typ 3 ,projeti vjezdového navéstidla™ bar-
vou zelenou. Vzacny je Typ 4 ,,projeti oddi-
lového navéstidla“, zobrazeny barvou Sedou.
Z praxe urcité poznate mnoho problematic-
kych lokalit, at’ jsou to PofiCany, Vysehrad,
povéstné Sc101 v Libni, atd).

V tuto chvili mapa obsahuje historii uda-
losti za Iéta 2015-2023. Kazdorocné mapu
CDV dopliuje o dalsi ,,rocnik dat, tj. cca
v unoru 2025 by mély byt k dispozici i piipa-
dy za rok 2024.

(red, se svolenim CDV Brno)

Projeth ndvistidla na belaznicl v CR « letech 20152023

Historie Setreni pracovnich podminek strojvedoucich (5)

Nedostatecny odpocinek

V této sérii clankl se zamérfuji na dokument, ktery v roce 1969 vydala tehdejsi Federace lokomotivnich c¢et. Jedna se
o Vynatek lékarské zpravy kolektivu vedeném ve spolupraci s doc. Dr. K. Benem. Tento dokument vychazel ze starSi
studie, Otazky patofyziologického ovlivnéni cest nervové soustavy u dispecerti a strojvidct vSech trakci. (citace jsou

sménou osmnact az dvacet hodin, méla
nejvétsi pocet nehod.

Vybavil se negativni emoci

Z toho vseho ve zpraveé vyplyva jas-
ny zaveér. Pokud fidi¢, nebo strojvidce
nenastoupi na sménu fadné odpocinuty
a vyspany, nema smysl zkracovat pra-
covni dobu.

Jeden ptiklad za vSechny, ktery zpra-
va uvadi:

Strojvtidce piiSel na sménu vyspany
a odpocinuty ve 23:00 hodin. Dispe-
¢er mu ale tekl, aby si Sel na nocleznu
lehnout, protoze jeho vlak ma znacné
zpozdéni a jiny pro n€j nema. Nastoupil

az rano v 8:00 hodin. Jenze misto span-
ku se muz jen pievaloval na lazku,
protoze se mu narusil jeho biorytmus.
Neméné¢ zavaznym faktorem také byla
jeho nastvanost (cituji ze zpravy: ,, Vy-
bavil se pro ten den negativni emoci
rozhorceni a vztekem a tim si zvysil
zbytecné namahani své nervové sousta-
vy ve své sluzbe. *)

Den doma a v klidu

Velkym nebezpecim je také dru-
ha no¢ni sména po sobé po méné nez
dvandcti az dvaceti ¢ty hodinach. Na-
vzdory spanku a odpocinku ve dne, je
druha no¢ni sména po sobé vzdy daleko

namahavéjsi, a proto je nutné strojve-
douci stfidat po né€kolika hodinach.
Zkracenim doby odpocinku je spojené
s velkym rizikem sebepiemahani a otu-
pénim kontroly a rychlosti reakce na
jakykoli podnét béhem vedeni vlaku.
Samoziejmée se nejlepsi stav jasného
védomi a plného odpocinku dosahne az
po dvaceti Ctyfech hodinach doma, ve
znamém a klidném prostiedi. To ma na
odpocinek zasadni vliv. Bylo prokaza-
no, ze odpocinek ve vratné stanici ne-
mél takovou kvalitu, jako casove stejny
odpocinek v domacim prostiedi.

Fyziologicka tinosnost

Stejné tak bylo prokazéano, ze odpo-
¢inek mezi sménami v délce padesat az
sedmdesat hodin plné¢ likviduje spanko-
vy dluh. Nevytvaii se chronickd tinava

a neurdza. Prokazatelné nejnebezpec-
néj$i jsou pro strojvidce smény, pfi
nichZ mezisménovy odpocinek je men-
$i nez dvacet ¢tyii hodin.

Nad timto pojednanim o spanku se
da konstatovat: pokud ma strojvedou-
ci sménu o maximalni mozné délce, je
nutné mu poskytnout minimalné dvacet
Ctyti hodin souvisly odpocinek. Mini-
malné. Cyklus smén 12 — 24 je fyzi-
ologicky nejsnaze Unosny. Natésnani
smén za dvandct az Sestnact hodin vede
k navySovani spankového deficitu a tim
padem i k vét§imu riziku usnuti behem
jizdy. Tohle uvadi vSichni vySetfovani
strojvidci jako nejvice Skodlivé.

A to je, prosim, této zprave vice nez
padesat let... Dodnes z ni plati kazdé
slovo ...

EvZen Mikolajek
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ZAJMY STROJVUDCE

Navestni napodobovace - uzitecny navestni doplnék

Navéstni napodobovaé je forma navéstidla znama zejména z Rakouska (OBB Infrastruktur), ktera zjednodusenym zpd-
sobem reprodukuje znak nasledujiciho hlavniho navéstidla. Efektivné se uplatni hlavné v pfipadech, kdy dohled na
hlavni navéstidlo je omezeny napf. obloukem, strechou nastupisté, protihlukovou zdi, mostem ¢€i pevnymi trakéni-

mi zafizenimi. Tj. jde o takovy ,,prodluzovac viditelnosti“,

hojné uzivany pred vjezdovymi, odjezdovymi, oddilovymi

a tzv. ochrannymi navéstidly (ochranné navéstidlo je zjednodusena rakouska obdoba cestového navéstidla, které zpra-
vidla rozdéluje dlouhé stani¢ni koleje na sektory). Navéstni napodobovaé se uzije téz tehdy, jestlize navéstidla jedné
signalni skupiny nelze vnimat ve spravném poradi (kdy ,,nase“ navéstidlo v pohledu nabiha pozdéji nez navéstidla,
ktera pro nas neplati a hrozi tak zaména ¢i zmateni navéstniho pojmu). Uziteénou sluzbu udéla i tam, kde v useku mezi
predvésti a hlavnim navéstidlem lezi zastavka pro viaky osobni dopravy a strojvedouci z mista odjezdu na hlavni navés-
tidlo nevidi. Podminky uziti jinak podrobné upravuje § 35 EisbBBV — Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung (obdoba

nasi vyhlasky €. 173/1995 Sb.).
Provedenim se navéstni napodobo-
va¢ dost podoba svételnému indikatoru
a mize ukazovat jeden z nasledujicich
znaku (definovanych navéstnim piedpi-
sem Signalvorschrift V2 OBB):
Hlavni navéstidlo dovoluje jizdu
* Hlavni navéstidlo zakazuje jizdu
* Hlavni navéstidlo dovoluje jizdu
snizenou rychlosti
* Hlavni navéstidlo dava ptivolavaci
navést
Podobu navéstnich znaki a jejich vy-
znam prehledné shrnuje Tabulka 1.

Je z ni patrné, Ze symbolika vyjad-
feni se podoba symbolice mechanic-
kych navéstidel (svételna carka vo-
dorovné ,stij“, svételna carka Sikmo
nahoru ,,volno®, svételna ¢arka $ikmo
dolli ,,pomalu®). Né&které navéstni na-
podobovace dokazou reprodukovat
i pfivolavaci navést, ktera je vyjadiena
stejnym symbolem jako ,,St1j, dopIné-
nym bilym kmitajicim svétlem v dolni
Casti. Navestni znaky se dnes vytvaieji
prakticky vyhradné na bazi technologie
LED (sady svételnych diod).

Navéstni napodobovace se montu-
ji jak na cizi konstrukce (typicky na
konzolu pod stfechu nastupisté ¢i na
spolecnou pozici s ochrannym (cesto-
vym) navéstidlem), tak i na samostatné
stozary (nejcastéji pred vjezdovymi, ale
ne¢kdy 1 odjezdovymi navéstidly), viz
obrazky 1 a 2.

Aspekt spolehlivosti a kontrola
funkénosti (dalkovy dohled)

Pti diskusich v CR je ¢asto kladena
otazka, zda je navéstni napodobovac
konstruovén tak, aby se mohl strojve-
douci na jeho znaky absolutné spoleh-
nout. Konzultovany systémovy spe01-
alista SZ Vy]adroval urcitou obavu, Ze
technické feSeni pro dalkovou kontrolu
vSech LED diod navéstniho napodobo-
va¢e mize byt komplikované a v pii-
padé dil¢iho vypadku nelze vyloucit
zmateni navéstniho znaku. Zvazoval
proto variantu, navéstni napodobovac

Vidern-Floridsdorf

Navestni napodobovac pred odjezdovym naveéstidlem stanice

pojmout pouze jako ,,informativni“ bez
zarucené spolehlivosti. Toto by ovsem
pro provoz bylo nepraktické a rizikova
situace ¢i dokonce projeté navéstidlo
v disledku zkreslené informace da-
vané napodobova¢em by $lo na vrub
strojvedouciho.

Vyjadieni zahrani¢niho dodavatele

Aspekt spolehlivosti navéstniho na-
podobovace se ukdzal pro piipadné
zavedeni v CR jako kliovy a limitu-
jici. Proto jsme pozadali o vyjadteni
zastupce renomované rakouské vyrob-
ni firmy Zelisko (pattici do skupiny
Knorr-Bremse). Tato firma jiz v roce
2000 ptivedla na trh prvni generaci na-
véstidel na bazi technologie LED a pa-
tfila k prvnim, které byly schopné tato
naveéstidla dodavat s vysokou trovni
bezpecnosti. Zastupce firmy, pan Kurt
Mahlendorf, ujistil, Ze navéstni napo-
dobovace jsou standardné kvalifikova-
ny pro uroven bezpec¢nosti SIL4 podle
normy EN 50 129 a pii vedeni vlaku je
mozné se jimi zavazné fidit naprosto
stejné, jako u které¢hokoli jiného na-
véstidla. Pfitom je technicky zajisténo,
ze pii vypadku nékteré ze svételnych
diod je navéstni napodobovac vypnut
(zobrazeni netplného ¢i zmate¢ného
znaku nenastane) a informace o po-
ruse navéstidla je vedena na stavédlo.
Tj. jde o situaci obdobnou spalené za-
rovce navéstidla — strojvedouci musi
v tomto ptipadé piedpokladat zavaz-
né&jsi znak a reagovat brzdénim. Realna
Cetnost podobnych situaci je ovsem ve-
lice mala, uzit4 technologie dnes vynika
$pickovou spolehlivosti a minimalnimi
naklady na udrzbu. Certifikace LED-
-navéstidel dle EN 50129 téZz znamena,
ze systémy lze pomérné jednoduse pii-
zpusobit narodnim pozadavkim.

Navéstni napodobovac versus opa-
kovaci predvést

V diskusich se ¢asto uvadi, Ze naveést-
ni napodobovac vlastné jen jinou for-
mou supluje opakovaci predvést. To je

sice ¢astené pravda, le¢ vyhodou na-
podobovace je hlavné jeho vétsi flexi-
bilita uziti a moznosti navic. Nevadi mu
napf. nedostate¢na zabrzdna vzdalenost
ptred ¢i za navéstidlem, jehoz znak re-
produkuje, v ptipad¢ potieby, napf.
v dlouhém oblouku ¢i dlouhém néstu-
pisti lze uzit 1 vice navéstnich napodo-
bovact za sebou (zatimco vice ,,opako-
vanych vystrah* za sebou by pusobilo
ponékud groteskné, neb tézko opakovat
jiz opakované), atd. Pfi uziti vice na-
véstnich napodobovact téz neni nutné
striktné dodrzet pozadavky na normo-
vou viditelnost navéstidla, pokud to
mistni poméry nedovoluji. Z hlediska
dopravni psychologie je rovnéz vyho-
dou, Ze navéstni napodobovac se sty-
lem provedeni odliSuje od jinych na-
véstidel, neni tak ,,tuctovy“ a i z tohoto
divodu je podvédomé lépe vniman
a zapamatovan. Ohledné spolehlivosti
jsou obé navéstidla rovnocenna, jak jiz
bylo zminéno vyse.

Konzultace se strojvedoucim

Ve snaze si udélat obrazek o tom, jak
toto navéstidlo v praxi vnimaji stroj-
vedouci, ktefi s nim rutinn¢ pfichazeji
v provozu do styku, jsme oslovili stroj-
vedouciho OBB Personenverkehr vla-
ku Os 2249 (Znojmo — Videniské Nové
Meésto, stroj fady 1116 Taurus) ve stani-
ci Znojmo. Slo o zkuSeného zahraniéni-
ho kolegu (vek 40 let, praxe v provozu
20 let), ktery reagoval zcela spontanné
a vstiicné:

* Navéstni napodobovac je velice
dobra véc, ktera poskytuje doda-
te¢nou bezpecnost, resp. je vhod-
nym bezpecnostnim prvkem navic

» Je to i tak trochu opatfeni proti ru-
tin¢ ¢i unaveé; napodobovad neni
az tak bézny a tuctovy jako ostatni
naveéstidla, ¢lovek si ho vic uvédo-
mi (kdezto co bylo na predvésti si
uz Casto neni tak jisty)

* V Rakousku bychom si bez néj uz
provoz nedokazali piedstavit.
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Nameét na instalaci navéstniho napodobovace pred cestovym nd-|
véstidlem Sc2 Brno hl. n. (navéstidlo je z mista odjezdu neviditelné)

Nameét na instalaci navéstniho napodobovace pred \yezdovym
navéstidlem 1KS Odb. Brno-Zidenice (krdtky dohled a navést nelze
spolehlivé zjistit z predvésti ani kodu VZ)

a sloupy TV)

Namét na instalaci ndavéstniho napodobovace pred odjezdovym|
navéstidlem S3 Zidlochovice (zakryvaném osveétlovacimi sloup

Namét na instalaci ndavéstniho napodobovace pred odjezdovym|
navéstidlem S3 Zidlochovice (pro strojvedouciho kratké jednotky,
ktery z mista odjezdu nevidi na S3 kvili oblouku)

Vysvétlujeme, ze v Ceské republice
by mnozi strojvedouci navéstni napo-
dobova¢ rovnéz uvitali, ale na druhé
stran€ se objevuji i nazory typu, ,,brzy
bude ETCS, tj. pro¢ si zaplevelovat tra-
té dalSimi navéstidly”. Konzultant se
divi, vzdyt ETCS se ptedpoklada pie-
vazné jen na hlavnich tratich, coz je jen
zlomek sité. Navic ETCS zdaleka ne-
bude hned. Je t€Z prekvapen ze veétsinu
trati v CR vlastnd nemame zabezpeCe-
nu nijak (systém v lepSim piipadé jen
pfenasi navést z trati na vozidlo, kont-
rolu nad vozidlem ma strojvedouci sdm
a muze se promackat tla¢itkem bdélosti
i za navést ,,Stj, coz u rakouského
systému PZB 90 nelze).

Jinymi slovy, v Rakousku o vyzna-
mu névéstnich napodobovacii nikdo
nepochybuje. ,,Reknéte, ze byste snad
napodobovace utezali (tj. demontovali)
a bude povstani strojvedoucich®. ,,Jsme
jenom lidi, dlouhé Sichty, dvanactky,
hrozi rutina, unava; kolikrat si fikam,
byla na té ptedvésti opravdu zelena?
A zrovna vjezdové navéstidlo do Zno-
jma od Retzu je toho prikladem. Na-
véstidlo je v oblouku, riizn¢ zarostlém,
$patna viditelnost. Sice je pfedvésténo,
ale da se to dusevné zasklit, zapome-
nout, kdyz jezdime stokrat dokola.
Neékdy radéji preventivné zpomaluji
a nahlizim do oblouku, neni tu PZB, nic
mi na pulté neblika. I v tomto smyslu
napodobovac poskytuje informaci a tim
i bezpe¢nost navic, zde by pfisel velmi
vhod“.

Davame konzultantovi ptiklad riz-
nych lokalit, kde bychom napodobovac
v CR wuvitali, napt. v B¢ hl. n., kde
neni na odjezdova navéstidla vidét kvi-
li oblouku a nutno se nechat vypravo-
vat ,,jinym zplsobem®, zpravidla vysi-
lackou. Strojvedouci OBB nechapavé
krouti hlavou a fika, ,,das ist schreck-
lich“ (to je hrozny).

Ptame se téz na vyznam navéstniho
napodobovace instalovaného pted vjez-
dovymi navéstidlem do Retzu ve sméru
od Satova (tuto lokalitu jsme predtim
navstivili). Zde to vypada, ze viditel-
nost navéstidla je docela dobra, sice v
oblouku, ale normovy dohled evident-
né zajistén, tj. napodobovaé by tu ani
nemusel byt. Strojvedouci odpovida, ze
napodobova¢ umistény na konci trat'o-
vého useku v ptimé vnimani vjezdové-
ho navéstidla zjednodusi a usnadni (jde
ve prospéch ovladaciho komfortu).

Priklady mozného uziti v CR

Pro leps$i nazornost nasledné uva-
dime nékolik ptikladd situaci, v nichz
navéstni napodobovaé strojvedoucimu
poskytne dobrou sluzbu. Muze mj.
zjednodusit odbavovani vlakd z do-
pravny, prodlouzit viditelnost navées-
tidla ve prospéch plynulosti provozu i
uspor elektrické energie i zmensSit rizi-
ko projeti navéstidla v poloze ,,Stij*.

Priklad 1: Cestové naveéstidlo Sc2,
Brno hl. n.

Neviditelna odjezdova (resp. cesto-
va) naveéstidla na jiznim zhlavi osob-
niho nadrazi v dlouhém oblouku kom-
plikuji odbavovani desitek vlakt den-
né. Patrné€ nejhorsi situace je u koleje
¢. 2, resp. navéstidla Sc2. Instalace pro-
st¢ho navéstniho napodobovace (viz
animace na obrazku 3) by velice usnad-
nila strojvedoucim praci a zjednodusi-
la organizovani dopravy (odpadlo by
mnoho stavajicich telefonatd vyplyva-
jicich z nezbytnosti zajistit si vypravu
jinym zptsobem™ kvili neviditelnosti
navéstidla).

Priklad 2: Vjezdové navéstidlo 1KS
odbocky Brno-Zidenice

Toto je navéstidlo je provozné velice
nepiijemné, protoze jeho navést spo-
lehlivé nelze zjistit z predvésti ani kodu
VZ (nasleduje tzv. nedostate¢na zabrz-
dna vzdalenost a na ptedvésti je skoro
vzdy ,,Vystraha®) a téz viditelnost je
velmi Spatnd. Navic hrozi zdména se
sousednim navéstidlem 1AS (viditelné
na obrazku 4), které v pohledu nabiha

na lavce dfive nez krajni 1KS. I kdyz
,»Stlj“ se na 1KS vyskytuje vyjimeéné,
nutno tuto moznost vzdy predpokladat
a vzhledem k zaclonénému vyhledu
podstatné snizovat rychlost (zbytecné
zde brzdi cca 100 vlaki denng). In-
stalace navéstniho napodobovace (viz
animace na obrazku 4), ktery by stroj-
vedoucimu poskytl diiveéjsi informaci
o stavu 1KS (navést zjistitelna o néko-
lik set metru dfive) by pomohl plynulej-
81 jizdé a Settil obrovské mnozstvi elek-
trické energie i ztrat casu cestujicich.

Priklad 3: Odjezdové navéstidlo S3
stanice Zidlochovice

Odjezdové navéstidlo S3  stanice
Zidlochovice lezi na konci néstupist
v oblouku a pohled na ngj je stfidavé
zakryvan fadou osvétlovacich sloupt
a sloupti trakéniho vedeni. V nedavné
historii zde 3x doslo k projeti ,,Stdj* pfi
odjezdu vlaku osobni dopravy. Usnad-
néni vnimani a kontroly polohy navés-
tidla pfed odjezdem pomoci navéstniho
napodobovace (viz animace na obrazku
5) by pfispélo ke komfortu strojvedou-
ciho (navést by mél pohodiné repro-
dukovanu piimo pred sebou a vidél
by ji i vlakvedouci) a riziko ptehléd-
nuti ,,Stlj“ na S3 snizilo na minimum.
V situaci, kdy je odbavovéna dvou-
vozova jednotka stojici Celnim vozem
v sousedstvi stani¢ni budovy, nevidi
strojvedouci navést na S3 kvuli oblou-
ku vibec. I v této situaci by pomohl
navéstni napodobovac instalovany na
této pozici (viz animace na obrazku 6).
Jednalo by se tak celkové o Gipravu, kte-
ra vyuzije vyhodné moznosti uzit pfed
jednim naveéstidlem i vice navéstnich
napodobovaci, pokud je to v dané si-
tuaci Gcéelné (tieba provoz vlakl ruzné
délky). Je tfeba pouze splnit podminku,
aby z pozice jednoho navéstniho napo-
dobovace byl viditelny znak napodobo-
vace nasledujiciho.

Zavér

Analyza souboru vybranych navést-
nich pfipadi (zejména v souvislosti
s fenoménem projetych navéstidel)
ukazuje, Ze navéstni napodobovac by
i v Ceské republice udélal dobrou sluz-
bu v celé fad¢ situaci. Obcas slychany
argument, ze brzy bude ETCS a je tedy
zbyte¢né vylepSovat stavajici ,,zastara-
ly* navéstni systém na bazi venkovnich
navéstidel, kterd se stejné budou bou-
rat, neobstoji. Evropsky zabezpecovac
na veétsing trati jest¢ dlouha 1éta zave-
den nebude, zatimco problémy a slaba
mista kazdodenniho rutinniho provozu
je zadouci fesit ted’. Jestlize se nabizi
technicky zraly a ekonomicky dostup-
ny prvek, ktery usnadni vniméni na-
véstidel a jde ve prospéch plynulosti
a bezpecnosti provozu i komfortu pra-
ce strojvedoucich, pak je asi $koda tuto
moznost nevyuzit.

Technické a konstrukéni aspekty
jsou zahrani¢nimi vyrobci vyfeSeny
a zaflenéni do stavajicich zabezpecova-
cich zafizeni je dle sd€leni specialisty
Spravy zeleznic taktéz zvladnutelné.
Administrativné je potfebné navéstni
napodobovac oficialné definovat jako
jeden z typu navéstidel ve vyhlasce
¢. 173/1995 Sb. (Vyhlaska ministerstva
dopravy, kterou se vydava dopravni fad
drah) a upravit podminky jeho uziti. Pti
formulovani obsahu nového ¢lanku se
lze inspirovat § 35 EisbBBV (rakouska
vyhlaska o stavbé a provozu zeleznic),
nebot’ pfedpokladany zpiisob vyuZiti
ndvéstnich napodobovaci v CR bude
velmi podobny jako u OBB. Jednotlivé
navéstni znaky a k nim pifislusna pro-
vozni ustanovem téz nutno Zapracovat
do predpisu SZ D1 — Dopravni a na-
véstni predpis. Nejednd se vSak o nic
slozitého, upravu lze realizovat jedno-
duchou novelou.

Text a foto:

Pavel Skladany, Pavlina Skladan4,
Michal Simecek - Centrum dopravniho
vyzkumu Brno

Tab. 1 |

Navéstni
znak

Hlavni névéstidlo
dovoluje jizdu

Vyznam

Hlawni nawéstidio
zakazuje jizdu

Hlavni ndvéstidlo
dava pivolavaci
névist

Hlawni ndwéstidlo
dovoluje jizdu
snizenou rychlosti
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Unikatni zelezni¢ni stavba pires vodni nadrz Orlik

Redakce Zajmu strojviidce obdrzela pozvanku na slavnostni zprovoznéni no-
vého zelezniéniho mostu pres Orlickou pfehradu definovaného polohou km
41,791 trati Tabor - Pisek. Stalo se tak 28. listopadu.

Pro motorizované ucastniky byla
v pozvance odbocka ze silnice 138 na
lesni cestu vedouci ke stavenisti defi-
novana GPS polohou. Termin zahajeni
akce stanoven na 11:00. Coby ,,0soba
nemotorizovana“, odkdzand na veftej-
nou dopravu - neboli vlak, bylo tfeba
zaméstnat_ vyhledava¢ spojeni. Do
nejbliz§i ZST Vlastec nabizel jediné
existujici - Praha HLN 6:46, Vlastec
9:22. Byt zahéjeni o pouhou hodinu
diive, znamenalo by to jet v podve-
Cer o den dfive a n¢kde ,bivakovat®,
coz by znamenalo mit na hibeté vétsi
bagl. Dostat se do Vlastce dopoledne
autobusem - vylouc¢eno a doproSovat
se odvozu ,,né¢kym* - neptichdzelo do
uvahy.

Smér stavba

ZST Vlastec, to jsou dvé dopravni
koleje a jedna manipulacni. Je fizena
dalkové z pracoviste JOP v ZST Za-
hoti a je soucasti uiseku trati s dalkové
ovladanym zabezpecovacim zatizenim
Branice (mimo) - Pisek mésto (mimo).

Ze Vlastce bylo nutné jit péSmo
- dle vyhledavace trasy - 3,5 km za
59 minut. Z hlediska pfedbézné opa-
trnosti jsem radéji jel jiz v 6:21, jeden
nikdy nevi. Vlak 8424 vedeny MJ
847 byl sporadicky obsazen, z Branice
v NAD ,,ve ¢tyfech™ cestujicich. Pte-
stup v Zahoti na pfipojnou NAD (mi-
krobus TRANZIT) do Vlastce - sam.
Z Vlastce lesni cestou po modré znac-
ce / Vltavska cyklotrasa ¢islo 7, pies
osadu Cerveny Ujezdec k turistickému
rozcesti Cervenina, zleva navazovala
piijezdova cesta pro motorizované. Na
rozcestich logo SZ a Sipka ukazujici
smér ,,STAVBA®.

Zhutnélé projevy

Pfijezdova komunikace je Siroka
cca 3 metry, dvé vozidla by se tam ne-
vyhnula, nicméné postavena bytelné
s asfaltovym povrchem, neponicena
provozem tézké techniky. Jak se tam
vozidla vyhybala je zahadou, nicméné
zahlédl jsem zkratku s vyjezdénymi
kolejemi®, jiz si mohli fidi¢i zjedno-
dusovat kfizovani ... Cesta mi trvala
cca 45 minut. V n¢jakém vyhledu -
po revitalizaci ptvodniho ocelového
mostu na pé&si / cyklotrasu - to bude
pohodlna ptistupova cesta.

Na misté¢ zazemi stavby se jiz pfi-
pravovalo slavnostni zahajeni. Stan s
drobnym obcerstvenim, napoje byly
ryze nealkoholické, teply gulas, tva-
rohové kolacky, chlebicky na dvé za-
kousnuti. Umisténi podstaveu s firem-
nimi vlajkami sice ztézoval nepiijem-
ny vitr, tudiz organizatofi hledali velké
kameny jako zatéz, slunicko obcas vy-
str¢ilo paprsky, ale hlavné Ze neprselo
... Kolem pul jedenacté se postupné
zacali sjizdét Gcastnici - zastupci zu-
Castnénych firem, feditel spolecnosti
ORLIK NAD VLTAVOU s.r.0. - spra-
vujici schwarzenbergské Panstvi Orlik
- Ivan Bambuskar, generalni feditel
Spravy Zeleznic Jifi Svoboda, ministr
Martin Kupka dorazil vozidlem s vy-
pnutym majackem v 10:55. Vypozoro-
val jsem, ze mezi U€astniky byli i do-
morodci z okoli, a¢ fidce osidleného.

Kratce po jedenacté ,,VIP prednesli

nezbytné obvyklé spolecenské proje-
vy zhutnéné do nékolika slov, mozna
i kvuli protivnému vétru, mozna i kvi-
li vonicimu gulasi.

Slechticky most

Nejdutlezit&j$i slova pronesl gene-
ralni feditel SZ Jifi Svoboda : ,,V¢era
(stteda) v odpolednich hodinach nas
napadlo, ze bychom most mohli po-
jmenovat podle rodu Schwarzenbergt,
ktery tu ma navazujici pozemky. My
jsme hodné zasahli do okolni krajiny,
jezdila tu tézka nédkladni technika,
vychazeli nam vstiic. A tak se vcera
v podvecer rozhodlo, ze se bude jme-
novat Schwarzenbergsky most tedy
Schwarzenbergbriicke, =~ Schwarzen-
berg Bridge.“ (psano némecky, neb
existuji poceStovaci ndpady — napf.
Svarcenberkové.)

Pozdgji jsem na nékolika diskus-
nich foérech zaznamenal pfihlouplé
prispévky - jak autory slu$né nazvat -
kterym se pojmenovani nelibi. Z kon-
textu plyne, Ze si pojmenovani spojuji
s jimi neoblibenym ,,knizetem Karlem
VII. ze Schwarzenbergu*, nikoli s ro-
dem Schwarzenbergti pochazejicim ze
14. stoleti .

Bézi liska k Taboru

Kratce pted pil dvanactou byla ni-
koli na mosté, ale na misté projevi
prestfizena slavnostni paska. Nasled-
né se ucastnici odebrali k vlaku kvar-
teta MUV 99 54 9628 789-7, 832-6,
831-8, 879-7 a na dvakrat ,,posunem
po vylou¢ené koleji“ absolvovali ces-
tu pfes most, piesnéji fe¢eno v celém
nové polozeném useku km 41,300 -
42,500. Po skonéeni projizdék zmizela
¢tvefice MUVek smérem ,,k Taboru®,
jako v té pisnicce o liSce, nesouci pytel
ZAZVOoru.

Sice jsem ocekaval pro exkluzivni
projeti prvnim (a patrné poslednim)
posunem pies most s cestujicimi na
vylou€ené koleji jiné vozidlo (napt.
moderni 847), ale ziejmé vztahy mezi
SZ a Narodnim dopravcem nejsou nej-
vielejsi, nebo prozaicky nebylo vozi-
dla pravé k mani. Faktem ale ziistava,
ze mezi ucastniky jsem nevidél a taky
nebyl piedstaven zadny piedstavitel
Ceskych drah, ba ani nikdo z Drazniho
uradu.

Nejvétsi v Cesku

Mista napojeni na ,,ptivodni trat™
jsou zietelné patrnd, jsou to vzhle-
dové odlisné prazce. Ponékud mne
,ekonomicky* udivuje, Ze se nepouzil
prazcovy vyzisk odjinud. Na mnoha
mistech jsou slozeny tisice betono-
vych prazci nepochybné pouzitel-
nych pro tratovou kolej s rychlosti 70.
Z ekonomického hlediska jsou naklady
na cca 2 000 prazcti vzhledem k cené
celé stavby sice zanedbatelné, ale ... No
a ,,jesitnost* nového mostu by pouzitim
opotiebenych prazci také neutrpéla.

Novy most je jednokolejny s pru-
béZznym kolejovym loZzem, oblouk mé
rozpéti 156 m, je nejvétsi v Cesku.
Celkova délka nosné konstrukce je
299 metr. Most je dlouhy 316 metrq,
nad dnem Vltavy je ve vySce 69 metrQ.
Mezi nosnou konstrukei a pfedmostimi

Schwarzenbergsky most v provozu

je cca pllmetrova dilataéni spara,
véetné dilatacnich kolejnic. Trato-
va rychlost je 70 km/h (na ptivodnim
mosté byla - vzhledem k technickému
stavu - omezena rychlost 20), odpovi-
da rychlostnim pomériim na pfilehlych
usecich. Umoznuje obnoveni nakladni
dopravy a predpoklada se vyuziti pro
odklony pii rekonstrukei trati mezi
Protivinem a Nemanicemi. Konstruk-
ce je pfipravena na eventualni budouci
elektrifikaci.

Napadna podobnost

Napojeni stavajici trati vyzadovalo
odstieleni skalniho masivu, do né¢hoz
jsou na taborské stran¢ zasazeny pilife
mostu a zménu nivelety tratové ko-
leje. Niveleta koleje nového mostu je
zhruba o 2 metry vyse.

Odtézeno bylo zhruba 10 000 met-
ri krychlovych zeminy, do konstruk-
ce bylo vlozeno ptes 500 tun ocelové
vyztuze. Mostni Zelezobetonové ob-
louky jsou duté, coz umoziuje vnitini
kontrolu a stavbu odleh¢uje. Na misté
projevi mne zaujal masivni betonovy
kvéadr s dutinou - jednalo se o zku-
Sebni betonovy odlitek, ktery bude
zlikvidovan.

Sprava zeleznic v soucasnosti fesi
bezuplatny pievod vlastnickych prav
puvodniho konstrukce ocelového mos-
tu z roku 1889 na spolek Viadukt, kte-
ry jej hodla spravovat a vytvofit z ngj
kulturni prostor a cyklostezku. Ocelo-
va konstrukce nese ,,pamétni napis®
pfipominajici ,,posledni natér prove-
deny v letech 1979 - 1981 jugoslav-
skou firmou ze Skopje (dnes hlavni
meésto Severni Makedonie). Spolek to
nebude mit lehké, svym vzhledem to-
tiz pivodni most az napadné pfipomi-
na ,medialné proflakly* VySehradsky
most pfes Vltavu, na némz je v sou-
Casnosti také povolena jen rychlost 20.

Prvni vlak po vyluce

Pro navrat jsem zvolil p&si pfesun
pfes most ,,na vyloutené koleji* do
ZST Cervena nad Vltavou. Od ta-
borského konce mostu vede Cervena
turisticka znacka, nemam pochybnost
0 tom, Ze most - sic vV rozporu se za-
konem - bude hojné turisticky vyuzi-
van. Tim spiSe by mél byt ,vefejny
z4djem* na zprichodnéni puvodniho
ocelového mostu, resp. vytvofeni
bezpecné pristupové cesty. Nezbytné
opravy (obnova natéru) mohou byt
provadény za ,,pési schiidnosti / cyklo
prijezdnosti®. 5

Kolejnice smérem k Cervené nad
Vltavou nejsou na vSech mistech sva-
fované. Vedle trati jsem vidél pozis-
tatky nékdejsiho telegrafniho sloupu.
U vjezdového navéstidla od Pisku byl

umistén erveny teré. ZST Cervvené
nad Vltavou je fizena dalkoveé ze ZST
Zéhoti, v soucasnosti z dopravniho
hlediska ,,pouze* vyhybna se dvéma
dopravnimi kolejemi dlouhymi 568
metrd, stani¢ni budova opusténa.

Z Cervené nad Vltavou NAD do
Jetétic na prestup NAD do Branice -
Tranzit dopravce Pavel Dvorak — jel
jsem opét sam. Prvnim vlakem je-
doucim po skonceni 108 dni trvajici
nepfetrzité vyluky v patek 29. listo-
padu byl Sp 2072 s odjezdem z Téa-
bora v 17:06, v opa¢ném sméru vlak
Sp 2073. Prvni vlak (2072) jesté rych-
losti 20, dalsi po¢inaje 2073 rychlosti
40.

Miroslav Zikmund
(snimky SZ, fotoarchiv CD)
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Legendarni fada motorovych loko-
motiv byvalé fady T 478.1, pozdé&ji 751
a po modernizaci také 749, kterym se
mj. tikd Bardotka (podle francouzské
herecky s vyraznymi vnadami Brigitte
Bardot) letos slavi 60 let od vyrobeni
prototypu. Pfi této pfilezitosti nasadily
Ceské drahy lokomotivu T 478.1001 ve
dnech 22. az 24. listopadu na vybrané
pravidelné vlaky na jizni Moravé. Lo-
komotiva byla pfidana do souprav né-
kterych Slovackych expresi, konkrét-
né na neelektrifikovaném useku mezi
Starym Méstem u Uherského Hradiste
a Luhacovicemi a také na dva spé$né
vlaky spojujici Staré Mésto s Brnem.
T 478.1001 se budeme vénovat v dal-
$im Cisle Zajma strojviidce. Dnes jsme
prichystali malou fotoreportaz z 23. lis-
topadu. (Text a foto mayj, archiv)

Literati jsou na trati jiz pojedenacté

Kdyz pted vice nez desetiletim pro-
bihal kfest prvni knihy zelezni¢nich
povidek a poezie, malokdo véfil, ze se
projekt podafi zopakovat. A predstavte
si, dnes je na svété jiz 18 knih se stej-
nym nazvem, ve kterych predstavilo
torti, pro které se stala zeleznd drédha
inspiract.

Mnozi z nich zavitali dne 14. listo-
padu do prazskych Vysocan, aby zde
spole¢né predstavili knihy s poradovym
¢islem XI. Byly, jak uz je v poslednich
letech zvykem, opét dvé. Zelena s pod-
titulem ,,Pfibéhy Zelezné drahy* a mod-
ra ,,Poezie zelezné drahy*.

V uvodnim slové pfivital vedouci
literarni skupiny Ceského zemského
svazu FISAIC Frantisek TylSar pritom-
né a pod€koval vSem, kdo se na vzni-
ku knih podilel. A Ze jich nebylo malo,
na$i zaméstnavatelé, Odborové sdru-
zejména autofi... Pi ¢teni jejich jmen-
ného seznamu dostali pfitomni kratky
prostor ke svému piedstaveni.

Nasledovaly ukazky z obou knih.
Z vytisku poezie recitovala basnitka
Daniela Radecky a z knihy povidek
precetl své vypravéni o KOP Pavel Ku-
bat. Poté pfiSlo necekané piekvapeni.
Literarni skupina ocenila prestizni ce-
nou za dlouhodoby piinos a podporu
literatd na trati Ctyfi osobnosti. Cenu
prevzali Jarmila Smerhova — vykonna
tajemnice FISAIC a autorka, Martin
Videtisky — vlakvedouci CD a spisova-
tel, Liboslav Kucera — strojvedouci CD
Cargo a spisovatel. Ocenén byl také pii-
nos Odborového sdruzeni Zeleznic¢aii,

které praci FISAIC zastfesuje. Za OSZ
diplom a knihu pfevzali Vladislav Vo-
koun - prezident CZS FISAIC a Ondfej
Smehlik — vedouci mezinarodniho od-
déleni OSZ. Na zavér zaznély kratké
proslovy kmotri knihy — Vladislava
Vokouna, Ondieje Smehlika, a doslo
i ke kitu pénivym mokem...

Zbyvajici ¢as byl beze zbytku vyuzit
v pifjemné atmosféfe literarnich hovort
a melodii kapely CZS FISAIC — JEDE-
TO. O drobné pohosténi se letos opét
postaralo OSZ.

Dékujeme vSem, ktefi piispéli at” uz
literarng, organizacné ¢i podporou, a té-
$ime se opét za rok na setkani u dalSich
dvou knih, které se jiz nyni pfipravuji.

(Text a foto FJB)

Ve stanici Vefovice 13. listopadu
prob&hlo setkani Valasskych a Frydec-
kych Zzeleznic¢aii ke vzpomince sed-
mého vyro¢i umrti pana Jardy Micoly

pfi vykonu strojviidcovského povolani.
Vsem zucastnénym upfimné za ucast
dékuje pani J. Micolova.

(Text a foto ab)

Spolecenska rubrika

K 31. prosinci i
kon¢i svou dlouhou 5T
strojvidcovskou =+
éru Jozka Prath
z _veselské ZO =
FSCR. Josef ab-_
solvoval Zelezni¢ni

cich, pracoval ve
Veseli nad Mora-
vou jako mechanik,
pomocnik strojviidce a nakonec jako
strojvedouci. Vlaky vedl na vSech ra-
menech veselského depa a po desetileti
zustal vérny CD. Diky za poctivou praci,
prejeme klidny dichod a hodné zdravi.
Kamaradi nejen z veselského depa.
*

V ZO FS Usti nad Labem méli le-
tos nasledujici padesatniky a Sedesat-
niky: dne 29. Cervence oslavil 50 let
Martin Cermak, 30. fijna pak Martin
BeneS. Sedesat let oslavili 17. biezna
Ludék Ceérle, 19.kvétna Petr Wiinsch,
27. Cervna Roman Brejsa, 17. srp-
na Toma§ Kurka, 13. zaii JiFi
Novdk a 20. prosince Miroslay
SindelaF. Vsem piejeme hodné zdravi
a spokojenosti.

%

Dne 4. ¢ervence oslavil své 70.naro-
zeniny strojvedouci ve vysluzbé a ¢len
nasi ZO pan Theodor Dvoriak. Dru-
hym oslavencem je nas byvaly kolega
strojvedouci, posléze vedouci provozu
DKV Chomutov pan Mileslav Nuc,
ktery oslavil tictyhodné 80. narozeniny
26. tijna. Do dalsich let pieji obéma ju-
bilantim hodné §tésti, zdravi a spoko-
jenosti kolegové a kamaradi z chomu-
tovské ZO FS.

*

V fijnu oslavil 70 let kolega ve vy-
sluzbé Pavel Legeza. Clenové vyboru
i zakladni organizace FS Tanvald pteji
do dalsich let hodné¢ §tésti, pevné zdra-
vi, pohodu, klid a dostatek energie.

*

V prosinci oslavi sva jubilea strojve-
douci a ¢lenové chomutovské ZO FS:
strojvedouci CD CARGO pan Michal
Fialka, ktery slavi 12. prosince své
60. narozeniny a strojvedouci ve vysluz-
bé pan Zdenék Nezdafril, ktery oslavi
24. prosince 70. narozeniny. Srdecné
blahopiejeme a do dalsich let piejeme
$tésti, zdravi a spokojenosti. vybor
a vSichni kolegové a kamaradi ze ZO
FS Chomutov.

Dne 1. prosince oslavi krasné 70. na-
rozeniny pan Zdenék KarpiSek, stroj-
vedouci CD Cargo Most ve vysluzbé.
Zdenkovi ptejeme do dalSich cestova-
telskych let hlavné hodn¢ zdravi a spo-
kojenosti. Vybor a ¢lenové ZO FS Most

*

Dne 5. prosince oslavil krasné zivot-
ni jubileum 50 let kolega strojvedouci
pan Martin Skala ze ZO FS Sumperk.
Vybor ZO FS Spk a vsichni ¢lenové
preji hlavné pevné zdravi, §tésti a po-
hodu do dalsich let v soukromém i pra-
covnim zivote!

P

Dne 6. prosince oslavil své 70. naro-
zeniny pan FrantiSek Hrstka. Hodné
Stésti a pevné zdravi pieje vybor ZO FS
Nymburk.

3

Dne 12. prosince oslavi Ctyficd-
té narozeniny strojvedouci CD Cargo
a predseda ZO FS V Mosté pan
Martin Suk. Vybora ¢lenové pieji mno-
ho dobrého do dalsich let na kolejich
i v rodinném zivoté.

%

Dne 14.prosince slavi 60 let
Pavel Zednik ze ZO 107 Ostrava - Car-
go. Gratulujeme!

Dne 16. prosince slavi 50 let piedse-
da ZO ve Veseli nad Moravou Martin
Urbanek. Piejeme strojvidci, stroj-
mistrovi, vSestran-
nému  sportovci,
Clenovi Redakéni
rady Zami stroj-
1 vidce hodn¢ zdra-
vi, chuti do zivota
a nezdolny optimi-
smus (kdyby mu
doSel). Prezidium
FSCR a RR Zajmu
strojvidce.

*

Dne 16. prosince se doziva 55 let
Tomas Piska ze ZO 107 Ostrava - Car-
go. Vse nejlepsi!

Dne 20. prosince slavi 70. narozeni-
ny Otto Weigert, ve stejny den pak pa-
desatku Pavel Bfezina. 25. prosince se
ptidava Jan VIk (70 let) a na Silvestra
oslavi padesatiny JiFi Kraus. VSichni
ze ZO FS Dé&Cin. Prejeme hodné zdravi
a Stésti do dalsich let.

*

Dne 25. prosince oslavi 60 let Pavel
Novik. A aby toho nebylo malo, jesté
mame jednoho padesatnika. Je jim Jan
Podoba, ktery slavi 17. prosince. Vsem
kolegtim slavici sva zivotni jubilea pfe-
jeme pevné zdravi, mnoho $tésti a hod-
né optimismu. Kolegové a ¢lenové FS
Bohumin.

%

Dne 26. prosince slavi své 70. naro-
zeniny pan Jaroslav Matyasko a dne
29. prosince slavi také své 70. naro-
zeniny pan Jaroslav Tobola. Hodné
Stésti a pevné zdravi pieje vybor ZO FS
Nymburk.

%k

Dne 27. prosince se doziva nad-
hernych 85 let kolega Josef Kristek.
O den pozdé¢ji 28. prosince oslavi svych
75 let kolega Vlastimil Bartos. Do dal-
Sich let jim vSe nejlepsi, hlavné hodné
zdravi, §tésti a dobré pohody pteji kole-
gové ze ZO FS Letohrad.

Opustili nas
Dne 12. listopadu zemtel po dlouhé
nemoci ve véku 75 let pan Ladislav
Kubanek. Uptimnou soustrast rodiné
a pozustalym pieje ZO FS Nymburk
a kolegové.

Jaroslav VODNY

Suwpurk, Eracuv 1.9

irlckel tiew prodbid e 8. [y 5028
v vikis 48 bk

V pondéli 18. listopadu 2024 nas tise
opustil ve veéku 84 let byvaly kolega
a ¢len ZO FS Sumperk pan Jaroslav
Vodny, Zelezni¢ar télem i dusi a vybor-
ny kamarad. Kdo jste ho znali, vénujte
mu tichou vzpominku.
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