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Redukce hnacich vozidel, vozii a personalu u CD Cargo

Treti faze restrukturalizace

Dne 21. ¢ervence 2025 probehlo v Praze jednanl zastupcu odborovych central s vedenlm spolecnostl €D Cargo. Za nej-

bude u Carga znamenat dal$i omezeni hnacich vozidel, voz{i, personalu a obecné nakladu.

,»Vzhledem k problémim, se kterymi
se potykaji vSichni Zelezni¢ni naklad-
ni dopravci napii¢ Evropou a které se
nevyhnuly ani spoleénosti CD Cargo
je vedeni nasi spolecnosti nucené po-
kracovat v restrukturalizaci firmy, za-
pocaté jiz na podzim lonského roku.
Tato, tzv. 3. faze zahrnuje redukci per-
sonalu, hnacich vozidel, vozi a obecné
nakladt, vychazejicich z ocekavaného
propadu objemu pieprav ze soucasnych
cca 50 miliontt tun v roce 2025 na cca
45 mil. tun v roce 2026, fekl generélni
teditel CD Cargo Tomas Toth.

Pres sto strojvedoucich

V ptipadé¢ vozi pljde podle slov
generalniho feditele Carga o redukci
ze souCasné¢ho stavu cca 21611 vozil
v majetku CDC az na cca 15827 vozu,
v piipadé hnacich vozidel ze

Co se vlastné deje v zeleznicni

soucasnych asi 822 na prfiblizné
739 HV, a v pfipadé zamé&stnancli by
mélo d0J1t ke sniZeni poctu o cca 700
naprlc celou spole¢nosti (OPR, THP

GR) az na cilovy stav 4600 zamést-
nancti v CDC k 1. lednu 2026,

Z materiald, které jsme od vede-
ni spoleCnosti obdrzeli, vyplyva, ze
k 1. listopadu 2025 by mélo nasi spo-
le¢nost opustit 287 provoznich za-
meéstnanct, pri¢emz toto ¢islo zahrnuje
104 strojvedoucich a 183 zaméstnanct
v ostatnich provoznich profesich. Do
konce roku 2025 pak bude nasledovat
dalsi vlna az do zminén¢ho cilového
stavu 4600 zaméstnanci CDC k 1. led-
nu piistiho roku.

Jednani budou pokracovat
Vedenim spolecnosti bylo dale sdé-
leno, ze v piipadé dalsiho poklesu

objemu pieprav na cca 40 mil. tun v le-
tech 2027 a dale 1ze pfedpokladat dalsi
zeStihlovani firmy ve vSech oblastech.
Tento fakt, ktery viceméné odrazi si-
tuaci vSech evropskych zelezni¢nich
nakladnich dopravcd, a ktery jsme vza-
li na védomi, neznamena, Ze se s nim
ztotoZhujeme a Ze timto naSe tloha jako
zastupcu P-FSCR kongi. V tuto chvili
piipravujeme dali jednani s vedenim
CD Cargo a budeme se snazit co nej-
vice snizit dopady téchto uspornych
opatfeni ve vztahu ke strojvedoucim
a strojmistrim CDC.

Zavery jednani byly nasledné jesté
téhoz dne ve vecernich hodinach od-
prezentovany zastupcim jednotlivych
Z0 FSCR prostiednictvim online kon-
ference v aplikaci Teams.

Hubert Pacik

v téchto dnech ve spoleénosti vice rezonovalo. Neni se éemu divit, protoze VS|chn| zaméstnanci spolecnosti j jIZ vice nez
rok ziji ve stfidavém pocitu nejistoty a strachu z budoucnosti. Bohuzel z informaci, které mame v tuto dobu k dispozici,
je zirejmé, ze v tomto pocitu nejistoty se budeme pohybovat jesté nejspis i v roce 2026.

Co ale zptsobilo to, ze se vcelku
stabilni firma se solidnim ziskem v mi-
nulych letech najednou zbavuje 20 pro-
cent svych zaméstnanci béhem jednoho
roku a vyhled do dalsich let neni nijak
optimisticky? Je to chyba managemen-
tu firmy, $patné obchodni politiky nebo
snad $patn¢ pracuji sami zaméstnanci?
Osobné si nemyslim, ze tim hlavnim
problémem je jeden z vyse popsanych,
i kdyz k razantnimu narGstu ceny za
jednotlivé vozové zasilky (JVZ) mam
mnoho vyhrad a myslim si, ze mu mélo
predchazet fadné a promyslené zefek-
tivnéni fungovani této sluzby.

Problém = Green Deal

Vzhledem k tomu, ze se s vaznymi
problémy potykaji i ostatni Zelezni¢ni
nakladni dopravci napfi¢ celou Evro-
pou, je vecelku ziejmé, Ze ta hlavni potiz
bude nékde vné firem. Jsem presvéd-
¢en, ze hlavnim problémem je Green
Deal a jeho chaotické, fadné nepfipra-
vené a dogmatické prosazovani. Ne-
chtél bych, aby mél ¢tenaf téchto radka
pocit, ze jsem odpiirce ekologického
chovani a ohleduplnosti k ptirodé. To
v zadném piipadé. Jen jsem presvédcen,
ze 1 ta ekologicka udrzitelnost by méla
byt provadéna rozumné a udrzitelné.

Ale zpét k GreenDealu a jeho vztahu
k zeleznici. Nejvétsimi emitenty CO2
v EU jsou energetika (28 procent),
doprava (25 procent) a primysl (21
procent). Co se tykd snahy o snizeni
emisi CO2, je vcelku pochopitelné, ze
se zafne u nejvetsich znecistovateld.
U energetiky tak byla urcita interven-
ce vcelku pochopitelnd i vzhledem

k tomu, Ze jiz dnes mame vcelku mno-
ho alternativ pro nizkoemisni zdroje.
Co se da ale chapat jen tézko, je ra-
zance se kterou k témto kroktim doslo.
Pokud totiz provadim né&jaka opatieni,
ktera v disledku vedou k nasobnému
zdrazeni dané komodity anebo final-
niho vyrobku, tak to jist¢ neni i dobry
postup. Kdyz se podivame na opatieni
zavadéna v primyslu, obzvlasté v tom
energeticky narocném, tak tam je bo-
huzel resumé velice podobné. Pokud
tedy musite zrusit vyrobu zalozenou na
spalovani uhli za néco ekologictéjsiho
— nejcastéji se meéni za elektiinu, jsou
pak tyto vyrobni technologie vétSinou
vyrazné draz$i na pofizeni a vystavbu,
ale hlavné pak diky nasobn¢ vyssi cen-
né elektfiny i na provoz. Pak ale takova
investice ztraci smysl.

Nizsi vykony, vyssi naklady

No a co to tedy znamena pro Zelezni-
ci? Ta jako dominantni pfepravni mod
hromadnych substrat, vétsinou tedy
uhli pro energeticky a ostatni primysl,
ale zaroven hotovych vyrobkt primy-
slu ocelafského a chemického logicky
ztraci prepravni vykony. Dalsi ranu pak
zeleznice dostane v nasobném zvySeni
nakladl na elektrickou energii.

A co tedy doprava jako druhy nej-
veétsi emitent CO2 v EU? Nejprve je
potieba se podivat na jednotlivé mody
dopravy. Zde je statistika nekom-
promisni : vede silni¢ni doprava se
73 procent, nasleduje doprava letecka
a lodni shodné se 14 procenty a jako
posledni je doprava zelezni¢ni s méné
nez 2 procenta.

Dvoji metr

Smutnym faktem je, ze zatimco
opatfeni, kterd vedla ke zna¢né devasta-
ci zelezni¢ni nakladni dopravy byla
provedena ihned, tak opatieni, ktera by
mohla n&jakym zpusobem postihnout
jednoho z nejvétsich znecistovatelt
v podobé silni¢ni dopravy maji vstou-
pit v platnost az v roce 2027 v podobé
schématu ETS2. Nikdo ale nedokaze
zarucit, Ze se tak skute¢né stane, proto-
ze uz dnes se vedou velice vazné debaty
o tom, ze by tato opatfeni mohla mit pro
silni¢ni dopravu vazné nasledky a tak
se vznika vyrazny tlak na jejich upra-
vy nebo uplném zruseni. U Zelezni¢ni
dopravy o tom nikdo z odpovédnych
vubec neuvazuje, i kdyz zastupci ze-
lezni¢ni dopravy na toto dlouhodobé
upozoriuji.

Likvidace infrastruktury

Dalsim smutnym faktem je, ze
vSechny  proklamace  evropskych
i Ceskych politikdl o tom, jak je tieba
podporovat zelezni¢ni dopravu a efek-
tivneé se zasadit o pfevadéni vykont ze
silnice na zeleznici, jsou pouze prazd-
né fraze a nektefi uz tuto agendu maji
dokonce za sci-fi. Stejné tak k tomu
bohuzel pfistupuje i Sprava Zzeleznic
a Ministerstvo dopravy, kteti ruku
v ruce prakticky pii kazdé modernizaci
provadéji likvidaci infrastruktury pro
nakladani a manipulaci s nakladnimi
vozy. A tak uz dnes ani zpravidla neni
mozné mnoho pieprav efektivné reali-
zovat. O néjaké podpote nebo aktivnim
budovani infrastruktury, kde by bylo
mozné, aby silni¢ni a Zelezni¢ni mody

Nové navéstidlo Sc106a

Nastrazenap ast|

V zst. Praha Liben se na zahlavi pii
vjezdu od HoleSovic po 1. tratoveé koleji
objevilo nové navéstidlo Sc106a. Ukaze
se se za podjezdem v oblouku par met-
ru pred vyhybkami, na mist¢ kde bylo
sefazovaci navéstidlo. Od vjezdového
navéstidla 1HS je jen 475 metra. Vidi-
telnost je ale na kratsi vzdalenost.

Je to velky adept na dalsi MU, pro-
jeti Cervené. Vénujte proto vjezdu do
zst. Praha Liben velkou pozornost. Radi
bychom znali divod ziizeni navéstidla
a pro¢ je oznaceno jako cestové stanic-
ni koleje, kdyz je na vjezdu do stanice.
Oznaceni velmi mate, kdyz ho prvné
Ctete v rozkazu. Napt. vjezdové cestové
navéstidlo do Malesic je oznaceno Hlc.
Jednotnost a logika znaceni by byla vel-
mi dobra.

Text a foto Milo$ Brunner

(pozn, red, - SZ jsme poslali zadost
o vyjadrent, které prineseme v dalsim
vydani ZS)

Reakce Prezidia FSCR

Na toto navéstidlo nas upozornili
jiz pted jeho aktivaci kolegové ze ZO
FSCR RJ (Regiolet). Spole¢né s Kami-
lem chaloupkou jsme se pokouseli nej-
prve zjistit, pro¢ nebyli zastupci strojve-
doucich vibec ptizvani k situovani na-
veéstidla a neméli tak moznost se jakkoli
vyjadiit k jeho vzniku. Jednozna¢na od-
poved’ vsak na tuto otazku ze Spravy zZe-
leznic nepfiéla Nikdo Vlastné nic neVi
mistnim Setfeni Drazniho uradu které
se v Praze Libni konalo kvili velké cet-
nosti projizdénych navéstidel v poloze
STUJ byla nepfitomnost zastupcti stroj-
vedoucich jednou z vytykanych chyb
smérem ke Spraveé zeleznic. Tésné pred
aktivaci tohoto navéstidla jsme se jeste
pokusili stav zvratit a rysovala se doho-
da se SZ, ze k aktivaci dojde aZ pii za-
vedeni Vyhradmho provozu pod ETCS
v zavéru letosniho roku. Bohuzel, k této

dohodé nakonec nedoslo a s odivod-
nénim, ze aktivaéni proces je jiz prili§
daleko, nam bylo nabidnuto pouze do-
plikové a narychlo svolané ,,situovani*
onoho navéstidla. Kdyz jsme ale zjisti-
li, Ze v moznostech tohoto jednani by
bylo pouze natoceni jiz témét hotového
a aktivovaného navéstidla, tak jsme
tuto, z naseho pohledu alibistickou
moznost odmitli, protoze se nebudeme
podilet na legalizaci z naseho pohledu
$patného feseni, ke kterému jsme neme-
li moznost se plné vyjadfit.

Pro nas je toto navéstidlo bez vyhrad-
niho provozu ETCS vaznym bezpec-
nostnim rizikem, nebot’ bylo aktivovano
na, pro strojvedouci nelogickém miste,
na zkracenou zabrzdnou vzdalenost za
predchéazejicim navéstidlem, v blizkos-
ti mista v némz je vyzadovana zvysena
pozornost kvtli navéstem pro elektricky
provoz a bezprostfedné¢ za nim se na-
chéazi misto mozné kolize s protijedou-
cim vlakem. Vzhledem k jeho umisténi
v oblouku zde neni ani idedlni viditel-
nost a k prehlédnuti navéstidla nahrava
i znacny ,,svételny smog* v okoli.

Odpovédi na vechny tyto argumenty
bylo pouze konstatovani, ze navéstidlo
je umisténo dle vSech platnych norem.
Smutnym faktem je, Ze Sprava Zeleznic
v piipadech, kdy bezprostiedné nehrozi
odpovédnost za MU na jejich zamést-
nancich, projevuje velice malou snahu
o feSeni téchto rizik, jak ostatné nazna-
Cuje 1 postup u elektrické vyluky v Roud-
nici nad Labem. David Votroubek

nakladni dopravé?

Sektor

Energetika

Pramysl

Doprava

Budovy (domacnosti)
Zemédélstvi

Ostatni

Evropska unie — emise CO, podle sektorti (2022):

Podil (%) na emisich

28 %

21%

25%

13%

1%

2%

Rezim dopravy

Silniéni ~71%
Leteckd 11-12%
Lodni 10-11%
Zelezniéni 1%
Ostatni (napf, potrubi) ~2%

Globdélni % z dopravy

Shrnuti globalni a evropskeé distribuce

EU % z dopravy

~73%

~14%

~14%

<2%

dopravy spolupracovaly, se nam pak
muze nechat jen zdat a vhodné lokality
pro takové ¢innosti jsou zpravidla ve-
lice rychle zbaveny koleji a zastavény
byty anebo nakupnimi stiedisky —tieba

nakladové nadrazi Praha Zizkov, které
se mohlo stat ukazkovym ptikladem
City logistiky.

David Votroubek




ZAJMY STROJVUDCE

Opozdéna, a presto zcela mimoradna pohlednlce'

Na jafe tohoto roku jsem na usteckém ,blesaku“ ziskal (koupil) zajimavou,
57 let starou pohlednici. Titulni foto nic moc zajimavého — hlidka kanadské jizdni
policie a v dali vysoké pohofi. Do toho dost neuméle ,,pfimontovana“ kanadska
vlajka na stozaru. Tedy alespon v tomto smyslu vlastné nic moc, co by mne zaji-
malo. AZ na upozornéni prodavajiciho, ze zajimava je ta druha strana. Adresatem
byli totiz strojmist¥i v lokomotivnim depu Usti nad Labem. Ze skenu se neda vie
dobre precist, proto zde prikladam prepsany text.

Razitko ma datum podani 27. 12.
1968, mésto Vancouver. Adresatem jsou:
strojmistfi lokomotivni depo Usti nad
Labem, Pétidomi, Czechoslovakia, Eu-
rope a pozadavek na leteckou piepravu.

A dale text zni:

Lepsi sto indianii nez jeden RUS !!!
Srdecny pozdrav vsem strojvedoucim
a strojmistrim i operdtorkam posilam
od brehit Tichého oceanu z dalekého
svobodného zapadu.

Dodatecné zZadam o rozvazani pra-
covniho pomeéru !!! Na hodinu !

1 am veri well (mam se velmi dobre),
pozdrav inst. Cetlovi !!!

Thank you za vyrizeni mé Zadosti | At

Zije svoboda ve svobodné zemi

bez ciziho diktatu! Good — bye, hodné
stesti ve federaci !!!

Vaclav Slavik Pozdrav nacelniku!!!

Opravdu zajimava pohlednice, zvlas-
té, kdyz se to tyka depa, ve kterém jsem
pracoval pres 46 let... Pro soucasné ko-
legy (a nejen je) bych proto jesté rad do-
plnil par upfesiujicich poznamek.

Prvnim, kdo si vybavil, ze n&jaky
Vaclav Slavik kdysi v Usti jezdil jako
strojvedouci, byl kolega Ludva Pavel-
ka (82) a také Ruda Sotnar (81). Ten to
doplnil slovy, ze to byl jeho spoluzak
na ucilisti a ze méli uplné stejné datum
narozeni.

Operatorky, to byly ,pravé“ ruce
strojmistrt (ale i vypravéich). Délaly du-
plicitné vSechny pisemné zapisy (tudiz
uplné zbytecnosti), a tak byla tato funkce
v 90. letech zrusena.

Pozdrav inst. Cetlovi — tedy spravné
se ta funkce tehdy jmenovala strojve-
douci instruktor a doty¢ny se jmenoval
Jifi Cettl. Tehdy to byl i mij instruktor.
A po odchodu instruktora Jana Blabolila
do dtchodu, byl pan Cettl jediny neko-
munisticky instruktor v steckém depu.
Ale vSeho do ¢asu, v dobé tuhé norma-
lizace byl odejit zpét na pozici strojve-
douciho, kde pak ve zdravi dojezdil az
do dichodu.

Hodné 3tésti ve Federaci.... y

Federace lokomotivnich cet (FLC)
byla pro naprostou vétsinu lidi od jiz-
dy néco jako navrat k normalu. Nebot’
v depu byli i taci kolegové, ktefi jeste
zazili prvorepublikovou strojviidcov-
skou odborovou organizaci, a proto se
hojné vystupovalo z ROH a vstupovalo
se do nové pripravované organizace,
jejimi Cleny byli strojvedouci, topici,
pomocnici. A jiz po nékolikamési¢nim
fungovani se Federaci podafilo v ¢ervnu
1968 prosadit zvyseni plati pro strojve-
douci, topice, pomocniky i strojmistry.
A najednou se do FLC zacali ptihlaSovat
i tocnafi, depsti posunovaci aj. Videéli,
ze Federace pro svoje lidi opravdu néco
dela, ne jako vSeobjimajici a jen formal-
né a malo délajici ROH. Do FLC vstou-
pilo i mnoho téch, co se pozdé&ji kali
a bili v prsa, ze se pomylili, jen aby
nepfisli o né&jaké teploucké mistecko.
A z nékterych se pak dokonce stali nej-
vetsi nepratelé a sekernici tehdejsi svo-
bodné profesni organizace, zejména je-
jich Celnich predstaviteltl jak v depech,
tak na Ustfedi.

Zaradil zpatecku

Nakonec Viclav Slavik zdravi také
nécelnika. I tehdejsi nacelnik depa (iEK)
se stal ¢lenem FLC, ale velice brzy po
okupaci zaradil zpatecku najednou byl
také pomyleny a aby ,,0d¢inil své pro-
vinéni“, zacaly se v depu ,,dit véci“.
A neskondilo to jen tim, ze depo dosta-
lo z rukou prezidenta Svobody v roce
1973 Rad prace. Nacelnik depa povysil
na Provozni oddil. Novy nacelnik depa
(1JC) byl oficialné v depu nejvyssi sou-
druh Zeleznicar, ale ve skute¢nosti tam
vladli jini sekaci. Byvaly vyuceny krejci
a pak liny pomocnik s pfezdivkou Franta
krej¢i a druhym byl $éf odbord a byvaly
strojvedouci, ptezdivany ,, Jirka platéné
oko“. S dusledky vlady této dvojky se
pak depo potykalo dlouhé roky.

Josef Oliva, strojvedouci v. v.,
Usti nad Labem
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Z valné hromady ZO FSCR 07 Brno Malom"'ce

Chvalai kritika

V duchu, ktery naznaéuje titulek tohoto élanku probihala ve stfedu 25. Eervna valna hromada ZO FSCR 07 Brno-Malo-
méfice. Za pfitomnosti viceprezidenta FSCR Jaroslava Vincoura élenové zakladni organizace ptsobici u €D i €D Cargo
hodnotili svoji éinnost v uplynulych mésicich a také stanovili cile své prace pro nasledujici dny. Management €D, RPP
Brno zastupoval Karel Poul a €D Cargo PP Brno-Maloméfice Jakub Simonik.

Piedseda ZO Vladimir Navratil ve
své zpravé obsirné hovofil o praci
vyboru zakladni organizace. Zminil
napfiiklad i nékolik pfipadd, kdy ve
spolupraci se smluvnimi advokaty se
podafilo odvratit neopravnéné postihy
svych ¢lenti. Na stran¢ druhé nenechal
bez povsimnuti také problémy, které se
vyskytly pfi jednani s vedoucimi pra-
covniky CD Cargo pfi snizovani stavu
strojvedoucich v ramci racionalizac-
nich opatieni u tohoto zaméstnavatele.

Viceprezident Jaroslav Vincour ve
svém vystoupeni hovofil o praci prezi-
dia a o jednanich, kterd v soucasnosti

probihaji s obéma hlavnimi zaméstna-
vateli nasich ¢lent. Ocenil praci vyboru
Z0O pti obhajobé oprévnénfmh zajmu
svych ¢lenli a prosazovani programu
FSCR.

Klesajici ucast

Zastupce Klubu dichodct Jifi No-
votny mimo jiné hovofil i o klesajici
ucasti zejména mladsich ¢lenti nejen na
valnych hromadéch, ale také pii veske-
ré praci zékladnich organizaci FSCR.
Pii odchodu starSich zkusenych funk-
cionait muze nastat stav, ze zakladni
organizace budou neakceschopné.

V nasledujici diskuzi se hovotilo
o problematice ptescasové prace, limitu
pracovni doby u strojvedoucich zata-
zenych ,letmo®, no¢ni praci. Kritické
pfipominky zaznély k provozu a tech-
nickému stavu motorovych vozi fady
843 na pracovisti Brno-Horni Herspice.

Po schvaleni pfedlozenych doku-
mentll nasledovala jest¢ neformalni
¢ast valné hromady, kde jiz kolegové
,opustili“ sva pracovisté a diskutovali
o veselejsich tématech.

Vladimir Selucky

Blackout na zeleznici na vlastni kiizi spolupracovnika Miroslava Zikmunda

Patek, na ktery dlouho nezapomeneme

Na patek 4.cervence slibovaly ,,rosnicky“ prijemnéjsi pocasi nez v predchozich tropickych dnech, a tak jsem se vydal
do Teplic nad Bec¢vou navstivit ,,zdejsSi“ zajimavost - Hranickou propast. Nakonec jsem ale na vlastni kGizi zazil jeden
z nejrozsahlejsmh vypadki elektrické sité v Ceské republice. Propast j jsem nevidél.

Vyjel jsem vlakem 125 majicim
v Hranicich na Moravé ptipoj. Vlak
141 diky ,,idedlnimu dvouhodinovému
taktu® pifpoj nema - inu slovy ufedniki
ministerstva dopravy ,,nejsme ve Svy-
carsku®. V Hranicich na Moravé je sice
otravnych 39 minut na piestup, nicmé-
né vzhledem k proménné pravidelnosti
-nevyzpytatelny jednokolejny provoz
Drahotuse - odbocky Jezernice A,B -
Lipnik nad Bec¢vou, taky jakdsi Casova
rezerva. Pobyt v Cervence se ale zacal
prodluzovat, vlakovy rozhlas oznamil
zpozdéni cca 30 minut kvili zdravot-
ni indispozici cestujiciho, ke kterému
byla zavolana rychla zachranna sluzba.
Nicméné po inzerované puilhoding bylo
oznameno, Ze to bude trvat déle Vlako-
vy doprovod prosel soupravou, poptal
se kdo kam jede a informoval o dalsich
moznostech spojeni. Zdravotni indispo-
zice byla zptisobena alkoholem, osoba
,.pod vlivem* nezvladla vystup z vozu
a spadla do kolejist¢ a zranéni ,,vypité
kebule* bylo kromé nezbytného zavo-
lani RZS hodnoceno jako mimoiadna
udalost, jiz musi piislusny orgén fadné
vysetfit.

Drama zacina

V dobé ¢ekani na vySetfovani padu
opilce jiz na zapad od Zichlinku (coz
je _zemskd hranice mezi Moravou
a Cechami, ktera probiha nenapadnym
mostkem v km 21,870 - tabulovy sta-
ni¢nik 21,9 na stozarech TV) zacinalo
,energetické drama®, jehoz aktivnim
ucastnikem byla i1 rozvodna Krasikov
- stojici opodal v Markrabstvi morav-
ském, le¢ v Kraji pardubickém - napo-
jena na pienosové vedeni 400 kV ve-
douciho ze severnich Cech do rozvod-
ny Prosenice, stizené vypadkem.

Nahledem do GRAPPu zobrazujicim
aktualni provozni situaci, jsem dospél k

zaveru, ze neodolatelnou ,,nabidku CDe
s diky odmitnu, dnes$ni vylet ,,odpis-
kam* a vratim se do Prahy zpozdénym
EC 128 (nafasovano v Drahotusich
pted vylukou). Ze soupravy 125 vystu-
puji ,,jako posledni®, pocetna mnozina
diive vystoupivsich spolucestujicich jiz
netrpélivé postava pod stiechou prvni-
ho nastupisté, ocekavajic ptijezd EC
115, netusic zradu. Pfechazim na druhé
nastupisté - hodiny na informaénim pa-
nelu opét nefunguji.

V dobé¢ dispecerského planovani né-
hradniho spojeni z Cervenky vlakem
115 dochazi tomuto vlaku v Krasikové
v 12.13 ,8tava“. Byt by vlak jizdou se-
trvacnosti na spadu dojel do Zabieha,
kde stava byla, je predpis D1, ¢lanek
381 proti. Z Cervenky odjizdi v 13.51
(+ 78) misto inzerovanych 12.33. Vla-
ku 127 (hypoteticka nahrada 125) dosla
Stdva pfichodem Polednice v Koling,
z Cervenky 15.26 (+108) — v té dobe
projizdi zpozdény vlak 125 Hustopece-
mi nad Becvou. Vlak 125 konc¢i, z du-
vodu eliminace zpozdéni, jizdu v Horni
Lid¢i v 16.12 (+135), nélezitosti ob-
raci na vlak 122. Z Horni Lid¢e 17.02
(+44). Na prosté objeti lok piece jen
trochu dlouho.

Zda se n&jak zajistila nahradni do-
prava mistniho dopravce nebo se vyu-
zilo spoluprace se ZSSK zajistujicimi
Bagetami pod hlavickou Arrivy v Use-
ku Horni Lide¢ - Stelna - Horni Lidec
statni hranice vozbu osobnich vlakid
z Horni Lid¢e do Puchova, netuSim.
Nicméné sttidajici zilinsky strojvedou-
ci se musel z Pichova do Horni Lidce
urcité n&jak dopravit.

Poskoky do Prahy

Z Cervenky tedy jedu vlakem
128 (+ 32), po n€kolika minutach jizdy
zastaveni v ZST Lukavice, odjezdové

navéstidlo L2 zakazuje jizdu, o chvi-
licku pozdé¢ji zastavil pred navéstidlem
L4 vlak 888. Vlakovy rozhlas oznémil
poruchu zabezpecovaciho zafizeni.
Nicméné ,,porucha® nebranila jizdé
vlaku 3722 do Kouta nad Desnou po
koleji ¢islo 1 !!! Po 24 minutach pobytu
se zavada ,,zazracné“ odstranila a jede
se dal (13:22 + 48). S pravdépodobnos-
ti hranicici s jistotou byly skute¢nym
diivodem problémy rozvodny Krasi-
kov (viz EC 115) z niz jsou vedenimi
110 kV napéjeny trakéni ménirny
Hostejn a Rudoltice v Cechach. Za-
timco ,,dole kopcom™ lze z Tiebovic
dojet bez napéti do Zabieha na Moravé
vybéhem (pominme D1 a povinnos-
ti strojvedouciho pii vypadku napéti
v troleji), hore kopcom to bez ,,$tavy*
zavisla trakce neumi. ,,Poskakovanim®
v dusledku sledu vlaki se zpozdé-
ni do Kolina navysilo na ,,pouhych*
66 minut, poskoky v Libni + 70. V Lib-
ni ,,za perony“ u odjezdovych navésti-
del +16, protoze HLN nebere. Prednost
dostava zpozdénd Hungaria 172, majici
z divodu vyluky na DB ukoncit jizdu
v D&¢iné.

Jizda z Libné na Hlavni trvala, vcet-
né¢ dvouminutového pobytu v tunelu
21 minutu (b&ézné lze stanovenou jizdni
dobu 6 minut zkratit o 2 minuty). Na
hlavnim nadrazi panuje bozi dopusténi.
Co se déje v odjezdové hale s nedo-
konalym vétranim netu$im - nemusim
védét vSe. Oteviit trvale bocni dvefe
v horni hale ale nelze, nékdo by je mu-
sel mechanicky zajistit. Ten n€kdo ov-
Sem neexistuje. Vstupni dvefe ,,v dolni
hale* se otviraji / zaviraji samocinné

Stovky minut bez logiky

Sleduji cvrkotu na néstupistich praz-
ského hlavniho nadrazi. Po ohlaseni
ptistaveni vlaku na konkrétni nastupiste

se z podchodt vyvali pocetny dav po-
bihajici po nastupisti a hledajici svij
viz. Zpozdéni vlaki jsou v fadu stovek
minut, nékterd postradaji logiku - na-
piiklad 1513 s planovanym odjezdem
ve 13.54 odjizdi 16.46 (+172). V dobg,
kdy by mél jet vlak 1525 (plan 16.54
- skute¢nost 18:53, +119), je v poloze
vlaku 1533, ktery odjel v 18.56 (+2).
Pro¢ udrzovat pfi ,,zpozdéném Zzivote*
vlak 1513 téméf tii hodiny, nechapu. Ti,
co planovali jizdu timto vlakem davno
odjeli jinym, tieba z Masarycky.

Mnohé vlaky jsou odieknuty. Neé-
které dfive odjizdg€jici vlaky stojici na
»severu“, musi ¢ekat na uvolnéni jizni
Casti koleje pantografem odjizd&jicim
smér Beroun / BeneSov pozdéji. Do-
jezdové vlaky se braly tam, kde bylo
volno...

Stfida se hlaseni ,,z divodu zavady
na infrastruktufe, z provoznich dtivodt
dopravce, z diivodu pozdniho piijezdu
z dradhy jiného provozovatele“. Co si
zvlaste pod tim poslednim hlasenim ma
cestujici predstavit a k cemu je to ces-
tujicimu dobré, to muzeme jen hadat.
Ptitom by - vzhledem k vSeobecné zna-
mosti ,,blackoutu® - stacilo zdavodnit
zpozdéni ,,preruSenim dodavky elek-
trické energie®. Zda to je, ¢i neni u kon-
krétniho vlaku skuteéné prvoplanova
pravda, to asi zkoumat nikdo nebude.

Svycarska praxe

V uvodu jsem zminil Svycarsko.
Vybavuji si podobnou udélost na celé,
kompletné elektrifikované S§vycarské
zelezni¢ni siti z 22.¢ervna 2005.

17.08.28 hodin - Dochazi k vypad-
ku pfenosového vedeni VVN 132 kV
16,7 Hz pienasejici energii z elektrarny
SBB Amsteg do rozvodny Rotkreutz.
Dveé ze ti paralelnich vedeni byla kvuli
stavebnim pracim mimo provoz. Tie-
ti - jediné provozni - vedeni bylo vy-
fazeno zkratem a nemohlo byt znovu
zapnuto. Pfi¢ina zkratu nebyla nikdy

zjisténa. Disledek - energeticka sit’ na-
pajejici Svycarské zeleznice se rozpadla
na dvé Casti. V obou vznikla sitova
nerovnovaha.

17.08.31 az 17.08.39 hodin - Za-
fizeni v kantonu Tessin (jizni cast
Gotthardské drahy) vypinaji ochra-
ny. Prebytek energie v jizni siti vedl
k ochrannému vypnuti elektrarny Ri-
tom a Goschenen, jakoz i frekvenénich
meéni¢ll napajeci stanice Giubiasco,
béhem pouhych 11 sekund. Toto vedlo
k tomu, Ze byla pfti¢ina poruchy v prv-
ni fazi mylné predpokladana v Tessinu.
Provozni pohotové vyrobni kapacity

v oblasti ,,némeckého” a zapadniho
Svycarska a prevodni kapac1ty z DB
postacily pro kryti spotfeby jen kratce.
Casti zafizeni pracovaly v oblasti preti-
zeni. Chybéjici vykon 200MW (vedeni
Amsteg — Rotkreuz) z Gotthardské ob-
lasti mohl byt pfetizenim zafizeni v ob-
lasti ,,némeckého* a zapadniho Svycar-
ska kompenzovan jen kratce, nepomoh-
ly ani dodavky z vetejné sit¢ 50 Hz.

17.17.41 hodin - Pfetizeni bézi od
do odstupniovaného odpojeni elektraren
Amsteg a Wassen a vede k totalnimu
vypadku dodévek elektrického proudu
pro zeleznice, coz primarné¢ vyvolava
zastaveni zelezni¢niho provozu v regi-
onech Uri & Tessin.

17.35 hodin - Vyfadilo pfetizeni
sit v oblasti némeckého a zapadniho
Svycarska.

19.45 hodin - Jsou postupné zpro-
voznovany jednotlivé Casti energetické
soustavy.

21:30 hodin - Jsou zajistény do-
davky elektrické energie pro celou
zeleznici.

Provoz se zkonsolidoval az v noci.
Naklady na feSeni vzniklé situace vy-
stoupaly az na 3 miliony franki.

Inu — slovy ministerskych tfedniki:
Nejsme ve Svycarsku.

Miroslav Zikmund
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130 let drahy BenesSov u Prahy - Vlasim, 120 let drahy Kutna Hora mésto - Zruc¢ nad Sazavou

VI. Festival parnich lokomotiv v Benesové

Ve stfedoceském Benesové se uskutecni ve dnech 26. - 28. zari 2025 jiz VI. roc¢-
nik Festivalu parnich lokomotiv. Zdejsi depo se stane o poslednim zarijovém
vikendu evropskym centrem nejen parnich stroji. Pro navstévniky Festivalu
budou vypraveny zvlastni vlaky do blizsiho i vzdalenéjSiho okoli Benesova.
V jejich €ele se budou stridat parni lokomotivy, motorové lokomotivy i motoro-
vé vozy. Zajimava a jedine€na zeleznic¢ni vozidla i krasné zelezni¢ni modely si
budou moci navstévnici prohlédnout také na vystavé v arealu beneSovského

depa.

VétSina parnich i motorovych _lo-
komotiv a motorovych vozi z Ces-
ké a Slovenské republiky, Némecka
a Mad’arska se piedstavi nejen v bene-
Sovském depu, ale i v Cele zvlastnich
vlakt. Jejich vychozi i cilovou stanici
bude ptevazné Benesov u Prahy (nazev
zelezni¢ni stanice v BeneSové dle jizd-
niho tadu), ktery se nachazi na byvalé
Draze cisafe Frantiska Josefa nedaleko
krasného zamku Konopisté (byl né-
kdejsim sidlem néslednika rakousko-
-uherského triinu FrantiSka Ferdinanda
d’Este). Aredl mistniho depa, kde bude
probihat vystava vozidel, se nachazi
v tésné blizkosti stanice. Je velmi dobte
dostupny i pro navstévniky se snizenou
pohyblivosti.

Troji vyroci

Festival je rovnéz usporadan u pfile-
zitosti vyroc¢i: 130 let mistni drahy Be-
ne$ov u Prahy — Vlasim, tzv. ,,Vlasim-
ky*, 120 let mistni drahy Kutna Hora
mésto — Zru¢ nad Sazavou a 200 let
od zahajeni parniho provozu na prvni
parostrojni zeleznici na svété Stockton
— Darlington v Anglii. V ramci oslav si
pfipomeneme také svatek sv. Vaclava,
patrona Ceské zeme. V pribehu letos-
niho ro¢niku bude vypraveno vice nez
50 osobnich a nakladnich festivalovych
vlakt. V arealu depa Benesov, ktery je
soucasné domovskou zakladnou spolku
Posazavsky Pacifik, se uskute¢ni kromé
vystavy vozidel a modeld, také otaceni
lokomotiv na to¢n€, sobotni no¢ni foto-
grafovani parnich lokomotiv, prodej Ze-
lezni¢nich suvenyrt a dalsi. V nadraz-
ni budové Zelezni¢ni stanice BeneSov
u Prahy bude pro navstévniky Festivalu
zptistupnén po oba vikendové dny ci-
saf'sky salonek.

Slavnostni vlaky

V sobotu i nedéli 27. a 28. zaii bu-
dou v ramci oslav 130 let ,,VlaSim-
ky* vypraveny slavnostni vlaky mezi

Bene$ovem, Vlagimi a Trhovym St-
panovem s parnimi i motorovymi lo-
komotivami a motorovymi vozy. Pouze
v sobotu 27. zati 2025 se uskutecni jiz-
dy dvou part slavnostnich vlaki v ram-
ci oslav 120 let drédhy mezi stanicemi
Zru¢ nad Sazavou a Kutna Hora mésto.
Vlaky budou slozeny z parni lokomoti-
vy 464.102 (NTM) a soupravy historic-
kych vozi fady Be.

V sobotu i nedéli 27. a 28. zaii poje-
dou festivalové vlaky rovnéz do Cho-
cerad, Ledecka, Olbramovic, Prahy
a Sedl¢an. Pro turisty v Posdzavi je
pfipraven vyletni historicky vlak ,,Sa-
zavsky tulak”, ktery pojede v patek
26. zaii v podvecer z BeneSova u Pra-
hy do Zruce nad Sazavou a v sobotu
27. zafi opét v podvecer ze Zruce nad
Sazavou zpét do Benesova u Prahy.

Bohaty program

Po oba dny se v BeneSové rovnéz
predstavi mohutna dualni lokomoti-
va 159.451-4 od vyrobce Stadler Rail,
kterou provozuje spolecnost EBS
z Némecka, vozy s modelovymi koleji-
§ti nebo détsky vuz s kinem. Informace
o programu, vstupném, jizdném i jed-
notlivych lokomotivach, naleznete na
webu akce https://festivalparnichloko-
motiv.cz/.

Zastitu nad letosnim ro¢nikem Festi-
valu parnich lokomotiv pfevzali ministr
dopravy Martin Kupka, ministr kultury
Martin Baxa, statutarni zastupce hejt-
manky Stfedoceského kraje Pavel Pav-
lik, generalni feditel Narodniho tech-
nického muzea (NTM)Karel Ksandr
a meésto Benesov. Festival se uskutec¢ni
rovnéz ve spolupraci s NTM. Hlavnim
organizatorem Festivalu je spole¢nost
Steam Story Agency s. 1. 0., spoluor-
ganizatory jsou spolek Posazavsky
Pacifik a obcanské sdruzeni Prievidz-
sky Parostrojny Spolok ze Slovenské
republiky. .

Petr Sobek, foto archiv autora, CD

FESTIVAL

PARNICH
LOKOMOTIV

BENESOV

STRANA 3




ZAJMY STROJVUDCE

Ceské drahy investuji do udrzby kolejovych vozidel

Jednotky potrebuji nové haly

Modernizace vozidlového parku kolejovych vozidel narodniho dopravce, tedy ucelenych vicevozovych elektrickych
a motorovych jednotek, nahrazujici klasické soupravy s lokomotivou a odpojitenymi vozy, vyzaduji modernizaci tech-

nologické zakladny pro udrzbu vozidel.

Lokomotivy i jednotlivé vozy lze
opravovat i v rotundach urcenych pro
lokomotivy. V piipadé ucelenych jed-
notek (jejichz jednotlivé casti nejsou
spojeny jen klasickou kupli) je to logis-
ticky problém prodluzujici udrzbu.

Nekteré lokality na tom byly his-
toricky Iépe. ,,Nové“ - v roce 1949 -
vzniklé motorové depo v Praze Libni
disponovalo dlouhymi halami, v nichz
se provadéla udrzba legendarnich mo-
torovych jednotek ,,Hungaria“ (trojdil-
na M 295.0/ex M 495.0 délky 72,22 m,
Ctytdilnd M 298.0 / ex M 498.0 delky
93,8 m). Cast haly pro motorové jed-
notky byla pozdéji vyuzivana pro udrz-
bu ctyfdilnych elektrickych jednotek
451/452 (ex EM 475.1,2) sesterského
depa - tehdy Praha stied, pod nazvem
EKV Liben. V roce 1964, kdy byly
prvni pantografové soupravy dodany,
bylo ,,nové* depo na odstavném nadra-
zi jih (ONJ) teprve ve vystavbé (1961
- 1971).

Lokomotivni depo Brno-Malomé-
fice, jehoz provoz byl zahdjen 1. fijna
1964t, bylo projektovano pro udrzbu
elektrickych a motorovych lokomotiv
v prujezdnych halach. Elektrické sou-
pravy 560 (ex SM 488.0) mély halu pro
udrzbu v Hornich Herspicich. Jak CD
situaci feSi? Pfestavbou dosavadnich,
¢i budovanim zcela novych opravaren-
skych objektt

Ceska Trebova
Bylo zde =zahdjeno prodlouzeni
stavajici opravarenské haly o necelé

64 metry, v dispozici bude jedna na 183
metry (pro¢ ne ,kulatych® 200 met-
ri???) dlouha servisni kolej umoziujici
servis kompletnich elektrickych jedno-
tek ,,.... Panter” nebo fady 471 z Prahy
/ Bohumina, dale ¢tyfi koleje s uzitnou
délkou 89 metrti a dvé koleje s uzitnou
délkou 112 metru.

Soucasti dostavby je rovnéz tech-
nologickd modernizace haly. Nové
dodéavané nizkopodlazni EJ / MJ maji
¢ast zafizeni na stfese (v minulosti byla
umisténa pod podlahou vozidel), proto
bude vybavena tfemi mostovymi jefaby
s nosnosti pres 30 tun.

Standardni vybavou budou montazni
kanaly u vSech koleji, montdzni plosi-
ny pro pristup na stiechy vozidel, dale
zafizeni pro vyprazdinovani fekalnich
nadrzi a rozvodu vody pro dopliovani
vozy do vozidel, patkové zvedaky.

Ze stavajiciho pracovisté, které bylo
zbourano, bude po dokonéeni repase
pfemistén podiroviiovy soustruh pro
udrzbu dvojkoli. Soucasti moderni-
zované haly bude kolejova vaha pro
vazeni kolového zatizeni kolejovych
vozidel.

Havli¢kdv Brod

Neékdejsi vozebni stanice ve Stiedis-
ku udrzby Havlickav Brod historicky
disponuje pouze kratkou tocnou, na niz
bylo mozné otacet jen ,kratké“ loko-
motivy 464.0 zajiStujici vozbu osob-
nich vlakt do Pardubic, ptipadné Ctyi-
kolaku 434.2. Klasicka rotunda z pro-
storovych divodl v Havlickové - diive
Némeckém Brod¢ nebyla postavena.

Pro udrzbu slouzily haly. Vozbu ,,dal-
kovych* osobnich vlaki z / do Hrad-
ce Kralové pokryvaly Slechti¢ny depa
Hradec Kralové. S délkou - vcetné ten-
dru témeft 25 metrl pies narazniky - se
na to¢nu nevesly, takze dalkové vlaky
,,otocily* dlouhou lokomotivu jizdou
,brevnickou” spojkou tunelem, je-
hoZ stavba byla zahédjena v roce 1942,
v ramci pfestavby trati ze Zd’aru nad
Sézavou do Havli¢kova Brodu v nové
stop¢ zahdjené v roce 1938. Pozdé&ji
byla stavba pozastavena. Prace byly
obnoveny v roce 1948, do provozu byl
tunel uveden az v roce 1953. V dobé¢
brejloveové™ zajistovala vozebni sta-
nice vozbu osobnich vlakii do Pardubic,
resp. Mn vlakt do Zd’arce u Skutce.

Po zaniku lokomotivniho depa
v Jihlavé se n€kdej$i vozebni stanice
stala ,,domovem* pro kolejova vozidla
fad 810, 814, 841, 844, 847 zajist'uji-
ci vozbu na tratich v Kraji Vysocina,
Stiedoceském, Pardubickém i Jihomo-
ravském kraji - do Slavonic, Humpolce,
Zruce nad Sazavou, Tisnova, Znojma,
Pardubic, Svitav ptes Policku. V roce
2023 zde nasly trvalé bydliété i elektric-
ké jednotky 650.2 Zalet ujici v soucas-
né dobé vozby mezi Kolinem a Zd’arem
nad Sazavou, resp. Jihlavou. V budouc-
nu se predpoklada dodavka ,,bateriové
trakce* - hybridni jednotky fady 690.

Stavba nové haly byla zahajena na
podzim 2024 demolici starych objektd,
likvidaci historického kanaliza¢niho
potrubi, jez bylo nahrazeno polozenim
vice nez 500 metrti nového. Odstrané-
na byla také Cast ptivodniho kolejiste.

Princezna Dasa do

Sobota 14. €ervna byla poslednim provoznim dnem loko-
motiv fady 263 (ex S 499.2) u CD. Rikali jsme ji Princezna.

Prototypy c¢isel S 499.2001 - Masa (vyrobni ¢islo 7633)
a 002 - Dasa (v. ¢. 7634) vyrobené v roce 1984 v unifikované
»hranaté* lokomotivni skifni odpovidajici sestfenicim fad ES
499.1 a E 499.3, byly jestd pied prevzetim CSD v roce 1985
ptidéleny k provoznim zkouskam do LD Jihlava.

Maésa sice zacala sviij zkusebni provoz pod hlavickou plzen-
ského depa, ale pro nizké kilometrické probéhy byla presunu-
ta do jihlavského depa. Pod jeho kiidly jezdila ve zkusebnim
provozu, mimo jiné na piiptrezi rychlikii z Havlic¢kova Brodu
do Bratislavy, ve zvlastnim turnusu s dennim prob¢hem pies
900 km, o némz si mohly lokomotivy fad ES 499.0 i E 499.2
v bratislavském / prazském depu nechat jen zdat. V co nejkrat-
81 dobe bylo tieba najet 100 000 km, aby mohla byt provedena
podrobna dilenska prohlidka. (V intencich kilometrickych pro-
béht stanovenych tehdej$im piedpisem V25 by to byla v ram-
ci periodické udrzby v potadi Ctvrtd prohlidka Em.) Po jejim
provedeni byla 7. kvétna 1985 tifedné predana CSD, technicko
- bezpecnostni zkousku vykonala 29. 5. 1985 na trati z Brna do
Podivina a doséhla pfi ni rychlosti 132 km/h.

Do Bulharska a zpét

Dasa se vydala na ptrevadéci jizdy na sklonové naroénych
tratich v bulharském depu Gorna Orjachovica od 18. biezna
1985 do 2. dubna 1985. Dne 25. kvétna 1985 byla oficidlné
predana CSD a o &tyti dny pozdgji vykonala svou prvni tech-
nicko - bezpecnostni zkousku na trati Brno - Podivin. Z du-
vodu zavady na trakénim trafu byla od ¢ervence 1985 mimo
provoz. Nésledovala rekonstrukce v Doudlevcich, po niz na
konci #jna roku 1986 vykonala na ZZO v Cerhenicich novou
technicko-bezpeénostni zkousku, pii které dosdhla rychlosti
134 km/h.

Cerveny natér v kombinaci s krémovou / Zlutou barvou
v zasad¢ odpovidal barevnému provedeni laminatkovych
nebo plechacovych ,,sester tehdejsich fad S 489.0, S 499.0,1,
S 499.02. Natéry skiini lokomotiv ,tfeti generace®, pozdé&ji
s nezaménitelnym logem CD na Cele nahradiv§im nékdejsi
rudou hvézdu, jedoucich v cele vlaku byly dle mého nazoru
vzhledové mnohem zajimavéjsi nez studeny unifikovany natér
Lhajbrt”. Svého ,,najbrta” dostaly Princezny také, nicméné na
zacatku roku 2021 dostala Déasa zpét sviij ,,retro natér. Brnén-
ské depo m¢lo - feceno v dobrém - zvlastni nadani na natéry
lokomotiv odlisnych od ,,unifiku®.

Pobyt na Slovensku

Nekdejsi CSD obdrzely celkem 12 lokomotiv této fady, sé-
rie 003 - 010 vyrobena v roce 1988 byla dodana do rusiiového
depa Bratislava. Ackoli v n€kterych technickych zaleZitostech
byly Princezny pokrokovéjii, daly CSD piednost dodavkam
lokomotiv modré, resp. zelené trakce. Pfesnéji fe¢eno prednost
dalo FMD, které bylo objednavatelem lokomotiv pro ,,CSD*
a v ramci piislusné kapitoly statniho rozpoctu zajistovalo fi-
nancovani nakupu.

Slovenské lokomotivy zajistovaly vozbu na vykonech pfi-
délenych depu Bratislava. V letech 2011 /2012 byly rekonstru-
ovany na moznost dalkového tizeni z fidiciho vozu trojdilné
patrové netrakcni jednotky 951/051 (pull-push), nasazovany-
mi na rameni Kty - Nové Zamky - Komarno / Sturovo.

Naposled
Spolecné se sestrou Masou (263 001-0) se 23. 5. 1995 od-
st¢hovala do depa v Maloméficich. Odtud turnusové zajizdely

ezdila

obe Princezny s osobnimi vlaky do slovenskych Kutt. Zde se
setkavaly se slovenskymi sestrami. Své pisobeni v ,,depu pod
kopcem* obé ukoncily v roce 2022 a v prosinci se vratily se
domt, do Plzné kde byly v roce 1984 vyrobeny - vyrobni §ti-
tek uvadi rok 1985. Princezna Masa byla odstavena z provozu
v roce 2023.

Posledni provozni nasazeni Dsi bylo na trati cisafe Frantis-
ka Josefa I. mezi Plzni a Ceskymi Budg&jovicemi na rychlicich
665 / 666 (Plzen - Brno - Plzen). Jizdu ,,poslednim® vlakem
R 666 v Cele s lok 263 002-8 (ex S 499.2002) jsem si ujit ne-
nechal. Finalni jizda krajem rybniki a kolem zamku ,,Qemych
baronl“ za sobotniho slune¢ného dne krasné ubehla. Sotouse
kolem trati zdravil strojvedouci zapiskanim...

(s pouzitim verejné dostupnych informaci na internetu)
Foto Miroslav Zikmund

Pro a proti
Barevna unifikace vozidel

Proti

Jeden moudry ¢lovek kdysi prohlasil - vlak ma byt barev-
ny, musi zaujmout, aby ¢loveék dostal chut’ takovym hezkym
vlakem cestovat. Nézor, ze unifikovany natér lokomotiv
identifikuje Narodniho dopravce od konkurence, je dle mého
hloupy. Vozidla Narodniho dopravce od vozidel konkuren-
ce nepiehlédnutelnd odlisuje predeviim LOGO €D umist-
né na Cele hnaciho vozidla a ptipadné bocnicich, u vozidel
tazenych / hnanych pak na boc¢nicich. I dité rozezna, komu
lokomotiva patii podle loga na cele. Konec koncti i nejvetsi
konkurent CD - zluty dopravce - svoji dualizovanou lok 362
212 (ex 162 112) nechal opatfit ,,pivodnim* vyrobnim mod-
rozlutym natérem lok fady 363. Miroslav Zikmund

Pro

Kdyz ponecham stranou, jak kvalitni ¢i vkusna je barevna
volba vozidel u riznych dopravet, musim se jako novinat
dlouhodobé se zabyvajici grafikou piiklonit k pozitivnimu
prinosu jasné identifikace vlakd, a to pii vsi Gcté k nazoru
pana oponenta. Uvedu pouze jediny argument — kdyz piijdu
na stanici, vim, ¢im pojedu a uz z dalky vidim, kde souprava
stoji (nebo mné prave ujizdi). Myslim, Ze to neni malo, logo
bych asi z vétsi dalky nerozpoznal.

Martin Jezek

Hrubé stavba nové haly je dokoncena
a pod ,stfechou probihaji betonaiské
préace prohlidkovych kanali. Pfipravuje
se montaz technologii - portalového je-
fabu, prohlizecich lavek, elektrickych,
vzduchovych rozvodu. Venkovni prace
budou spocivat v rekonstrukei kolejiste
a vystavbé trakéniho vedeni. Pro ,.ba-
teriovou” trakci se pocita s ,,vybijecim
stanovi§tém®, na némz bude z bezpec-
nostnich divodi (riziko pozaru v uza-
vieném prostoru) trakéni baterie pred
piistavenim vozidla do haly vybita.
Podobné zatizeni pro ,,trakci 690 maji
v Bohuming. V dob¢ ,kontroly“ byla
provadéna betonaz zarazedla a patek
v prohlizecim kanalu. Beton se vozi
mixem z betonarny, nadobu s betonem
o objemu 500 litrG pfemistuje autoje-
fab. Beton vozi jeden mix, produktivita
prace je ponckud diskutabilni, byt se
Cekaciho Casu vyuziva ke zhutnovani
betonové smési vibratorem.

Brno Maloméftice (Majlont)

V Brn¢ Maloméficich byla zahdje-
na rekonstrukce jedné ze servisnich
hal postavenych v minulém tisicileti.
Zahrnuje prodlouzeni haly z 63 metrQ
na 81 metr. Soucasti stavby je ndhrada
soucasného podaroviiového soustruhu
uvedeného do provozu v roce 1973.
I pies repasi provedenou v roce 2006
ma ,,svoje za sebou” a neumoziuje sou-
struzeni modernich elektrickych jedno-
tek. Novy poduroviiovy soustruh spo-
le¢nosti Hegenscheidt MFD je u Ces-
kych drah druhym svého druhu. Prvni
byl uveden do provozu v roce 2018
na odstavném nadrazi v Praze. Rozdil
mezi obéma zafizenimi spociva v tom,
ze v Praze je soustruh ,tandemovy“

umoziujici soustruzeni svou naprav
soucasné. V Brné bude soustruh jedno-
duchy, soustruzici pouze jednu napra-
vu. ,,Zakazniky* budou moravska kole-
jova vozidla CD elektrické i motorové
trakce. Predpoklada se soustruzeni 480
vozidel ro¢né.

Nelze vyloucit i vozidla mnoziny
,.konkuren¢nich* dopravcd, resp. elek-
trickych jednotek fad 530 a 550 Mora-
via ve vlastnictvi Jihomoravského kraje
(zvanych Ibalgin — slovo, jez se pied
pracovniky IDSIMK nesmi vyslovit),
0 JelehZ udrzbu se sice formou ,,full
service® stara Vyrobce Skoda Transpor-
tation, nicméné ¢ast praci ,,na fakturu*
provadl zaméstnanci center drzby
Ceskych drah, protoze jeho ,.full servi-
ce pracoviste” umisténé v prostorach
»Depa pod kopcem™ nema potiebné
technologické zazemi ani zaméstnance.
Inu typicka ,,Ceska §vejkovina‘“ (praxe
pretrvavajlcl z dob ¢innosti garanéni-
ho servisu Skoda Plzeti — lokomotivka
Doudlevce). V depu bylo sice garan¢ni
pracovisté s nékolika pracovniky, poci-
naje odpovédnym vedoucim, u né¢hoz
se uplatnila reklamacni zavada, skla-
dem ,,drobngjSich* nadhradnich dild, ale
vétsinu garanCnich zavad — pocinaje
vyvazem za Ucelem vymeény trakéniho
motoru dovezeného vyrobcem ,,po sil-
nici“, provadeli ,,na fakturu“ zameést-
nanci depa. Vyména vadného trafa
u ,,modré* trakce se musela provést ve
vyrobnim zavode.

V modernizované hale zlistane sta-
vajici kolejova vaha vazeni kolového
zatizeni kolejovych vozidel, dilna pro
opravu sbéracl a premisténo defekto-
skopické pracoviste.

Udalosti, které stoji za prlpomenutl

Zeleznic¢aisky éerven

PiSe se rok 1995 a kalendar dospél ke kyzenému datu 30. €ervna. Je patek, konci
Skolni rok a pro ,,Skolou povinné“ nastavaji vytouzené prazdniny. Néktefi opou-
Sti posledni ro¢nik zakladni Skoly a se spoluzaky se nikdy neuvidi, jini s ma-
turitnim vysvédcéenim v kapse vyrazi na vlastnich nohach do svéta plného na-
strah. Ceska Zeleznice i vefejnost se pomalu vzpamatovavaiji z tragické nehody
u Krouny, kde pfislo 24. €erna o zivot 19 lidi. Nicméné Zzeleznicni zivot jde dal...

V historickém zelezni¢nim kalendati
je datum 30. Cervna také nesmazatelné
zapsano. Kromé tisici béznych udalosti
(drobnych pracovnich malérit), jichz si
historie ani nevsima, jich existuje par,
které stoji za pfipominku soucasné ze-
leznicaiské generaci.

Nehoda za Kfizanovem

V pribéhu ¢ervna 1995 byly dokon-
Ceny elektrifikacni prace mezi Nezamy-
slicemi a Brnem, patek 30. ¢ervna byl
uren coby den slavnostniho zahdjeni
elektrického provozu v tseku Vyskov
na Moravé — Brno hl. n., resp. den jizdy
,.prvniho vlaku“ v elektrické trakci mezi
moravskymi metropolemi  Ostravou
a Brnem (soupravovy navoz z Bohumi-
na). Zvlastni vlak R 33400 vedeny pie-
rovskou dvousystémovkou 363 017-5
(ex ES 499.1017) ve Stafetovém stroj-
vudcovském obsazeni (Jifi Cernosek:
Bohumin-Piferov, Antonin Trochta: Pte-
rov-Vyskov, Jifi Tomek: VySkov-Brno)
byl veden ,,jako posilovy®, ureny pro
vefejnost s planovanym del$im pobytem
ve Vyskove.

Slavnostni stfihani pasky se usku-
tecnilo ve Vyskove za pritomnosti na-
méstka ministra dopravy Ivana Foltyna
a ,letniho® generélniho feditele CD Jo-
sefa Bazaly. Po kratkych projevech se
pokracuje do Brna. Na nadrazi ,,v cen-
ru“ je k dispozici restaurace (tehdejsi)
II. cenové skupiny, v niz se uskutecni
kratka tiskovka, po odlozeném obédé
se ,,Prazaci“ chystaji na navrat. EC 170
Comenius dostava do Cela Ctyfkoveého
brejlovce a odklani se na trat’ do Ceské
Ttebové. Divodem je nehodova udalost
kousek za Kiizanovem. Presnéji feceno
dvojita ...Vlivem horka totiz doslo k vy-
boceni kolejnic na tratové koleji ¢islo
1. Na poskozeném misté kolem 14.45
vykolejilo Sest vozi R 279 Slovan (Pra-
ha - Budapest). Osud byl milostiv, vy-
kolejené vozy se opiely o stromy lesniho
porostu, kolem néhoz trat’ vede, takze
zranéni utrpélo ,,pouze® 28 cestujicich.

Posledni viiz za obloukem
Zastavit provoz nebylo jak, vysilac-
ky / generalni stop byly v Grovni snt.
i“ vlaku zezadu zajistovala navést
STUJ oddilového navéstidla, ale fyzicky

jizd¢ nasledného vlaku do obsazeného
oddilu zabranit nedokazala. Nékolik mi-
nut pfedtim ptedjizdél zpozdény R 279
v Kfizanové osobni vlak 4923 jedouci
v pracovnich dnech ze Zd’4ru nad Sé-
zavou do Tisnova. Strojvedouci moto-
rového vozu 842 sice na prvnim oddile
autobloku za Kfizanovem vid€l ndvést
vystraha, na dal§im oddile bylo STUJ,
jemuz piili§ pozornosti nevénoval. Ne-
predpokladal, ze rychlik projizdéjici
pred nékolika minutami stovkou Kfiza-
novem na trati nedobrovolné zastavi. Za
obloukem se na strojvedouciho potmesi-
le 8klebil posledni viiz R 279 zlstavsi na
koleji. O prusvih bylo postarano

Odklonit dalkovou dopravu pres Ces-
kou Tiebovou nebyl ,,v t&¢ dob&* velky
problém. Elektrifikace trati ,,zastavkou
Lisky Bystrousky* byla sice v procesu
projektové piipravy, ale tehdejsi ,,depa‘“
méla k dispozici jednak zalozni moto-
rové / elektrické lokomotivy a hlavné
personal, bez néhoz se lokomotiva neo-
bejde. Tteba i z nakladu. A hlavné - byla
to jedna firma.

Elektrifikace bez shody

Jesté doplnéni: elektrifikace blaZovic-
ké spojky (Blazovice - Holubice) a na-
vazujiciho useku ,,vlarské* trati do Brna
byla dokoncena 4. ijna.1996. Vlaky
jezdici z diivodu nedostate¢ni kapacity
jednokolejné trati pies Chrlice blazo-
vickou spojkou byly do t¢ doby vedeny
brnénskymi ¢tyfkovymi brejlovei (teh-
dy jiz sloucené LD Brno vzniklé v roce
1994 sloucenim dep Brno dolni a Brno-
-Malom¢tfice). Podle pamétniki tehdejsi
Divize dopravni cesty (DDC) pivodné
uprednostiiovala elektrifikaci trati pres
Blazovice. Tim by ovSem bylo znemoz-
néno vedeni osobnich vlakli po jedno-
kolejece z Holubic elektrickou trakei.
Pozdé&ji byla investice ,,ptehodnocena‘
v tom smyslu, ze se DDC naopak branila
elektrifikaci pres Blazovice. Ani v dobé
,;unitdrniho podniku* pod velenim ,,nej-
vyssiho pana zelezni¢are™ nebyla shoda
v mysleni slozek infrastruktury a provo-
zu k dosazeni ekonomicky efektivniho
vysledku i s vyhledem na budoucnost...

Stranu pfipravil Mireslav Zikmund
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ZAJMY STROJVUDCE

Rakousky vrchol Schafberg se tyci
vysoko nad jezerem Wolfgangsee
a méstem St. Wolfgang, dosahuje nad-
motské vysky 1783 metrd. Dostupny
je zubackou SchafbergBahn. Souprava
vyrazi béhem letnich mésicti na vecerni
vylet na horu Schafberg obcas tazena
parni lokomotivou. Béhem pétatiice-
timinutové jizdy prekonavate vyskovy
rozdil témet 1190 metrt.

Vice nez 130 let stara parni zubac-
ka patfi k nejstar§Sim a stale provo-
zuschopnym svého druhu na svéte.

Na jednu cestu je tfeba 500 kilogrami uhli a 3 000 litri vody
Nejstarsi zubackou v Ra

Vzhledem k tomu, Ze firem s potiebny-
mi technologiemi i schopnymi mecha-
niky ubyva, provadi se témét vSechny
opravy hnacich vozidel i vozi pfimo
v dilnach v St. Wolfgangu.

Samotna ptiprava nostalgické jiz-
dy trva piiblizné c¢tyfi hodiny. Na
jednu zpateni cestu téchto histo-
rickych souprav je potfeba 500 ki-
logramti  kvalitniho ¢erného uhli
a3 000 litra vody.

(red), foto Tomas Hasa




ZAJMY STROJVUDCE

Polska fotbalova mise aneb pozvani kolegii se neodmita

Neni tajemstvim, Ze nejblize z kolegli z mezinarodniho
sdruzeni evropskych odbort strojvedoucich ALE, si diky
podobnému jazyku rozumime s Polaky a Slovaky. Proto
se uz stalo tradici, Ze se navzajem zveme na rizna setka-
ni, sportovni aktivity nevyjimaje. Pfijali jsme proto pozva-
ni polskych kolegu na fotbalovy turnaj O pohar prezidenta
polské federace strojvidct, ve spolupraci s tamnim na-
kladnim Zelezniénim dopravcem ve mésté Leszno, ktery
se konal ve dnech 26. a 27. ¢ervna.

D4 se fict, ze pocasi nam ptalo. Prvni hraci den byl nesku-
te¢ny hic, druhy den teploty trochu spadly, ale stale to byl pii-
jemny letni den i s par kapkami desté. Po organiza¢ni strance
nelze turnaji absolutné nic vytknout. Z celého Polska pfije-
lo 23 tyma plus ten nas, takze celkem 24 muzstev a vlastné
i Zenstev, neb jeden tym mél mezi sebou i mladou Sikovnou
fotbalistku. Krasna tii travnata hiisté, jedno s umélym po-
vrchem. Rozhod¢i odvedli skv€lou praci, alespoit v nasich
utkanich se drzeli jasné pravidel a nikoho neprotézovali.

Nedas, dostanes
Losem nam byli v zakladni skupiné urceni dva soupefi
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jedna vyhra, jedna prohra, ale postoupili jsme do dalSich

boju. Hned v tom nasledujicim, kdy nerozhodna hra dospéla

T do nasich oblibenych penalt, se opét blys-
kl v bran¢ Martin Vlasdk a slavili jsme
! postup do Ctvrtfinale. Z toho jsme vSak uz
% vitézné nevysli. Po nerozhodném vysled-
ku v zakladni hraci dob¢ znovu penaltovy
rozstiel, ve kterém se ukazalo, jak moc
pravdivé je réeni — nedds, dostanes. Mize
& nas vsak tesit, ze jsme nestacili jen na poz-
& d¢jsi vitéze celého turnaje.

Pohar, nebo talif

Po skonceni vsech utkani bylo slavnost-
| ni vyhlaseni vitéza ale i porazenych, ka-
zdy tym dostal na pamatku zaramovanou
F L fotografii a kdyZ ne pohar, tak aspofi maly
talif, ktery nam bude pfipominat polskou
pohostinnost a vielé chovani.

Text a foto Jarmila Sirkova

Pozvanka na MCR Zelezni¢aFi v netradi¢nim triatlonu

Lokomuz a Memorial Edy Vrastila

Federace strojviidcu CR, Ceské drahy a CD Cargo, a poFadaji v sobotu 6. zafi Mistrovstvi Ceské republiky Zelezni¢ara
v netradi¢nim triatlonu XXXVIIl. LOKOMUZ 2025 a XXXIV. Memorial Edy Vrastila.

Ucastnici absolvuji tii discipliny (triatlon) v téchto obje-
mech: 300 m plavani, 40 km jizda na kole, 10 km b&h, méfi se
celkovy ¢as. Misto startu: piehrada Fojtka, MniSek u Liberce
(6 km od Liberce). Zavod probéhne v kategoriich: M — do 40
let, V—nad 40 let (rozhoduje datum konani zdvodu), F — Zeny.
Casové limity: plavani do 10.30, kolo do 13.30, béh do 15.30.
Odstoupeni ze zavodu je nutno nahlasit pofadateli. Registrace
pred startem a pfedani kol do depa kon¢i v 9. 00 hod. Poradatel
vyzaduje ochranou cyklistickou pfilbu pro jizdu na kole.

Prihlasky do 31.srpna 2025 prijima Pavel Semecky, telefon:
773 008 910, e-mail: semeckypavel@seznam.cz.

Diplom pro kazdého
_ SoutéZe se miize zicastnit kazdy zaméstnanec spole¢nosti
CD, CD Cargo. Startovni ¢isla: bude startujicimu piidéleno

pred zahajenim zavodu. Zdravotni dozor: zajisti potadatel.
Obcerstveni v priibéhu zdvodu zajisti poradatel napoje (Caj,
ionty). Satna bude v prostoru startu a cile. Vyhlaseni vysledkt
probéhne piiblizné od 16 hodin v Liberci (misto bude upftes-
néno). Kazdy ucastnik obdrzi diplom, vitéz pohar, prvni tii
v kazdé kategorii obdrzi cenu.

Poradatel pfipadn¢ zajisti pro zajemce ubytovani od 5. do
7. zati. Zajemci o poradatelskou a rozhod¢i sluzbu se prihlasi:
Pavel Semecky tel. 773 008 910 a Ivan Nevrly tel. 607 601
927. Kazdy ucastnik startuje na vlastni nebezpeci!

Hlavni potadatelem je prezidium FSCR ve spolupraci s ak-
ciovymi spolecnostmi CD a CD Cargo. Akce je financovana
z Centralizovanych prostfedkil socidlniho fondu CD, CD Cargo.

Pavel Semecky, ¢len prezidia FSCR a feditel zavodu
Ivan Nevrly, hlavni poradatel

Spolecné na Spalov

V sobotu 23. srpna se uskutecni jiz 25.roénik amatérského dalkového béhu
a 24. rocnik dalkového pochodu Tanvald-Spalov, ktery porada Prezidium

FSCR ve spolupraci s akciovymi spoleénostmi €D a CD Cargo, dal$imi partne-

ry jsou obec Jesenny a mésto Tanvald.

Délka bézecké trati i pochodu je 18,6
km. Start béhu se uskute¢ni v 10.00
hod. na tanvaldském vlakovém nadrazi.
Start pochodu je v 9.45 az 10.15 hod.
Tamtéz se také od 8.30 do 9.45 hod.
kona prezentace ucastnikl.

Trasa trati je znaCena na silnicich
oranzovym sprejem a na lesnich stez-
kach pentlemi a z tanvaldského vla-
kového nadrazi je dale vedena pies
Popelnice, Svarov, Velké Hamry, Pla-
vy, Lhotku, zamek Navarov, Jesenny,
Bohunovsko, zavér tdolim Kamenice
po Cervené turistické znacce az do Spa-
lova. Cil se nachazi v prostoru mezi
zelezniéni zastavkou a restauraci Na
Spalove.

Program v cili:

1245 az 13.15

vyhlaseni  vysledkd  vytrvalostniho
béhu, poté je moznost zicastnit se piet-
niho aktu u pomnicku obéti zelezni¢ni
nehody. Vécné ceny budou pfipraveny
pro prvni tii v bézeckych kategori-
ich. Kazdy ucastnik startuje na vlastni

nebezpedi!
Kontakt na  poradatele:  Pa-
vel Semecky, tel. 773 008 910,

e-mail: semeckypavel@seznam.cz
Akce je pofadana pro viechny za-
méstnance CD, CD Cargo a je hrazena
z centralizovanych prostiedki socidlni-
ho fondu CD, CD Cargo a zaroven je
i akci vetejnou.
Pavel Semecky, <¢len prezidia
FSCR a feditel zavodu
Andrea Vlachovska, hlavni rozhod¢i

Léto s parou

Provoz na romantickych lokélkach
v jiznich Cechach i letos v Cervenci
zpesttovaly jizdy historickych vlaka.
V jejich cele byla lokomotiva 354.195
Vsudybylka, ktera vezla historické va-
gony s dievénymi sedackami, bufetovy
vz a dokonce i otevieny vyhlidkovy

viz. Nostalgické jizdy se uskute¢ni-
ly nejen na Sumavé v okoli Volar, ale
;1 v lokalitach, kde se parni lokomotiva
jiz fadu let neobjevila. Na podzim jsou
planovany jesté jizdy okolo Tébora a na
oslavy 200 let rozhledny na Kleti.

Text a foto (pes)

Spolecenska rubrika

YN *

Dne 18. kvétna §
2025 oslavil sv
80.  narozeniny
strojviidce na pen-
zi pan Bretislav
Bares, dlouholety .
¢len  trutnovské i
Z0 FSCR, ktery se vyznamnou merou
zaslouzil o jeji vznik a v letech 1993 az
2004 byl jejim piedsedou, po odcho-
du na penzi jejim tiskovym mluvéim
a nakonec predsedou Klubu diichodcti
zelezni¢niho uzlu Trutnov. Cloveék se
Sirokym spektrem zajmd, sloni paméti
a vlastnim nazorem, kterym doka-
zal pripravit hodné lidi ve svém okoli
o klidny spanek. Do dalsich let piejeme
Biétovi pevné zdravi a zivotni poho-
du pti prochazkach se psem ¢i v sedle
kola. Foto na stanovisti ,,Adélky* pfi
dni zeleznice 11. zafi 2016 v trutnov-
ském depu z Brutova archivu.

%

Dne 19.¢ervna oslavil své kulaté
60. narozeniny na§ kolega Lubomir
Cejka. Oslavenci k jeho zivotnimu ju-
bileu srde¢né blahoptejeme a piejeme
pevné zdravi, hodné S§tésti a spoustu
zivotniho optimismu do dalSich let. Vy-
bor ZO FSCR Ceska Ttebova a vSichni

kolegové z Ceské Trebové
%

Dne 21. cervna 2025 oslavil své
70. narozeniny vrchlabsky strojvidce

na penzi kolega
Josef Vagen- s
-knecht. Do dal-
Sich let pfejeme
Pepovi pevné
zdravi a plno ra-
dosti z pohybu
na zahrddce a vychazkach se psem.
Foto - archiv Brutus z 31. kvétna 2007
na stanovisti ,,Kasicky“ v zst. Kuncice
nad Labem.

*

Dne 28. cervna 2025 oslavil kula-
té osmdesaté narozeniny Josef Gaija,
strojvedouci v. v. z prerovského loko-
motivniho depa. Profesni zivot prozil
na pierovskych lokomotivach. Nejdiive
za regulatorem parnich krasavic, kont-
rolerem motorovych a na zavér i elek-
trickych lokomotiv. Svym technickym
umem dovedl ozivit s kolegy parni lo-
komotivu 475.1142, ktera délala radost
jim i vSem cestujicim na zvlastnich tu-
ristickych jizdach. V soucasné dobé se
vénuje oblibené Cinnosti - zahradkate-
ni. Hodné zdravi a pohody do dalsich
let peji kolegové strojvudcei a parta za
stiekovské vodarny.

*

_ 'V Cervenci slavi kolega Bohumil
Spulak a v srpnu Miroslav Viscor
z Bohumina.Vsechno nejlepsi, hlavné
hodné §tésti, zdravi a do dalsich let jen
pohodu jim pfeje vybor FS, ¢lenové
a kolegové z Bohumina.

Dne 1. ¢ervence 2025 oslavil své
65. narozeniny penzionovany stroj-
vidce spol. Cargo kolega Vladimir
Brozek, znamy cestovatel, dobrodruh
a fotograf. At se dafi, Vlad'o. Brutus.

%

V mésici Cervenci (6. 7.) oslavil své
zivotni jubileum nas kolega ze Seni-
orklubu pfi liberecké zakladni organi-
zaci Petr Postupa krasnych osmdesat
let. Vybor, ¢lenové zakladni organizace
a kolegové ze Seniorklubu mu dekuji
za odvedenou praci a do dalsiho zivota
pteji hodné s§tésti, pohody, pevné zdravi
a spokojenost v rodinném zivoteé.

sk

V Hradci kralové jsou tii oslavenci:
dne 15. ¢ervence slavil své 50. naro-
zeniny kolega Tomas Kotoudek (CD),
dne 19. Cervence své 60. narozeniny
kolega Ales Gabriel (CD Cargo) a dne
29.¢ervence své 50. narozeniny kolega
Josef Poc (CD). K zivotnimu jubileu
oslavencim srde¢né¢ blahopiejeme
a do mnoha dalSich let jim piejeme
hodné Stésti, pevné zdravi, mnoho
zivotniho optimismu a radosti. Vy-
bor Zékladni organizace Federace
strojvidci a vSichni kralovehradecti
kolegové.

%

Dne 2. srpna slavi své osmdesa-

tiny kolega OldFich Valenta. Dne

16. srpna své pétasedmdesatiny kolega

Jaroslav Valda. Vse nejlepsi , hlavné

hodné zdravi , $tésti a dobré pohody

jim pfeji kolegové ze ZO FS Letohrad.
*

V mésici srp-
lnu (4. 8.) oslavi
Pl své zivotni jubi-
4 ﬁ leum, neuvéfitel-
| nych  devadesat
o | let Josef Barak,
nas kolega ze
" Seniorklubu  pfi
liberecké zakladni organizaci,. Vybor,
¢lenové zakladni organizace a kolego-
vé ze Seniorklubu mu dékuji za odve-
denou praci a do dalsiho zivota pieji

*

Dne 31. srpna oslavi 60 let Jo-
sef Zuber ze ZO FSCR Cercany.

Gratulujeme!
*

Dne 26. srpna oslavi 55 let Jan
Chlappek ze ZO 107 - Ostrava Cargo.
Vse nejlepsi!

*

Chcete udélat svym kolegim ra-
dost k jejich narozenindm Jubilejnimi
novinami, v nichz bude Vase ptani
a clanky vztahujici se k datu jejich
narozeni?

Vice informaci na tel. 725 926 633

hodné stésti, pohody, pevné zdravi
a spokojenost v rodinném Zzivote.

nebo mailu zajmystrojvudce@fscr.cz.

Opustili nas

Dne 9.¢ervence 2025 zemfel ve véku nedozitych 79 let pan Vojtéch Véchet. Kdo
jste jej znali, vénujte mu tichou vzpominku.
*

Vzpominka na Pavla Hejreta

Dne 8.¢ervence to bylo uz 17 let, co po
stfetu osobniho vlaku, vedeného f. 810 |
s kamionem na piejezdu v dopravné Hroz-
nétin, zemiel na nasledky smrtelného zra-
néni nas kolega Pavel Hejret. Nase krasné
povolani strojviidce pfinasi bohuzel i tyto
tragické a smutné chvilky. Kazdy rok se na
pamatku naseho kolegy schazime u jeho
pomnicku. Kamaradi a kolegové ze ZO
FS Karlovy Vary.
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