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Tradi¢ni prazdninové cestovani po drahach autobusem

Zazitkové NAD letos neubylo

Cestovat po dobu letnich prazdnin po tuzemskych kolejich, na kterych jsou na mnoha mistech vyluky, je opravdovym
zazitkem. Uz jen poslech hlaseni staniéniho rozhlasu v kazdé vétsi zst., ktery prosi, omlouva, posila na NAD a dékuje
za pochopeni, privadi nékteré cestujici k placi, jini si zase vyleji zlost na prvnim ¢lovéku v modré uniformé. | kdyz je
provozni zaméstnanec v dané situaci nevinné, tak to schyta jako prvni. Cestujiciho nezajima, kdo je za tento stav zod-
povédny. Chce byt za své penize prepraven z bodu A do bodu B a pokud mozno na ¢as.

V lonském cisle 15-16 naseho ca-
sopisu ZS jsem se vénoval vylukam
na Moravé v okoli Uherského Hradi-
$té, kde se zacatkem prazdnin zastavil
veskery provoz mezi Zst. Kunovice
a zst. Uhersky Brod po dobu téméF Sesti
tydnu. ProtoZe se na tomto vylouceném
useku opravila jen polovina trati (cca
9 km), domnivali jsme se s kolegy, ze
se napfesrok situace bude opét opa-
kovat. Tak se také stalo a nastupem
letnich prazdnin se opét celé vozebni
rameno zastavilo, tentokrat az do zst.
Luhacovice. Ve stejném terminu. Podle
piedpokladii se konala oprava druhé
poloviny trati. Zelezni¢ni svrSek novy
v celém useku, jizda konecné jak ma
byt. Dalsich par kilometrt trati za 6 tyd-
ni prace. Po dobu této vyluky se vyu-
zilo zastaveni provozu az do Luhacovic
a taktéz na vozebnim rameni Ujezdec
u Luhacovic — Luhacovice probihala
oprava zelezni¢niho svrsku.

Napresrok pokracujeme

Po opétovném uvedeni do provo-
zu nas cekalo prekvapeni stejné jako
v loni, kdy rychlostniky 80 km/hod byly
nahrazeny rychlostniky 60 km/hod. Kdo
si myslel, Ze trat’ bude opravena v celém
useku, mylil se. Z Kunovic az do Luha-
¢ovic v8echno nové, kolejnice svarené,
Stérkové loze perfektné podbité. Jen
v useku dlouhém cca 1 km mezi zastav-
kou Polichno a zastavkou Biskupice
u Luhadovic v8e pfi starém. V tomto
useku se nikdo ni¢eho ani nedotknul,
takze se pfiSti prazdniny mizeme tesit

na dalsi porci vyluk. Jen budeme doufat,
ze jediny km se nebude opravovat ve
velmi vysokém tempu dalSich 6 tydnt,
jako o predeslych vylukach. A aby toho
nebylo malo a cestujici nevysli z rytmu
a tempa vyluk, zac¢atkem Skolniho roku
zacina cca 3 tydenni vyluka z Uher-
ského Brodu smér Bojkovice. Kazdym
rokem potad dokola. Nemizu se zbavit
dojmu, Ze pokud by prace byly odvede-
ny potfadné, muselo by byt za tu dobu
celé vozebni rameno snad ze zlata.

Jest¢ okrajové vzpomenu vyluku
prvni a pak druhé tratové koleje mezi
7st. Nesovice a zst. BuCovice, ktera nas
zase tak nebolela, protoze vzdy byla
v provozu alespoti jedna kolej a vlaky
nabiraly zpozdéni maximalné 10 minut.
Tady probihala vyména prazcti na mos-
t&. Nékolik tydni jsme dostavali rozkaz
o docasné pomalé jizd€ pies pracovni
misto v dobé od 7.00 do 18.00 hod.
V téchto hodinach, tam zfidkakdy né-
kdo néco délal a mnohdy nékolik dnti
nebylo vidét ani zivacka. Par let nazpét
by takova c¢innost byla povazovana
za sabotaz a za takto odvedenou praci
by padaly hlavy a samoziejmé by byl
nékdo zodpovédny. Dnes nikdo za nic
neodpovida, nema zadnou snahu néco
fesit k lepsimu a nejlepsi vymluva je,
Ze to jinak nejde.

Zaméstnanci si zvykli

Zavér zistava stale stejny. Uted-
niky v kancelafi to netrapi, téch se to
po pracovni strance nedotkne a do
préce pro jistotu jezdi autem. VSechny

potize padnou na hlavu provoznich za-
méstnancll a hlavné naSich jesté stale
vérnych cestujicich. Strojvedoucim se
opét zkrati normy a pfi chybéjicich ho-
dinach se obétuje nékolik dnii turnuso-
vého volna pro dorovnani vykonu. Na
druhou stranu si mtizou kolegové vybi-
rat dovolenou, ve vétSing pripadl jeste
z loniského roku, coz zaméstnavateli ur-
¢ité vyhovuje.

Zaméstnanci si uz na tyto situace
zvykli a jsou stale ve stiehu, protoze
jedna vyluka navazuje na druhou, stale
se méni jizdni tad, skladba smén, ob-
raty hnacich vozidel a dalsi problémy,
které zrovna nepfispivaji k pracovni
pohodé.

Ztracené autobusy

Cestujici jsou na tom podstatné htite.
Ti pravidelni uz vi, co je zase ¢eka a ti,
co jezdi nepravidelné, vétSinou zjisti,
ze je n¢&jaka vyluka az na nadrazi, kdyz
jim ujede vylukovy autobus NAD. Od-
jizdi totiz podle vylukového rozkazu
o par minut dfive. Takova komicka si-
tuace nastava, kdyz z jednoho mista
vyjedou Ctyfi autobusy a jeden se ces-
tou ztrati. Dorazi az po odjezdu vlaku,
protoze fidi¢ nezna nasledné zastavky.
O zastavovani projizdéni a dodrzova-
ni n&jakého jizdniho fadu NAD radéji
psat nebudu. A tak budeme doufat, ze
s nami cestujici budou dale tyto prekazky
v dopravé absolvovat. A my obycejni

zaméstnanci v provozu se té$ime na dal-
$i porci prekvapeni na trati ze strany SZ.
Text a foto Martin Urbanek

Usek kolem vj ezdoveho navéstidla pred zst Hradcov1ce

Vymeéna prazcl v obou trat ovych kOlejl v useku Nesovice]
- Bucovice. Velmi vysoké pracovni nasazeni

Nové navéstidlo Sc106a

Ad: Nastrazena past!

V minulém vydéani jsme pubhkovah
¢lanek MiloSe Brunnera o novém navés-
tidle Sc106a v zst. Praha Libeil na za-
hlavi pfi vjezdu od HoleSovic, které se
objevi za podjezdem v oblouku par me-
tri pfed vyhybkami, na misté, kde bylo
sefazovaci navéstidlo. Od vjezdového
navéstidla 1HS je jen 475metrd. Vidi-
telnost je ale na kratsi vzdalenost. Milo§
Brunner dale varuje: Je to velky adept
na dal$i MU, projeti Cervené. Vénujte
proto vjezdu do Zst. Praha Liben velkou
pozornost. Oznaceni velmi mate, kdyz
ho prvné ¢tete v rozkazu. Napf. vjez-
dové cestové navéstidlo do Malesic je
oznaceno Hlc. .

Tiskovy mluvéi SZ Dusan Gavenda
reagoval: Navéstidlo bylo situovano uz
v roce 2022, tehdy jako Scl1H. Zastup-
ci Federace strojviidcti byli pfizvani,
ale situovani se nezucastnili. V ramci
schvalovani zavérové tabulky doslo
k ptejmenovani na Sc106a. Viditelnost
navéstidla je 185 metrl, coz odpovida
predepsané viditelnosti podle vyhlasky.
Z dopravniho hlediska zvySuje propust-
nost stanice a zlepSuje dopravni tech-
nologii. V pfiblizné stejném misté bylo
cestové navéstidlo umisténo jiz fadu let
pfedtim, za doby provozu ptedchoziho
SZZ AZD 71. .

Reakce ¢lena prezidia FSCR Da-
vida Votroubka: Informace o tom, Ze
FSCR byla k situovani prizvana a si-
tuovani se neucastnila, neni pravdiva.
Smlouva o tom, e se zastupci FSCR
budou zucCastiovat situovani navéstidel
vstoupila v platnost az v roce 2023, do
té doby byli obvykle k situovani navés-
tidel zvani zastupci dopravel. V tom-
to pfipad¢ ale zadny zastupce pozvan
a jmenovan nebyl, jak ostatné vyplyva
i ze zapisu o situovani navéstidla, kte-
ry mame k dispozici. Uz pii situova-
ni v roce 2022 bylo konstatovano, ze

T

navéstidlo nespliuje standardni viditel-
nost po dobu 12 vtefin a jeho umisténi
tedy umoziuje vyjimka dle bodu 4.3.2
TNZ 34 2620.
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Reakce autora ¢lanku MiloSe
Brunnera: Vyjadieni SZ k navéstidlu
Scl06a mne dost rozladilo. Zajimalo
by mne, jak probihalo situovani navés-
tidla v roce 2022, kdyz navéstidlo tam
fyzicky postavili letos. Pfes Liben jez-
dim min. 10 let a nepamatuji si, ze by
tam dalsi cestové navéstidlo bylo. Pfe-
jmenovani vjezdového cestového na-
véstidla Sc1H na Sc106a zdivodiovat
zdverovou tabulkou ve mné vyvolava
pocit, Ze si slozky SZ prosté pro sebe
uleh¢uji svoji praci a nezajima je, ze
je to z pohledu strojviiddce navéstni ne-
smysl a zvySuje to nebezpeéi ohrozeni
Zelezni¢ni dopravy. Bylo by dobré, aby
¢innost slozek SZ byla sluzbou doprav-
ciim, zachovéavala se dopravni logika
a nezneuzivali se vyjimky z predpist,
které vedou ke ztizeni vykonu prace
strojvudci. (red)

Zména adresy sidla FSCR

Od letodniho 1. cervence najdete sidlo prezidia
Federace strojviidci Ceské republiky na nové adrese:

Novakovych 970/41, Liben
180 00 Praha 8

(red)

svsku

Oblouk pred zastavkou Pohchno kde neprobehla zadna udrzba zeleznlcmho
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Zelezny most nahradime v UNESCO kamennym viaduktem?

Jak dal...?

Ceskou Spravu zeleznic trapi doporuéeni UNESCO, aby byl stavaji vy$ehrad-
sky most opraven a vedle byla vybudovana mostni konstrukce pro treti potreb-
nou kolej. Myslim si, ze by tak vznikl v Praze unikatni paskvil, na ktery by se
jezdila divat zeleznicarska odborna verejnost z celého svéta.

psan do seznamu kulturnich pamatek
UNESCO v roce 2004. To bylo v dobg,
kdy se jiz hovotilo o potiebé jeho vy-
mény za trojkolejny most. Kdo to na-
vrhl a pro¢ to tehdejsi vedeni Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty schvalilo,
je mi zédhadou. Pfitom méame na nasi
zelezni¢ni siti fadu unikatnich ka-
mennych viaduktu. Nemusime chodit
v Praze daleko, na Smichové v Hlubo-
Cepech se nachazi unikdtni kamenné
viadukty byvalé Buste€hradské drahy
oznacované jako ,Prazsky Semme-
ring”, které byly vybudovany v letech
1871-1872. Viadukty jsou kulturni pa-
matkou rejst. ¢. USKP 40287/1-1353 -
viadukt Bust¢hradské drahy — Prazsky
Semmering. Zapis do statniho sezna-
mu kulturnich paméatek byl proveden
22. prosince 1964, ale pamatkove
chranény byly jiz od 3. kvétna 1958.

Dalsi skvélé stavby y

Uzasnou stavbou je také Zampassky
most oznacovany také jako Kocoursky
viadukt. Je druhym nejvyssim kamen-
nym Zzelezni¢nim mostem ve stfedni
Evrop¢, hned po Landwasserviaduktu
ve Svycarsku. Prvni vlak po ném jel
1. kvétna 1900. V roce 2013 byla Ces-
kou narodni bankou vydana zlatd min-
ce v nominalni hodnoté pét tisic korun
Zelezni¢ni most v Zampachu. Kamen-
ny most je kulturni pamatkou Ceské
republiky od roku 1958.

Nadherny je také kamenny via-
dukt ,Novina“ na trati Liberec —
Ceska Lipa, po kterém jel prvni vlak
16. zati 1900. Viadukt je jako vyznam-
na technicka pamatka zapsan v Ustfed-
nim seznamu nemovitych kulturnich
pamatek Ceské republiky pod Cislem
33902/5-4364.

Nadhernou stavbou je také Stranov-
sky viadukt na trati Praha — Turnov,
ktery byl v roce 1958 byl zapsin do
Seznamu kulturnich pamatek Ceské
republiky. Autorem projektu byl cesky
konstruktér Stanislav Bechyné (1887-
1973). Je to arkddovy zelezobetonovy
jednokolejny most, ktery v roce 1924
nahradil ptivodni most z roku 1864.
Dalsi naSe Zelezni¢ni mosty a viadukty
muzete nalézt v moji knize ,,Zelezni-
ci pfes mosty a tunely* nakladatelstvi
Cpress 2016.

Pouze doporucuje

Ceskd  republika je  clenem
UNESCO. Za zapis do seznamu kul-
turniho dédictvi UNESCO se nehradi
zadné poplatky. Jednotlivé clenské
zem¢ hradi rocni Clensky pfispé-
vek. UNESCO nema pravo nafizo-
vat, ale pouze doporucovat. Zelezné
konstrukce maji svoje zivotni limity
a tento limit u vySehradského Zelez-
ni¢niho mostu je jiz ddvno piekrocen.
Odpovédnost za bezpetnost dopravy
ptes Zelezni¢ni mosty a viadukty ma
Ceska Sprava zeleznic. Pokud by na
vySehradském mosté doslo k néjaké
nehodg, tak bude obvinéna s plnou od-
povédnosti vedoucich pracovniki. Je
tieba si také fict, Ze uminénost o za-
chovani ptivodniho mostu je v ¢eském
vyboru UNESCO, tém ostatnim je to
veelku jedno. Autofi doporuceni na
opravu si vubec neuvédomuji rozsah
takové prace, kterd nebude mit dalsi
pfinos. Podle m¢ je tieba podat zadost
o vyskrtnuti ze seznamu UNESCO
a podat navrh na zapsani do seznamu
nekterého z naSich kamennych via-
duktd. Prazska Zzelezni¢ni sit’ potfebuje
novy trojkolejny most, aby se zvysila
propustnost trati ze Smichova smérem
na hlavni nadrazi a do VrSovic.

Text a Kkresba Josef Schrotter,
nezavisly Zelezni¢ni expert

Smutné vyroci
Dne 4. srpna uplynuly jiz étyfi roky od smutného vyroci tragické udalosti na
ceské zeleznici. Pri srazce vlakii Ex 351 a Os 7406 u odbocky Radonice pfisly
o své zivoty nasi kolegové strojvidci FrantiSek Kubat a Rudolf Kloud. Tuto
smutnou udalost si kazdoro€né pfipominaji kamaradi, znami, kolegové polo-

Poté néktefi p

I v letosnim roce se vzpominky kro-
mé nich zucastnili také zastupci za-
méstnavatele - feditel OROD Zapad
Tomés PetiiCek, jeho naméstek Petr
Kutilek, prezident FSCR Jaroslav Von-
drovic zastupce plzeiiské oblasti FSCR
Kamil Chaloupka a pfedseda CS CR
Vlastimil Jelinek

Navzdory drobné nepfizné poca-
si se nas seslo vice nez dost a tichou

zenim kvétin, zapalenim sviéek u pomniku nedaleko mista nest’astné nehody.
projdou nedojetou trasu viaku 7406 do Domazlic.

vzpominkou jsme uctili pamatku obou
kolegt.

Tato tragickd nehoda - a nejen ona, je
pro nas vSechny smutnou, ale dilezitou
ptipominkou naro¢nosti a odpovédnos-
ti naSeho krasného povolani.

Vazeni kolegové, nikdy na vas
nezapomene.
Text a foto Kamil Chaloupka

m- stephenson - pristup

V leto$nim roce jiz plné funguje
interni systém pro informovani ¢lent
m.stephenson.cz, ktery je zaloZen na
informacnim systému FSCR Stephen-
son. Systém do loniského roku pouzi-
vali pouze Clenové vyborti ZO. Novée
md v tomto systému ziizen Gcet kazdy
¢len FSCR a pomoci tohoto systému
dostavate aktualni informace od c¢lenti
prezidia nebo od svych zastupci ZO.
Pokud jste nezaregistrovali prvni vinu
rozesilani pfistupd do vasich registro-
vanych emailovych schranek, miZete si
o ptistup pozadat znovu sami.

Pokud do prohlizece v PC nebo
v mobilnim telefonu zadate adresu:

Zdpisky z cest strojviidce na dovolené

Nejstarsi dochovand lokomotiva na svété - Bafajici Billy

m.stephenson.cz, vyplnite va§ email
a kliknete na odkaz: ,,Zapomnél jsi hes-
10?7, bude vam toto heslo, pfi vyplné-
ni spravného emailu, registrovaného
v naSem informacnim systému zasla-
no na danou emailovou adresu. Pokud
nemate v naSem systému registrovan
aktualni email, mizete pozadat Cleny
vaseho vyboru o aktualizaci a poté jiz
postupovat vyse popsanym zpisobem.
Informacni systém je optimalizovan
pro mobilni zafizeni a umoziuje i na-
staveni upozornéni pfi piijeti novych
zprav. Funkcionality tohoto systému
planujeme nadale rozsifovat.
David Votroubek

Navstévnik Londyna ma pred svou cestou urcité velky seznam mist, které chce navstivit, shléd-
nout, kde se vyfotit a tak podobné. Londyn skutec¢né nabizi nepreberné mnozstvi turistickych ak-
tivit a atraktivnich mist. Jednim z nich je jisté i Muzeum védy. Rozhodné stoji za navstévu, protoze
v jeho sbirkach Ize najit skutecné velmi zajimavé exponaty. Jednim z nich je i po zasluze i nejstarsi
dochovana lokomotiva na svété, ktera ma jiz vice nez dvé sté let. Je skutecné neprehlédnutelna
a opravdu origindlni. Zadn4 kopie ¢i maketa.

Pochazi z let 1812 — 1813. Konstrukcné nava-
zovala na své predchiidkyné, ale na rozdil od nich
neméla jen jednu hnanou ndapravu, ale dvé, nebo
Ctyri. Pro prenos sil mezi napravami se pouziva-
la ozubena kola, prenos tazné sily je adhezni. Jeji
jménu je Puffing Billy, jisté do ceStiny netieba
prekladat.

Tato lokomotiva byla jednou ze ti'i podobnych
stroju které postavili inzenyr William Hedley,
konstruktéer lokomotiv Jonathan Forster, kovar Ti-
mothy Hackworth a staly inzenyr v uhelném dole
Wylam Colliery, aby nahradily koné pouzivané
Jjako hnaci sila na tramvajové trati. O jeji stavbé
neexistuji zadné definitivni zaznamy. Presné da-
tum vyroby také neni znamo, ale vi se, Ze v roce
1814 byla jiz v provozu. Byla to prvni komercni
parni lokomotiva s adheznim pohonem, kterd
se pouzivala k prepravé vagonii s uhlim z dolu
ve Wylamu do pristavu v Lemington-upon-Tyne
v Northumberlandu.

Puffing Billy mél samoziejmé radu zdvaznych
technickych omezeni. Jezdil po litinovych ko-
lejnicich Wagonway, ale jeho hmotnost osm tun
byla prilis velka a kolejnice se lamaly, coz pod-
nitilo odpiirce lokomotivni trakce k kritice této
inovace. Tento problém byl v roce 1815 vyresSen

prepracovanim lokomotivy, ktera tam méla ctyri
napravy, aby se hmotnost rozlozila rovnomérnéji.
Dalsi upravy pohonu a kol prineslo obdobi kolem
roku 1830, kdy bylo zavedeno vylepSené kolejové
lozZe s okrajovymi kolejnicemi. Lokomotiva nebyla
nijak zvlast rychla, dosahovala rychlosti maxi-
mdlné 5 mil za hodinu (asi 8 km /h).

Puffing Billy obsahoval radu novinek patento-
vanych Hedleym, které se ukazaly jako dilezité
pro vyvoj lokomotiv. Mél dva svislé valce na obou
stranach kotle, castecné jim zakryté, a pohanél je-
den klikovy hiidel pod ramy, ze kterého ozubena
kola pohanéla a také spojovala kola, coz umoz-
niovalo lepsi trakci. Puffing Billy zustal v provozu
az do roku 1862, kdy jej Edward Blackett, majitel
uhelného dolu Wylam Colliery, zapujcil Patent
Office Museum (nyni Science Museum) v South
Kensingtonu v Londyné (Science Museum). Poz-
déji jej muzeu prodal za 200 liber. Dodnes je tam
vystaven.

Puffing Billy mél vyznamny vliv na George Ste-
phensona, ktery v této oblasti zil, a uspéch této
lokomotivy byl klicovym faktorem pri prosazovani
pouzivani parnich lokomotiv v dalSich uhelnych
dolech v severovychodni Anglii.

Text a foto Evien Mikolajek

V depu v Hradci Kralové se dockaji modernéjsiho servisniho zazemi

Nové podminky pro udrzbu

€D zahajily modernizaci servisniho zazemi Strediska tudrzby v Hradci Kraloveé.
Sougasti investice za vice nez 200 milionti korun je rekonstrukce ¢asti stava-
jici servisni haly, ale i vybudovani zcela nového opravarenského zazemi v pfi-
lehlém objektu. Nové zazemi zajisti kvalitni podminky pro udrzbu modernich
regionalnich jednotek RegioPanter a RegioFox i dalkovych vozii linky R10 Pra-
ha — Hradec Kralové — Trutnov. Zhotovitelem stavebnich praci je konsorcium

firem OHLA ZS a GJW Praha.

V ramci stavebnich praci dojde v hale
pro opravu osobnich vozi k vybudova-
ni novych sloupkovych kanald, rozsite-
ni prohlizecich lavek ptes celou délku
haly a také k vybudovani nové koleje
v délce 27 metrt, nad kterou bude
umistén novy mostovy jefab s nosnosti
20 tun. Zlepseni se docka i zazemi pro
mistni zaméstnance. Vyznamnou pie-
stavbou projde i objekt, ktery doposud
slouzil pro skladovani materialu. Stava-
jici konstrukce bude prodlouzena o vice
nez 13 metrti a kompletné oplasténa. Po
dokonceni budou v hale k dispozici dvé
koleje, kazda v délce 48 metri, a jefab

s nosnosti 25 tun. Stavebni ¢innost zna-
mena prace v objemu zhruba 6 020 m?,
upravou projde skoro pil kilometru
kolejisté a vybuduji se i nové pozemni
komunikace a zpevnéné plochy.

Oteviou v lednu 2027

Stavba moderniho servisniho zdzemi
se dotkne hned dvou mistnich objektd,
pti¢emz z budovy, kterd doposud byla
vyuzivana jako mistni sklad, bude vy-
tvofena plnohodnotnd nova opravaren-
sk hala.

,Depo v Hradci Kralové predstavu-
je dulezity bod na mapé opravarenstvi

Ceskych drah. Pies 90 zaméstnanci
se zde stara o vice nez 130 lokomotiv,
vozil a jednotek, které jezdi na dalko-
vych linkdch 1 regionalnich spojich
v Kralovéhradeckém a Pardubickém
kraji. V nasledujicich letech planujeme
do zdejsiho zazemi dale investovat, jak
budeme opoustét staré lokomotivni depo
v blizkosti hradeckého hlavniho nadra-
71, fekl mistopfedseda pfedstavenstva
Ceskych drah a naméstek generalniho
teditele pro servis Michal Kraus.

Stavebni prace zajisti konsorcium fi-
rem OHLA ZS, a.s., a GJW Praha spol.
s 1.0. za vysoutézenou cenu 218 milio-
nd korun bez DPH. Nové prostory by
mély byt dokonceny a pfedany doprav-
ci v lednu roku 2027.

12 miliard do Sesti let
»Rekonstrukce a vystavba nového
servisniho zazemi v Hradci Kralové

piedstavuje technicky komplexni pro-
jekt, ktery zahrnuje jak moderniza-
ci stavajici haly, tak vystavbu zcela
nové opravarenské infrastruktury. Na
této stavbé propojime naSe dlouholeté
zkuSenosti ze zelezni¢niho stavitelstvi
s nejnovejSimi technologiemi. Jako
sdruzeni zhotoviteld nas tési, Ze muze-
me byt soucasti tohoto projektu, ktery
vyznamné piispéje ke zvyseni komfor-
tu a spolehlivosti regionalni zelezni¢ni
dopravy v Kralovéhradeckém kraji,
uvedl Roman Kocurek, generdlni fe-
ditel spolecnosti OHLA ZS jako lidra
sdruZeni zhotoviteld.

Ceské drahy v poslednim obdobi
razantn¢ navysily investice smétujici
do modernizace servisniho zazemi a
rozjely hned nékolik vyznamnych sta-
veb. ,,Ve vystavbé jsou aktualné zcela
nové opravarenské objekty v Chebu a
Havli¢kové Brod¢, velka rekonstrukce

a prodlouZeni haly probihé také v Ces-
ké Tiebové a Olomouci. V Brn¢ pak
stavime novy poduaroviiovy soustruh
pro udrzbu vlakovych dvojkoli,” vy-
jmenovava aktudlni stavebni ¢innost na
poli servisu Michal Kraus.

Ceské drahy planuji do roku 2031
investovat do rozvoje svého servisniho
zdzemi pies 12 miliard korun. V tomto
obdobi vybuduji ¢tyii nové haly udrz-
by, dalsich Sest hal rozsiti a zmoderni-
zuji. Miliardy korun investuji také do
novych mycek, hygienickych koleji pro
¢isténi souprav a do moderniho stroj-
niho zafizeni a také do novych tech-
nologii, jako jsou napi. poduroviiové
kolové soustruhy, zatizeni nedestrukéni
defektoskopie nebo digitalizace proce-
st udrzby.

Filip Medelsky
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ZAJMY STROJVUDCE

Krouna, 24. cerven 1995, posledni sobota pred prazdninami

Od tragedie uplynulo 30 let

Pred nékolika dny hodin skoncilo dramatické vyjednavani o stavce na zeleznici a uplynulo také nékolik hodin od pietni-
ho aktu v nacisty vypalené osadé Lezaky, odvetou za to, ze v ni byla ukryvana vysilacka Libuse parasutistické skupiny
Silver A, spolupracujici na atentatu na zastupujiciho fiSského protektora Reinharda Heydricha. Byl proveden 27. kvétna
1942, dva tydny od vypaleni obce Lidice. ,Kraj Zeleznych hor“ za nékolik hodin zasahne nova tragédie, vyzadavsi si
dalsi obéti v misté od osady Lezaky vzdaleném vzdusnou ¢arou necelych 11 kilometru.

Lokalka spojujici Zd’arec u Skutée
s rodis§tém Bohuslava Martind - Poli¢-
kou a Svitavami je typickd venkovska
trat’, do provozu uvedena v letech 1896
(Svitavy-Policka) a 1987 (Policka-Zd’a-
rec u Skutce / ex Skutec). VSichni znaji
se v§emi a zpozdéni vlaku je vyznamnou
udélosti, na niZ se nezapomina. Pravé
proziva ospalé letni horké odpoledne,
nelisici se od téch pfedchozich, Nikdo
netusi, ze tsek mezi Skut¢i a Cachno-
vem se stane za nékolik hodin nechté-
nym centrem ¢innosti slozek zachranar-
ského systému a pozornosti sdélovacich
prostredku.

Musi to urychlit 5

V piil Sesté vecer se vydava ze Zd’arce
u Skutce na svoji kazdodenni pout’ vlak
15313 - motoracek 810 061-2. Pribliz-
n€ v téZe dobé miji vjezdové navéstidlo
do Cachnova manipuldk 81755 tvote-
ny lokomotivou, péti nédkladnimi vozy
a hytlakem na konci vlaku. jede s vice
nez hodinovym naskokem. Predtim se
mijeli s motorovym vozem ve Skutéi.
Znaji se, jsou z Poli¢ky, strojové i do-
movské stanice vlakovych Cet.

V Cachnové, stanici se dvéma do-
pravnimi kolejemi a jednou manipulac-
ni, s ruéné obsluhovanymi vyhybkami,
slouzi vypravéi Ludmila Strykova. Musi
vykiizovat vlak 15313 (17.57 — 18.13)
s vlakem 15328 (18.07), takze manipu-
lak musi uhnout na manipula¢ni kole;j.
Jenze jesté predtim je tieba dobrat z ma-
nipulacni koleje dalsi viiz a dva odstavit.

S velkou pravdépodobnosti mél vliak
15313 urcenou kolej ¢islo 2 (odpovida
tomu doba pobytu), po jeho vjezdu by
vyhybkar prestavil vyhybku ¢islo 5 do
zakladni polohy na prvni kolej (pro vlak
15328) a odesel na opacné zhlavi, pte-
stavit (po vjezdu vlaku 15328 na prvni
kolej), vyhybku ¢islo 1 pro odjezd vlaku
15313 z druhé koleje do Borové, vyckal
jeho odjezdu a vratil vyhybku ¢islo 1 do
zékladni polohy.

V 17.36 vyjizdi ze Skutce, obsazen
n€kolika cestujicimi, motoraCek za ma-
nipuldkem k Cachnovu - jizdni doba
21 minuta. V té dobé za¢ina manipulak
posunovat. Musi to urychlit, aby osobak
nemusel zastavit u vjezdu na sklonu pie-
sahujicim 20 promile.

Aby mohlidoma

Co se skutecné v Cachnové odehralo
védéla pouze trojice aktért - Cleni vla-
kové ety ZST Policka. Jisté je, ze pri-
vod¢i odpojil od lokomotivy tii naklad-
ni vozy nalozené dievem a Zeleznym
Srotem a sluzebni viiz fazeny na konci.
Vozidla nezajistil, protoze si byl ,,jisty*,
ze vidél kolegu pravodéiho pokladat na
kolejnice zarazky. Dopravni koleje 1, 2
i manipulaéni kolej ¢islo 3 jsou na spa-
du, zahlavi smér Skute¢ dokonce na spa-
du 40 promile. Tésné za stanici nasledu-
je spad 21 promile.

Lokomotiva méla na manipulaéni
koleji 3a dobrat zatéz, piidat ji na vozy
stojici na koleji ¢islo 1 a poté posunem s
celou soupravou uvolnit dopravni kolej
pfestavenim Mn vlaku na manipulacni
kolej, aby se mohly osobacky vyktizo-
vat. Pro¢ manipuldk jedouci s hodino-
vym naskokem neuhnul hned a s dalsi
manipulaci se zatézi se nepockalo az po
ktizovani? Patrné se spéchalo, aby Ceta
manipulaku mohla pokracovat domti po
odhlasce za vlakem 15313.

Nezajisténé vozy v pohybu

Zastavka Ptedhradi, tésné¢ pred tii
ctvrti na Sest. V Otradoveé vzdaleném
zhruba 2 kilometry od Krouny (17.52) je
letni disko. Zpatky se omladina jedouci
na akci vrati teplou letni noci pésky nebo
pockaji do pil Sesté na prvni ranni vlak.
Nevrati a ani jini do ,,dnesniho® cile své
cesty nikdy nedojedou.

V téze dobé se totiz samovolné vyda-
vaji na nekontrolovatelnou cestu, proti
ujeti nezajisténé vozy od manipulaku,
smérem k protijedoucimu motoracku.
Marné je snaha vlakové ety tyto vozy
zastavit - jeden ze zaméstnanct se Udaj-
n¢ pokusil zastavit vozy potadaci brz-
dou na nékladnim voze, le¢ v kolejisti
zakopl. PIné lozené vozy stdle nabiraji
na prudkém klesani rychlost, daleko
vyssi nez ktera je, vzhledem k castym
obloukim povolena, nezastavi je ani

ostra esicka pied zastavkou Krouna.
Odhaduje se, ze skupina ujetych vozl
0 hmotnosti 123 tuny dosahlarychlosti az
100 km a narazova rychlost v misté
sttetu s malym motorackem vzdale-
nym néco malo ptes 100 metrii od za-
stavky Krouna zastavka® byla ptiblizné
130 km/h.

Bez Sance

Je 17.48, malému motoracku zbyva
k dalsi zastavce Krouna... A to je omyl,
s nimZz se dlouha 1éta pracuje. Zastavka
Krouna (km 41,680) byla sice v jizd-
nim fadu na trati 261 uvedena, nicmé-
né s poznamkou ,,ode dne vyhlaseni®.
V den tragické udalosti byla v procesu
vystavby, vlaky ,jen“ budouci zastav-
kou projizdély. Zastavovaly ,,az“ v teh-
dejs$im nakladisti / zastdvce Krouna (km
40,717).

V km 41,822 (kousek od piejezdu ne-
soucim v soucasnosti Cislo P6917 (km
41,763) néco malo po 5 minutach jizdy
z Cachnova, se stietly ujeté vozy s ma-
Iym motorackem. Nemél jedinou San-
ci. Vozy po stfetnuti posunuly trosky
motoracku o asi 60 metrd smérem ke
Skut¢i - km 41,882 (100 metrti od pie-
jezdu P6918). V této poloze je umistén
pomnik obéti.

Zabranit se nedalo

Vypravéi v Cachnové se o ujetych
vozech dozvédéla asi 5 minut po ujeti -
od ,,blekotajicich“ pracovnikl vlakové
Cety, jimZ bylo jasné, co se stane - 0 0so-
baku védeli - prakticky az v okamziku
stfetnuti. Marné bylo doufani, Ze v ost-
rych obloucich vozy vykoleji. Vypravei
Strykova jen bezmocné sleduje signali-
zaci oznamujici - ujetymi vozy spusté-
nou vystraznou svételnou signalizaci na
ptejezdu silnice 1/34 (pozdé&ji oznace-
ném P6913).

Slysitelnym dikazem stietnuti je sil-
né rana nesouci se krajem. Nezbyva nez
aktivovat slozky integrovaného zachran-
ného systému a ohlasit vznik nehodové
uddlosti na urCené ohlaSovaci pracovis-
t& tehdejsi Generalni inspekce Ceskych
drah. A ¢ekat. 5

1 kdyby se vypravéi na Cachnovée do-
zvédela nékolik desitek vtefin po ujeti,
tragédii se zabranit nedalo. Vysilacky
pro vzajemnou komunikaci lokomotivni
& vlakové Cety s vypravci, resp. s jiny-
mi vlaky nebyly. Posunovalo se prapor-
kem / svitilnou a pistalkou, komunikace
s vypravéimi ,,per huba®“. Doba mobil-
niho starovéku, kdy mobilni telefon mél
velikost kuffiku a méli jej k dispozici jen
vrcholovi manazefi.

Piedpisovych ustanoveni ,,dbala‘“ pra-
ce vlakové Cety ma za nasledek 17 usmr-
cenych na misté, jedna osoba podlehla
zranénim béhem pievozu do nemocnice,
posledni obét’ zemfela pies veSkerou
péci zdravotnikll po tydnu. Podruhé se
narodily Ctyfi osoby sedici v zadni ¢asti
motoracku. Kromé zaméstnanct CD ve
sluzbé - strojvedouciho Josefa Kucery
a vlakvedouciho Milana Blazka ze slu-
zeben v Policce, ptisel o zivot ve vlaku
cestujici strojvedouci Josef Drlik z DKV
Praha Masarykovo, pracovist¢ ONJ.

Den poté

V zasedaci mistnosti generdlniho
feditele CD se kona tiskovy briefing
k tragické udalosti, ktera se stala pred
cca 20 hodinami. Coby zastupujici tis-
kovy mluvéi CD mlcky prenechavam
slovo tehdej$imu ministru dopravy Janu
Straskému, Pfitomen je ,letni generdl-
ni feditel CD (po odstoupeni ing. Sipa)
Josef Bazala (podspoluzak z bieclavské
prumyslovky) a feditelka pravniho od-
boru Markéta Komérkova. Informuji o
krocich vedeni CD k od$kodnéni zrané-
nych a pozistalych po obétech.

Je to thrada nakladt spojenych s po-
htbem, zalohové odskodnéni ve vysi 20
000 K¢ (+ piipadné dalsi prokazané na-
klady) - objektivni odpovédnost provo-
zovatele dopravného prostredku - se ve
srovnani s odskodnénim pifizndvanym
soudy v soucasnosti v fadu miliond, jevi
jako nedostate¢né. Takova byla doba.
Jedna z preZivsich se pozd€ji domi-
hala soudné ¢étyf miliond. Zaloba byla
zamitnuta.

Pozistali / zranéni se sice mohli pfi-
pojit s pozadavkem na nahradu $kody

v ramci trestniho stihani pachateld, ale
vzhledem k celkovym majetkovym po-
mérim posléze odsouzenych byla nadé-
je na ,,néjaké* odskodnéni mald, neboli
nulova. Jeden z vinikd byl pod vlivem
alkoholu, tudiz ani z ptipadné ,,pojist-
ky na blbost®, nebylo odskodéni obéti
mozné.

Pondélni vydani denniho tisku (26.
¢ervna) o nehodé informuji na prvnich
strankach. Jedna se o nejveétsi tragédii na
kolejich za poslednich 25 let. V historii
samostatné CR je to nejtragictéjsi ne-
hoda. V dohodé s Ceskym rozhlasem -
s ohledem na tragédii - operativné ru-
$ime uterni vysilani pofadu Dobré rano
s Janem Pernerem z vlaku IC 500. Bylo
prelozeno na pondéli 21.srpna v ramci
oslav 150. vyro¢i Olomoucko - prazské
drdhy. Vysilani bylo unikatni tim, Ze
z Ceské Ttebové byl vlak tazen lokomo-
tivou 498.106, z niz Sel signal ,,do éteru”
- prvni a posledni vlak kategorie IC taze-
ny parni lokomotivou.

Rok poté

24. Cerven 1996 - pondéli. 17.01
maly motoracek na vlaku 15315 projizdi
osudnym mistem. Necelych 5 metrd od
trati stoji maly pomnicek, k némuz se
pomalu se schazeji mistni i z okoli.

17.40 - starosta obce Krouna doprova-
zen hasici, ktefi byli pfed rokem prvni na
misté tragédie, poklada vénec k pomnic-
ku, na jehoz Zulové desce je vytesano
19 jmen obéti. Seslo se asi 150 lidi.
Témét kazdy prichozi, nebo nékdo ze
skupiny poklada k pomnicku kyticku,
hoti svice. Nékolik slov, minuta ti-
cha. I pak se ml¢ky vzpomina na déti,
vnoucata, manzele, kamarady, sousedy,
spolucestujici.

18.07 - s houkanim projizdi kolem
pomnic¢ku maly motoracek vlaku 15317.
Ani nezpomali.

18.10 - zac¢ina hust¢ prset, lidé se kva-
pem rozchazeji.

18.29 - s kratkym pisknutim pted pre-
jezdem miji misto vlak 15326, do néhoz
jsem nastupoval na jiz fungujici zastav-
ce Krouna. Kolem pomnicku je prazdno.
Jen svicky hoti dal. Pomnicek ziistane
a po chodnicku budou dal pfichazet lidé,
ktefi nezapomnéli. Dva jehlicnanky za-
tim porostou. Zda bude trat’ existovat dal
— kdovi, chudy kraj na Gpati Zeleznych
hor na provoz drahy mnoho nema. Po-
mnicek a vzpominka zistanou.

Epilog - pfestoze tehdejsi general-
ni feditel CD Rudolf Mladek pozadal
opakovan¢ predstavitele OPR Ceska
Ttebova o i€ast na vzpominkovém aktu
a polozeni vénce k pomnicku obé&tem,
sam se nezucastnil, resp. do 18:10 ne-
pfisel nikdo. Stejné jako tam chybéli ti
pocetni, co neopomenou vyuzit kazdé
prilezitosti ke svému zviditelnéni a roz-
davani, kritik, rozumil a rad o tom, jak se
maji CD fidit a jak maji vypadat.

Na misté udalosti jsem po ¢ase byl.
Chodni¢ek k pomnic¢ku rozebran po
jehlicnanech dodévajicich pomnicku
distojny ramec zbyly jen v tirovni trav-
niku ufiznuté patezy. S kamaradem jsme
se zajeli podivat i na Cachnov, kde cela
tragédie zacala. Stanice pustd, osazena
svételnymi navéstidly. Vypravéi Lud-
mila Strykova je v dichodu. Provoz na
trati 1idi n€kolik let dalkove vypravei ze
Svitav. Manipulacni vlaky jedou v lep-
§im piipadé ze Zdarce do Skutce, resp.
ze Svitav do Borové. Pokud je co vozit.

Zachranovat nebylo koho

Po 29 letech se vracim na misto neho-
dy. Z vlaku 15311 vystupuji na piilehlé
zastavce sam. Delegace z Policky byla
u pomnicku kolem poledne, fika vlak-
vedouci. Pietni akt je planovan na pil
Sestou. Jako prvni pfijelo auto s pracov-
nicemi Obecniho Gfadu Krouna, na sil-
nici mijim trojici skolakd, ktefi pozdravi
i ciziho Clovéka - inu na ,,vsi“ jsou jiné
poméry. K pomnicku vede novy chodni-
¢ek, fajnova dlazdicska prace. Po obou
stranach jsou vysazeny nové stromy,
hoti nékolik svicek, vénec se stuhou —
patrné vzpominka Poli¢skych.

Po ukonceni pietniho aktu s hasici
kratce mluvim. Dodnes téZce na trage-
dii vzpominaji. ,,Bylo mi tehdy 19 let,
kdyz jsem zacinal,” tika jeden z pamét-
nikd, stale slouzici. Vybavuje si, Ze po-
sledni z ptezivsich cestujicich vyprostili

Utastnici letosni pietni vzpominky . [

zavalenou sedackami kolem paté rano,
zhruba 11 hodin po nehodé€. Ve srovnani
s dne$nim vybavenim ,,dobrovolnika“
pry tehdy neméli skoro nic. Na podobna
nestésti nebyli zvykli ani profesionalni
hasi¢i. Kromé¢ Sesti jednotek ,,profiki‘
byla povolana i jednotka praporu rych-
1ého nasazeni ACR z Chrudimi. Na mis-
té byla i letecka zachranna sluzba. Vice
méné¢ marné. Zatimco pii nehodach je
slySet sténani a kiik zranénych, na misté
bylo zlovéstné ticho. Zachrafiovat neby-
lo koho... Sest ptezivsich, z nichz jeden
zemiel pfi prevozu a dal$i v nemocnici
vyprostili po n¢kolika hodinach hasici. ..
S odstranénim lehkych trosek pomahal
autojefab T148. Se zbytkem si ,,musel
poradit kolejovy jefab nehodové jednot-
ky DKV Ceska Tiebova. Taky nic jed-
noduchého - spad, oblouk s pfevysenim.

Stejnym vlakem

Kratce pred pul Sestou nastupuje po-
dél chodniku Cestn4 straz hasict z Otra-
dova se statni vlajkou. Starosta obce
Krouna polozi vénec k pomnicku. Vse
probihd za naprostého ticha ruseného
jen provozem na nedaleké silnici. Sku-
pina mistnich déti postupné po jednom
ptichazi k pomnicku, pfecte jméno jedné
z obéti, polozi rudou rtzi...

Minuta ticha za obéti je ukoncena
kratkou sirénou moderniho hasic¢ského
vozu, nesrovnatelného vybavenim s né-
kdejsi A30. K pomnicku pokladaji kyti-
ce dalsi ucastnici. Postoji, zavzpominaji
a pomalu odchazeji. Je zhruba ¢tvrt na
sedm a odchazeji posledni, odhadem ze
stovky Gcastniku.

Za ,,zamé&stnavatele” pachatelti neho-
dy neni piitomen nikdo. Tedy piesnéji
feCeno - dva byvali zaméstnanci CD,
dnes v fadich diichodcti. Ja a pan Jiii
Vorel, pracovnik nékdejsiho PO Ceska
Ttebova, pozdg€ji Oblastniho feditelstvi,
pied odchodem do diichodu zaméstnan u
dcetiné spolecnosti CD Cargo a.s. Nevi-
deéli jsme se mnoho let, ale poznali jsme
se. Spole¢né odchazime na ,,zastavku*
a v 18.40 odjizdime vlakem - 15313
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— ano, ¢islem onoho osudového vlaku do
Svitav. Poslednim dnesniho provozniho
dne. Zastavky na znameni se projizdi,
nastup v Borové a Policce.

Narok na druhou Sanci
Kamarad zadinajici v minulém ti-
sicileti svoji kariéru na Zeleznici jako
vypravéi ve Zdarci a Skutci, znaly
mistnich poméril ,jen” konstatoval, Ze
vlakové cety ZST Policka byly ,,mistry
svéta”. ,,Ano - délalo se to tak vzdycky
a délali to tak vSichni, nikdy se nic ne-
stalo® - aZ se jednou ono povéstné ucho
na hrnicku utrhlo a hrnicek se rozbil...*.
S odstupem tii desitek let vyplouvaji
na ,,povrch* kadrové informace doslova
,,0 dareccich od Zababy". ,,Jednapadesa-
tilety privod¢i (v dobé nehody), které-
mu byl v den nehody prokézan alkohol
v krvi, byl dokonce rok pted nehodou
obzalovan, ze s dal§imi dvéma muzi na-
razil na nadrazi ve Svitavach lokomoti-
vou do dvou vagoni, ze kterych vyletéli
vlakvedouci a prtivod¢i. Oba se zranili.
Dalsi z obvinénych za nehodu u Krou-
ny byl pro nedbalostni delikt na Zelez-
nici odsouzen jiz v 70. letech.” Zékaz
¢innosti - stejné omezeny na nékolik let
- patrné soud v ptedchozich piipadech
nevyslovil. Pfipadny trest odnéti svobo-
dy (i nepodminény) nebyl obecné pte-
kéazkou pro navrat do funkce pruvod¢iho
/ vlakvedouciho néakladnich vlakut. Psy-
chotesty se tehdy u téchto profesi nedé-
laly — ani po nehodg, stacilo po ,,navratu
ze statniho sanatoria“ projit ,,perskou‘
a slozit znovu ptedepsanou zkousku dle
ptedpisu Ok2. Kdo dopadl pti maléru
1épe, si odslouZil v ramci ,,karného opat-
feni“ nékolik mésicti na jiné nebo méné
placené praci a po ptezkouseni se vracel
na pavodni pracovni misto. ,,Lidi* ze-
jména v obvodu tehdejsi Severozapad-
ni drahy byl nedostatek... kdo chtél na
draze pracovat, mé¢l dvefe oteviené. Na
minulost se nehledélo - kazdy mél narok

na ,,druhou Sanci®. ..

Stranu pFipravil
Miroslav Zikmund, foto autor

Na mist¢ je také otazka, pro¢ nebyla
v hytldku na konci soupravy ihned po
zastaveni a jeSté pfed odpojenim lo-
komotivy utazena rucni brzda (to se v
dobach navéstnikl na poslednim voze
nakladniho vlaku délalo i na roviné —
autorova vlastni zkuSenost.). Vsech-
ny koleje ve stanici Cachnov jsou na
spadu. Stani¢ni fad uvadi smérem ke
Skutci - koleje 1, 3, 3a do 5 %o, kolej
2 do 10 %o, zahlavi 40 %o. Zajisténi
vozidel za téchto sklonovych poméra
proti ujeti spada do kategorie ,,pud se-
bezachovy* - pokud neni zaméstnanec
,,bezmozek nebo totdlné€ mimo.

Vkrada se i dal$i otazka - byla viibec
ruéni brzda hytlaku funkéni? Z trosek
na misté nehody se to zjistit nedalo.
Dalsi otazkou je, jaka byla tésnost
soupravy. Ackoli si nedélam iluzi o
uzasném technickém stavu vozl v po-
loviné devadesatek, tak se nejevi jako
pravdépodobné, ze po odpojeni loko-
motivy spojené se zavienim brzdovych

Otazky a domnénk

kohoutt, pti némz dojde ke snizeni tla-
ku vzduchu v brzdovém potrubi a vozy
samocinng zabrzdi, by béhem nékolika
minut vzduch utekl a vozy samovolné
odbrzdily. (Kdyz se oba kohouty za-
viely soucasné dostatecné rychle, pfi
,;necitlivosti“ brzdy se souprava samo-
¢inng nezabrzdila — opét vlastni zkuSe-
nost - taky jsem ,,urychloval“, ovSem
bez tragickych nasledk.)

Na misté je doslova bizarni pred-
stava — aby se vSe nasledné urychlilo,
po odpojeni lokomotivy vlakova ceta
,,odcucala®“ vzduch z brzdovych valct,
protoze ,,si byla jista zarazkami‘. Nic-
méné si lze predstavit jeste zradnéjsi
“urychlovani” prace - vozy vibec ne-
byly zapojeny na pribéznou brzdu ...
Zkouska brzdy” byla pred odjezdem
ze Zd'arce u Skutée vykonana s vysled-
kem dobry, ru¢ni brzdy byly vyzkou-
Seny. Inu papir snese vSechno, véetné
pravdivé” vypoveédi zhcastnénych
zameéstnanctl.
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ZAJMY STROJVUDCE
Nemohl byt strojviidcem, postavil si vlastni drahu

SpInéné sny Zdenka Ise

Vracovska Zeleznice 600 uz ma sviij véhlas a kdyz je otevieno (byva to dvakrat za mésic v nedéli) maji ISovi a jejich
pribuzni a sympatizanti na zahradé plné koleji, navéstidel a troleji plno. Asi se neda slovy vyjadrit, kolik usili a prace
musel majitel a organizator Zdenék IS (1973), aby fungovaly zabezpecovaci systémy, jezdilo Eso i Osmsetdesitka, byly
oteviené pokladny, ale i bufet. Povedlo se a nejvdécnéjsi jsou pochopitelné ti nejmensi, ale i dospéli se na vlacky

v poméru 2:1 divaji s potéSenim.

Jsou lidé, ktefi kvili ,,jisté naklon-
nosti“ k zeleznici dokazou piekonat ne-
jednu tézkou prekazku. Zdenék I8, vra-
covsky rodak, chtél byt strojvidcem,
rodinnd tradice ho vlastné k ni¢emu
jinému nepredurcovala. Dédecek byl
malifem u drahy a maloval napf. na-
zvy stanic. Zdeiika se to snazil ucit, ale
jak sam fikd — malovani nebyla moje
parketa. Babicka zase vyrabéla dily na
kolejovy svrsek v nedalekém Kyjove.
Z druhé strany byl déda Antonin to-
pi¢em na parni lokomotive, jezdil na
tratich kolem Veseli nad Moravou. Ma-
minka Marie zase byla stani¢ni nebo
manipulaéni pracovnici, vlakvedouci
a cely zivot délala ,,na Strece.

Svriek i lokomotiva

Draha Zdenka ISe nemohla minout,
jak se zda. Nejprve se vyucil mecha-
nikem opravaifem kolejovych vozidel,
k firovské profesi uz mél blizko. Jen-
7e na draze nastala 1éta ,,zeStihlovani
. Pracoval tehdy jako opravai ve ve-
selském depu (tikali si sergejafi). Po
odchodu z depa se jesté vyucil elektri-
kafem a strojviidcovsky sen tak na ¢as
opustil. A tak nakonec po odchodu ze
skute¢né drahy s bratrem zalozil fir-
mu, kterou maji dodnes. Pozdgji si pak
vedle toho zacal plnit své Zelezni¢ni
(ale i hudebni, protoze je vSestranny

Dédecek byl malifem u drahy a malo-|
al napf. nazvy stanic

810 432.5
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muzikant) sny. Jen tak pro radost zkusil
postavit koleje (jekly) o rozchodu 600
mm na konec zahrady a zpatky, postavil
nekolik vagont, kde pouzil néjaké pod-
vozky z ostravskych dilnich voziki.
Lokomotivy smontoval sam, i v§echny
instala¢ni a kopacské prace zvladl. Na-
konec se mu podafilo domluvit se sou-
sedy, a ziskat tak dal$i misto pro spojeni
zahrad u svych rodi¢u a drazni téleso se
zdarné rozrustalo.

Stale je co délat

Na dnes$ni Zeleznici 600 jezdi tfi
vlaky (lokomotivy s vozy a jeden mo-
torovy viz), stroje vedou zaskoleni
pracovnici. ,,Jsme oficialné vedeni jako
svétsti, atrakce, takze zaSkoleni staci.
Vedle toho ndm ale vSechny elektrické
rozvody, zabezpeceni, trolej a podobné
schvalila technicka laboratoi Ostrava,
k provozu mame vsechny potiebné cer-
tifikaty a revize, které je tfeba na pro-
voz zahradni elektrické zeleznice mit,*
fikd Zdenck IS. Na svou drahu chodi
pracovat skoro denné, stale je totiz co
udrzovat ¢i opravovat. Kdyz pak ma
otevieno a na malou vracovskou drdhu
zacnou proudit stovky lidi, je zapotiebi
dalsich 25 lidi, coz je pfevazné rodina,
kluci z dopravniho ucilisté a dalsi sym-
patizanti (obcas vede Eso i skuteCny
strojvedouci, jak jsme se piesveédcili).

g
—— = .
Maminka Marie (vlevo) byla vlakvedouci W
[
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Z jednoho kouta...

Vracovska drdha ma v soucasnos-
ti 650 metrd, asi 10 vyhybek s elek-
tromotorickymi pfestavniky, desitky
navéstidel, samocinné  piejezdové
zabezpecCovaci zafizeni, staniéni roz-
hlas, dohledovy a bezpecnostni systém
a mnoho dalSich technickych zajima-
vosti. Podle svého majitele to neni zad-
na velka ,,investice s zasnou navrat-
nosti“. Co do ni dal, dostava Zdenék
IS pomalu zpatky. Dulezita je radost
a nadSeni. A obcas dojde i k malému
»zazraku®, to kdyz je blackout, cely
Vracov bez proudu, a piesto se u I8u
jezdi. Odpovéd je jednoducha - utdh-
nou to solary.

Zdenék I§ chtél byt strojviidcem
a nakonec se jim i stal. Navic je taky
dal$im osobnim dopravecem v CR,
i kdyZ z jednoho kouta vracovské za-
hrady na druhy.

Martin Jezek, foto autor, Martin

Urbanek, archiv Zdeiika ISe

B v

Osudove hobby Zderka Ise

Muzika je

ym Zdenkov

dal$im vel
m konicke




Vzpominka na 150. vy

ZAJMY STROJVUDCE

Udélosti, které stojl' za pripomenuti

Datum 20. srpna je kazdoro¢né spojeno s vyro¢im zahajeni provozu na draze
Olomoucko-prazské (1845). Letosni vyroci pfripada na stredu, stejné jako pred
180 lety. ,,Zkusmo*“ sice jel ,,prvni“ vlak z Pardubic do Prahy jiz 4. srpna 1845,
dnesni terminologii bychom rekli, Zze to byla ,,technickobezpeénostni“ zkouska
k ovéreni ,,sjizdnosti trati“. My se ale vratime k velkym oslavam pred triceti lety,
tehdy to bylo 150 let a akce to byla skuteéné ohromna a asi neopakovatelna.

Ve druhé poloviné prazdnin léta
1995 probéhly patrné nejvétsi oslavy
na naSem Uzemi, vénované vyro¢i jedné
trati. Slo o Olomoucko-prazskou drahu.
Kulaté vyroci ptipadlo na nedéli, coZz
mnohé zjednodusilo. Na tizemi Ceské
republiky to byla druh4 ,,stopadesatka‘.
Predchozi - pfipomenuti ptijezdu ,,prv-
niho vlaku do Brna“ probéhlo v ¢erven-
ci 1989 za federalnich dob pod patrona-
ci tehdejs$iho Federadlniho ministerstva
dopravy. Brnénska ,,150 se odehravala
v dobé ,.kdy penéz bylo dost™, s plnou
politickou podporou ,,vlady jedné stra-
ny* a dlouhodobou ptipravou.

Posledm’velkolepé

V roce 1994 jsem byl pracovnikem
sekretariatu generalmho ieditele CD,
z titulu® této pracovni pozice jsem byl
urcen sekretafem a tiskovym mluvéim
vrcholového  organizaéniho  vyboru
oslav. Na ,,organizaci“ velkolepé akce
byl ,jen“ rok, o ,,politické podpote*
jsme si mohli nechat jen zdat.

Nastésti mnozi zapojeni do organi-
zace byli alespoil pasivnimi navstévni-
ky ,,.brnénské 150, jejiz soucasti byla
vystava vozidel a doprovodné akce
v Brfeclavi, mnozi organizatoti méli
zkuSenosti z mistnich vyroci, takze jista
predstava byla.

Nedovolim si mluvit za v§echny po-
dilejici se pred tiemi desitkami let na
oslavach tim spise, Zze mnozi uz mezi
nami nejsou. VEtsing lidi z podilejicich
se i na oblastni Urovni na organizaci ale
bylo zfejmé, ze se (diky k tehdejSimu
politickému nahledu na Zeleznici) bude
patrné jednat o posledni velkolepou
akcei tohoto rozsahu na Ceské zeleznici
(tehdy jesté unitarni). Perspektivu Ces-
ké zeleznice svého Casu vyty€il ministr
dopravy Jan Strasky slovy: ,,Ceské dra-
hy setrvaji ve stavu postupného chatra-
ni“. Da-li se to tak nazvat, z hlediska
organizace nebylo nic nemozného.
,,Rivalita® mezi odvétvimi vzala za své
a vSichni tahli za jeden provaz v ramci
spole¢ného tspéchu.

Oslavy si nekonkurovaly

Oslavy probihaly primarné na urovni
regionalni - GR CD organizovalo jizdu
protokolarnich vlaku a zajistilo koordi-
naci, véetné presunu kolejovych vozi-
del. Hlavni ¢ast oslav byla rozdélena na
vikendy mezi 19. srpnem az 3. zati do
tf mist, postupné se slavilo v Olomouci
(19. a 20. srpna), Ceské Ttebové (26.
a27.srpna) a Praze (1. az 3. zati). Osla-
vy si terminové nekonkurovaly, mnohé
lokomotivy se postupné piesunovaly.

Koordinace slavnosti byla nutnost,
protoze bylo potieba zajistit finanéni
prostiedky na bezchybny chod akci, ale
i paliva a maziva pro historicka vozidla,
sponzory, propagacni materialy a dalsi
potfebné véci. Pripravy vyvrcholily
koncem Cervna 1995, upfesnovaly se
jizdni fady zvlastnich vlakd, domluvily
se navozy vlaku a vozidel ze zahranici
i zapujcky vozidel a exponat od dal-
Sich dopravcu a spolkt.

Arcivévoda Karel

Nejprve vyjel ,,Protokolarni vlak
10400 vedeny z Olomouce do Ces-
ké Tiebové lok 498.106 a 498.022,
a ,Fotovlak 10402“ pro vefejnost
s lokomotivami 475.179 a 387.043.
V Ceské Ttebové si lokomotivy pofadi
prohodily.

Brnénsky Albatros nemusel litovat,
v noci se vratil do Ceské Tiebové, aby
nasledujici den byl historicky prvni
a souCasn¢ posledni parni lokomo-
tivou v cele vlaku InterCity. Réano

21. srpna stanula v Cele vlaku IC 500
Jan Perner z Ceské Trebové do Prahy.
Béhem jizdy vlaku probihalo reportaz-
ni vysilani Ceského rozhlasu pravidel-
ného potadu ,,Dobré rano v Ceskym
rozhlasem®, tehdy ,,Dobré rano s Janem
Pernerem®, Kolina pfimo ,,z kuchyné
strojvedouciho®.

Pred obéma slavnostnimi vlaky jela
z Béchovic lokomotiva 422.025 , Ar-
civévoda Karel” fizena kolinskym
strojvedoucim instruktorem Jaromirem
Kuprem, v roli ing. Jana Pernera - tidi-
ciho v roce 1845 lokomotivu Bohmen
(Cechia).

Vlak 10400 byl sestaven z jidelnich
vozu poskytujicich pozvanym ucastni-
kim cateringové sluzby, soucasti byl
,Masarykiv salonni viz“ (Aza 080)
doprovazeny panem Jifim Sedlackem,
salonni vliz poskytujici pracovni zaze-
mi ¢lenlim organiza¢niho $tabu (navoz
soupravy se uskute¢nil v sobotu 19.
srpna do Olomouce), kde byly oslavy
tehdej$im generalnim feditelem CD Jo-
sefem Bazalou zahajeny.

Kavalkada v Ceské Trebové

O vikendu 26. a 27. srpna 1995 pro-
béhla dalsi ¢ast oslav, tentokrat v Ces-
ké Tiebové. Soudasti vikendu byla ka-
valkada vozidel vedena z Dlouhé Tte-
bové ptes tehdejsi odbocku Parnik po
koleji ¢islo 100 do vjezdového nadrazi
a okruhem do odjezdové skupiny.
V patek 25. srpna, dorazily do Ceské
Tiebové konvoje lokomotiv na vysta-
vu a béhem vecera byly rozvezeny na
koleje malé to¢ny, kde byla hlavni ¢ast
vystavy. Po oba vikendové dny béhem
dopoledne piijelo 8 zvlastnich vla-
ku, které dovezly navstévniky nejen
z bliz§tho okoli, ale také z Prahy,
Hradce Kralové, Pierova a Brna.
VétSina vlaka byla tazena parni lo-
komotivou, vlak z Litomysle veden
M 131.1448 a 1487 a na vlaku ze Sum-
perka M 120.437 aM 131.101. V depu
probéhly opét dny otevienych dvefi
s velkou vystavou historickych a sou-
dobych lokomotiv na paprscich malé
toény a v prilehlém okoli. Kavalkadu
doprovazel ke kazdé lokomotivé od-
borny komentat z ust Radko Frimla.
Pfed kavalkadou byl pro zajemce vy-
praven vlak ze stanice a po ni zase
zpét. V mistech montazni zdkladny
byla tribuna pro fotografy. Tehdejsi
ZSR reprezentoval bratislavsky Alba-
tros 498.104 a Pomeran¢ 776.019.

V nedéli 27. srpna v Ceské Tiebo-
vé hlavni ¢ast oslav skoncila a vétSina
lokomotiv byla piesunuta na dalsi vi-
kend do Prahy. V Ceské Ttebové zi-
staly mensi parni lokomotivy a oslavy
pokracovaly i o vikendu 2. a 3. zafi
téméet stejné jako predchozi tyden,
jen bez kavalkady lokomotiv a navo-
zu navstévnikd zvlastnimi vlaky. Po
zacatku Skolniho roku byly ve dnech
4. a 5. zati 1995 byly jesté usporada-
ny dny otevienych dvefi s vystavou
lokomotiv pro mistni $kolky a Skoly.
Pro né byly po uzlu vypraveny také
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parni vlaky s lokomotivami 310.072,

433.001, 433.002 a 524.1110.

ICE 1 na Masarycce

Vikend 2. a 3. zafi 1995 byl ve zna-
meni oslav v Praze, kde prob¢hly opét
jizdy parnich vlakll po okoli Prahy a
prazskych spojkach. V depu Praha Ma-
sarykovo nadraZzi byla vystava lokomo-
tiv, také v Praze byly oslavy spojeny
s dal$imi kulturnimi akcemi, pokra-
covaly vikendové jizdy parnich vlaka
do okoli. Posledni vikendové jizdy se
uskuteénily mezi Prahou a Kolinem s
libeniskym Albatrosem 498.022 o vi-
kendu 22. a 23. zafi, fizeny obCasnym
dopisovatelem Zajma strojvidce Pe-
trem Kizelem.

Soucasti oslav v Praze byla i navsté-
va - tehdy ,,vlajkové lodi“ DB - vyso-
korychlostni jednotky ICE 1 (BR 401
DE) na Masarycce. Ceska vefejnost
meéla moznost vidét skute¢né ,,luxusni®
vozidlo, které ovsem DB nikdy za ,,lu-
xusni“ neoznacily (cestovni standard),
na rozdil od ,medidlni masaze CD
v piipadé luxusniho Pendolina®, maji-
ciho ke standardu celé flotily souprav
ICE neobyc¢ejné daleko.

Naposled

S odstupem casu lze konstatovat,
ze se jednalo o posledni podobné roz-
sahlou akci, kterd se uz nebude nikdy
opakovat. Mnohé parni lokomotivy
maji ,,propadly* kotel, na zprovoznéni
nejsou penize - naklady se pohybuji
v fadu jednotek miliond. Provozo-
vat parni lokomotivy na trati osazené
ETCS prakticky nelze, ackoli bezpec-
nost dopravy neohrozuji. Nelze opo-
menout nemravné poplatky za pouziti
dopravni cesty vyrazné zvysujici na-
klady na jizdu nejen ,,parniho* vlaku.
I politicky nahled na Zelezni¢ni dopra-
vu - pfes vzletna slova celého panoptika
ministri dopravy je diskutabilni.

Pied 180 lety se jizdy i uvitani prv-
niho vlaku ucastnila nejvyssi honorace,
pocinaje bratrem cisafe Ferdinanda I.
(Dobrotivého) - arcivévodou Frantis-
kem Karlem Habsbursko-Lotrinskym,
otcem pozdejsiho cisafe FrantiSka Jo-
sefa 1., a dalSich dvou ,,arcivévodu®,
jak pravi nékteré zdroje. Jedném z nich
mohl byt i budouci cisaf. Vzacné ces-
tujici v Praze vital kazdy, kdo néco zna-
menal - po¢inaje purkmistrem Josefem
Miillerem (purkmistr - dne$ni termino-
logii starosta). O podobné politické ho-
noraci jsme si pfed 30 lety mohli nechat
jen zdat. Z jizdy ,,protokolarnim vlakem
,,s€ omluvil i tehdej$i ministr dopravy
Strasky (prosluly V}'lrokem ,,réd jsem si
povinnost - predat ceny vitézim jed-
notlivych kategorii Grand Prix Ceské
republiky motocykli v Brné, konané
v témze terminu. Ani soudoby ,,hasled-
nik* prazského purkmistra nemél Cas.
Pozvanka sméfovala i na Hrad a proto-
7e se nevédélo® zda ,,Hrad“ nahodou na
posledni chvili pozvani nepfijme, bylo
po nékolik hodin Masarykovo nadra-
Zi z bezpecnostnich diivodi uzavieno
a vlaky jezdily z jinych stanic.

r_oa Olomoucko
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Smutny epilog

Souhlas se stavbou potvrdil cisaf
Ferdinand 1. 26. listopadu 1842, ale
dle dostupné literatury ,,jiz 4. zaii 1842
byla zahdjena stavba u Olomouce*.
V tuseku z Ceské Tiebové do Pardubic
se zacalo stavét v Cervenci 1843. Razba
tunelu v Chocni v opukovém masivu
zacCala 27. biezna 1843, razba ukoncena
4. biezna 1844, prace byly ukonceny
slavnostnim osazenim posledniho kle-
naku 17. Cervence 1845. Stavba tehdej-
$iho ,,statniho nadrazi“ trvala v letech
1844 - 1845 devét mésici. Moderniza-
ce trati z Olomouce do Prahy trva vice
jak tii desetileti a stile neni hotovo. Le-
tos se zaCalo modernizaci uzlu Ceska

- prazskeé dréhy

Ttebova, soucasti je i pfestavba kolejis-
té osobniho nadrazi.

Inu cisat pan byl panovnikem
,,Z Bozi milosti* a jeho rozhodnuti bylo
svaté, zavazné pro vSechny. Nicméné
svétska moc taky respektovala vlastnic-
ké pravo k pozemktim jako svaté a v za-
jmu soukromého zelezni¢niho podniku
se nevyvlastiiovalo. Jedinymi potizisty
tak nebyli ,,ekologicti aktivisté*, nybrz
vlastnici pozemkl odmitajicich prodat
pozemek pro stavbu drahy zelezného
ofe, pokrok ptedstavujiciho a soucasné
prinasejiciho.

(S pouzitim verejné dostupnych
zdrojii i viastnich vzpominek)

V noci z 22. na 23. ¢ervence ve 22:40
skon¢il definitiva¢ po 151 roce, 9 mé-
sicich, 2 tydnech a 4 dnech provoz po
tratové koleji Cislo 1 mezi stanicemi
Mstétice - Celakovice vedené v ptivodni
stopé vybudované nékdejsi Rakouskou
severozapadni drahou. Provoz na odbo¢-
né trati z Nymburka do Prahy ptes Lysou
nad Labem byl zahgjen 4. fijna 1873.

Poslednim vlakem ve stop€ ptivodni
trati (ifedné odbocka Zaluci - Celakovi-
ce) byl Os 5859 vedeny jednotkou 471
033. Puvodni tratova kolej ¢islo 2 byla

vytrhana v souvislosti s postupem praci
jiz dtive. Béhem Sestihodinové vyluky
bylo ptepnuto zabezpecovaci zatizeni
a prvnim vlakem vedenym po koleji ¢islo
2 v ,,nové stope byl vlak 9402 vedeny
EJ 471 042+047.

Jednokolejny provoz i z divodu na-
pojovani koleje ¢islo 1 v Celdkovicic na
stani¢ni kolejisté by mél trvat do 1. zafi.

Stranu piipravil
Miroslav Zikmund, foto autor,

FB - Czech Steam Trains Channel,

Regionalni muzeum ve Vysokém Myté
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ZAJMY STROJVUDCE

Literati na trati Xlll aneb 1435 mm p¥ibéh i poezie

Motto: ,,Pribéhy (verse) jsou jako zelezni¢ni prazce. Do
1435 mm rozchodu se jich vejde nekonec¢né mnoho..

Literarni skupina CZS FISAIC vyhlasuje tiinacty rocmk
zelezni¢ni knizni antologie Literati na trati, ktera je prilezi-
tosti pro v§echny autory, jejichz namétem, mtizou ¢i inspiraci
je prostiedi koleji, vlakii a cestovani. A stejné jako vloni, tak
i letos budou knihy dvé€. Kniha pfib&hti a kniha poezie.

Vasim tkolem je dodani textu, ktery se dotyka Zeleznice
a odkoupeni alespoii dvou vytisku knihy. Uvitame ukazky
z knih, poezii i prozu, povidky, fejetony, cestopisy, clanky,
pohadky... Pfidat se mize kazdy! Jedinou podminkou je na-
plnéni nazvu knihy — jsme ,,Literati na trati“. At uz profesi ¢i
laskou k Zeleznici.

Je jedno, zda jste osttileny autor nebo si piSete jen tak pro
radost. Pod¢lte se o svoje dilo s ostatnimi. Staite se soucas-
ti dnes jiz vice nez stoClenné party literarnich rekordmant
a vytvoime spolecné dalsi dil antologie znamych i nezna-
mych autord, které spojuje souprava dobte rozjetého mezina-
rodniho vlaku! Seberte tedy odvahu a pojd'me do toho! ,,Stoji
to za to!*

Dalsi informace ziskate na webu: http://obecspisovatelu.
blogspot.com/, na e-mailové adrese: frantisek.tylsar@se-
znam.cz nebo na tel. ¢isle +420 776 58 2331.

Fanda :-) Tyliar, vedouci literarni skupiny CZS FIS-
AIC a tviirce knihy

CERTIFIEAT

OV TVHE ] € ERRT 0 REK O

Pozvanka na MCR Zelezni¢aFt v netradi¢nim triatlonu

Lokomuz a Memorial Edy Vrastila

Federace strojvidci CR, Ceské drahy a CD Cargo, a poFadaji v sobotu 6. zafi Mistrovstvi Ceské republiky Zelezni¢aia
v netradiénim triatlonu XXXVIIl. LOKOMUZ 2025 a XXXIV. Memorial Edy Vrastila.

Ucastnici absolvuji tfi discipliny (triatlon) v téchto obje-
mech: 300 m plavani, 40 km jizda na kole, 10 km béh, méfi se
celkovy Cas. Misto startu: ptehrada Fojtka, Mnisek u Liberce
(6 km od Liberce). Zavod probéhne v kategoriich: M — do 40
let, V—nad 40 let (rozhoduje datum konani zivodu), F — Zeny.
Casové limity: plavani do 10.30, kolo do 13.30, béh do 15.30.
Odstoupeni ze zavodu je nutno nahlasit potadateli. Registrace
pred startem a pfedani kol do depa konc¢i v 9. 00 hod. Pofadatel
vyZzaduje ochranou cyklistickou pfilbu pro jizdu na kole.

Prihlasky do 31.srpna 2025 pfijima Pavel Semecky,
telefon: 773 008 910, e-mail: semeckypavel@seznam.cz.

Diplom pro kazdého
SoutéZe se mlize ziiCastnit kazdy zaméstnanec spole¢nosti
CD, CD Cargo. Startovni &isla: bude startujicimu pridéleno

pfed zahajenim zavodu. Zdravotni dozor: zajisti potadatel.
Obcerstveni v priibéhu zdvodu zajisti pofadatel napoje (Caj,
ionty). Satna bude v prostoru startu a cile. Vyhlaseni vysledka
probéhne piiblizné od 16 hodin v Liberci (misto bude uptes-
néno). Kazdy tcastnik obdrzi diplom, vitéz pohar, prvni tii
v kazdé kategorii obdrzi cenu.

Poradatel ptipadné zajisti pro zajemce ubytovani od 5. do
7. zafi. Zajemci o poradatelskou a rozhod¢i sluzbu se prihlasi:
Pavel Semecky tel. 773 008 910 a Ivan Nevrly tel. 607 601
927. Kazdy tcastnik startu]e na vlastni nebezpei!

Hlavni potadatelem je prezidium FSCR ve spolupréci s ak-
ciovymi spolenostmi CD a CD Cargo. Akce j Je financovana
z Centralizovanych prostfedki socilniho fondu CD, CD Cargo.

Pavel Semecky, ¢len prezidia FSCR a Feditel zavodu
Ivan Nevrly, hlavni poradatel

Internet Starlink u CD pokraéuje

Uz pies mésic maji Ceské drahy, jako
prvni tuzemsky zelezni¢ni dopravce,
nainstalovany satelitni internet Star-

link od spole¢nosti SpaceX na

svého vlaku. Cestujici se se ,,satelitnim

vlakem* setkaji pfedevS§im na

Brno — Ceska Ttebova — Praha a Brno —

Bieclav — Pierov — Olomouc.

Na zacatku srpna se Starlinkem vy-
baveny InterPanter vyda také na dalsi
koridorové traté, kde bude ve spolupra-
ci s Ceskym telekomunika¢nim uradem
probihat zkusebni méfeni pro srovnani

»Mame za sebou prvni mésic fun-
govani satelitniho vysokorychlostniho
internetu Starlink na palub¢ naseho vla-
ku. Od cestujicich na toto feSeni mame
prozatim dobrou zpétnou vazbu, coz se
projevuje i vysSim zajmem o vyuZzivani
palubniho internetu v dané jednotce In-
terPanter. Za prvni mésic Slo pfes Star-
link smérem k cestujicim jiz témét 1 TB
dat. Testovani bude pokracovat piibliz-
né do poloviny zafi,” uvedl generalni
tfeditel a pfedseda predstavenstva Ces-
kych drah Michal Krapinec.

palubé
linkach

kvality a datové rychlosti satelitniho in-

ternetu oproti béznému signalu

tovanému sitémi mobilnich operatort.

posky-
(fme)

Setkani cargonautil a jejich pratel

Vlakem na do

oZinky v Peruci-13. 9. 2025
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Spolecenska rubrika

K 30. ¢ervnu odesel do ptedCasného starobniho
dichodu Jaroslav Hejda ze ZO 48 Louny. Pteje-
me do nové zivotni etapy hodn¢ zdaru a zdravi!

*

Dne 15. Cervence 2025 oslavil své 80. naroze-
niny strojviidce na penzi trutnovského depa pan
Zdenék ,,Had’our*“ Spetla, obdi-
vovany mezi kolegy pro svijj kra-
sopis a vyhlaseny svym nekom-
promisnim pofadkem. Do dalSich
let mu ptejeme zdravicko, Zivotni
pohodu v kruhu rodinném a radi ho
s humorem jemu vlastnim uvidime
kazdou stfedu "Ve Ctyfi na Ctyfi"
U Truta. Pokud nékdo vaha nad jeho prezdivkou,
skute¢nost je zcela prozaicka: Had’our se mu fika
pro jeho vysku, kterou ve sluzbé nasobil za kazdé-
ho pocasi radiovkou s anténkou. Foto archiv Ro-

man Hlubucek, text Brutus.
*

Dne 16. Cervence oslavil 60 let Karel Kakona
ze Z0 48 Louny. Gratulujeme!
%k

Dne 28. Cervence oslavil své 80
narozeniny ¢len ZO FSCR Trutnov
peclivy a piisné predpisovy stroj-
vidce na penzi Stanislav Polda,
¢len trutnovského Vyboru a aktiv-
ni ¢len celorepublikové Predpiso-
vé komise FSCR. Po odchodu na
zaslouzeny odpocinek pak zodpo-
védné vykonaval funkci pokladnika Klubu da-
chodct Zelezni¢niho uzlu Trutnov. Do dalSich let
piejeme Standovi pevné zdravi a zivotni pohodu.
Foto 21.03.2007 archiv Brutus.

*

Dne 29. Cervence 2025 oslavil
své 50. narozeniny ¢len ZO FSCR
Trutnov strojviidce kolega Tomas |
Petiicek, ktery se Casto objevu-
je i v horkém kiesle personalniho |
strojmistra, kde se snazi s usmeé-
vem a eleganci sob¢& vlastni fesit
zapeklité piipady vyluk nebo dovolenych, Jak je
na snimku ze 7. srpna 2025 patrné. Pevné zdravi
a At se dafi Tome preji kolegové. Foto/text Brutus.

Dne 29. Cervence oslav1l své kulaté 65. naro-
zeniny kolega Jifi Moc. Vybor ZO FS Liberec,
vSichni ¢lenové a seniorklub jim pieji hodné zdra-
vi, $tésti a osobni spokojenosti!

Sedmdesaté narozeniny oslavili dva spoluza-
ci a ¢lenové ZO FSCR Trutnov.
30. cervence 2025 trutnovsky
strojvidce JiFi Taslar a 1. srpna
jilemnicky strojvidce Stanislav
Holubec.

Na archivni fotce Jiti Taslar 23.
kvétna 2006. Brutus.

*

Posledni cervence 2025 ukoncéil svou celozi-
votni pout’ na kolejich pod horami ¢len trutnov-
ské federace, kolega strojviidce Ludvik PSenica
a odeSel na zaslouzeny odpocCinek. Absolvent
OUZ a SS Nymburk nastupuje na podzim roku

A 1982 na pozici pomocnik stroj-
l ¥ vedouciho, kterou prerusila
!&43 005 pétimésiéni nahradni vojenska
. sluzba. Na sklonku roku 1986
skldda potiebné zkousky a std-
va se strojviidcem CSD. Pfi
' GVD 2007/2008 je pteveden
do stavu CD Cargo a.s., odkud se v roce 2013 vra-
ci do trutnovského depa a na sklonku své pracovni
kariéry vozi Sp vlaky na rameni Trutnov - Kolin
postupné na Hydrach, Rakvich a Liskach. Do
dalsich let prejeme Ludvovi pevné zdravi, zZivot-
ni pohodu a plno radosti se svymi v¢elkami. Foto
archiv 19.5.2022/text Brutus.

%

Dne 3.srpna oslavil své 75. narozeniny strojve-
douci ve vysluzbé a ¢len chomutovské ZO FS pan
Zdenék Smilek. K tomuto zivotnimu jubileu mu
preji kamaradi a vsichni ¢lenové ZO FS Chomu-
tov mnoho zdravi, Stésti a spokojenosti do dalSich
let na zaslouzeném odpocinku.

%

V mostecké Zakladni organizaci FS oslavi naro-
zeniny dva ¢lenové. Oba jsou jiz na zaslouZzeném
odpocinku. Dne 6. srpna oslavi 70 let pan Karel
Cech, strojvedouci CD a dne 16. srpna oslavi
75 let pan Vladimir LepSik, strojvedouci CD

Cargo. Obéma koleglim ptejeme hlavné hodné
zdravi a pohody do dalSich let. Pratelé a kolegové
z Mostecké firovky CD i CD Cargo.

Dne 10. srpna oslavil 85 let JiFi Metllicka ze
Z0 48 Louny. Blahopfejeme!

Dne 11. srpna oslavil své kulaté 50. narozeniny
nas kolega Jaroslav Slesinger a kulaté 60. naro-
zeniny Vaclav Donat. Oslavencim k jejich zZivot-
nim jubileum srdeéné blahopiejeme a piejeme
pevné zdravi, hodn¢ S$tésti a spoustu Zivotniho
optimismu do dalswh let. Vybor ZO FSCR Ceska
Ttebova a kolegové z Ceské Tiebové.

*

Dne 15. srpna slavi své 70. narozeniny pan
Jaroslav Bastecky. Hodné stésti a pevné zdravi
preje vybor ZO FS Nymburk.

*

Dne 17. srpna slavi své 70. narozeniny pan Petr
Pokorny. Hodné $tésti a pevné zdravi pieje vybor
Z0 FS Nymburk.

*

Dne 21. srpna oslavil krasnych kulatych 50 let
kolega strojvedouci ze ZO FS Sumperk pan Pavel
Novik. Kolega Pavel absolvoval SOU zeleznic-
ni Jimramov, je tedy vyuceny zeleznicat, pozdé-
ji dalkove absolvoval Stfedni Skolu dopravn1h0
provozu. U CD od r. 1993 _]ako
Cisti¢ vymen, tranzito, po vojné od
| 1. 1995 jako posunovaé, od r. 2007
1 pfestup do depa na funkci stroj-

| rodina pro nej vzdy na prvnim mis-
té — je to kotva, ktera drzi ¢lovéka
v rovnovaze. Ve volném Case rad vyrazi k vodé
na ryby, kde si odpocine a nabere novou energii.
Bavi ho také moderni technika, naptiklad pocitace
a 3D tisk. 5

Vybor ZO FS Sumperk a vSichni nasi ¢lenové
mu pieji do dalSich let jen to nejlepsi, pevné zdravi
a mnoho kilometrti na Regiopanterech bez problé-
mi a nehod !

k
Dne 17. zati oslavi 70 let kolega Ivan Adamec
a 20. zarfi se 85 let doziva kolega Miroslav Chme-
licek. Obéma pieji vSe nejlepsi, hodné zdravi,

Steésti a spokojenosti kolegové ze ZO FS Letohrad.
*

V mésici zafi (17. 9.) oslavi své zivotni jubi-
leum nas kolega ze Seniorklubu pfi liberecké za-
kladni organizaci, péknych Sedesat pét let Lubo§
KUPEC. Vybor, clenové zékladni organizace
a kolegové ze Seniorklubu mu dekuji za odvedenou
préci a do dal$iho zivota pieji hodné §tésti, pohody,
pevné zdravi a spokojenost v rodinném zivoté.

%

Dne 26. zafi slavi padesatiny Ludék Vycpalek
ze ZO 107 - Ostrava Cargo. Blahoptejeme!

Vase noviny

Chcete udélat svym kolegtim radost k jejich
narozenindm Jubilejnimi novinami, v nichz
bude Vase ptani a ¢lanky vztahujici se k datu
jejich narozeni?

Vice informaci na tel. 725 926 633 nebo mai-
lu zajmystrojvudce@fscr.cz.

Opustili nas

Vazeni kolegové, dovolte, abychom na tomto
misté zavzpominali na naseho kolegu a strojve-
douciho ve vysluzbé z chomutovské ZO FS pana
Josefa Paliculina, ktery nas opustil dne 29. cer-
vence 2025 po dlouhé nemoci ve véku nedozitych
72 let. Kdo jste ho znali, prosim, vénujte mu tichou
vzpominku spolecné s kamarady a ¢leny ZO FS
Chomutov. Dékujeme.

Ve véku nedoZi- | =
tych 70 let zemfel |
17. srpna byvaly fe- w
ditel PJ Prerov (sou- |
¢ast LD Olomouc) iy
pan ing. Jifi Tylich.
Od roku 2007 piso-
bil jako pfednosta
CD Cargo SOKV
Ostrava. Posledni S r
rozlouceni probéhlo e,
v Hranicich na Mora- S

veé 21. srpna.
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