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Z jednani Dopravni tripartity v Praze za ucasti FSCR

Situace v CD Cargo

Na den 26. srpna byla svolana Rada hospodafiské a socialni dohody pro resort dopravy (dale Dopravni tripartita). Na
jednani pracovniho tymu za ucasti ministra dopravy Martina Kupky byl pozvan i prezident Federace strojviidcti CR Ja-
roslav Vondrovic. Hlavnim bodem programu byl sou¢asny stav resortu nakladni zelezniéni dopravy.

Predseda predstavenstva CD Cargo
Tomas Téth informoval o aktudlni situ-
aci ve firmé a dale hovofil i o vaznych
existencnich problémech vsech evrop-
skych Zelezni¢nich spole¢nosti provozu-
jicich nakladni dopravu. Podle jeho slov
jsou dany dramatickym tbytkem pie-
pravnich objemu, ktery bude pokracovat
i v nasledujicim obdobi. Na to musi rea-
govat i Cesti dopravci a da se tedy oceka-
vat i dalsi redukce objemu pteprav a tim
i snizeni potfeby poctu vozi, hnacich
vozidel, ale i personalu.

Ministr souhlasi
Ministr Kupka vyjadfil s prezentova-
nym postupem vedeni CD Cargo sou-
hlas. Rekl také, ze ve chvili, kdy jde o
A

preziti firmy, musi se udélat nepopularni
kroky, které se tykaji techniky i zamést-
nanct.. Ministerstvo dopravy bude pod-
porovat restrukturalizatni kroky nejen
CD Cargo, ale i ostatnich podnikti na-
kladniho Zelezni¢niho sektoru.

Podle ministra dopravy je potieba
vice propojit silnici se Zeleznici zpro-
voznénim vlecek a piekladist’ kombino-
vané dopravy, budovanim nakladkovych
koleji pro dfevo, substraty, komunalni
odpad a biomasu. Ministerstvo chce
také vyvinout tlak, aby Zelezni¢ni do-
pravu (stejn€ jako u arméadnich zakéazek)
vyuzival i CEZ pfi stavbé Dukovan pri-
oritné a aby byly ve vybérovych fizenich
preferovany firmy, jez budou k prepravé
materidlu vyuzivat zeleznici.

Ctvrtletni setkavani

Ministerstvo dopravy podpofi zapo-
jeni dopravetu do vystavby malych pie-
kladist’ (napf. tim, Ze by po ur¢itou dobu
byly osvobozeni od plateb za jejich uzi-
vani), technologické zmény pii naklad-
ce (tzv. horizontdlni nakladani apod.)
a v ramci jednani na urovni EU bude
prosazovat omezeni negativniho vlivu
Green Dealu , jakoz i novych drahych
technologii, které by zbyte¢né financné
zatézovaly Zelezni¢ni dopravce a jesté
vice tak snizovaly jejich konkurence-
schopnost vii¢i tém pusobicim v dopra-
vé silni¢ni.

V zavéru této Casti jednani se jeho
ucastnici dohodli na tom, ze Doprav-
ni tripartita bude vyhodnocovat situaci
v resortu nakladni Zelezni¢ni dopravy
Ctvrtletné.

Dalsi body programu

Dale byla na programu jednani pro-
blematika silni¢ni dopravy, jak uz po
strance zabezpeceni financovani budo-
vani a udrzby dopravni infrastruktury,
tak 1 zajiSténi dostatku surovin na dalsi
vystavbu.

Poslednim bodem jednéni pak bylo
seznameni s dopady nové schvalené¢ho
Zakona o lobbingu pro statni organy
a socialni partnery.

Jaroslav Vondrovic
foto wiki
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Dotaznik z ¢ervna 2025 - vysledky

V patek 5. zafi uverejnilo Ministerstvo dopravy a Drazni urad vystupy z cerv-
nového dotazniku pro strojvedouci, na jehoz otazkach se FSCR také podilela.
Vysledky prizkumu byly zverejnény na tiskové konferenci, na které Federaci
strojvadci reprezentoval prezident Jaroslav Vondrovic.

Do dotazniku se zapojilo 2 987 re-
spondentli, coZ je o 488 vice nez v
roce 2022. Nadpolovi¢ni vétSina z nich
pracuje jako strojvedouci pies 10 let
a 85 % dotazanych povazuje svou profe-
si za perspektivni.

Krétce uvadime nékteré zavery:

Komunikace

*  Uvniti firem je spiSe dobra.

Planovani smén a odpocinek

*  Pozitivni hodnoceni zlepSeni za-

zemi a délky odpocinku oproti
2022,

e trva problematické vnimani

skladby smén, ranni nastupy...,

e opatfeni: planovani smén u do-

pravcd, kolektivni vyjednavani.

ETCS

e Zavedeni vyhradniho provozu
vnimano vétSinou pozitivné/

neutralné,

*  Negativni vnimani - rozdil-
né ovladani na rtznych fadach
vozidel,

*  opatfeni: dal$i komunikace s EU
k doladéni specifikaci, nekteré
otazky feSitelné v zadavacich
podminkach dopravci

Vozidlovy park

*  Velmi dobry nebo piijatelny
(diky modernizaci),

*  nesnizil se pocet zavad oproti
2022,

*  opatfeni: stavajici vozidla — sys-
tematické dozory udrzby, nova
vozidla — ¢tvrtletni vyhodnoceni
zkusebnich provozi

Zavady na infrastrukture, viditel-

nost navéstidel

*  Poruchy zabezpecovacich prvk,
vypadky ptenosu kodu, umisténi
a viditelnost navéstidel, prekaz-
ky v prijezdném prifezu...,

*  opatfeni: postupna modernizace
+ ETCS, nahrada poruchovych
prvkd, statni dozory DU se za-
méfenim na navéstidla, funguje
HelpDesk SZ k odstraovani
zavad nahlaSenych strojvedouci-
mi, dotazeni zpétné vazby az ke
strojvedoucimu bude provéten.

Podrobné se k vysledkim dotazniku
vratime v pfiStim vydéani s komentafem
prezidenta FSCR Jaroslava Vondrovice.

(red)

Pét miliont do ¢trnacti rodin

Zeleznice srdcem

Nadacéni fond Skupiny €D — ZELEZNICE SRDCEM pokraéuje v napliiovani své-
ho poslani a na zasedani spravni rady schvalil 3. zafi rozdéleni finanéni pomo-
ci ve vysi 5 milioni korun mezi 14 rodin zelezni¢ari. Podpora je ur¢ena lidem,
ktefi se ocitli v mimoradné obtiznych zivotnich situacich.

Nadac¢ni fond vznikl v roce 2020 a od
té doby jiz pomohl vice nez 170 rodinam
a jednotliveim, kteti se dostali do tézké
zivotni situace. Jen v roce 2024 rozdélil
finanéni ptispévky v hodnoté 15,9 mili-
onu korun, a to zejména na podporu po-
zustalych rodin, 1é¢bu vazné nemocnych
kolegt, rehabilitace ¢i obnovu bydleni
po zivelnich katastrofach.

,.Zeleznice nestoji jen na vlacich a ko-
lejich, ale pfedevs§im na lidech. VSichni
jsme na jedné trati a v t€Zkych chvilich
musime drzet pfi sobé. Diky solidarite
zaméstnanctl, partnertl i vetejnosti mize
nas fond prinaset konkrétni pomoc, kte-
ra rodinam uleh¢i kazdodenni zivot,*
uvedl pfedseda spravni rady nadac¢niho
fondu Michal Krapinec.

Kdyz sila jednoho nestaci

Na zasedani spravni rady se rozho-
dovalo o osudech ¢trnacti rodin. Za
kazdym schvéalenym piispévkem stoji
silny a Casto bolestny ptibéh. Je mezi

Potvrzeni o studiu déti pro zaméstnanecké jizdni vyhody

Dovolujeme upozornit vSechny drzitele zaméstnaneckych jizdnich vyhod, ktefi uplatiiuji narok na jizdni vyhody pro déti
starsi 16 let, na povinnost odevzdat na prislusné personalni pracovisté, v terminu do 31. fijna 2025 potvrzeni o studiu
pro skolni a akademicky rok 2025/2026. Povinnost dolozit vySe uvedené potvrzeni plati pro vSechny opravnéné osoby
(tzn. zaméstnanci, diichodci, zaméstnanci externich spole¢nosti, poziistali), které uplatiuji narok na jizdni vyhody pro

déti starSi 16 let.

Pokud nebude potvrzeni o studiu do-
loZzeno v uvedeném terminu, nirok na
jizdni vyhody bude ditéti automaticky
v informacnim systému pro evidenci
jizdnich vyhod odebran a aplikace Ze-
lezni¢ni prukazka na In Karté¢ zabloko-
véana. V piipad¢ pouziti této In Karty
bude jeji drzitel povazovan za cestuji-
ciho bez platného jizdniho dokladu! Pfi
dodate¢ném dolozeni potvrzeni lze ob-
novit narok na jizdni vyhody za thradu
manipulaéniho poplatku 300 K¢.

Ukonceni, preruseni studia

Jestlize dit¢ studium ukoncilo nebo
prerusilo, narok na jizdni vyhody za-
nikd. V tomto ptipad¢ je povinnosti
opravnéné osoby tuto skute¢nost nepro-
dlen¢ nahlésit na persondlni pracovisté
dle své evidence. V piipad¢ preruse-
ni studia je mozné pozadat o tschovu

jizdnich vyhod a pfi opétovném zahaje-
ni studia lze po predlozeni piislusného
potvrzeni vydat jizdni vyhody z uscho-
vy bez poplatku.

Pokud opravnéna osoba neoznami
ukoncent €i preruSeni studia ditéte, jed-
na se dle pfedpisu CD Ok 10 o zneuziti
jizdnich vyhod, a to s nasledkem odné-
ti jizdnich vyhod na minimalni dobu
jednoho roku jak opravnéné osobé, tak
vSem rodinnym ptislusniktim.

Pro informaci

* Déti, které dosahnou véku 16 let do
13. prosince 2025 dokladaji potvrze-
ni o studiu do 31. fijna 2025,

e déti, které dosahnou véku 16 let
od 14. prosince 2025 a dale dolozi
potvrzeni o studiu v zafi/fijnu 2026
(potvrzeni o studiu na skolni a aka-
demicky rok 2026/2027).

Evidence studiu

2025/2026

* u déti zaméstnanci jsou potvrzeni
v evidenci personalnich pracovist
piislusnych spole¢nosti,

e zaméstnanci GR CD dokladaji
pfislusna potvrzeni (v tisténé Ci
elektronické podobé) pani Zuzané
Astlové nebo pani Zdefice Vojacko-
vé - 010 GR,

potvrzeni o

Duachodci, pozustali

U déti duchodci a pozistalych
jsou potvrzeni v evidenci pracovist
Evidencnich center jizdnich vyhod pro
dichodce a pozustalé (ECIV).

Dtchodce a pozistaly predkla-
da (osobn¢, doporucenou postou ¢i
v elektronické podobé naskenova-
né emailem) potvrzeni na ECJV. Na
potvrzeni o studiu déti u dichodct

nimi rodina strojvedouciho, ktera piisla
o domov pfi ni¢ivém pozaru, rodice, kte-
fi se s obétavosti a odvahou staraji o t&z-
ce nemocné dité, i pozlstali po zamést-
nancich, kteti podlehli zdvazné nemoci.
Pomoc sméfuje také k zaméstnancim
a jejich rodinam, ktefi ¢eli vysokym na-
kladiim spojenym s 1é¢bou t€zké nemoci
¢i naro¢nou rehabilitaci. VSichni tito lidé
se ocitli v situacich, kdy sily jednotlivce
nestaci, a pravé v tu chvili nastupuje so-
lidarita Zelezni¢aiské rodiny, ktera doka-
neziistava sam.

Lenka Voplatkova, foto cd

Skolni a akademicky rok 2025/2026

Kontakty na Evidencni centra jizdnich wwhod pro dichodce a pozistalé
Ufedni hodiny: pondéli 8.00-11.00 hod., streda 11.00-13.00 hod.

Praha, Hybernska 1014

Usti n. L., Revoluéni 76

Liberec, NadraZi 345/2
Ostrava, Nadraini 196/213

Brno, Nadraini 418/1

I.Zde fika Valova, tel, 607 008 539, e-mail: ValovaZ @grod cz
Plzen, Purkkyfiova 101722  Markéta Kfifova, tel. 601 053 221,
F“-Illﬂill Marketa Erizova@ed.cz

lIrena Vilhelmaova, tel. 807 011 073,

-miall: IrenaVilhelmova@®od.cz

Jana Spatkova, tel. 722 944 167, e-mail: Spackoval @gr.cd.cz
Jarmila Pitonakova, tel. 724 349 537,

-mail; Pitonakova@gr.cd.cz
!Marie Raficka, tel. 607 011 458 , e-mail: Marie.Racicka@cd.c2

a pozistalych, kterda budou zasilana na
ECJV, je nutné uvést jméno a ptijmeni
opravnéné osoby + datum narozeni.

Eviden¢ni centra jizdnich vyhod
pro diichodce a poziistalé, Minister-
stvo dopravy, Drazni fad Praha,
CD-Telematika, TSS, CD travel,
Dopravni zdravotnictvi, CD Rea-
lity, CD Bus — doloZena potvrzeni je
nutné zapsat do ulohy Zaméstnanecké

jizdni vyhody 2G nejpozdéji do
31. fijna 2025.

Personilni pracovisté CDp, SZ
a CD Cargo zaeviduji nejpozdéji do
31. fijna 2025 dolozena potvrzeni do
personalniho systému SAP. Soucasné
je nutné provést kontrolu, pfipadné
zaSkrtnout u ditéte polozku ,,Souhlas
s JV CD*.
Lucie Bauerova
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Vic nez milion spoji Ceskych drah jelo na éas

Presnost zustava stabilni

Presnost viakii Ceskych drah zlistava na stabilni Grovni. V praméru devét
z deseti spojtli jede na c¢as. Statistika sleduje nejen vychozi a cilovou stanici,

ale celou jizdu vlaku.

,,V prvni poloviné roku bylo vypra-
veno skoro 1,2 milionfi spojd, z toho
1 077 758 vlaki jelo na cas. Udaje
o pfesnosti vychazi z 24 miliont udaji
o jejich piijezdech a odjezdech po celé
trati. Jizdni fad byl splnén na 89 %. Po-
kud bychom se zaméfili pouze na zpoz-
déni zplisobena dopravcem, pak by jelo
na Cas 98,8 % vSech vlakt,” uvedl Jiti
JeSeta, clen predstav§nstva a naméstek
pro osobni dopravu Ceskych drah.

Tradi¢né nejvice zpozdéni ptipada
na ostatni pfi¢iny. Jedna se predevsim
o sled vlaka (kfizovani a ptredjizdéni),
¢ekani na pfipoj v ramci ¢ekacich dob
a obraty souprav, hnacich vozidel a per-
sonalu mezi vlaky. Tyto pfi¢iny zpozdi-
ly vlaky v 61,8 % ptipadl. Znacny vliv
na to ma historické dédictvi, protoze dr-
tiva vétSina naSich trati véetné hlavnich

Praha—-Hostival
Prahéi —Smchau

zelezniénich koridort zlstava jednoko-
lejna nebo v oblasti velkych aglomera-
ci s hustou ptiméstskou dopravou jen
dvoukolejna. Podil jednokolejnych trati
je u nas plnych 78 %, zatimco tii a vi-
cekolejnych usekd je jen méné nez 1 %
trati. V zahrani¢i ve velkych aglomera-
cich jsou pfitom Ctyf a vicekolejné traté
a oddéleni dalkové expresni, regional-
ni a ndkladni dopravy na samostatné
koleje zcela bézné. Nejblize mtzeme
podobné feSeni vidét v saské metropoli
Dréazd’anech.

Vyluky a poruchy

Za 18,4 % naruseni JR odpovida pro-
Vozovatel drahy. Jedna se predevSim
o vliv planovanych vyluk nebo poruchy
stani¢nich a tratovych zabezpecova-
cich zatizeni. Nejmensi podil 13,4 %
naruseni JR piislusi dopravm V tomto
piipad¢ se jednd zejména o technické

zavady hnacich vozidel, pfiprava vlaku
nebo prodlouzeni planovaného pobytu
ve stanici obvykle kvili zvysené frek-
venci cestujicich a delsi dobé nastupu
nebo vystupu cestujicich.

Celkové plnéni jizdniho fadu v prvni
poloving letosniho roku na tirovni 89 %
ve srovnani se stejnym obdobim v roce
2024 muzeme oznacit za stabilni, byt
doslo k drobnému poklesu o 0,3 pro-
centniho bodu. V piipadé¢ v€asnosti tzv.
s odec¢tem, tedy pouze z viny dopravce,
bylo dosazeno hodnoty 98,8 %, ktera je
stejnd jako v prvni poloviné roku 2024.

Sest az patnact minut

Pokud uz ke zpozdéni vlaku dojde,
pak byla nejvétsi pravdépodobnost, ze
jste se zdrzeli mezi 6 a 15 minutami.
Takové zpozdéni melo 8,5 % spojl.
Sance, Ze vas vlak nabral zdrzeni vice
nez 60 minut, je pak méné nez 1:1400,
nebo chcete-li pouhych 0,07 %.

Udaj ,,PInéni JR* je parametr kvality
slouzici ke zhodnoceni ¢asové spoleh-
livosti vlakd. Prezentované hodnoty
vyjadiuji podil poétu pfesné pojizdé-
nych bodu jizdy vlaka ze vSech bodu
na trase pfislusného vlaku. Mezi tyto
body patii odjezd z vychozi stanice,
pfijezd i odjezd v nacestnych stanicich
a ptijezd do cilové stanice. U mezistat-
nich vlakt se za odjezd z vychozi sta-
nice, resp. za pifjezd do cilové stanice
povazuje prechod statni hranice. Cas
jizdy je hodnocen jako pifesny, pokud
neptekroci toleranci (zpozdéni) 5 min.
V zahrani¢i jsou uzivany i jiné tole-
rance, naptf. ve velkych evropskych
zemich je u dalkovych vlaki stanove-
na tolerance v€asnosti na 15 minut. To
znamena, ze v téchto statech hodnoti
dalkovy vlak zpoidén}'/ az do 15 minut
jako vlak, ktery jede v¢as.

Petr St’ahlavsky,
snimek fotoarchiv CD
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Ceské drahy poptavaji dalSich az 10 dalkovych viaku
Pozitivni ohlasy cestujicich a zahrani¢nich partnerti na provoz modernich
netrakénich jednotek ComfortJet pfimél Ceské drahy k vyhlaseni zadavaci-
ho Fizeni na dodavku dalSich 10 netrakénich jednotek pro dalkovou dopravu.
S Uuspésnym uchazec¢em uzavie dopravce ramcovou dohodu o dodavce vlaku.

,UZ v soucasné fazi provozu Com-
fortJet mame pozitivni ohlasy od ces-
tujicich i naSich partnerti. Je zfejmé,
ze provoz modernich vlakd na bazi
netrak¢nich jednotek a modernich lo-
komotiv mé velky potencial pro dalsi
rozvoj mezistatni dopravy a spojeni
Ceska s okolnimi staty. Proto jsme
se rozhodli vypsat soutéz na dodavku
dalsich 10 devitivozovych jednotek.
S jistotou planujeme objednat tfi vlaky
a sedm vlakl predstavuje opce. Jejich

nakup uskuteénime ve chvili, kdy se
objevi dalsi ptilezitost pro jejich pro-
voz,* tiké Jifi JeSeta, ¢len predstaven-
stva a naméstek generalniho feditele
pro osobni dopravu.

Pfedmétem zadavaciho fizeni je
10 netrakénich jednotek (90 vozl) s
kapacitou pfiblizné 550 mist, z toho
zhruba 100 mist v 1. tfid€. Jednotky
musi spliiovat podminky pro provoz
rychlosti 230 km/h a musi byt schva-
leny pro provoz v Ceské republice,

Némecku, Rakousku, Dansku, na
Slovensku, v Mad’arsku a Polsku. Ne-
trakéni jednotky musi spliiovat poza-
davek na provoz s lokomotivami typu
Siemens Vectron a v rezimu push-pull,
tedy jako vratné jednotky.

Ceské drahy pevné odeberou 3 jed-
notky a dal$ich 7 budou moci odebrat
v ramci opce ve chvili, kdy pro né bu-
dou mit uplatnéni na dal§ich mezistat-
nich vlacich. Pfedpokladana hodnota
zakazky je 8 miliard K¢ a obsahuje
nejen 10 vlakd, ale také dodavku na-
hradnich dili a konstrukénich celkl
vyménného systému. .

Petr Stahlavsky

Usek Kojetin - Pferov bude levnéjsi

Stavajici rychlost 100 km/h se zvysi
na dvojnasobek, coz se projevi na vy-
razném zkraceni doby cestovani. Na
provoz bude dohlizet evropsky zabez-
pecovac ETCS. Soucésti stavby je re-
konstrukce zelezni¢nich stanic Kojetin
a Chropyné, které ziskaji nové nadrazni
budovy a parkovisté. Pichod na nastu-
pisté bude podchody s bezbariérovym
pfistupem. Navic umozni propojeni s
oblastmi na druhé strané nadrazi. Na-
misto dosavadni stanice Vézky vznikne
stejnojmenna zastavka, piipadné prejiz-
déni mezi tratovymi kolejemi umozni
nova odbocka, ktera vznikne u obce
Bochot'.

Zrusi se vSech 14 prejezdd, nahradi
je bud’ nadjezdy, nebo podjezdy. Ko-
ryto feky Moravy v Kojetiné pteklene

120 metra dlouhy most. Nejvyssi pii-
pustna cena v tendru byla 11 073 316
128 korun, vitézna nabidka je tedy nizsi
o plnych 574 miliond.

Na podpis smlouvy ihned navazaly
stavebni prace, proto uz 26. srpna zaca-
la v useku mezi Kojetinem a Prerovem
nepfietrzita vyluka, ktera potrva do po-
loviny prosince. Instalace jednotného
evropského zabezpecovace ETCS a za-
bezpecovaciho zatizeni v tomto useku
jsou spolufinancovany Evropskou unii
z Nastroje pro propojeni Evropy (CEF).
Vyse pridélené dotace ¢ini 5 261 400
eur, tedy cca 131 535 000 korun. Na-
rodni financovani celé¢ stavby zajisti
Statni fond dopravni infrastruktury.

(s7)

Dalsi rozvoj zelezni¢ni historie

Centrum historickych vozidel Ces-
kych drah cekd zasadni transformace.
V prubéhu roku 2026 piejdou historicka
kolejova vozidla v dosavadnim majetku
Ceskych drah do vlastnictvi a spravy
nov¢ vzniklého nada¢niho fondu. Tato
zména umozni dal§i rozvoj Zelezni¢ni
nostalgie, a to i s vyuzitim moznosti ex-
terniho financovani. Dopravce se noyym
konceptem fungovani inspiroval ve Svy-
carsku. Zamér dnes prOJednala Dozor¢i
rada Ceskych drah, kterou o ném infor-
movalo predstavenstvo spole¢nosti. Séf
nada¢niho fondu vzejde z otevieného
vyb&rového tizeni.

Centrum historickych vozidel CD

aktualné spravuje vice nez 430 historic-
kych kolejovych vozidel, které jsou de-
ponovény v celkem 16 mistech po celé
Ceské republice.

Hlavnim poslanim nada¢niho fondu
bude sprava technického dédictvi Zelez-
ni¢nich kolejovych vozidel, renovace,
udrzba a exemplarni provoz historicky
cennych exponatll Zelezni¢ni historie.
Fond bude podporovat popularizaci
historie Zeleznice. Statutarnim organem
fondu bude Spravni rada, kontrolnim or-
ganem bude Dozor¢i rada. Ceské drahy
budou do fondu pfispivat a zaroven mu
za symbolickou cenu pronajmou zazemi
muzea v Luzné u Rakovnika. (¢d)

Prerovsky dispecink se rozsiri

V arealu Centralniho dispecerského
pracovisté v Pierové vyroste nova budo-
va, umozni zavést dalkové fizeni provozu
na dalSich tratich ve vychodni ¢asti re-
publiky. V tendru na zhotovitele vybrala
Sprava Zeleznic firmy AZD a Signalbau,
které podaly nejvyhodnéjsi nabidku ve
vysi 2 278 833 533 korun. V modernim
Sestipodlaznim objektu budou vedle dis-
pecerskych salti také dalsi pracovisté
a potiebné zazemi. Stavba zacala v zafi,
hotovo bude na pocatku roku 2028.

Centralni  dispeCerské  pracovisté
(CDP) v Pterové zajistuje v tuto chvi-
li dalkové fizeni provozu na 559 kilo-
metrech trati na Moravé a ve Slezsku.
V cilovém stavu by se odtud i diky no-
vym salim mély fidit vlaky na dvojna-
sobném rozsahu. Budouci Sestipodlazni
objekt bude propojeny se stavajici bu-
dovou CDP, vznikne v ném Sest fidicich
dispecerskych sali s potfebnym techno-
logickym, administrativnim a socialnim
zazemim. Kazdy bude mit stupiiovité
uspofadani, v ptedni ¢asti budou umis-
tény velkoplo$né zobrazovaci jednotky

z LED panelu se schema 1ckym Znazor-
nénim fizené oblasti.

Soucasti investice bude také sal dispe-
certt ETCS, ktery doplni zalozni a krizo-
vy sal. Chybét nebudou ani prostory pro
umisténi technologie zabezpecovaciho
zafizeni, napajeni a baterie. Postavi se
i energocentrum, které bude zajist'ovat
dodavky energie do celého arealu CDP.
Soudasné se vybuduji desitky novych
parkovacich mist. Cely areal bude sou-
casti kritické dopravni infrastruktury,
proto bude pod dohledem kamer. Oploce-
ni bude vybaveno detekénim systémem,
ktery zaznamenava nejen poskozeni, ale
také vibrace. Text a foto (sZ)

Rozsifuje se nabidka spojeni s Evropou, zvysuje se kvalita souprav

Vlaky CD od Kodané po Villach

Jizdni Fad 2026 pFinese u mezistatnich a vnitrostatnich spoji Ceskych drah dal-
$i rozsSireni nabidky a zvysSeni komfortu. Znacka komfortniho cestovani Railjet
se rozSiri na Iinky do Némecka, na Slovensko a do Mad'arska. Budou pod ni

Pfiprava jizdniho fadu 2026, kte-
ry zacne platit v Evropé od nedé€le
14. prosince 2025, pfinese dalsi zlepSeni
spojeni Ceské republiky se zahrani¢im.

Lepsi spojeni

Ve spolupraci s nasimi zahranic-
nimi partnery nabidneme v nadchdze-
Jjicim jizdnim vadu 2026 lepsi spojeni
s Evropou. Od prosince zamiii nase
soupravy az na jih Rakouska do Villa-
chu, tedy do tésné blizkosti slovinskych
a italskych hranic, a od kvétna pristiho
roku do Kodané. Vice viakii kazdy den
pojede od kvétna také do Hamburku.
Na wytizenych mezistatnich linkach
nasadime kapacitnéjsi soupravy Com-

fortJet a cestujicim nabidneme moderni

soupravy Railjet a ComfortJet nejen na
spojich do Rakouska a Neémecka, ale
také na jizni Slovensko a do Madar-

ska. Aby bylo z jizdniho Fadu na prvni

pohled jasné, Ze jsou prislusné viaky
operovany nasimi nejlepsimi souprava-

mi, budou vSechny jezdit v mezindrodni

viakové kategorii Railjet, “ tika Michal
Krapinec, pfedseda pfedstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah.

Restauracni vozy

V prvni poloviné roku 2026 bude
dokonc¢ena dodavka netrak¢nich jed-
notek ComfortJet a Ceské drahy budou

disponovat v§emi 180 modernimi vozy
ve 20 soupravach. Diky tomu bude jez-
dit na ostatnich linkach vice modernich
klimatizovanych vozl a rozsiti se dalsi
sluzby ve vlacich Ceskych drah. Kon-
krétni priklady uvadi Jifi JeSeta, ¢len
pfedstavenstva a ndméstek pro osobni
dopravu Ceskych drah: ,Na lince Ex1
z Prahy do Ostravy a dal do Polska
nebo na Slovensko obdrzi vétsina vlakt
EuroCity a InterCity velké restauracni
vozy a do spoji Baltic express zaradi-
me bistroviz s oddilem 2. tfidy. Vedle
nabidky obcerstveni navysime kapacitu
vlaku o dalsich 40 komfortnich mist
k sezeni. Zlepsi se i spojeni na Moravé
a do Polska pfes Ostravsko. Pfibude
dal$i par vlaki EuroCity z Bteclavi,
Pierova a Ostravy do Krakova, vznikne
nové no¢ni spojeni Prahy a polské Prze-
mysle a jizni Morava a Ostravsko ziska
vice spojit do Wroctawi a nove i pfimé
spojeni do Poznané. Vice klimatizo-
vanych vozi vyClenime pro rychliky
linky R11 Rozmberk a Bezdrev a R20
Labe. Ve vlacich Labe nové zajistime
pfepravu cestujicich na voziku.“

Pod znackou Railjet

Ve vlakové kategorii Railjet bu-
dou od jizdniho fadu 2026 operovany
vSechny spoje zajiStované soupravami
Railjet CD a OBB a Comfortlet. Oba

typy Ceskych netrakénich jednotek se
objevi na spojich Berliner, Vindobona,
Metropolitan z Prahy do Némecka, Ra-
kouska, na Slovensko a do Mad’arska.
Moderni vlaky budou operovat také né-
které tranzitni spoje, napf. spoj Railjet
Hungaria Budapest’ — Hamburk / Kiel
nebo Vindobona Hamburk / Berlin —
Viden / Villach a nékteré vnitrostatni
vlaky, napt. Brnénsky drak.

S Berlinery castéji a rychleji

Mnozstvi novinek c¢eka cestujici
na lince Berliner Praha — Drazdany
— Berlin — Hamburk — Kodan. Vedle
jiz zminéného prodlouzeni dvou part
vlakl celoro¢né a jednoho sezoné az
do danské metropole Kodané dochazi
k rozsiteni nabidky spojeni do Hamb-
urku. Nové od kvétna, kdy kon¢i vylu-
ka na trati Berlin — Hamburk, budou
prodlouzeny do pfistavniho mésta na
severu Némecka vSechny vlaky, tedy
i ty, které dosud kon¢ily v Berliné. Na-
vic budou zavedeny dalsi dva spoje,
které usnadni cestovani ve vecernich
hodinach a umozni pozd¢€jsi navraty z
cest. Z Hamburku a Berlina pojede dalsi
vlak jesté o 2 hodiny pozd¢ji nez nyni,
tedy z Hamburku po 17. a z Berlina po
19. hodin¢ s planovanym pfijezdem do
Prahy pied ptlnoci. V opaéném sméru
ptibude vecerni vlak zPrahy do Drazd’an
s odjezdem z Prahy pied 21. hodinou.

Pozitivni zménou bude také zkraceni
cesty z Prahy do Berlina a Hamburku
o nékolik desitek minut. Cesta z Prahy

do Berlina bude trvat zhruba 4 hodiny
a do Hamburku pfiblizné 6 hodin. Sou-
pravy ComfortJet maji v useku Berlin
— Hamburk vyuZivat svou maximalni
rychlost 230 km/h a spoje Berliner bu-
dou patfit mezi nase nejrychlejsi vlaky.

Lepsi spojeni do Polska

K dalsimu vylepSeni dojde pfi cestach
do Polska. Vlaky EuroCity Baltic expre-
ss Praha — Gdyné budou doplnény o paty
viiz s bistrem a oddilem 2. t¥idy. Vedle
nabidky obcerstveni se tak kapacita vla-
ku zvysi o dalsich 40 komfortnich mist.

K tadé novinek dojde u vlaki projiz-
déjicich do Polska pies Ostravsko. Pfi-
bude novy par vlaki EuroCity Viden
— Breclav — Pferov — Ostrava — Krakov
a zaroven s tim se rozsiii nabidka pfi-
mych vozti Praha — Pardubice — Olo-
mouc — Ostrava — Krakov o dalsi par
spojeni. Rozsifuje se také spojeni Mo-
ravy se zapadni ¢asti Polska diky pii-
mym vozim z Vidn¢ ptes Breclav, Pre-
rov a Ostravu. Ty pojedou do Wroctawi
noveé 2x denné a uplné nové ptimé spo-
jeni vznikne jednou denné do Poznané.

Dochézi i k rozsifeni a zlepSeni noc-
niho cestovani do Polska. Z Bohumi-
na pojede novy par vlaku EuroNight
Carpatia do Przemysle. Tento noc¢ni
vlak poveze piimé vozy z Mnichova a
z Vidné, z Prahy a z Budapesti. Zaro-
veil dojde k napfimeni vlaku EuroNight
Chopin Mnichov — Var$ava, ktery veze
také pfimé vozy z Prahy. Ten pojede
nové z Bohumina pifimo do VarSavy,

a cestujici dojedou do polské metropole
diiv oproti soucasnému jizdnimu fadu.

Na Slovensko a do Madarska
Railjetem

Mensi rozsah zmén c&eka cestujici
Ceskych drah a partnerské ZSSK ve
sméru na Slovensko. Na nékteré spoje
Metropolitan a na vlak Hungaria budou
nove nasazeny ucelené jednotky Railjet
a ComfortJet. Tyto spoje pojedou ve
vlakové kategorii Railjet. Tim se od-
lisi od vlakt, na kterych budou jesté
v roce 2026 operovat klasické soupravy
slovenské spole¢nosti ZSSK, které po-
jedou nadale v kategorii EuroCity.

V disledku planovanych rozsahlych
vyluk na Zeleznici pfes Horni Lide¢
mezi Ceskem a Slovenskem budou
vlaky Valassky expres zhruba od polo-
viny unora do konce platnosti jizdniho
fadu 2026 ukonceny ve stanici Vsetin.
V tseku Vsetin — Horni Lide¢ — Puchov
/ Zilina bude zajisténa nahradni dopra-
va autobusy.

Na svou tradi¢ni trasu se vrati také
vlaky Pendolino na spoji SC Pendolino
Kogican Praha — KoSice, které nabizeji
nejrychlejsi cestovani z Cech a Moravy
do slovenskych hor a na vychod Slo-
venska. K navratu jednotek tady 680
na tuto mezistatni linku by mélo dojit
po dokonceni probihajicich moderniza-
ci vlakii (napf. instalace repeateru pro
snadnéj$i pfijem mobilniho signalu)
a schvaleni ETCS do bézného provozu
jeste letos na podzim. (pes)
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V noci z 11.na 12. bfezna 2023 jsem
byl poslednim cestujicim posledniho
vlaku (9850) jedoucim z hlavniho na-
drazi do Kladna ,,z Buben do Dejvic*,
pred zahajenim vyluky trati vedouci
Stromovkou. Tudiz ,,onim*“ prvnim vla-
kem jedoucim po pilnoci 2. srpna 2025
mél byt, podle kursbuchu opét vlak
9850, s planovanym odjezdem v 0.30,
s uvrati v Libni ... Nebyl. No¢ni viken-
dové vyluky na HLN trvajici do 3.00
tento plan zmatily. Vlak 9850 se podi-
val na Negrelliho viadukt aZ 5. srpna.
Cest byti prvnim vlakem tedy pfipadla
na Os 6902 do Usti nad Labem, s odjez-
dem ve 4.41, nechybél jsem.

Trochu pohodina pamét

Ukonceni vyluky (v jeji posled-
ni den) pfedchdzel ,mejdan“ konany
1. srpna v prostorach nové stani¢ni bu-
dovy Praha-Bubny jednak pro pozva-
né a taky pro akreditované. Potddano
Spravou zeleznic. Nezbytnou soucasti
symbolického prestiihnuti pasky byly
pochvalné projevy.

Pocetni pfitomni se dozvédéli, Ze
Nové Bubny jsou po 40 letech prvni
novou stanici (Praha-HoleSovice byla
oteviena 28. zafi 1985). Trochu se ale
zapomnélo, ze v té dob¢ byly taky po-
staveny - jednokolejna zastavka Kace-
rov (12/2014) modernizovana v roce
2024 na dvojkolejnou v ramci noveé
zfizeného obvodu Spofilov spadajiciho
pod ZST Praha-Kr¢, zastavka Praha-
-Eden 11/12.2020 (v provozu od 13.
prosince 2020 vlakem 2501, EJ 471
072), Zahradni Mésto (24. zari 2021),
Praha-Vysocany (7. prosince 2023),
Rajskd zahrada (10. prosince 2023,
vlak 9439 EJ 471 036).

Ponékud mne zarazilo, Zze mezi
pozvanymi pfitomnymi nebyl nikdo
z vedeni Ceskych drah, dominantniho
dopravce, ani od Arrivy provozujici
rychliky do Rakovnika. Ani zastupce
objednavatele dopravy ROPID, ackoli
jejich zakazniktim nadrazi slouzi. Bud’
pozvéani byli, ale prost¢ neméli cas,
nebo to o nécem svedci.

Co na nejmodernéjsim nadrazi neni
Na rozdil od informa¢niho materialu
SZ s kapitolou Nejmodernéjsi nadra-
zi v Cesku, jsem na rozpacich. Marné
hledani pokladny, alternativné jizden-
kového automatu CD schopného vydat
jizdenku ,,odkudkoli kamkoli“, dale
¢ekarny, na peronech pouze sklenéné
kukan¢ se sedackami typu ,,vajicko*,
lavicky v hale nejsou. Podle absen-
ce piktogramii obvykle smétujicich
klientelu ke kase - asi zadna neni. Na
peronech oznacovace jizdenek PID
a jedinym jizdenkovym automatem -
dimyslné skrytym ve vyklenku, proto
snadno ptehlédnutelnym, je jizdenkovy
automat vydavajici jizdenky PID.
Klasické jizdni fady nejsou. Nescha-
zi obvykla tabule s kursbuchovymi ta-
bulkami pfilehlych trati (090, 091, 120)
a bilou / Zlutou ,,plachtu® s ptehledem
odjezdu a piijezdd. Fungujici - alespon
v n¢jakém testovacim demo provozu -
byly monitory v severni ¢asti, stavebné
nedodélané, s uSmudlanou podlahou.
Tam asi nikdo z pfitomnych hosti ne-
zabrousil. O den pozdé¢ji byl ptistup do
prostor zatarasen. Monitory v jizni hale,
v niz se konal ,,mejdan®, byly zhaslé.
Uzasny je vyhled ze stfechy s vyhlid-
kovou plosinou, nicméné skepticky jsem
k dfevéné podlaze ze svétlého dieva. Jak

ZAJMY STROJVUDCE

Nejmodernéjsi nadrazi s mnoha otazniky

Otevirani zastavky Praha Bubny

V nedéli 2. brezna 2025 jsem byl ,,poslednim cestujicim“ jedoucim pres zastavku , Praha-HoleSovice zastavka“ vlakem
9664 (EJ 640 234), po jehoz prujezdu zacala uderem puilnoci na 153 dny planovana vyluka, koncici uderem pulnoci
1. srpna 2025. Jiz tehdy jsem byl rozhodnut, Ze budu ,,prvnim* cestujicim jedoucim po nové trati.

bude vypadat za rok vlivem povétrnost-
nich podminek. Plo$ina, zbudovana za
penize datovych poplatniki (véetné téch
z EU), neni vefejné piistupnd. Mé udajné
slouzit jen k prezentacnim akcim SZ (na
internetu jiz bézi petice panu ministrovi,
aby privedl SZ k rozumu). Po 1étech stra-
venych na tuzemské Zeleznici si dovedu
predstavit zdivodnéni. Co kdyby nékdo
z plosiny skocil a zabil se. No uzamcena,
zhruba metr vysokéd branka na prvnim
nastupiti tomu zcela jisté nezabrani.

Stanice NENASTUPOVAT

Z pfedstani¢niho prostoru - ved-
le ,baraku“ vlevo, vedou betonové
schody venkem na prvni peron, mimo
vstupni halu. A¢ jsem ¢loveék pomérné
otrly, mél jsem docela strach po nich jit,
na zébradli se totiz zatim nedostalo. Pii
odchodu z akce jiz byl pfistup na scho-
dy zahrazen. Tak néjak mi akce pfipada
jako za dob ,,vlady jedné strany* - né-
kdo stanovil termin, infrastruktura je
OK, tak se bude jezdit - i kdyZ je stanice
polotovar.

Sobotni vlak 6802 (EJ 641.255 +
uzamcena EJ 641.250). Po tydenni
vyluce Masarykova nadrazi spole¢né
s vlakem 9307 jsou to prvni vlaky od-
jizdgjici na ,,novém zabezpecovacim
zatizeni“ (soucasny odjezd 4.41). Zazi-
tek z prvni jizdy ,,pfes Bubny* vrcholil
pfi pfijezdu do Usti nad Labem hl. n.
(jako bych tusil néco neobvyklého, jel
jsem az do Usti). Zaujalo hlaseni vlako-
vého rozhlasu ,,n€kde* pred vyhybnou
Usti-jih: ,,Zadni ¢ast vlaku pokracuje
do konec¢né stanice, prosime vystupte*.
Jesté wizasnéjsi byl text na monitoru:
»Zadni ¢ast vlaku pokracuje do stani-
ce NENASTUPOVAT. Ve skute¢nosti
vlakova EJ pokracovala soupravove do
Dé¢ina, zadni ,,pokracujici® do stanice
NENASTUPOVAT se vracela jako vlak
6943 do Roudnice nad Labem.

Smysl vikendovych soupravovych
jizd od vlaku 6802 do Décina a jejich
ned¢lni soupravovy navrat mi pon¢kud
unikd. Pod Marianskou skalou nebo
na zapadnim nadrazi se uz potfebnych
80 metrt koleje nenajde ?

Jedeme vzhiiru...

Po navratu do Prahy jsem neodo-
lal navstévé ,Nejmoderngjsiho ...
zjistit, co jiz funguje. Monitory v hale
,,0d metra® svitily, ale ukazovaly pou-
ze nejblizsi vlak. Kdyz odjel, uz nic.
U koleje ¢islo 1 (nastupiStni hrana 4)
mne zaujaly mizejici kaluze vody po
nocnim desti.

Zasel jsem se podivat na zastavku
Vystavisteé. Na nastupisti ¢islo 1 se jes-
té pracovalo, monitory nesvitily, zato
svitilo osvétleni, ,,papirové jizdni fady
(nebo jen piehled ptijezd / odjezd) ne-
jsou. Jizdenkovy automat alespoin PID
rovnéz chybi. Inu, plati ,,véta minis-
terska“ - nejsme ve Svycarsku, v némz
je jizdenkovy automat az na nepatrné
vyjimky na kazdé stanici (pfestupni
zastavcee ,,v polich® s pfestupem BUS).

Pristupy na zastavku jsou ufedné
tfi, z Vystavisté, ze Strojnické, z Du-
kelskych hrdinG. Od Dejvic je dalsi
pristup ze Stromovky / Kralovské obo-
ry na nastupisté 1, resp. ptes lavku na
nastupisté 2. DalSim pfistupem bude po
dokonceni upravy ptistupové komuni-
kace (???) z Letné z ulice U studanky
k nastupisti 2, umoziujici pres lavku
nad trati vstup do Stromovky, resp. na-
stupisté 1. Jakykoli jizdni fad neni.

Nastupisté jsou dlouhd 220 metrd,
vlaky ,,od Buben* zastavuji ,,u vytahd*,
cestujici Cekajici u vstupu ze Stromov-
ky na ,konci néstupisté“ smér Dejvi-
ce bude mit smilu. Vytahy v provozu
- zatimco obvykle jezdi ,,nahoru“, na
Vystavisti se jezdi ,,vzhiru“... (vytane
mi na mysli Jiz vzhiru psanci, tedy In-
ternacionala, nic hezkého ...). Zastavka
sttezena ,,sekuritakem®. Co Hlida, se
neptam, v Bubnech neni.

Osvétlena zaplava

V sobotu odpoledne jsem ziskal in-
formaci, Zze mezi Masaryckou a Dejvi-
cemi jezdi seznavaci vlaky a pojedou
i v ned¢li. I tohle je tieba zadokumen-
tovat. Seznavaci souprava 814 124 od-
jizdéla z Masarycky x.50, Vystavistém
projizdéla cca x.55, za zhruba ptl hodi-
ny se vracela. Kratce pfed nedélnim po-
lednem obst’astnil centrum Prahy silny
slejvak, zasahl i nastupisté na Vystavi-
§ti. Hrana zastfeSeni je limitovana pru-
jezdnym prifezem, nicméné by neméla
bréanit osazeni stfechy svislymi prvky
chranicimi Iépe nastupisté ped destém
/ snéhem. Schodisté na nastupisté 1 ov-
Sem chranéno prosklenou sténou neni
... tudiz zaplavené vodou a nebezpecné
kluzké. Pro¢ se ve dne na nastupistich
sviti, to nechapu.

UtéSovat muze jen védomi, Ze za-
stavka Vystavisté véetné trati do Dej-
vic v ,,nepfili§ vzdalené budoucnosti®
opét osifi v souvislosti s pokracovanim
budovani trati na letisté. Jednokolejny
tunel vedouci Stromovkou bude ,,piera-
zen* na dvojkolejny, trat’ od zastavky
k tunelu bude zdvojkolejnéna. A az se
po mnoha desetiletich studii, politic-
kych tlachanic, planovani, projektovani
a stavby cestujici projede z Vystaviste
na LetiSt¢, bude zastavka Vystavisté
bez popisovanych nedostatk.

Na ,,Nejmodernéjsim ... bylo jesté
hiife. Nastupisté 1 u koleje 3 od Kladna
je zaplacané destém az k vystraznému
pruhu u hrany. Az si z vlaku vystupujici
cestujici, ktery netusici kluzky povrch
nastupisté po desti / snéhu / ledovce
a zlomi si haksnicku, nebo utrpi zavaz-
néjsi uraz, tak kdo se asi ptihlasi k od-
povédnosti ? Za schiidnost nese pravné
odpovédnost vlastnik - SZ. Pro¢ ovsem
investor schvalil budovu bez stény bra-
nici snéhu / desti, to je zahada.

Nestihame

Nasleduje pondéli 4. srpna a prvni
vlak z Dejvic do Buben. No¢ni MHD
pfesun ,na Veleslavin® na vlak 9851
(4:39) - MJ 914.124/814.124, na Vy-
stavisti nastup + 1. Zpét vlakem 9800
na Vystavisté... Monitory s pfehledem
nejblizs§ich“ odjezdt sviti, ten ,ku
Kladnu“ je néjaky vadny... Za Casné-
ho rana dokumentuji ,,prvni vlaky*
Sotousi.

Pohled na jizdni fddy TRAM smér
centrum pravi, ze nejbliz§im spojenim
je vlak 9855 s odjezdem v 5.30. Na
Masaryéce ma zastavit v 5.37, nejbliz-
$i TRAM ma v té dobé z Vystavisté
odjizdét.

Vyhledava¢ spojeni IDOS uvadi
prestupni dobu na Vystavisti - MHD
> vlak 3 minuty, odpovida. Ne tak
v Bubnech na Vltavskou. Uvadeéné
4 minuty z prvnich dvefi vlaku na
prvnim nastupisti staci tak k zastavce
TRAM. Metro odjizd€jici 4 minuty po
pfijezdu vlaku nesttham. NastupiSté
v_Bubnech jsou dlouhd 235 metrd,

Schodisté na nastupisté 1 ovSem chranéno prosklenou sténou neni,
tudiz aplavené vodou a nebezpecné kluzké.
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B L
A E

PHE stanico
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zadni cast viaku pokracuje do
stanice NENASTUPOVAT

Pl

ny slejvak, zasahl i nastupisté na Vystavisti

Pred nedélnim polednem obstastnil centrum Prahy sil-

z poslednich dvefi zdvojené soupravy
do haly po schodech cca 200 metri,
dalsich 100 k zastavce TRAM / vstupu
do vestibulu metra a cca 100 na nastupi-
§$té metra. Za Ctyfi minuty béznou chiizi
nerealné. Na nespecifikované ,,nékdy*
je plénovana dostavba severniho ves-
tibulu metra Vltavskd navazujici na
severni vstup do ZST Bubny. Odposle-
chl jsem, ,,pry“ ma byt k ,,mani“ letos
v zafi. I tak se dochazkové vzdalenosti
zasadné nezméni.

MUVkovlak po 20 minutach

Dik odivodnénym piipominkdm
vstficnym spravetim dat IDOSu, je
akceptovana pfipominka navrhujici
prodlouzeni ptestupni doby na dvojna-
sobek. V pfipadé nestizeni spoje MHD
jede dalsi za par minut, ujeti vlaku,
zvlasté ,,posledniho® (provozniho dne)
ma cestujici problém .

Soucésti prezentace bylo téz pro-
jeti ,,nové trati“ vedouci po estakadeé
z Negrelliho viaduktu do zastavky Vy-
stavisté. MU Vkovlak slozeny z MU Vek

99 54 0628 865-6, 866-4, 882-1, 864-9
jezdil ptiblizné ve 20 minutovém inter-
valu. Zastdvka Vystavisté je po doprav-
ni strance soucasti ZST Bubny, fizené
z CDP Praha s moznosti pfedani fizeni
vypravéimu na Masary¢ce. U néstupis-
té 1, smér Bubny je dopravni kolej Sc,
u nastupisté 2 smér Dejvice kolej 3c.

Po byvalé zastavce Praha-Holesovi-
ce zastdvka nezlistalo nic. Prostorem
vede ze stani¢ni koleje 2 v km 412,530
odbocujici, kusad dopravni kolej cislo
4 dlouhd 419 metrt, opatfend trakc-
nim vedenim. V km 412,793 z ni vy-
hybkou 15 odbocuje vlecka Teplarny
HoleSovice. Pro cestujici tato kolej
vyznam nema, lze si ji predstavit jako
odstavnou kolej pro elektrické jednotky
,,v dopravnim sedle nebo na noéni / vi-
kendové odpocinky, aniz by bylo tieba
zajizdét ,,do depa“.

Text a foto Miroslav Zikmund
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Dalsi dil videoporadu z cyklu Historie a provoz Zzeleznic

Vozy rad 831, 842 a 843

MOTOROVE VOEY
E Foed 837,

WICRTH

|': VO TOROVE VLY sad 50 842 543

Potadem ,,Motorové vozy fad 831, 842 a 843 pokracuje
iv leto$nim roce cyklus dokumentti ze serialu Historie a provoz
Zeleznic. Prvni ¢ast poradu se vénuje fade 831 a n€kolika dal-
$im typlim jesté mnohem starSich vozii. Motorové vozy fady
831 vznikly remotorizaci pvodni fady 830. Dokument zachy-
cuje posledni obdobi jejich bézného provozu na Sumpersku

a Klatovsku v letech 2008 — 2011. V prvni ¢asti se dale obje-
vi nékolik historickych legend ze 30. let, které prosly diklad-
nou renovaci pro nostalgicky provoz. Jde o Modry $ip fady
M 274.0, Stiibrny $ip M 260.0 a Slovenskou strelu M 290.002.

Druha ¢ast potfadu zachycuje provoz motorovych vozt fad
842 a 843, kter¢ jiz maji za sebou vice nez 25 let sluzby. Pres
vsechny technické a provozni potize se uz také staly neodmy-
slitelnou soucasti ceského zelezni¢niho provozu a zaslouzi si
obrazové pfipomenuti.

Novy porad je jako obvykle uspotadan v podobé dvojalba
o délce kazdé ze dvou ¢asti pres 60 minut. Cena stale zUsta-
va na 390,- K¢. Je vyroben ve studiu Video-sluzby Kolat,
e-mail: video kolar@volny.cz. Na internetovych strankach
www.videokolar.cz jsou stale umistény kratké ukazky ze
vsech dosavadnich dilt tohoto serialu.

Vsechny vydané porady si miZzete objednat na dobirku
jak na vysSe uvedené adrese studia, tak rovnéz piimo na ad-
rese autora, naSeho dlouholetého spolupracovnika a ka-
meramana, ktery zajistuje i distribuci pofadu: Ing. Milan
Biba, Jihovychodni II. 759/14, 141 00 Praha 4, e-mail:
milan.biba.domu@gmail.com nebo jana.bibova@gmail.com
tel. 272 774 091. (mb)

Jsme tak bohati, abychom si kupovali levné véci?

Fotokuriozity

23. srpna 2025 " 23. srpna 2025
1058 . 1258

Prabihajied mimofadnas Q M~

Trat 248 | Znojme - Unterretziach Gr. - Redz - Wien
W ilselor Tnojma st Franice - Znojma

0 Forucha voxdia

@  Eliznutim na Eislo ¢ ndzey visky zobrazite jsho omezeni shaieh.

B nNéhradni autobusovd doprava mezi stanicemi Znojmo statnl hranice — Znojmo

B Nahradni autobusové doprava mezi stanicemi Znojme - Znajma statni hranice

Z webu CD - Mimo¥adnosti v CR

Marné si kladu otazku, jak se autobus NAD dostal k mistu ozna¢enému Znojmo
statni hranice a jak probihal pfestup do vlaku ,,(ne)nachézejicim se* na rakouském
uzemi.

Zmeény v Hradci Kraloveé

€D zahajily v Gtery 19. srpna za pfitomnosti generalni feditele €D a dal$ich VIP v Hradci Kralové modernizaci Strediska
udrzby CD. Jedna se o prostory nékdejsiho Vozového depa HK. Primarnim diivodem je obnova vozidlového parku vozi-
del pro osobni dopravu v Kralovéhradeckém kraji, sekundarnim vyhledové opusténi prostor soué¢asného ,,lokomotiv-
niho depa“ s toénou a rotundou, v navaznosti na dalsi investice do Strediska.

i

S |
Nenastupovat
Stanice jiz v seznamu ,Tarifnich
bodt“ na siti ¢eské Zeleznice nenajdete,
nicméné podle informa¢niho systému

A prece se jezdi rychleji
Nepochybuji o dodrzeni rychlos-
ti strojvedoucim, ale okolni svét je
klaman...

CD ,redlné* existuje ... Text a foto Miroslav Zikmund

Narodni den zeleznice v Nymburku

V sobotu 20. zafi se Nymburk stane centrem Zelezni¢aiského déni. Ceské
drahy zde budou poradat Narodni den zeleznice 2025, celodenni akci urce-
nou fanouskdam vlaku i Siroké verejnosti. Akce nabidne bohaty denni program

Posunovadlo v Hradci Krdlové _—

Jedna se o rekonstrukcei stavajici haly a vybudovani nové-
ho opravarenského zdzemi v objektu nesoucim ,,mistni nazev
Sklad feziva“. Jeho stavajici konstrukce ma byt prodlouzena
0 13 metrt. Po dokonceni praci budou k dispozici dvé koleje,
kazda v délce 48 metrti a jefab s nosnosti 25 tun. Moderni-
zace zahrnuje 1 zlepSeni socialniho zazemi pro zameéstnance.
Tolik zjednodusena citace z Tiskové zpravy.

Me¢l jsem zato, ze se jedna o tiskovou chybu a spravné ma
byt 84 metry nebo 64 metry. Ale pfitomni panové tato Cisla
opakovali... Jeden osobni viiz méfi - pro zjednoduseni 27 me-
trt, ¢ili dva vozy za sebou potiebuji kolej dlouhou 54 metry.
Koleje dlouhé 48 metri by postacovaly pro dvé ,,osmidvéio-
vé Baiky“ z padesatych let minulého stoleti z Tatry Smichov,
dlouhé 23,3 metru.

Dvoudilnd EJ 650 méii 52,9 metru . Do haly dlouhé
48 metrt se vejde pouze MJ 847 - Lisdk dlouhy necelych

Klasické vozy jsou opravovdny na volném prostoru

45 metrti. Nicméné do haly o délce 48 metrd se uz nevejde
,posunovadlo® umoziujici posun s Lisakem, aniz by bylo
nutné startovat spalovaci motor nebo je-li motor nepouzitel-
ny ¢i demontovan.

Neptipada mi ani ekonomické, ani strategické stavét za
desitky milionti objekt vice méné rozmérové piizplisobeny
pouze jednomu typu kolejového vozidla. LiSaci sice maji
pted sebou minimalné 30 let provozni zivotnosti, ale totéz
plati i pro elektrické jednotky. Tim spiSe, ze tiskova zpra-
va hovoii i o udrzbé klasickych vozli nasazenych v dalkové
dopravé na trase Trutnov - Hradec Kralové - Praha. Ty jsou
opravovany na volném prostoru (viz foto).

Vyuceny $vec Tomas§ Bat’a, vybudovavsi obuvnické im-
périum, nad nimz slunce nezapadalo, se tidil ekonomickou
pouckou - nejsem tak bohaty, abych si kupoval levné véci
(coz zahrnovalo i investice).

Text a foto Miroslav Zikmund

ni¢ni techniku.

Narodni den zeleznice v Nymburku
nabidne na jednom misté piehlidku
technickych exponatt, komentované
prohlidky, jizdy historickych vlakd,
no¢ni svételnou show i moznost po-
divat se do mist, ktera jsou bézné¢ ne-
piistupna vetejnosti. Na své si pfijdou
vSechny veékové skupiny, od nadsencu
a odborniki az po rodiny s détmi. Akce
probé&hne v arealu depa a blizkém oko-
li Zelezni¢ni stanice Nymburk.

K vidéni bude naptiklad akutrolejo-
vy vlak RegioPanter, ktery kombinuje
bateriovy pohon s elektrickym, nova
vysokorychlostni lokomotiva Vectron
pro rychlost az 230 km/h nebo nejmo-
derngjsi regiondlni vlaky RegioPanter

a RegioFox. Historii zastoupi napf.
parni lokomotivy VSudybylka, Ctyft-
koldk ¢i Rosnic¢ka. Expozici doplni
prezentace CD Cargo a Spravy Zze-
leznic. Soucasti programu budou
i komentované prohlidky exponatt
na to¢né. Oteviené budou v tento den
také bézné neptistupné opravarenské
prostory a dilny DPOV, dcefiné spo-
le¢nosti Ceskych drah.

Na konci zafi probéhnou jeste¢ dva
Regiondlni dny zeleznice. V sobotu
27. zafi bude oslavy hostit Ostrava
a o den pozdéji, 28. zafi se program
pro fanousky Zeleznice chysta ve Vel-
ké Bystfici na Olomoucku.

Vanda Rajnochova

Podobnou pout jako v Ceské republice, abslovoval autor u nasich jiznich souseddi

véetné pamétniho razitka na retézu - vadou na krase je bidna dostupnost - Sest vlakii denné, ty vec€erni jsou leda tak
na bivak. Autobus - véc teoreticka, hadéckem sice projizdi mezistatni Jizni expres (JEx), ale nestavi, ackoli minutové
zastaveni pro turistickou klientelu - podpora turistiky by nikoho nezruinovala. Paradoxem je, ze cestujici jedouci JEX,
vystoupivsi v Rybnice, dokaze pésky dojit do HD po turistické stezce drive, nez kdyz pojede viakem zastavujicim v HD.
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Pristupova cesta k nejjiznéjsimu bodu

K nejjiznejsimu bodu Slovenska

zi v katastru obce Patince, na bichu
Dunaje. Misto je oznaeno ,,vanda-
Ilimvzdornym* ocelovym sloupkem
zapuSténym do betonového zakladu.
Cisté teoreticky je jesté jiznéji, v mis-
té jimz ve vodnim toku probiha stat-
ni hranice Slovenska s Mad’arskem.
Pokud je hladina Dunaje zvysSena, je
spodni ¢ast sloupku pod vodou, zapla-
veno muze byt i okoli.

Na pfipoj se neceka

Dopravni spojeni - nic moc. Mezi EC
z Prahy a Os do Komarna [KN] je ilu-
zorni prestup 5 minut. Pfed 1éty jsem si
takto ,,nab&hl* pti cesté¢ do Mad’arska -
do Komarom pé&si pfesun cca 40 minut
pies most. Po - P4 je odpoledne hodino-
vy interval, tudiz dalsi vlak jede realné
za 45 minut. Bohuzel ,,chybi“ spoj ve
12.02. Od EC 275 je realny piestup az
na vlak ve 14.02. V , Zamcich®“ se na
ptipoje moc neceka, protoze v KN je na
obrat jen 6 minut, tim spise Ze v ,,Zam-
cich® je planovan piijezd ve 14.58, aby
mohl v 15.02 mohl odjet dalsi vlak do
KN. Vlaky vozi netrakéni souprava se
Slovenskymi ,,Princeznami 263“.

Z Komarna do Patinct - ptes kiizov-
katskou ,,obec u Komarna®“ Izu jezdi

BUS dopravce Arriva Nové Zamky ze
stanovisté Cislo 12 Autobusova stanica
(nikoli nadrazi nejsouci na draze) je
vlevo ,,dole” cca 5 minut pésky.

Jediny orientacni bod

U autobusové zastavky Patince, hos-
tinec - vychozi misto pro pési - zadna
turisticka informace, tim spiSe smérov-
ka neni. Je tfeba dat se ,,na jih“, pfejit
postupné dvé protipovodnové hraze.
Z té prvni je patrna vyslapana cesticka
v trave, resp. v kukufiéném poli (letos).
Kukutiéné pole lezi za druhou hrazi po
niz vede asfaltova cyklo/péSo stezka -
EuroVelo 6 - Atlantik — Cerné mofe,
nazyvana ,Dunajskd cyklostezka®
- v poldru, ktery zachyti povoden. Vys-
ku povodné ,,nad béznou hladinou® 1ze
odecist na 3 metry vysokém vodoctu.
Jediny orienta¢ni bod na cesté. Na kon-
ci pole je piirodni les a po lesni cesté
»doleva“ se dojde k onomu mistu, kde
tak fikajic nic jiného neni. Zadna po-
drobngjsi informace - prosté nic. Clo-
veék se musi drobet fidit intuici. Nizka
hladina Dunaje ,,odkryla® pise¢né plaze
pokryté jemnym piskem na némz jsou
doslova miliony malych muslicek...

Text a foto Miroslav Zikmund
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