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Prezident FSCR komentuje vysledky dotaznikového $etieni

Zlepsovani, ale i nedostatky

Prezident Federace strojviidcii Ceské republiky Jaroslav Vondrovic se vyjadfil
k nékterym vysledkiim posledniho dotaznikového priizkumu pro strojvedouci.

Prezident Vondrovic k dotaznikové-
mu prizkumu uvedl, Ze k jeho ptipravé
byla pfizvana i Federace strojvudci.
»onazili jsme se koncipovat vétsinu
otazek tak, aby bylo mozné vysledky
tohoto prizkumu porovnat s piedcho-
zim prizkumem a zjistit, v kterych ob-
lastech doslo z pohledu strojvedoucich
ke zlepSeni stavu. Oproti minulému
Setfeni z vysledkd vyplyva zlepseni
urovné noclezen a ubytovacich zafize-
ni. Byly hodnoceny kladnéji,” fekl Ja-
roslav Vondrovic.

Odpovédnost opraven

S ohledem na to, Ze téméf tfetina
respondentti v dotazniku uvedla, Ze
s ETCS jesté nema praktické zkuSenos-
ti, je tato technologie v ramci zvyseni
bezpecnosti zelezni¢niho provozu rov-
néz hodnocena ptevazné kladné.

Césteéné se zlepsilo hodnoceni opra-
varenské cinnosti, pfesto fada nedo-
statkti pretrvava. ,Stara vozidla jsou
jiz z podstaty véci méné spolehliva
a hufe opravitelna, nova zase casto
trpi détskymi nemocemi. To je prosté
fakt. Na druhou stranu by jisté zlep-
Seni kvality oprav pomohlo zavedeni
garance oprav, kdy by do ur¢itého po-
¢tu najetych kilometri po opravé nesly
odpoveédnost za ptipadnou neschopnost
vozidla opravarenska centra. Za nasa-
zeni jiné fady vozidla nebo za zavede-
ni nahradni autobusové dopravy jdou

v soucasnosti smluvni pokuty od objed-
navateli dopravy pouze na vrub provo-
zu,* upozornil prezident FSCR.

Lepsi komunikace

Negativné byl opét hodnocen stav
v oblasti predpisové. Kritika znalos-
ti mnoha ptedpisovych ustanoveni je
opravnéna. ,,Pfedpisy bobtnaji tfeba
i z ddvodu zavadéni novych technolo-
gii, napi. ETCS, pficemz stara zafizeni
zustavaji stale v provozu, tudiz i v po-
zadovanych piedpisovych znalostech.
Jindy zase zatizeni od riiznych vyrobct
slouzici ke stejnému ucelu maji predpi-
sem stanoveny odlisné technologické
postupy. Dale dochazi v ramci uspor-
nych opatieni k pienaseni pracovnich
povinnosti jinych profesi na bedra
strojvedoucich, které pak ptimo souvisi
s potfebou znalosti dal$ich predpist.

Pravdou je, ze pfi ptipominkovych
fizenich, jichz se Gc¢astnime, se v po-
sledni dobé zlepsila urovenn komuni-
kace, jak uz se zastupci provozovatele
drahy, tak i dopravci. To je jedna z cest,
jak najit mozny zptsob zjednoduseni
predpist a tudiz i sniZeni ptedpisové
zatéze strojvedoucich,” pokracoval Ja-
roslav Vondrovic.

Cas na regeneraci sil a zacvik

Kapitolou, kterou nelze opominout
a ktera pfimo souvisi s bezpecnosti
provozu, je dostatek Casu pro regene-
raci sil mez jednotlivymi sménami.

Dotaznik pro
strojvedouct
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Zde téméf Ctyficet procent respondentl
odpovédélo zaporné. ,,V tomto piipadé
bude potieba, aby se piislusné insti-
tuce zasadily o zménu legislativnich
pravidel. Naptiklad aby nebylo mozné
vyuzivat dobu zakonného odpocinku
k pfesunu zaméstnancti mezi jednotli-
vymi pracovisti,” uvedl J. Vondrovic.

Z dotaznikového Setieni také vyply-
nuly stiznosti na nedostate¢nou piipra-
vu adeptll na strojvedouci, predevsim
v jizdnim zéacviku. ,,J4 jsem jeSté ab-
solvoval tficetitydenni zacvik, dnes je
zdkonem stanovena minimalni doba
jizdniho vycviku na dvanact tydnu.
Dopravce samoziejmé chce, aby byla
doba praktické piipravy budoucich
strojvedoucich co nejkratsi, tedy co
nejlevngjsi. Je pravda, Ze nékomu za-
konem stanovena minimalni doba jizd-
niho zacviku staci, ale pro nékoho jiné-
ho to je pro ziskani potiebnych znalosti
a zkusenosti zkratka malo. Doba zacvi-
ku by se tedy méla uréovat individual-
n¢, neméla by byt stanovena striktné na
nejkrat$i moznou dobu,” uzavtel Jaro-
slav Vondrovic. (mayj)

Uplné vyhodnoceni dotazniku najde-
te na stranach 2 a 3.

SCR
2ajmy strojviudce
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(Ne)zdjem o prdci FSCR

Zacatkem zari se konalo dalsi jednani
zastupcii odborovych svazii s vedenim
spolecnosti CD Cargo. Jak je jiz zvykem,
nasi zdstupci dopredu avizovali konfe-
renci k tématu na ,, tymsech . Byla to vy-
borna moznost, jak se ,,sejit” a probrat
vSe, co je potieba, témer z oci do ocl. Za
mne velky palec nahoru.

Jak jsem zminil, jednani bylo Davi-
dem Votroubkem hldseno s dostatecnym
predstihem, kazda ZO se mohla v po-
hodé pripravit. Prioritné jsou pripojeni
predsedové ZO, jejichz clenska zdkladna
Jje cisté ze zaméstnancii spolecnosti CD
Cargo. Takovych je ovSem minimum.
Vetsina nasich ZO se sklada se zamést-
nancii osobni i ndakladni dopravy. Pak se
ocekava, Ze se na konferenci pripoji ten
z vyboru, jez zastupuje cleny CD Cargo.
Nebo nékdo povereny, ktery preda infor-
mace Clenské zakladné. Prosté a jedno-
duse: je potieba se na takovou konferen-
ci prihlasit a ucastnit se ji.

O to vice zardzi fakt, Ze se na
zminéné e-setkani pripojilo jen ctr-
ndct ucastniki. Tri z toho byli na-
vic clenové prezidia FSCR. Cislov-
ka 11 tak vykvesluje obraz nezdjmu
o aktudlni déni v CD Cargo i nezdjem
o praci FSCR. Pravda, ne vidy se ka-
zdému trefite do volna. Je ale takovy

problém nékoho poveérit, kdyz zdstupce
Z0 z vyboru nemiize? Proc se to nesta-
lo? Problémy naseho zaméstnavatele
vétSinu z nas skutecné vitbec nezajimaji?
CD Cargo zaziva kritické obdobi
a mélo by byt v nasem zdjmu, abychom
méli informace a mohli je nasim cleniim
predat. Ze se nejsme schopni sejit ani
v tak dilezitou chvili na dulezitou konfe-
renci v poctu, ktery by ukazoval oprav-
dovy zajem nejen o Federaci, ale prede-
v§im o nasi prdci, je smutnym obrazem.
Nechci nikoho odsuzovat, nemam na
to nejmensi pravo. Je mi jen lito, Ze Da-
vid a Hubert problému vénuji spoustu
Casu a nds se nakonec ve virtudlnim pro-
stredi sejde jen par. Davidovo zklamdani
z tohoto faktu bylo naprosto zretelné. Ta-
kovych jednani , pres tablety bude ur-
cité vic. Proto do budoucna vSechny pro-
sim, at’ se zucastni. At se pripoji kdokoli
ochotny prilozZit ruku k dilu, nebo jen
ochotny naslouchat. Situace je vaznd,
nemeéli bychom ji ignorovat. Snad nebu-
de do budoucna problém najit ochotné
chlapy, kteri se na prdci Federace bu-
dou chtit podilet tiebas jen i tim, Ze se
k podobné konferenci pripoji a informa-
ce predaji clenské zdakladné.
Dékuji vsem.
Evien Mikolajek

Exkurz na autonomni drahu

Zastupci FSCR byli 11. zafi pozvani na prezentaci provozu autonomniho viaku
do zelezni¢ni stanice Détenice. Ta lezi na dnes jiz soukromé experimentalni
trati Kopidino — Dolni Bousov (,,Kopidince®), ktera je ve vlastnictvi spole¢nosti

AZD Praha.

Byli jsme seznameni s technickym
feSenim autonomniho provozu, vcetné
vysvétleni rozdili mezi jednotlivymi
druhy autonomity (od nutnosti asisten-
ce personalu az po plnou autonomitu),
spoluprace s jednotlivymi prvky zabez-
peceni drazni dopravy (ETCS, GSM-R)
a dalsich technickych feseni (kamery,
LIDAR, apod.) nutnych k provozovani
takovéhoto vlaku na oteviené trati. Bé-
hem prezentace doplnéné odbornym vy-
kladem jsme méli moZnost nahlédnot
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do vyvoje nové technologie, pozdeji
jsme méli moznost svézt se timto au-
tonomnim vlakem a vidét v akci dalsi
z technologii uvazovanych v provozu
autonomnich vlakll - systém mapovani
a dokumentovani stavu trati za pomoci
dronu. Akce byla zajimavym exkurzem
né pouzivanych na uzavienych drahach
typu metra. Z naseho pohledu je vsak
pouZiti na otevienych drahdch zatim
,,V plenkach“. Konani spole¢nosti AZD
Praha je v této oblasti vysoce piinosné
a budeme jim drzet palce, stejné jako
nasi predchtidci drzeli palce napi. panu
FrantiSku Ktizikovi nebo Thomasi Alva
Edisonovi na cesté za technologickym
pokrokem. Pro kolegy strojvedouci jen
ujisténi, Ze v duchu réeni: ,,...a sklafi ne-
budou mit co zrat“, mohou byt pro tuto

Hubert Pacik

Odchod Finskych drah z FIP

Finské Zeleznice (VR) od nového roku jiz nebudou ve sdruzeni FIP. Od ledna
2026 na Finskych Zeleznicich proto pfestanou platit jizdenky FIP. Pokud byste chtéli
vyuzit jizdenku do Finska pro tento rok, musi byt zadost zpracovana na vydejné FIP

nejpozdeji do 30. 9. 2025 a platnost jizdenky bude do 31. 12.2025.

Potvrzeni o studiu déti pro zaméstnanecké jizdni vyhody

Dovolujeme si jesté jednou upozornit vSechny drzitele zaméstnaneckych jizdnich vyhod, ktefi uplatiuji narok na jizdni
vyhody pro déti starsi 16 let, na povinnost odevzdat na prisluSné personalni pracovisté, v terminu do 31. fijna 2025
potvrzeni o studiu pro Skolni a akademicky rok 2025/2026. Povinnost dolozit vySe uvedené potvrzeni plati pro vSechny
opravnéné osoby (tzn. zaméstnanci, diichodci, zaméstnanci externich spolec¢nosti, poztstali), které uplatnuji narok na

jizdni vyhody pro déti starsi 16 let.
Pokud nebude potvrzeni o studiu do-
loZzeno v uvedeném terminu, nirok na
jizdni vyhody bude ditéti automaticky
v informacnim systému pro evidenci
jizdnich vyhod odebran a aplikace Ze-
lezni¢ni prukazka na In Karté¢ zabloko-
véana. V piipad¢ pouziti této In Karty
bude jeji drzitel povazovan za cestuji-
ciho bez platného jizdniho dokladu! Pfi
dodate¢ném dolozeni potvrzeni lze ob-
novit narok na jizdni vyhody za thradu
manipulaéniho poplatku 300 K¢.

Ukonceni, preruseni studia

Jestlize dit¢ studium ukoncilo nebo
prerusilo, narok na jizdni vyhody za-
nikd. V tomto ptipad¢ je povinnosti
opravnéné osoby tuto skute¢nost nepro-
dlen¢ nahlésit na persondlni pracovisté
dle své evidence. V piipad¢ preruse-
ni studia je mozné pozadat o tschovu

jizdnich vyhod a pfi opétovném zahaje-
ni studia lze po predlozeni piislusného
potvrzeni vydat jizdni vyhody z uscho-
vy bez poplatku.

Pokud opravnéna osoba neoznami
ukoncent €i preruSeni studia ditéte, jed-
na se dle pfedpisu CD Ok 10 o zneuziti
jizdnich vyhod, a to s nasledkem odné-
ti jizdnich vyhod na minimalni dobu
jednoho roku jak opravnéné osobé, tak
vSem rodinnym ptislusniktim.

Pro informaci

* Déti, které dosahnou véku 16 let do
13. prosince 2025 dokladaji potvrze-
ni o studiu do 31. fijna 2025,

e déti, které dosahnou véku 16 let
od 14. prosince 2025 a dale dolozi
potvrzeni o studiu v zafi/fijnu 2026
(potvrzeni o studiu na skolni a aka-
demicky rok 2026/2027).

Evidence studiu

2025/2026

* u déti zaméstnanci jsou potvrzeni
v evidenci personalnich pracovist
piislusnych spole¢nosti,

e zaméstnanci GR CD dokladaji
pfislusna potvrzeni (v tisténé Ci
elektronické podobé) pani Zuzané
Astlové nebo pani Zdefice Vojacko-
vé - 010 GR,

potvrzeni o

Duachodci, pozustali

U déti duchodci a pozistalych
jsou potvrzeni v evidenci pracovist
Evidencnich center jizdnich vyhod pro
dichodce a pozustalé (ECIV).

Dtchodce a pozistaly predkla-
da (osobn¢, doporucenou postou ¢i
v elektronické podobé naskenova-
né emailem) potvrzeni na ECJV. Na
potvrzeni o studiu déti u dichodct

(lub)

Skolni a akademicky rok 2025/2026

Kontakty na Evidencni centra jizdnich wwhod pro dichodce a pozistalé
Ufedni hodiny: pondéli 8.00-11.00 hod., streda 11.00-13.00 hod.

Praha, Hybernska 1014

Usti n. L., Revoluéni 76

Liberec, NadraZi 345/2
Ostrava, Nadraini 196/213

Brno, Nadraini 418/1

I!Ede fika Valova, tel, 607 008 539, e-mail: ValovaZ @grod cz
Plzen, Purkkyfiova 101722  Markéta Kfifova, tel. 601 053 221,
!:-llmﬂ: Marketa Erizova@ed.cz

lIrena Vilhelmaova, tel. 807 011 073,

-miall: IrenaVilhelmova@®od.cz

Jana Spatkova, tel. 722 944 167, e-mail: Spackoval @gr.cd.cz
Jarmila Pitonakova, tel. 724 349 537,

-mail; Pitonakova@gr.cd.cz
!Marie Raficka, tel. 607 011 458 , e-mail: Marie.Racicka@cd.c2

a pozistalych, kterda budou zasilana na
ECJV, je nutné uvést jméno a ptijmeni
opravnéné osoby + datum narozeni.

Eviden¢ni centra jizdnich vyhod
pro diichodce a poziistalé, Minister-
stvo dopravy, Drazni fad Praha,
CD-Telematika, TSS, CD travel,
Dopravni zdravotnictvi, CD Rea-
lity, CD Bus — doloZena potvrzeni je
nutné zapsat do ulohy Zaméstnanecké

jizdni vyhody 2G nejpozdéji do
31. fijna 2025.

Personilni pracovisté CDp, SZ
a CD Cargo zaeviduji nejpozdéji do
31. fijna 2025 dolozena potvrzeni do
personalniho systému SAP. Soucasné
je nutné provést kontrolu, pfipadné
zaSkrtnout u ditéte polozku ,,Souhlas
s JV CD*, §
Lucie Bauerova , CD
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Dotaznik pro strojvedouci - vyhodnoceni

Vykum Pohled strojvedoucich na oblasti, které ovliviuji jejich profesi se konal v dobé od 26. ¢ervna 2025 do 9. €ervence 2025. Cilem
tohoto dotazniku bylo ziskat podrobnéjsi pohled strojvedoucich na oblasti, které zasadnim zpisobem ovliviiuji jejich kazdodenni
praci — at’ uz se jedna o pracovni podminky, organizac¢ni nastaveni, technické aspekty, nebo komunikaci v provozu. Pravé jejich zku-
Senosti a nazory pomahaji Iépe porozumét tomu, jaka opatieni mohou prispét k vyssi arovni bezpecnosti na zeleznici.

Dotaznik byl zcela anonymni. Ziskané poznatky budou vyuzity
k ptipraveé konkrétnich kroki pro zlepSeni pracovniho prostiedi stroj-
vedoucich a pro dal$i rozvoj bezpe¢nostnich standardi v Zelezni¢ni
dopravé.

Statistika

V dotazniku se nachazi celkem 47 otazek, z toho je 32 povinnych
uzavrenych, na které musi odpoveédét vsichni, kdo dotaznik dokon¢i.

Nekteré uzaviené otazky nasleduji otdzky doplnkové (podminéné
konkrétni odpovédi na predchozi dotaz) v poctu 8, z toho 6 je otevie-
nych a 2 uzavrené.

14 otazek z celkového poctu je otevienych. V prezentaci je pak
pouze souhrnna analyza odpovédi. Z téchto otazek jsou 3 nepovinné.

Dotaznik dokon¢ilo celkem 2 987 respondenti.

Jaky je vas vek?

Moznosti odpoveédi Responzi Podil
20-34 let 766 25.64%
35-44 let 662 22.16%
45-54 let 791 26.48%
55 let a vice 768 25.71%
Jak dlouho pracujete jako strojvedouci?

Moznosti odpovedi Responzi Podil
méné nez 1 rok 102 3.41%
1-5 let 598 20.02%
6-10 let 741 24.81%
vice nez 10 let 1546 51.76%
Jezdite primarné pro jakou dopravu?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
osobni 1669 55.88%
nakladni 936 31.34%

Pro jakého dopravce jezdite primarné?

Ceské drahy 1415
CD Cargo 642
Sprava zeleznic 172
ARRIVA vlaky 75
METRANS 74
RegioJet 64
Die Lénderbahn 60
GW Train Regio 46
PKP CARGO 45
DB Cargo Cz 24
Leo Express 24
ORLEN Unipetrol 22
Rail Cargo Carrier CZ 21

Nasleduje dalsich 73 dopravcii, kazdého zastupovalo méné nez
dvacet strojvidcii, 4 strojvedouci v této otdazce vybrali polozku Jiny
dopravce, ale neuvedli nic.

PovaZujete profesi strojvedouci(ho) za duleZitou, prestiZni,

perspektivni?
Moznosti odpovedi Responzi Podil
ano 1219 40.81%
ano, profese mé napliluje 1339 44.83%
uvazuji o zméné profese 290 9.71%
je mi to jedno 139 4.65%
Jaké faktory vnimate jako nejzavaznéjsiz hlediska bezpe¢nosti?
Odpoved Duilezitost
Slozitost piedpist a jejich ¢asté zmény. 6,5

Nestandardni provozni situace (napf. jizda podle rozhledovych
pomért, ndhlé zmény navéstnich znakd, nepfiznivé klimatické pod-

minky). 6,1
Slozitost a rozsah pisemnych rozkazi. 4,9
Nepiehledné umisténi navéstidel. 4,8
Casovy tlak. 4,7
Nedostate¢ny zacvik, vycvik a seznament s trati. 3,7
Technické zavady na hnacim vozidle. 3,6
Jiné 1,7

Jak vnimate ¢etnost zmén pi‘edpisi?

Moznosti odpoveédi Responzi Podil
ptili§ Casto 2462 82.42%
pfijatelné 444 14.86%
zmény mi nevadi 81 2.71%

Stalo se vam nékdy, Ze jste pri ieSeni néjaké dopravni situa-
ce vahal(a), zda postupujete podle aktualniho znéni prislusného
predpisu nebo stale dle ustanoveni pi‘ed jeho zménou?

Moznosti odpovedi Responzi Podil
ano 2456 82.22%
ne 531 17.78%

SniZil se v poslednich 2 letech pocet technickych zavad béhem
Jjizdy na hnacim vozidle?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
ano 1230 41.18%
ne 1757 58.82%

Jak hodnotite technicky stav vozového parku (drazniho vozi-
dla), se kterym prichazite do styku?

Moznosti odpovedi Responzi Podil
velmi dobry 378 12.65%
ptijatelny 1513 50.65%
spiSe Spatny 818 27.39%
velmi Spatny 278 9.31%

Jak cCasto se setkavate v provozu s okolnostmi, které by mohly
byt pric¢inou nebezpecnych situaci (napf. poruchy vozidel, pre-
kazky na trati apod.)?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
nikdy 236 7.9%
obcas 2025 67.79%
Casto 726 24.31%

Na predchozi otazku jste odpovédél(a), Ze se setkavate s okol-
nostmi v provozu, které by mohly byt pFi¢inou nebezpecnych si-
tuaci — popiSte prosim tyto okolnosti.

1. Osoby a vozidla v kolejisti
2. Prekazky na trati

3. Poruchy vozidel

4. Poruchy infrastruktury

S jakou zavadou na infrastruktufe ovliviiujici vykon prace
strojvedouci(ho) se nejéastéji setkavate?
1. Poruchy zabezpecovaciho zatizeni, navéstidel nebo vyhy-
bek, ztrata pfenosu kodu
2. Spatna viditelnost navéstidel
3. Nouzova zastaveni pii jizdé pod dohledem ETCS
4 Porucha ptejezdového zabezpecovaciho zatizeni

Jsou informace o vylukach, které dostavate v pritbéhu smény,
srozumitelné a dostacujici?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
ano 1986 66.49%
ne 1001 33.51%
Jak se podle vaseho nazoru odstraiuji nedostatky nahlasené
strojvedoucimi?

Moznosti odpovedi Responzi Podil
aktivné 541 18.11%
pouze formalné 973 32.57%
nemam zpétnou vazbu 1308 43.79%
nehlasil jsem zadné nedostatky 165 5.52%

Vnimate zlepSeni zazemi pro odpocinek ve sméné nebo mezi
¢astmi smén (odpocinkové mistnosti, socialni zarizeni)?

Moznosti odpovedi Responzi Podil
ano (zazemi vyhovujici) 1401 46.9%
ano (ale s vyhradami) 1049 35.12%
ne (zazemi nevyhovujici/chybi) 537 17.98%

Zaznamenal(a) jste pozitivni posun ve vytvareni ¢asového pro-
storu na dostatecny odpocinek mezi sménami?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
ano 1869 62.57%
ne 1118 37.43%

Na predchozi otazku jste odpovédél(a), Ze jste nezaznamenal(a)
zlepSeni ve vytvareni ¢asového prostoru na dostateény odpocinek
mezi sménami, uved’te prosim vas navrh FeSeni. Z odpovédi stroj-
vedoucich se nejéastéji objevuji tyto navrhy ieSeni pro zajiSténi
dostate¢ného odpocinku mezi sménami

1. Prodlouzeni minimalni doby odpoc¢inku mezi sménami,
aby byla zajisténa regenerace.

2. Omezeni ¢astych no¢nich nastupti a zajisténi rovnomeérndj-
$iho rozvrzeni smén.

3. Flexibilngjsi planovani smén s ohledem na individualni

potieby strojvedoucich.

Jsou ¢asové normy u konkrétnich pracovnich ¢innosti pro pri-
pravu a Kontrolu hnaciho vozidla u vaSeho zaméstnavatele nasta-
veny dostatecné?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
ano 2046 68.5%
ne 941 31.5%

Jak hodnotite pracovni rozvrh a planovani smén s ohledem na
dodrZovani predpisovych ustanoveni a stanovenych postupi?

Moznosti odpovedi Responzi Podil

dobfe organizované

(dostatek casu na techn. ukony

a oddech)

obcas problémové, nékdy chybi

dostatek ¢asu na techn. tikony

a oddech

$patné organizované, ¢asto

trpim nedostatkem ¢asu na tech.

ukony a oddech

1057 35.39%

1640 54.9%

290 9.71%

Jak casto se setkavate s tlakem na vykon ze strany vedeni
(nap¥. nutnost pies¢asové prace nebo minimalizace prestavek na
nezbytné minimum)?

Moznosti odpovedi Responzi Podil
nikdy 988 33.08%
obcas 1433 47.97%
Casto 425 14.23%
stale 141 4.72%
Jak ¢asto pocit’ujete stres pri praci?

Moznosti odpovédi R esponzi Podil
nikdy 144 4.82%
témét nikdy 585 19.58%
obcas 1509 50.52%
Casto 531 17.78%
temet vzdy 157 5.26%
vzdy 61 2.04%
Co je podle vas nejvétsim zdrojem stresu?

Odpoved Dilezitost
nevyhovujici pracovni podminky (napt. hluk,

prach, rozvrh smén) 3.9
dlouhé pracovni doba 33

tlak na dodrzovani jizdniho fadu 3,1

komunikace s dispecerskym aparatem nebo nadiizenym 2,9

jiné (miazete uvést v nasledujicim textovém poli) 1,8

Zde miiZete uvést zdroje stresu, které nejsou uvedeny v pied-
chozi otazce.

1. Chovani cestujicich

2. Technicky stav vozidel a jejich poruchy

3. Vyluky a kratké obraty

4. Nedostate¢na komunikace mezi dispecinkem a strojvedou-

cimi, problémy v organizaci prace a nejasné pokyny.

Mate pocit, Ze nadfizeni se dostate¢né vénuji vas§im problémiim
a snazi se je FeSit?

Moznosti odpovedi Responzi Podil
ano, aktivné se tim zabyvaji 908 30.4%
spiSe ano, ale neni to dostatecné 1097 36.73%
spiSe ne, problémy se spise ignoruji 568 19.02%
vubec ne, vedeni to viibec nefesi 220 7.37%
problémy jsem s nadfizenym nefesil 194 6.49%

Jak byste hodnotil(a) komunikaci s va$imi nadFizenymi?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
velmi dobra (oteviena, vstiicna) 1237 41.41%
pfijatelna — s ob¢asnymi problémy 1296 43.39%
spiSe Spatna — nereaguji na potfeby 380 12.72%
zaméstnancli

velmi Spatna (bez komunikace) 74 2.48%

Uved’te faktory, které prispivaji ke sniZeni vasi pozornosti pri
Fizeni drazniho vozidla?

Nejcastejsi faktory pfispivajici ke snizeni pozornosti — shrnuti:

Z odpoveédi strojvedoucich se nejcastéji objevuji tyto faktory pfi-

spivajici ke sniZeni pozornosti pfi fizeni drazniho vozidla:

1. Unava zplisobena dlouhymi sménami a nedostatecnym
odpocinkem.

2. Jiné technické zavady vyzadujici zvySenou pozornost a
narusujici soustfedéni.

3. Vysoké teploty na stanovisti a rusivé vlivy hluku.

4. Nutnost obsluhy mobilnich telefont, tablet (jejich disple-

je Casto osliuji) a komunikace béhem jizdy.

Co si myslite, Ze by pomohlo ke zvySeni bezpecnosti p¥i Fizeni
drazniho vozidla?

1. Zabezpecovaci zafizeni a systémy
Zahrnuje zminky o fungovani zabezpecovacich systémt,
napf. o vypadcich pfenosu kodu, o nejednotnosti ovladani
ETCS a o dalsich elektronickych bezpecnostnich prvcich.

2. Technicky stav vozidla
Zahrnuje pozadavky na spolehlivost hnacich vozidel, je
jich udrzbu a odstranéni technickych zavad.

3. Organizace smén a odpocinek
Odpovédi zmitujici pottebu lepsi skladby smén, vice ¢asu
na odpocinek nebo kratSich intervald mezi sménami.

4. Stav infrastruktury
Odpovédi tykajici se kvality trati, pfejezdi, kolejového
svrsku a dalSich prvka infrastruktury.

5. Uzivatelské rozhrani a ovladani
Pfipominky k pfehlednosti a ergonomii ovladacich
paneld, displeju a celkovému pracovnimu prostiedi
strojvedouciho.

6. Skoleni a odborna ptiprava
Pozadavky na zlepSeni zaskoleni, vycviku a technického
vzdélavani.

Doslo béhem poslednich 2 let ke zlepSeni irovné kvality povin-
ného $koleni?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
ano 1765 59.09%
ne 1222 40.91%

V piedchozi otazce jste uvedl(a), Ze béhem poslednich 2 let ne-
doslo ke zlepseni urovné kvality povinného $koleni — uved’te, zda
v dopravni ¢i technické ¢asti.

Moznosti odpovedi Responzi Podil

v dopravni ¢asti 179 14.65%
v technické ¢asti 183 14.98%
v obou uvedenych 860 70.38%

Povazujete délku a naplii vycviku a zacviku nebo Skoleni k Fize-
ni novych typi hnacich vozidel (jejich modifikaci) za dostate¢nou?

Moznosti odpoveédi Responzi Podil
ano 1328 44.46%
ne 1659 55.54%

V pi‘edchozi otazce jste uvedl(a), Ze nepovaZujete délku a napli
vyeviku a zacviku za dostateénou — uved’te piipadné nedostatky.
1. Nedostatecné seznameni s rozdily mezi jednotlivymi
fadami hnacich vozidel.
2. Kratka délka vycviku.
3 Obsah vycviku neodpovida potfebam praxe — chybi
duraz na krizové situace a specifické provozni podminky.

Jaké zmény byste navrhl(a) ve §koleni novych strojvedoucich?
Moznosti odpovedi Responzi Podil

zvy$eni poctu hodin vycviku 1138 38.1%
zvyseni poctu hodin teoretické ¢asti se zaméfenim na

znalosti infrastruktury 469 15.7%
zvyseni poctu hodin se zaméfenim na vozidlo 1002 33.55%
zadné 378 12.65%

Mite moZnost ucastnit se $koleni zamérenych na zvladani kri-
zovych situaci?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
ano 1329 44.49%
ne 1658 55.51%

Jak hodnotite zavedeni vyhradniho provozu ETCS z pohledu
vykonu prace strojvedouci(ho)?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
pozitivné 995 33.31%
neutralné 645 21.59%
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Dotaznik pro strojvedouci - vyhodnoceni

419
928

14.03%
31.07%

negativné
nemam zkuSenost s ETCS

Jak hodnotite kvalitu a délku zaskoleni do systému ETCS?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
velmi dobra 263 8.8%
dobra 902 30.2%
nedostatecna 816 27.32
nebyl(a) jsem dosud zaskolen(a) 1006 33.68%

Hodnotil(a) jste zaskoleni ETCS jako nedostate¢né, vyberte dii-
vody pro¢:

Moznosti odpoveédi Responzi Podil
Cetnost Skoleni 192 23.53%
délka skoleni 569 69.73%
odbornost lektora 55 6.74%
zpusob (provedeni) Skoleni 383 46.94%

Jak zvladate prechod mezi jizdou pod dohledem ETCS na traté
bez tohoto systému?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
bez obtizi 905 30.3%
s vy$8imi naroky na pozornost 910 30.47%
nemam zkusSenost 1172 39.24%

Jak vnimate obsluhu systému ETCS na riznych fadach hna-
cich vozidel (nap¥. riizné nazvy jednotnych funkei, jinak provadé-
né testy komponent, riizné graficky a funk¢né provedené zobra-
zovaci oblasti apod.)?

Moznosti odpovédi

pozitivné

Podil
5.42%

Responzi
162

neutralné 621 20.79%
negativné 984 32.94%
nemam zkusenost 1220 40.84%

V predchozi otizce jste uvedl(a), Ze vnimate obsluhu ETCS na
ruznych Fadach hnacich vozidel negativné — uved’te piiklady.

Konkrétni ptiklady potvrzuji nejednotnost ovladani ETCS mezi
riznymi fadami hnacich vozidel, napf. postup zprovoznéni, ovladaci
prvky, ikony atd.

Co by prispélo k tomu, abyste vykonaval(a) profesi strojvedou-
ci(ho) dlouhodobé?

1. Lepsi finan¢ni ohodnoceni

2. Lepsi organizace smén a odpocinek
3. Spolehlivost techniky a infrastruktury
4. Zdravi a pracovni pohoda

(Velka cast strojvedoucich zde uvedla, ze jiz profesi vykonavaji
dlouhodobg.)

Co by prispélo k tomu, abyste vykonaval(a) profesi strojvedou-
ci(ho) dlouhodobé?
(Odpovedl strojvedoucich ve véku 20-34 let)
Lepsi finan¢ni ohodnoceni
Lepsi organizace smén, méné piescastl, lepsi zazemi
VEtsi zajem a respekt ze strany vedeni
Zlepseni komunikace
SniZeni stresu a psychické zatéze

G =

Pokud byste se necitil(a) psychicky dobfie, uvital(a) byste moz-
nost anonymni konzultace s psychologem?

Moznosti odpoveédi Responzi Podil

ano 797 26.68%
mozna 1620 54.24%
nikdy 570 19.08%

Poskytl zaméstnavatel na vasi Zadost i¢innou pomoc, kdyZ vam
nebylo po psychické strance dobie?

Moznosti odpovedi Responzi Podil
ano 220 7.37%
ne 154 5.16%
nepozadal(a) jsem 2613 87.48%

Jaka je podle vas nejcastéjsi pri¢ina nedovoleného projizdéni
navéstidel v poloze zakazujici jizdu?

1. Nepozornost / ruSeni mobilnimi zaiizenimi / komunikaci

2. Unava a nedostatek odpocinku

3. Tlak na vykon / organizaéni faktory

4 Technické problémy / nedostatek zkusenosti

Pokud v dotazniku nezaznélo téma, ke kterému se chcete vyja-
drit, zde mate prostor.
1 Podékovani za moznost vyjadrit se a pozitivni komentaie
k provedeni dotazniku.

2. Navrhy na lepsi organizaci smén a vice prostoru pro
odpoc¢inek mezi sménami.
3. Upozomeéni na rizika v provozu, jako jsou navéstidla,

autobloky a dalsi prvky infrastruktury.

4. Pripominky k délce, obsahu a formé vycviku a skoleni
(napt. vice praktickych cviceni).

5. Stiznosti a navrhy na zlepSeni technického stavu vozidel
a infrastruktury.

Objednavateli / vlastnikovi nevadi,
ze ,,full service™ neni schopen vyrobce
zajistit ve vlastnim technickém zazemi,
tudiz nikoli nepodstatnou ¢ast udrzby
budou na objednavku provadét zamést-
nanci malométického depa, prace bu-
dou fakturovany.

Postavit ,,nové depo“ na zelené
louce se servisni halou dlouhou ,jen*
110 metrd (¢tytdilna EJ 530 méti 106
metril) vcetné nezbytné technologie
a potfebného kolejového napojeni je té-
mét vylouceno. Neni vhodny pozemek,
stalo by to moc a délka stavebniho fi-
zeni je vyrazné del$i nez vyroba EJ. Na
misté je kaciiskd otdzka, jak ma JMK
- alespon teoreticky - oSetfenu situaci,
pokud poskytovatel ,,full service* skon-
¢i v konkursu?

Centra vSechno neumi

Od prosince 2024 se ,jihomorav-
ska zelezni¢ni revoluce® posunula do
dalsi - pfepravni faze prostfednictvim
spole¢nosti KORDIS JMK - organi-
zatora vetejné dopravy (IDS JMK).
S chvalyhodnym cilem snizit naklady
na krajskou Zelezni¢ni dopravu, byla
z podnétu KORDISu zruSena vétSina
pokladen CD s personalnim obsazenim
poskytujicim klientele kromé prode-
je jednoduchych jizdenek IDS JMK
i dalsi sluzby pro cestujici (jizdenka
pro jizdu kamkoli, rezervace, skupino-
vé jizdenky, mezistatni jizdenky apod.).

Prodej nékterych typd vnitrostatnich
jizdenek zajisti informacni centra IDS
JMK. Ta ovSem fadu véci neumi. Na-
priklad zakoupeni mezistatnich jizde-
nek, evropskych jizdenek INTERRAIL
apod. Inu - oblibenymi slovy ufednikii
MD - ,nejsme ve Svycarsku®“. V Inter-
lakenu lze v pokladné BLS zakoupit

Odposlechnuto od zaméstnancti CD a dalsich - bez zaruky

Jihomoravska zeleznicni revoluce

Jihomoravsky kraj (JMK) priSel pred éasem s revoluci v zajiStovani vlakové dopravy. Poc¢inaje nakupem elektrickych
jednotek Moravia (530, 550) do svého vlastnictvi formou ,,full service* - o udrzbu vozidel a jejich Cisténi se bude starat
po celou dobu jejich predpokladané zivotnosti (30 let) vyrobce Skoda Group. Nabidka ,,Narodniho dopravce“ dispo-
nujiciho technickym zazemim pro udrzbu vozidel patrné pripadala krajské politické reprezentaci priliS draha. Narodni
dopravce bude ,,pouze“ provozovatelem - neboli doda strojvedouciho.

jizdenky na vlaky nejen vSech zelez-
ni¢nich dopravci obsluhujicich tuto
stanici (napf. spoleCenstvi Jungfrau-
bahnen), véetn¢ mezistatnich jizdenek
i rezervaci po celé Evropé, ale i pro
dopravu lodni, pokud cestujici nevyu-
Zije pro ,,8vycarské cestovani (vlakem,
lodi, lanovkami, busem) jizdenkového
automatu pfijimajiciho platebni karty,
ale i hotovost nejen ve francich, nybrz
i euro. Prodej jednoduchych jizdenek
IDSIMK ma zajistit validator, nebo
aplikace Poseideon (v fecké mytologii
bih mofe) a ostatni piepravni doklady
- napiiklad moznost rezervace mista
- KORDIS nezajimaji. Cestujici vetej-
nost ma zkratka smilu.

Cestujici to riskne

U vlakd vedenych EJ Moravia se
KORDIS zfekl ,,8tiplistkovskych slu-
7eb CD, vieodpovédnym jedincem na
vlaku je toliko strojvedouci. Ac¢koli se
na tento zptsob doprovodu snasi kriti-
ka, ze zkuSenosti Zeleznicné vyspélej-
Sich zemi tak kriticky nejsem. Dopro-
vazejici zaméstnanec ,Stiplistek™ je
pouze tam, kde automaty na zastavkach
nejsou, protoze by si na sebe jednak
nevydélaly, jednak by se nevratila in-
vestice do energetické infrastruktury.
Nicméné v nocnich osobacich provo-
zovanych zpravidla P4/So/Ne kontrolni
organ naopak jezdi.

Cilem absence ,,Stiplistki ve vla-
cich IDSJMK je vedle zruSeni pokla-
den ve stanicich také snizeni naklada
na vetejnou dopravu. Chvalyhodné.
Jenze po néjakém pulroce usporného
provozu prosakuji na vefejnost infor-
mace o vyrazném poklesu trzeb KOR-
DISu na jizdném. Zatim jen prosakuji,
zda tuhle informaci KORDIS vetejné

Louceni s Karlem Tesafem

pfizna, tézko odhadovat. Nelze se divit.
Cestujici neni hlupak. Kdyz zjisti, ze
ve vlaku pravidelné nikdo neni, tak to
riskne. Nejlépe pry ¢asné rano a pozdé
v noci ve vlacich skutecné zadna kon-
trola neni.

Hantec ma novy vyraz

Tim spise, kdyz KORDIS vymys-
lel genialni zplGsob prodeje jizdenek
(odbaveni cestujiciho) pfes validatory
pomoci platebnich karet. Pfitom slo-
vo validator oznacuje zafizeni nebo
software, ktery ovétuje spravnost dat
nebo kodu v souladu s danymi pravi-
dly a standardy. Oznacuje také osobu
provadgjici validaci. Validator by tedy
jizdenky nem¢l prodavat, takze KOR-
DIS se patrné rozhodl ozivit brnénsky
,hantec* o novy vyraz.

Nejenze zakoupit jizdenku ve vali-
datoru za hotovost nelze, ale validator
neumi ani vydat jizdenku napt. z Bilo-
vic nad Svitavou do Dolni Poustevny.
Pfitom stanice / zastavka vybavena va-
lidatorem je povazovana ,,za komeréné
obsazenou®, cestujici si tam jizdenku
mize zakoupit, pokud ji nema, je po-
vinen zaplatit stanovenou pfirazku
k jizdnému. Ve skuteCnosti si jizden-
ku pro jim zamyslenou cestu zakoupit
nemuize.

Spor o pfirazku

EJ Moravia je sice vybavena jiz-
denkovym automatem, jenze i ten ak-
ceptuje pouze platebni kartu. Umi sice
prodévat jizdenky v celostatnim tarifu
SJT - OneTlcket (drazsim nez tarif CD,
cich do Kraje Vysocina i jizdenky VDV
(Vefejna doprava Vysoclina). Na misté
je otazka, pro¢ by si cestujici jedouci

K 31. srpnu ukon¢il ze zdravotnich divodd uspésnou kariéru strojvedouciho dlouholety predseda ZO FSCR Jindfichav
Hradec pan Karel Tesaf. Profesi strOJvedouc1h0 vykonaval od r. 1983, &lenem FSCR je od jejiho zalozeni a piedsedou ZO
od r. 1990. Rozluckového posezeni v Hosptudce na Breskaci se zucastmlo mnoho kolegl a kolegyn z pestré Skaly draznich
profesi. Za mnoho let prace v profesi strojvedouct, ale také i v odborové organizaci FSCR mu jménem Prezidia Federace piisel
podekovat zastupce oblasti Plzen Josef Bock.

(b)

vlakem, jehoZ provozovatelem jsou na
zakladé smlouvy s JMK Ceské drahy,
mél v jizdenkovém automatu zakupo-
vat jizdenku v celostatnim tarifu SJT
- One Ticket, zejména je-li drzitelem
INKARTY CD s narokem na slevu.
A pro¢ neumi automat vydat jizdenku
,,odkudkoli kamkoli®, v¢etn¢ slev? To
je pouze otazka SW vybaveni. Kdyz to
umi automat v zemi helvétského kiize,
pro¢ to neumi v jednotkach prezdiva-
nych Ibalgin.

Zadny zakon neukladd obcanskou
povinnost byt drzitelem bankovni / pla-
tebni karty / dopravni penézenky nebo
néjaké aplikace typu Poseidon, ostrav-
ské ODISKy apod., jejimz prostred-
nictvim lze jizdenku zakoupit / zapla-
tit. Validator také nevydava papirovou
jizdenku = daniovy doklad potiebny
k vyuctovani nakladt pracovni cesty.

Nabizi se otazka, jak by dopadl prav-
ni spor o pokutu (ptirazku k jizdné-
mu) u soudu. Zda by soud akceptoval
,,snizeni nakladd na obsluhu automati
pracujicich s hotovosti“ jako relevantni
argument pro¢ neni na zastavce / v sou-
pravé jizdenkovy automat ,,za hotové®,
resp. schopny cestujicimu nastupuji-
cimu na zastavce ,,Lisky Bystrousky*
prodat jizdenku do oné Dolni Poustev-
ny (nebo kamkoli).

Cestujici neni hlupak

KORDIS Ize ekonomicky chapat.
Jizdenkovy automat podobny tomu, co
je na ,téméi* kazdé stanici / zastdvce
ve Svycarsku, Némecku, Rakousku
(etc) stoji vic nez validator. Na rozdil
od validatoru ,,nékdo* musi dopliiovat
papir, na ktery se jizdenky tisknou, vy-
birat kasicku pfipadné doplnovat / t¥idit
mince na vraceni (pokud to automat
nez validator. A samoziejmé zajistovat
servis.

IDS JMK pouziva ke kontrole jiz-
denek vlastni zaméstnance v pozici

Lrevizor” (Ufedni nazev muze byt jiny).
Z ,nevefejné” dostupnych informaci
nastupuji tito zameéstnanci do sluzby
v misté bydlisté, coz $patna myslenka
neni. Jak probihd ,.komando* revizora
do sluzby - jaké maji kontrolni turnu-
sy - netusim. Udajné se stane, Ze na
jednom vlaku se sejde vice revizord se
stejnym mistem bydliste.

Cestujici neni hlupak, zejména
v ptipadé omladiny navstévujici rizna
vikendova diska konéici v no¢nich ho-
dinach, a pokud tuto ,.kontrolni* praxi
odpozoruje, tak si prosté¢ jizdenku na
kratkou vzdalenost kupovat nebude.
I kdyby nadhodou revizor pfisel, tak se
pfistizeny pfestupce vytasi s mincemi
nepokryvajicimi piirdzku k jizdnému
nebo s bankovkou 1000 nebo 2000 K¢,
na niz neni schopen revizor vratit.

A perlicky na zavér

Neni S$prochu, aby na ném nebylo
pravdy trochu: udajné¢ KORDIS ptiSel
s prosikem ke kiizku. Udajné pozadal
Ceské drahy, zda by nemohly na ,,né-
jaké vlaky* nasazovat své zaméstnance
v pozici priivod¢i.  Vzhledem k tomu,
ze se jich CD byly nuceny - v podstaté
na prani KORDISu - zbavit, nemohou
vyhovét.

Za této persondlni situace jsem ziral
na piitomnost ,revizorky IDS JMK*
ve vlaku (jsou v ,rezii CD“ - plati
v nich rezijka) do / ze Zastavky u Brna
do Brna dolniho nadrazi (pfi projeti
vylukového odklonu), v némZ kontro-
lu jizdenek provadéla stiplistkova CD.
To nevymyslls Nechybéla ,revizorka
IDS JMK* v jiném vlaku? Revizor IDS
JMK neni na rozdil od ,revizora CD«
kontrolnim organem stiplistka CD..

Na misté je otazka: az to - Vefejné -
praskne, kdo se pfihlasi k politické od-
povédnosti? A co bude nasledovat?

Miroslav Zikmund

LOKOMU2 2025

-----

berce v ramci XXX VIIL roéniku LOKOMUZ 2025, ktery je byl zéaroven XXXIV

Memorialem Edy Vrastila, strOJvedouc1h0 kte-
ry pted 35 roky tragicky zahynul pti Zelezni¢ni }
nehodé u Spalova na Semilsku. Ucastnici zavo- &
du absolvovali tfi discipliny v netradi¢nim tri-
atlonu a to: 300 m plavani, 40 km jizdy na kole,
10 km béh. Zavod se konal za hezkého pocasi
v okoli pfehrady Fojtka. Vitézem kategorie zen
se stala Jitka Krej¢i Petrova, v kategorii muzi
nad 40 let byl v cili prvni Pavel Stryncl Mis-

vvvvv

solutnim vitézem se stal Lubo§ Verner (na snim-
ku), strojvedouci CD Cargo Usti nad Labem.
Zéaveéreéné vyhlaseni vysledkli zavodu pro-
béhlo v Hotelu Petra v Liberci — Hanychové, kde §
kazdy ucastnik obdrzel diplom a prvni tfi v ka-
zdé kategorii cenu, vcetné ceny za nejlepsi Cas
a cenu Gtéchy pro posledmho zavodnika. I
Akce byla potadana Federaci strojviidct CR
ve spolupraci a podporou spole¢nosti Ceské dra- |
Text a foto Pavel Semecky

hy s CD Cargo.
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ZAJMY STROJVUDCE

Vzpominka na Jozku Bajaka

Na sklonku léta tohoto roku uplynulo uz 30 let od necekaného skonu hodoninského strojvedouciho Josefa Bajaka,
kterému se snad nefeklo jinak, nez Jozka. Srdce jej zradilo dva dny po jeho teprve 47. narozeninach. Chlapti v naroéné
strojvidcovské profesi plsobilo obrovské mnozstvi a néktefi prosli a odesli do vysluzby i zapomnéni, ale néktefi po
sobé zanechali hodné hlubokou brazdu a i prazdné misto v srdci. A vzpomina se na né jesté po dlouhych letech.

Jozka piisel na svét 7. zaii 1948 v jihomoravskych Nasedlo-
vicich, thledné déding, usazené na kopci s dalekym vyhledem.
Jeji nazev se kdysi dostal i do ndzvu nedaleké zelezni¢ni stani-
ce, dnes znamé jako Uhfice u Kyjova. Jozkovo détstvi nebylo
snadné, nebot’ se narodil jako pohrobek — uz po smrti svého
otce. Vyucil se ve Valticich pro tehdeji CSD — LD Veseli nad
Moravou a v letech 1968 az 1971 tam po slozZeni zkousek vy-
konaval profesi strojvedouciho jak parni, tak motorové trakce.
Ponejvice na strojich fad 475.1, 556.0 ¢i T 679.1. Roku 1971
vsak z rodinnych divodd piesel do LD Bteclav a zakotvil ve
Strojové stanici Hodonin.

Zaskakoval na Sergeji

Tam se i prest¢hoval, zalozil rodinu a pofidil si bydleni na
klidném okraji mésta, u tzv. finskych domki. V Hodoning byl
tehdy na poméry pouhé ,strojovky” velmi rozmanity vozi-
dlovy park. Slouzily tam motorové lokomotivy fad T 334.0,
hlavné vsak T 444.1 a T 458.1, téz vykonng&jsi T 478.2 a zase
Loergeje“ T 679.1. Dosluhovala jesté ,,para™ v podobé tad
433.0, 456.1, 524.13 ¢i 556.0. Brzy piisly nové stroje fady
T 466.0, po nich i motordky fady M 152.0. S tim v8im Jozka
coby mlady a Sikovny ,.letdk* umél dobte zachazet. A nejen
to. Brzy se ukézal jeho cit pro techniku, pozorné o¢i, hluboka
znalost konstrukce i schopnost odstranit leh¢i zdvady. Proto
byl vysilan do vyrobnich podnikdl na prejimky vozidel, vozil
masiny na vahu, navazel je do dilen a hlavné je tam jezdil pre-
birat po dllenskych opravach. Casto zaskakoval na ,,Sergeji“
T 679.1148, kde byl prominentni turnus pro drzitele stranic-
kych legitimaci — ovSem soudruzi si coby zaskok vyzadovali
prave Jozku, abych jejich stroj byl po dobu jejich nepfitomnosti
v dobrych rukou.

Provéfoval vykon

Kromé technickému umu Jozka oplyval nejen velmi pia-
telskou povahou, ale obrovskym smyslem pro humor. A taky
nejen schopnosti ob&as kamaradim udélat néjakou neskodnou
legracku, ale taky ji ptijimat. Typicky byl pro né&j lehce sipavy
hlas, s nimz trousil vesel¢ historky ze zivota na draze a taky ka-
rovana ,,bekovka“, kterou si ptikryval lehce olysalou hlavu pii
vyhledu z masiny. Tou posledni pfidélenou byla T 466.0008,
pozdéji 735.008. Kdyz z ni zmizely ptivodni smaltované tabul-
ky, nechal za vlastni peniz zhotovit repliky v jedineéném mod-
rem provedenl Jeho masina byla dobfe sefizena a zatimco se
i pofadné napakovanéhg nékladniho vlaku po-
tili z predstavy dalsi
jizdy, Jozka si mnul
ruce a byl rad, ze
zase proveri vykon.
Samoziejmé s citem
a zadnym zbyte¢nym
machrovanim.

Umél to i s na-
kladnimi auty
a tak jej Dbylo
v prvni pali 90. let
mozné v Hodoni-
né¢ a okoli vidat se

Lokomotiva T 466.0008 opousti 15. led-|
na 1991 byvaly Dil 1. M4j Dubnany s od-
polednim ucelenym vlakem lignitu do Ho-
donina. Za kontrolérem sedi Jozka Bajak.

VisTRIZENe 2 Kfotnks BT diioR fGp¢

Jozka Bajak uprostted kolektivu strojvedoucich pfi kostu vinal
v Unoru 1985

[
: |
Jozklv posledni zéapis v knize piedavky lokomotivy 735.008,

provedeny pfed polednem 9. zati 1995.

skiiiovou Avii. Nalezel totiz do malické prepravni firmy
DOHRBA - Doprava Hrnéifik & Bajak, kde pomahal synovi
a n¢kdejsimu kolegovi Tomasovi.

Odesel predcasné

Sobota 9. zati 1995 byla jinak krasnym dnem pozdniho 1éta.
Jozka m¢l pfid€lenu sménu s rannim Mn vlakem z Hodonina
do Cejce, Zdanic a zpét do odbocné stanice Cej¢. Na zpatecni
cesté si patficné ,,zaSiboval“ s cisternami v Uhficich, na dosah
od jeho rodné obce. Tézko kdo mohl tusit, ze se do ni brzy
vrati a nastalo, za neocekavanych okolnosti. Nasledovala re-
zijni cesta do Hodonina, pozdrav s mistnimi Zelezni¢afi, p&si
presun do depa. A tam, mezi skiiftkami na Satné, jej zastihla
srdecni piihoda. Ani pfes rychly piijezd zachranné sluzby uz
Jozkovi nebylo pomoci. Posledni rozlouceni se konalo o pét
dnt pozdgji v hodoninské smuteéni sini. I destivé pocasi jako
kdyby ronilo slzy za pred¢asné odeslého kamarada. Pieplnéna
sifi dokladala vyznam a oblibu této osobnosti. Strojmistrovi se
stahnul krk natolik, Ze chvilemi nemohl ani pfednést rozlic¢ov-
ky projev. Posledni troubeni lokomotiv na vzdaleném nadra-
zi prehlusily tony varhan. Zaznélo i Largo z Dvotédkovy No-
vosvétské symfonie, které zlistane uz naporad spojeno jako cit-
livé zvoleny podkres k zabérim s vrSovickym ,,Ctyfkolakem*
v Obecné skole. Snad i na téchto masinach mlady Jozka slouzil.

Urna s Josefovymi ostatky byla uloZena v rodinném hrobé
na nasedlovickém hibitové. A zbyly jen vzpominky na pted-
Casn¢ odeslého usmévavého kamarada, ktery dobie rozumél li-
dem i masinam a po kterém ztistalo velké prazdno. Kdo jste jej
poznali a mohli s nim v §irokém svété Zeleznice spolupracovat,
vzpomeite sinangj.  Martin Urbanek, foto archiv autora

Bateriové vlaky CD slavi milnik

Pul milionu kilometru

Ctyfi bateriové vlaky RegioPanter, které Ceské drahy nasadily v Moravsko-
slezském kraji v prosinci lofiského roku, maji na konté uz 500 tisic kilometru.
Moderni jednotky, které kombinuji napajeni z trolejového vedeni s jizdou na
baterie za necely rok prokazaly, ze jsou nejen ekologickym, ale i spolehlivym
feSenim regionalni dopravy. Ceské drahy jsou prvnim dopravcem v Cesku,
ktery ma know-how k provozu bateriovych vlakt. Jejich nasazeni potom pla-

nuji v pristich letech i dalsi kraje.

Vlaky obsluhull linku SS z Ostravy
ptes Studénku a Stramberk do Vetovic.
Diky bateriovému pohonu odpadla nut-
nost piestupu tam, kde konc¢i elektrizace,
a cestujici si uzivaji rychlejsi a pohodl-
néj§i spojeni. Pfiblizné polovinu vsech
kilometru ujely jednotky v Cisté baterio-
vém rezimu, zbytek pod trolejovym ve-
denim — vzdy vSak s nulovou produkei
emisi.

L, Pul milionu kilometrii v kombino-
vaném provozu, pod troleji i na baterie,
Jje ditkazem, Ze tato technologie je bu-
doucnosti regiondlni dopravy. Na lince
z Ostravy do Verovic sledujeme na né-
kterych spojich az dvacetiprocentni nd-
rist zajmu cestujicich. Bateriové jednot-
ky zarovern nasazujeme na zkusebni jizdy
i mimo pravidelné spoje, ispesnée vyjely
napr. do Budisova nad Budisovkou, Os-
travice nebo do Roznova pod Radhos-
tem. Na konci zari svezou zdajemce také
do Krnova v ramci bohuminského Regi-
ondalniho dne Zeleznice, ““ uvedl pfedspda
predstavenstva a generalni feditel Ces-
kych drah Michal Krapinec.

Kromé ekologickych piinost ocenuji
cestujici 1 tis§i provoz a moderni vyba-
veni bezbariérovych vlaku, jako je kli-
matizace, palubni Wi-Fi nebo zasuvky
pro nabijeni drobné elektroniky.

Bateriové RegioPantery vyrabi Skoda

Group a Moravskoslezsky kraj je prv-

nim v Ceské republice, kde jsou tyto
ekologické vlaky v provozu. V jizdnim
fadu 2026/2027 doplni soucasnou ¢tve-
fici dalsich 15 akutrolejovych jednotek.

Vyrobee vlaki, Skoda Group, odha-
duje roc¢ni usporu nafty u bateriovych
jednotek na nejméné 200 tisic litrd.
Uspora emisi CO2 je odhadovana na
zhruba 500 tun. Jednotka se nabiji bé-
hem jizdy nebo pfi stani pod trolejovym
vedenim. Diky rekuperaci jsou baterie
dobijeny i mimo elektrické vedeni, a to
pii brzdéni vlaku. Projekty na nasazeni
bateriovych vlakli uz ptipravuji i dal-
81 kraje, které se piipravuji na Cerpani
financi na bezemisni, tedy i bateriové
vlaky z dota¢niho programu na podporu
modernizace vefejné dopravy SFZP.

Text a foto CD, Vanda Rajnochova

Vase noviny

Chcete udélat svym kolegtim ra-
dost k jejich narozeninam Jubilejnimi
novinami, v nichz budou Vase ptrani
a Clanky vztahujici se k_datu jejich
narozeni? Pro ¢leny FSCR zdarma.
Vice informaci na tel. 725 926 633
nebo mailu zajmystrojvudce@fscr.cz.

Spolecenska rubrika

i§ ze ZO FS Dé¢in. Hodné zdravi!

Dne 25. ¢ervence oslavil krasné ju-
bileum a sice 60 let kolega a kamarad
pan Petr Mendel, strojvedouci SS
Opava. Piejeme mnoho Stésti, zdravi
a $fastnych kilometrt, ZS FSCR
Krnov.

*

Dne 31. Cervence oslavil 70 let Mi-
roslav Malkovsky ze ZO FS Décin.
Gratulujeme!

*

Dne 5. srpna oslavil 80 let Ka-

rel Splichal ze ZO FS Dé&in. Vie
nejlepsi!

*

Koncem srpna osla-
vil kulaté jubileum 60
let nas kolega stroj-
vedouci Vit Walach
z tfineckého pracovi-
| st¢ CDC. Vsichni ze
Z0 Jablunkov piejeme
hodné S§tésti, radosti,
pohody, humoru do sytosti a viibec
v$eho co k tomu patfi.

*

_ Dne 1. zafi oslavil 65 let Jaromir
Sevéik ze ZO FS DéCin. Hodné zdravi!
*

V mésici zafi slavi sva zivotni ju-
bilea Ctyii strojvedouci ve vysluzbé
a Clenové ZO FS Chomutov. Jsou to
panové Jiki Sestak, ktery ma 2. zat
85. narozemny, pan Jaroslav Zizka,
jez 8. zafi slavi taktéz 85. narozeniny,
pan Vaclav Smolka pak 25. zaii 75.
narozeniny a pan Vladimir Houdek
slavi 30. zafi 80. narozeniny. VSem

jmenovanym srdecné gratuluji vSichni ~ Vér

kolegové a kamaradi chomutovské ZO
FS a pfeji hodné §tésti, zdravi a spoko-
jenosti do dalsich let.

*

Dne 4. zafi slavi své 80. narozeniny
pan Jiri Cerny z Bobnic, dne 5. zafi
slavi své 80. narozeniny pan Vladimir
JanouSek z Podébrad a dne 8. zafi
slavi své 80. narozeniny pan Ladislav
Obornik. Hodné §tésti a pevné zdravi
pteje vybor ZO FS Nymburk.

*

Dne 5. zafi oslavil
krasnych 60 let ko-
lega strojvedouci ze
Z0O FS Sumperk pan
Petr HoSek. Po za-
kladni Skole v Sum-
perku absolvoval SPS
v Hranicich na Mora-
Ve, technologie stav.
hmot vdpna a maltovin. Maturoval
v roce 1984. Zenaty od roku 1996,
manzelka Ruzena, dva synové Marek
29let a Tomas 25 let. Téméi cely Zi-
vot ve stavebnictvi, nyni u CD jako
strojvedouci. Mezi nejvétsi konic-
ky patfi touldni se pfirodou - dlouho
¢len Ceského svazu ochranct pfirody,
a mezi dalsi zaliby patii volejbal, fot-
bal, cyklistika, historicky Serm a fila-
telie. Vybor a vSichni ¢lenové ZO FS
Sumperk mu pfeji pfedevSim pevné
zdravi a hodné §tastnych let v kruhu
rodinném i pracovnim!

*

Dne 8. zafi oslavil 75 let Miroslav

*

Dne 9. zafi oslavi 80 let Antonin
Thiirl ze ZO FS Décin. Ve nejlepsi!
%

Dne 14. zafi oslavil své kulaté
60. narozeniny kolega Josef Novotny.
Vybor ZO FS Liberec, vSichni ¢lenové
a Seniorklub mu pfeji hodné zdravi,
$tésti a osobni spokojenosti!

*

V  mésici  zafi
(17. 9.) oslavil své
zivotni jubileum nas
kolega ze Seniorklubu
pti liberecké zakladni
organizaci, pé&knych
Sedesat pét let Lubo§
Kupec. Vybor, ¢leno-
vé zakladni organizace a kolegové ze
Seniorklubu mu dékuji za odvedenou
praci a do dalsiho zivota pteji hodné
Stésti, pohody, pevné zdravi a spokoje-
nost v rodinném zivote.

*

Dne 22. zafi slavi své 55, narozeni-
ny kolega Ladislav Zivr (CD). Osla-
venci k jeho zivotnimu jubileu srde¢né
blahopiejeme a jesté do mnoha dalSich
let mu prejeme hodné Stésti, pevné
zdravi a radosti. Vybor Zakladni orga-
nizace Federace strojvudcu a vSichni
kralovehradecti kolegové.

%
Dne 27. zafi slavi 55 let Mi-

lan Gutknecht ze ZO FS Décin.
Gratulujeme!

Ve stfedu 6. srpna
nas navzdy opustil
kolega a kamarad pan
Radek Brostik. Ode-
Sel po dlouhé tezké
nemoci ve véku 59 let.
Radek patfil mezi nej-
svédomit&jsi  strojve-
douci a jeho prace byla
jeho celozivotni laskou. Kdo jste ho
znali, vénujte mu kratkou vzpominku.

Vybor ZO FS Sumperk a vsichni
kolegové na néj budou vzpominat jen
v tom nejlepsim!

V patek 22. srp-
na nas ve véku 67
let opustil Jaroslav
Klima, strojvedou-
ci z Usti nad La-
bem. Vzpominame.

Jarostav Kifw

*

Dne 26. srpna zemiel v nedozitych
77 letech trutnovsky strojviidce na
penzi Milo§ ,,Milda“ Pour, ¢len ZO
FSCR Trutnov. Rozumny Spart’an se
kterym byla radost diskutovat, ¢len
Vyschlych lati, fotbalista, bézec na ly-
zich, vyborny tanecénik, ktery nezkazil
zadnou zabavu a skvély zpévak lido-
vych pisni, jehoz oblibenou pisni byla

Opustili nas

,Na Sumavé je doli-
na“. Pravem byl pysny
na svtyj veliky sklenik,
Bl ve kterém mimo ji-
k| nou zeleninu péstoval
své vyhlasené palivé
!| papricky. Opustil nas
skvély kamarad, jehoz
mottem bylo ,,Kdyz mazu, tak pomu-
zu“. Kdo jste ho znali, vénujte mu pro-
sim tichou vzpominku.
Foto 19. 02. 2018 na boud¢é Bazina

v Peci Brutus.
%

Dne 28. srpna
nédhle zemiel nas
kolega Rudolf
Kellner kdo jste
ho znali, vénujte
mu prosim tichou
vzpominku. Kole-
gové z Bohumina.

*

Dne 11. zafi
2025 nahle zemfel '
ve veéku 71 let pan L
Vlastimil Mali§, :
byvaly strojvedou- [~ == s
ci CD ze ZO FS -

l’.’u-hmi’f qun

Frydek-Mistek.
Kdo jste jej znali,
vénujte mu tichou
vzpominku.
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