
Z tohoto důvodu se FSČR obrátila dopisem 
na všechny členy evropského sdružení strojve-
doucích ALE, abychom se společnými silami 
pokusili tento nepříznivý trend zvrátit. Tato vý-
zva byla projednána předsednictvem ALE na 
pravidelném jednání konaném 17. a 18. září to-
hoto roku v Budapešti. Předsednictvo ALE za-
slaný dopis projednalo se všemi členy a bude se  
v snažit společnými silami upozorňovat na tyto 
problémy a aktivní komunikací na evropské úrovni 
zvrátit dosavadní nepříznivý stav.

Text dopisu
Vážené kolegyně, vážení kolegové,
obracíme se na Vás jako na zástupce odboro-

vých organizací strojvedoucích sdružených v ALE 
– Evropském sdružení strojvedoucích, abychom 
společně otevřeli zásadní téma: krizi železniční ná-
kladní dopravy v Evropě. 

V posledních letech sledujeme, že v důsledku 
evropských klimatických a energetických opatření 
– zejména  v rámci Green Dealu – nese železniční 

nákladní doprava plné náklady na emise CO₂, za-
tímco silniční doprava je v mnoha ohledech pro-
zatím zvýhodňována a nezdá se, že by  tomuto 
zvýhodnění měl v brzké době nastat konec. Tento 
stav vytváří neférové konkurenční prostředí, které 
ohrožuje ekonomickou stabilitu železničních do-
pravců i pracovní jistoty nás všech. 

Železnice je přitom nejekologičtějším, energe-
ticky nejúspornějším a nejbezpečnějším způso-
bem přepravy zboží. Pokud má Evropa naplnit své 
klimatické cíle a zároveň zachovat spolehlivou a 
výkonnou nákladní dopravu, musí být železnič-
ní doprava politicky i ekonomicky preferována  
a nikoli znevýhodňována. 

Proto navrhujeme: 
1. Společné jednání zástupců odborových or-

ganizací strojvedoucích v rámci ALE, na kterém 
bychom dohodli koordinovaný postup a možné 
společné akce na evropské úrovni. Toto jednání lze 
uskutečnit například formou on-line konference. 

2. Zviditelnění problému v evropském 

informačním a politickém prostoru – prostřed-
nictvím veřejných diskusí, společných prohlášení 
a dalších možných forem, které upozorní na nut-
nost rovných podmínek mezi železniční a silniční 
dopravou. 

Naším cílem je, aby se železniční nákladní 
doprava opět stala ekonomicky životaschopnou  

a atraktivní, a aby práce strojvedoucích měla odpo-
vídající budoucnost. 

Prosíme Vás o vyjádření podpory a návrh termí-
nu, kdy bychom mohli toto společné jednání usku-
tečnit. Věříme, že jen společným a hlasitým postu-
pem dokážeme změnit současný nepříznivý trend.

Federace strojvůdců České republiky,
Ilustrační foto wikI
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Nákladní doprava - problém Evropy Urgentní prosba

Nezájem českých vlád i Evropského parlamentu

V úvodu jednání prezident ALE Juan 
Jesús Fraile přednesl zprávu o činnos-
ti výkonného předsednictva ALE za 
uplynulé období. Prioritou výkonného 
předsednictva bylo navázat spoluprá-
ci s kabinetem evropského komisaře 
pro dopravu Apostolosem Tzitzikosta-
sem a dále pak i s členy Evropského 
parlamentu, kteří mají přímý vztah  
k výborům pro dopravu, zaměstnanost 
a sociální věci. Náplní těchto schůzek 
byla připravovaná novelizace evrop-
ské směrnice o certifikaci strojvedou-
cích, kde se jako zásadní rozpory jeví 
jazykové požadavky v přeshraničním 
provozu a nestandardní způsoby zís-
kávání licence a osvědčení v různých 
členských státech, což přímo souvisí  
s bezpečností železničního provozu. 

Dalším obsahem těchto jednání byla 
problematika pracovních podmínek  
a mezd strojvedoucích, jakož i hledání 
cest, jak zatraktivnit naše povolání mla-
dé generaci.

Požadavky pro řešení krize
Zásadním tématem budapešťské-

ho rokování se stala kritická situace v 
resortu nákladní dopravy. Ještě před 
tímto jednáním zaslala Federace stroj-
vůdců ČR výzvu všem sesterským 

organizacím (text dopisu najdete  
v článku níže s názvem Nezájem čes-
kých vlád i Evropského parlamentu) 
k urychlenému řešení tohoto vážného 
problému celoevropského charakteru. 
Jelikož úbytkem přepravních výkonů 
trpí vesměs všechny členské státy EU, 
byl velmi rychle nalezen konsensus. 
Jeho výsledkem je dohoda, že výkon-
né předsednictvo ALE vypracuje text 
dopisu s dohodnutými požadavky po-
třebnými pro řešení krize, které zašle 
a následně projedná se všemi kompe-
tentními institucemi EU. Následně pak 
tento materiál předloží a projednají 
na národní úrovni i jednotlivé členské 
organizace.

Maximální doba řízení
Dalším důležitým bodem jednání 

byla problematika dodržování maxi-
mální doby řízení, resp. délky směny 
a zákonných odpočinků v jednotlivých 
členských státech. Pro všechny zástup-
ce zúčastněných organizací byl velkým 
překvapením počet dopravců v České 
republice a pro většinu též i informa-
ce o tom, že strojvedoucí v ČR může 
vykonávat profesi současně u více 
dopravců. Zazněl zde apel na to, aby-
chom se ve spolupráci s ALE zasadili  

o změnu legislativních pravidel tak, 
aby současná práce pro více dopravců 
nebyla možná. Argumentovali tím, že 
tento stav devalvuje cenu práce stroj-
vedoucího, zakrývá skutečný podstav 
zaměstnanců v naší profesi a prakticky 
se nedá kontrolovat dodržování limitů 
odpočinků, délky směn, ani skutečný 
počet odpracovaných hodin v kalen-
dářním roce. S tím musíme souhlasit. 
Tato legislativa je však plně v kompe-
tenci národních vlád a tam, kde je tento 
systém zaměstnávání umožněn, nebude 
určitě politická vůle jej změnit. Cesta je 
dle našeho přesvědčení jediná: Prosadit 
na celoevropské úrovni jednotný sys-
tém kontroly doby odpočinků a délky 
směn tak, aby byl funkční, ať už stroj-
vedoucí pracuje pouze pro jednoho, či 
více dopravců současně. 

Příprava kongresu
Program představenstva dále pokra-

čoval prezentací činnosti jednotlivých 
členských organizací a diskuse k dané 
problematice. Bylo dohodnuto, že pro 
případ potřeby rychlé konzultace bude 
využíván systém videokonferencí, kte-
rý se již v minulém období osvědčil.

Závěrem byla na pořadu jednání pří-
prava kongresu ALE, který se bude ko-
nat v září příštího roku v Polsku a kde 
mimo běžnou agendu proběhnou i vol-
by do výkonného předsednictva ALE. 

Jaroslav Vondrovic, 
prezident FSČR

Z jednání Federace evropských odborových svazů strojvůdců -ALE

Hluboká krize železniční nákladní dopravy 

Ve dnech 17. a 18. září proběhlo v Budapešti jednání představenstva Federace 
evropských odborových svazů strojvůdců (ALE). Federaci strojvůdců zastu-
poval její prezident Jaroslav Vondrovic, který je také členem představenstva 
ALE, a viceprezident Jaroslav Vincour, jež je pokladníkem ALE. Tlumočil člen 
FSČR Antonín Brulík.;

Železniční nákladní doprava v České republice, ale i v Evropě se propadá do neustále hlubších 
problémů a nadále ztrácí svůj podíl na dopravním trhu, především ve prospěch silniční dopravy. 
I když jak Evropský parlament, tak mnohé české vlády mají podporu železniční dopravy a převod 
dopravních výkonů ze silnice na železnici ve svých programech, vesměs se jedná jen o alibistické 
papírové proklamace, které nejsou provázeny žádnou skutečnou aktivitou pro zvrácení tohoto ce-
lospolečensky nepříznivého stavu.

Vzhledem k tomu, že bateriová vo-
zidla jsou v ČR již realitou, požádali 
jsme Drážní úřad o jednání, při kterém 
bychom měli možnost vysvětlit naše 
postoje a bezpečnostní doporučení  
k zřizování této nabíjecí infrastruktury. 
Současnou praxi, kdy jsou v některých 
stanicích zřizovány nabíjecí body, vlo-
žením "prodloužených úsekových dě-
ličů" nepovažujeme za dobrou, protože 
strojvedoucí je v takových situacích nu-
cen věnovat zvýšenou pozornost přes-
nému zastavení a "trefit" sběračem cca 
2,5 metru dlouhou část troleje určenou 
k nabíjení. To vše samozřejmě v situaci, 
kdy musí sledovat i provoz na nástupišti 
a plnit ostatní povinnosti.

Na této schůzce bylo tedy i za účas-
ti zástupců SŽ dojednáno, že nabíjecí 
body se budou zřizovat pouze v místech, 

kam strojvedoucí se soupravou bude 
zajíždět pouze za účelem "dlouhodobé-
ho" odstavení vozidla bez cestujících  
a formou posunu. V případech, kdy bude 
třeba tato vozidla dobíjet např. o obrato-
vých stanicích budou zřizovány dobíje-
cí úseky s délkou minimálně 25m, aby 
byla zajištěna bezpečnost a strojvedou-
cí nemusel věnovat enormně zvýšenou 
pozornost správnému postavení sběrače  
k nabíjení.

V současné době jsou již v běhu něko-
lik projektů takových nabíjecích úseků, 
kde je délka těchto úseků vyprojekto-
vána pouze na 15metrů. SŽ slíbila, že 
prověří možnosti prodloužení i těchto, 
již realizovaných úseků a nebo dojde  
k jejich prodloužení v budoucnu.

David Votroubek,
člen prezidia FSČR

Zhruba po půlroce jsme se s kolegou 
Kamilem Chaloupkou opět sešli s odpo-
vědnými zaměstnanci Správy železnic, 
abychom řešili problematickou situaci  
s výlukou v Roudnici nad Labem. I přes 
počáteční rozdílná stanoviska se nám 
nakonec podařilo dohodnout na umís-
tění výlukových návěstidel se zvýraz-
něním záblesky z obou stran elektricky 
nesjízdného místa v Roudnici nad La-
bem. Bylo dohodnuto, že návěsti budou 
umístěny cca v úrovni očí strojvedou-
cích na vhodné konstrukce, případně sa-
mostatné sloupky tak, aby se co nejvíce 

zlepšilo vnímání této velice závažné 
návěsti. Jediným místem, kde nejspíš 
nebude z prostorových důvodů možné 
návěst umístit dostatečně vysoko, je dru-
há staniční kolej ve směru od Prahy. Po 
dohodě v troleji zůstanou i původní vý-
lukové návěsti pro stažení sběrače.

I když dohodnutá úprava bude jedno-
značně krokem vpřed a zvýší bezpečnost 
v daném místě, za ideální považujeme 
pouze způsob bez použití hákovnic za 
pomoci FSČR již v minulosti navržené-
ho řešení s využívajícího pole s nejas-
ným potenciálem.	    David Votroubek

Vážení kolegové,
obracíme se na vás s urgentní prosbou. 

Zaměstnavatel ČD a. s. vás před pár dny 
oslovil se žádostí prostřednictvím apli-
kace MUJ UP o vyslovení názoru k po-
skytovaným benefitům v rámci současně 
platné kolektivní smlouvy. Předpokládá-
me, že Vaše názory budou zohledněny 
v návrhu zaměstnavatele v kolektivní 
smlouvě pro rok 2026. Protože se může 
jednat o docela zásadní změny v posky-
tovaných benefitech, potřebujeme znát 
váš názor a nebýt přitom odkázáni pouze 
na výsledky ankety zaměstnavatele.

V termínu 10. - 20. října 2025 vám 
proto bude v aplikaci m-Stephenson 
předloženo několik otázek. Na zákla-
dě jejich vyhodnocení může být váš 

většinový názor u kolektivního vyjedná-
vání prosazován, a v případě většinové 
shody i přijat, případně mohou být návr-
hy zaměstnavatele odmítnuty.

Tato dotazníková anketa, která zabere 
pár minut nám může velmi pomoci.

Kolegové z výborů ZO, využijte pro-
sím všech dostupných možností k in-
formování našich členů. Podmínkou je 
instalace aplikace m-Stephenson, kterou 
zcela jistě zvládne každý a podrobný ná-
vod je na stránkách FSČR.

Zkusme nebýt lhostejní a věnovat pár 
minut odpovědím, které mohou velmi 
výrazně pomoci kolegům u stolu kolek-
tivního vyjednávání.

Jaroslav Vincour,
viceprezident FSČR

Problematika nabíjecích míst a bodů

Hákovnice v Roudnici – další dějství

Váš názor je důležitý

Na naší žádost proběhlo na Drážním úřadu jednání o zřízení a legislativním 
ukotvení dobíjecích míst a nabíjecích úseků pro bateriová vozidla.
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Garance odběru deseti strojů

Rychlá spojení

Podle člena představenstva a ná-
městka generálního ředitele ČD pro 
osobní dopravu Jiřího Ješety podnik i 
nadále prověřuje všechny možnosti ob-
novy hnacích vozidel pro neelektrizo-
vané tratě. Vedle probíhající soutěže na 
modernizaci brejlovců, které ve své pů-
vodní podobě dosluhují, se vedení ČD 
rozhodlo vyhlásit i soutěž na dodávku 
moderních, nových duálních lokomo-
tiv, které mohou zajistit dopravu vlaků 
na neelektrizovaných tratích nebo tam, 
kde budou probíhat napěťové výluky,  
v dlouhodobém horizontu. Zároveň 
požaduje, aby šlo o plně univerzální lo-
komotivy, které mohou sloužit v osobní 
i nákladní dopravě a také pro speciální 
účely, jako je např. doprava měřicích 
vozů a dalších typů speciálních vozidel. 

Rozsah obnovy našich lokomotiv pro 
neelektrizované tratě se pak budou 
odvíjet od výhodnosti předložených 
nabídek. 

Vícesystémová řešení
S ohledem na plán konverze trakční 

sítě v České republice na systém 25 kV 
50 Hz AC musí být lokomotiva schop-
na provozu pod tímto systémem. Proto-
že se u nás v současnosti používá i sys-
tém 3 kV DC a v německy hovořících 
zemích systém 15 kV 16,7 Hz, může 
dodavatel nabídnout i vícesystémová 
řešení. Nezávislý provoz na neelek-
trizovaných tratích může být zajištěn 
dieselovým, bateriovým nebo jiným 
vhodným pohonem. Lokomotivy musí 
být vybaveny pro plnohodnotný provoz 

s osobními soupravami včetně např. 
napájení osobních souprav elektrickou 
energií nebo ovládáním jejích dveří. 
Maximální rychlost má být 140 km/h  
v nezávislé trakci a 160 km/h při napá-
jení z trakčního vedení.

Schválení HV pro ČR a Slovensko
Dopravce vyžaduje schválení loko-

motiv pro Českou republiku a Sloven-
sko včetně zajíždění do pohraničních 
přechodových stanic v sousedních stá-
tech. Rozšířené schválení na Německo, 
Polsko a Rakousko bude řešeno formou 
opce. 

Vedle samotných lokomotiv počítají 
České dráhy také s odběrem sad ná-
hradních dílů prvního vybavení, celků 
výměnného systému a dalšího vyba-
vení pro provoz a údržbu včetně např. 
diagnostických systémů.

Petr Šťáhlavský 

Na těchto tratích nesmí být úrovňo-
vé železniční přejezdy a musí zde být 
vybudován evropský vlakový zabezpe-
čovač ETCS. Taková trať se buduje v 
současnosti z Brna do Přerova, kde již 
úrovňové přejezdy nebudou. 

Ne vítězství, ale krůček
Dne 31. srpna 2025 vlak IC 591 na 

trati Praha – České Budějovice dosáhl 
rychlost 200 km/h. Bylo to ovšem jen 
ve dvou úsecích Votice – Sudoměřice 
a Doubí – Soběslav. Trať z Prahy do 
Českých Budějovic má délku 169 km a 
tato rychlost je zatím možná pro vlaky 
s naklápěcími skříněmi jen v délce 27 
km, a to ještě ve dvou úsecích. Na ně 
bude navazovat další úsek Nemanice – 
Ševětín a úsek pro rychlost 200 km/h 
bude mít délku zatím 35 km. 

Není to vítězství, je to jen krůček 
k dosažení toho, aby se na celé trati 
jezdilo rychlostí 200 km/h. Mělo by 
se postupně podařit vybudovat na této 
trati mimoúrovňové silniční přejezdy 
a postupně tak, prodlužovat délku trati 
pro rychlost 200 km/h. Vlakový zabez-
pečovač ETCS je již zde vybudován. 
Problematický je úsek z Prahy do Be-
nešova, který z důvodu velkého počtu 
oblouků vysokou rychlost nedovoluje a 
lze říct, že zvýšení bude možné až za 
Bystřicí. Vlaky, které nebudou mít ak-
tivní naklápění vozů, budou mít v úse-
cích pro rychlost 200 km/h povolenou 
maximální rychlost 185 km/h.

Nutnost úpravy nástupišť
Rychlost z letošního 31. srpna byla 

překonána Pendolinem 680.001 již 

před 20 lety 18. listopadu 2004 na trati 
z Brna do Břeclavi v úseku Vranovice 
– Podivín. Byla zde dosažena rych-
lost 237.04 km/h. Samozřejmě, že šlo  
o zkušební jízdu, podobně jako nyní 
na trati z Prahy do Českých Budějovic, 
na které byla plánovaná původně  také 
rychlost 160 km/h a dodatečnými úpra-
vami v průběhu realizace byla rychlost 
zvýšena. Krátké úseky s rychlostí 200 
km/h přinesou jen malou časovou úspo-
ru. Při zvyšování a snižování rychlosti u 
tak krátkých úseků to energeticky není 
zcela efektivní. Na rychlosti 200 km/h 
na tratích je třeba mimo jiné také zvětšit 
bezpečnostní odstupy na nástupištích. 

Rychlá spojení (RS) jsou určena pro 
provozně-infrastrukturní systém rychlé 
železnice na území ČR. Vedle nových 
vysokorychlostních tratí zahrnují také 
tratě upravené pro rychlost 200 km/h i 
další modernizované konvenční tratě s 
rychlostmi do 160 km/h.

Josef Schrötter, 
 Spolek pro efektivní železnici

ČD poptávají duální lokomotivy pro traťovou službu

Krátké úseky s dvoustovkou - malá časová úspora

Veřejnou soutěž na dodávku až 30 duálních lokomotiv vyhlásily koncem září 
České dráhy. Dopravce uzavře s vítězem tendru rámcovou smlouvu s garancí 
odběru deseti lokomotiv. 

Mimo VRT se u nás buduje také systém Rychlých tratí (RT), které budou sloužit 
ke zkrácení cestovních dob mezi velkými městy, měly by konkurovat letecké 
dopravě na krátké až střední vzdálenosti a budou součástí Transevropské do-
pravní sítě (TEN-T). Jsou označována jako Rychlá spojení (RS). Jezdit by se na 
nich mělo rychlostí 200 km/h. 

Výroční zpráva DÚ za rok 2024

Podle ředitele Drážního úřadu Jiřího Koláře jsou  priority 
do dalších let jasné – rozšiřovat jednotný evropský zabez-
pečovač ETCS, zajistit kompatibilitu historických vozidel 
s moderní infrastrukturou, digitalizovat agendy a prohlou-
bit dohledovou činnost ve všech oblastech naší působnosti. 
Stejně důležité je pro DÚ promítat poznatky z mimořádných 
událostí do předpisů a praxe, aby byla česká železnice ještě 
bezpečnější.

Železniční přejezdy – nejvyšší riziko
Úspěšné zavedení výhradního provozu ETCS od ledna 

2025 bylo výsledkem intenzivní spolupráce se železničním 
sektorem, která trvala po celý rok 2024. Nastartováno bylo 
pravidelné projednávání bezpečnostních opatření se zástup-
ci dopravců, strojvůdců i provozovatelů infrastruktury.  Sa-
motný Drážní úřad prošel v roce 2024 významnou změnou 
organizační struktury v důsledku předání kompletní staveb-
ní agendy na nově vzniklý Dopravní a energetický stavební 
úřad. 

Jak vyplývá ze zpracovaných materiálů, jedním  

z největších bezpečnostních rizik nadále zůstávají železniční 
přejezdy, kde dlouhodobě roste počet mimořádných událostí. 
Ač jsou v drtivé většině způsobené nedodržováním pravidel 
ze strany řidičů, zaměřuje Drážní úřad systematicky svou 
činnost na kontroly rozhledových poměrů, úroveň zabezpe-
čení přejezdů a preventivní opatření. Prověřuje také přejez-
dy, kde došlo k jedné či více mimořádným událostem, ale  
i potenciálně problematické přejezdy vytipované provozova-
telem infrastruktury.

Příčiny nebezpečných situací
Kontroly se v uplynulém roce kromě přejezdů soustředi-

ly také na provozování drah, stanic, vozidel a technických 
zařízení. Významnou součástí byly i audity subjektů odpo-
vědných za údržbu, dohled nad odbornou způsobilostí a zdra-
votním stavem strojvedoucích. Drážní úřad rovněž posílil 
spolupráci se Správou železnic, dopravci a partnerskými or-
gány v zahraničí, aby se česká železnice rychleji přibližovala 
standardům jednotného evropského železničního prostoru.

Vysoký počet projetých návěstí zakazujících jízdu je na-
dále problémem, který je třeba řešit. „Naší povinností je 
hledat příčiny těchto nebezpečných situací a nastavit systém 
tak, aby se jejich počet snížil. ETCS a systematická kontrola 
včetně správné práce s odhalenými riziky jsou klíčem k vyšší 
bezpečnosti,“ uvedl Jiří Kolář. 

Mezinárodní spolupráce
Drážní úřad zároveň posiluje mezinárodní spolupráci  

a naplňuje evropské standardy v oblasti bezpečnosti i inter-
operability. To zahrnuje nejen spolupráci s Agenturou Evrop-
ské unie pro železnice, ale i s bezpečnostními úřady okolních 
států. Díky výměně zkušeností a společnému nastavování 
pravidel se česká železnice rychleji přibližuje jednotnému 
evropskému prostoru. Intenzivně probíhají jednání s ně-
meckým drážním úřadem, jejichž cílem je uzavření dohody  
o spolupráci v rámci příhraničního provozu. 

Role Drážního úřadu spočívá nejen v dohledu nad bezpeč-
ností provozu, ale také v přenášení evropských požadavků do 
českého prostředí. Úřad tak funguje jako most mezi evrop-
ským a národním systémem a úzce spolupracuje s obdobný-
mi orgány v dalších členských státech.

Výroční zpráva o bezpečnosti za rok 2024 je ke stažení na 
webových stránkách Drážního úřadu:

h t t p s : / / d u . g o v. c z / i n f o r m a c e - p r o - v e r e j n o s t /
vyrocni-zpravy-du/ 

Pavlína Straková

Železnice se posouvá k vyšším evropským standardům

Drážní úřad (DÚ) zveřejnil výroční zprávu o bezpečnosti 
za rok 2024. Dokument shrnuje klíčové události a výsled-
ky roku, který byl obdobím intenzivní práce i zásadních 
změn. Pozitivním trendem je, že provozovatelé železniční 
dopravy i infrastruktury stále více přistupují k bezpečnos-
ti systematicky. Z výročních zpráv vyplývá, že dokážou 
analyzovat rizika a na jejich základě přijímat a zavádět 
účinná opatření.

Geografický informační systém po-
skytuje přehled o plánovaném vedení 
trati, technických detailech a vlivu stav-
by na okolí. Uživatel tak vidí, jestli bu-
dou koleje vedené v zářezu, tunelu či na 
náspu, kde jsou navržena protihluková 
opatření či jaký bude dopad na silniční 
síť. Údaje jsou průběžně aktualizovány, 
k dispozici tak budou i informace o prů-
běhu samotné výstavby.

Ke konkrétním místům na mapě či  
k celé stavbě lze připojit komentář, dotaz 
nebo návrh. Projektový tým je vyhodno-
tí a pokud je to ještě možné, může podle 
relevantních podnětů plány případně 
upravit. V anonymní podobě jsou při-
pomínky dostupné všem návštěvníkům 

portálu, projektanti a odborníci Správy 
železnic na ně odpovídají přímo v apli-
kaci. Projekt GIS portálu vznikl ve spo-
lupráci s projekční společností AFRY, 
která vede i participace s veřejností. 

Železniční trať Praha – Letiště – Klad-
no výrazně zlepší dopravní propojení 
mezi hlavním městem, mezinárodním 
letištěm a dynamicky se rozvíjejícím 
regionem Kladenska. Každý den cestují 
z této oblasti do metropole desítky tisíc 
lidí a právě modernizace železničního 
spojení jim nabídne rychlejší, pohodl-
nější a ekologičtější alternativu.

GIS portál je dostupný na této adrese: 
https://bit.ly/praha-letiste-kladno

(sž)

Portál k trati na letiště
Správa železnic spustila geografický informační portál o projektu moderní tra-
ti mezi Prahou, Letištěm Václava Havla a Kladnem. Interaktivní aplikace, tak-
zvaný GIS portál, nabízí podrobný pohled na technická řešení a zároveň dává 
občanům možnost aktivně se na přípravu projektu ptát a posílat připomínky. 

Celková modernizace nádraží Brno-
-Královo Pole začala před dvěma lety. 
Od té doby už stavbaři dokončili dvě 
nástupiště a také část rozšířeného pod-
chodu. Nyní se otevírá nová nádražní 
budova, v jejích moderních prostorech 
najdou cestující pokladny, toalety, výtah 
i přímý přístup na navazující první ná-
stupiště a do podchodu. Do plného pro-
vozu přejde celý objekt v prosinci.

Stavbaři se zaměřili nejen na samot-
nou stanici, ale také na navazující úseky 
do Kuřimi a do brněnských Maloměřic. 
Modernizace probíhala za omezeného 
provozu vlaků. 

Dokončovací práce v březnu
Koncem letošního dubna otevřela SŽ 

pro veřejnost první dokončené nástupi-
ště i část rozšířeného podchodu. Díky 

tomu odpadla nutnost využívat pro pří-
chod k vlakům náhradní trasu přes ko-
leje. Otevření nové budovy a přímého 
vstupu do podchodu teď přináší další 
zlepšení pro cestující.

Stavbařům nyní zbývá dokončit re-
konstrukci třetího nástupiště a přileh-
lých kolejí. Prodlužují také podchod pod 
celým kolejištěm. Hotovo bude ještě le-
tos, do března příštího roku pak budou 
probíhat dokončovací práce. Přístup  
z podchodu až do Myslínovy ulice bude 
možný po výstavbě lávky přes říčku Po-
návku, kterou zajistí město Brno. 

Zhotoviteli stavby jsou společnosti 
OHLA ŽS; FIRESTA-Fišer, rekonstruk-
ce, stavby; Subterra a TRAMO RAIL. 
Její náklady dosahují 3 408 532 147 Kč. 

Projekt Rekonstrukce ŽST Brno-Krá-
lovo Pole je spolufinancován Evropskou 

unií z Fondu soudržnosti 
v rámci Programu Dopra-
va 2021–2027. Celková 
výše způsobilých ná-
kladů projektu dosahuje  
3 140 068 240 Kč. Míra 
podpory EU je 80,75 % 
ze způsobilých nákladů, 
výše dotace tak činí ma-
ximálně 2 535 605 103 
Kč. Národní financování 
zajišťuje Státní fond do-
pravní infrastruktury. 

(sž)

Nové nádraží v Králově Poli
Na druhém nejvýznamnějším nádraží v jihomoravské metropoli už může veřej-
nost využívat zcela novou budovu. Vznikla v rámci rekonstrukce celé stanice, 
zázemí v ní najdou i cestující z přilehlého terminálu MHD a příměstských auto-
busů. Mezitím pokračují práce na zbývajícím nástupišti a kolejích, které skončí 
letos v prosinci.

Centrum historických vozidel ČD 
aktuálně spravuje více než 430 historic-
kých kolejových vozidel, které jsou de-
ponovány v celkem 16 místech ČR. 

„Železniční nostalgie je odkazem 
technického umu našich předků. Již 
delší dobu jsme přesvědčení, že projekt 
ČD Nostalgie má větší potenciál, než 
který v současné organizační struktuře 
dokážeme naplnit. Je to dáno především 
nešikovnou majetkovou strukturou, kdy 
vozidla, zázemí a muzeum v Lužné u Ra-
kovníka je v přímém vlastnictví Českých 
drah jakožto dopravce, který zároveň  
s tím musí fungovat na vysoce kon-
kurenčním trhu osobní železniční do-
pravy,“ říká předseda představenstva  
a generální ředitel Českých drah Michal 
Krapinec. Založení nadačního fondu 
podle něj otevře prostor pro další rozvoj 
železniční nostalgie. Díky tomu bude 

možné využít i externí finanční zdro-
je. Zástupci ČD se inspirovali u dobře 
fungujícího konceptu švýcarských drah 
SBB Historic, který patří mezi světovou 
špičku v rámci správy technického dě-
dictví železnice. Opakovaně také jednali 
se švýcarskými kolegy, kteří jim předali 
své know-how.

Hlavním posláním nadačního fondu 
bude správa technického dědictví želez-
ničních kolejových vozidel, renovace, 
údržba a exemplární provoz historicky 
cenných exponátů železniční historie. 
Fond bude podporovat popularizaci 
historie železnice. Statutárním orgánem 
fondu bude Správní rada, kontrolním or-
gánem bude Dozorčí rada. České dráhy 
budou do fondu přispívat a zároveň mu 
za symbolickou cenu pronajmou zázemí 
muzea v Lužné u Rakovníka.

(čd)

Další rozvoj železniční historie

Centrum historických vozidel Českých drah čeká zásadní transformace.  
V průběhu roku 2026 přejdou historická kolejová vozidla v dosavadním ma-
jetku Českých drah do vlastnictví a správy nově vzniklého nadačního fondu. 
Tato změna umožní další rozvoj železniční nostalgie, a to i s využitím možnos-
tí externího financování. Dopravce se novým konceptem fungování inspiro-
val ve Švýcarsku. Záměr dnes projednala Dozorčí rada Českých drah, kterou  
o něm informovalo představenstvo společnosti. Šéf nadačního fondu vzejde  
z otevřeného výběrového řízení.
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Hřbitovní kvítí

Obrazem z Národního dne železnice v Nymburku

Smutná výročí, která si letos připomínáme

21. prosince 1950  - V železniční 
stanici Podivín na trati Břeclav – Brno 
udála srážka rychlíku s přeplněným au-
tobusem. Signalista otevřel závory po 
průjezdu osobního vlaku a zapomněl na 
rychlík přijíždějící z opačného směru. 
V troskách zcela zničeného autobusu 
zahynulo 34 osob a dalších 56 bylo 
zraněno. 

14. listopadu 1960 došlo u žel. stani-
ce Stéblová na trati Pardubice – Hradec 
Králové k dosud největší železniční 
tragédii v naší republice. Osobní vlak  
č. 608, v jehož čele byla parní lokomoti-
va řady 354.7 se na širé trati srazil s mo-
torovým osobním vlakem č. 653 v se-
stavě dva motorové vozy řady M 131.1  
a čtyři vložené vozy lehké konstrukce, 
jedoucím z Pardubic. Všechny okol-
nosti nehody nebyly nikdy dostatečně 
objasněny. Vina za toto neštěstí spo-
čívala na strojní i vlakové četě vlaku 
č. 608. Vlak odjel za nevyjasněných 
okolností proti návěsti Stůj odjezdo-
vého návěstidla a vjel do postavené 
vlakové cesty pro vlak č. 653. Výsle-
dek srážky byl strašlivý: 118 mrtvých 
a 110 zraněných.

21. září 1965 v Praze-Hloubětíně na-
jel nákladní vlak po projetí oddílového 
návěstidla v poloze Stůj na konec osob-
ního vlaku tvořeného el. jednotkou EM 
475.1 (451). Usmrceno bylo 14 osob  
a dalších 66 zraněno. 

11. prosince 1970 v blízkosti že-
lezniční stanice Řikonín na trati Brno 
– Havlíčkův Brod  najel mezinárodní 

expres Pannonia do vykolejených 
vozů nákladního vlaku, na jehož konec 
předtím najel lokomotivní vlak (lok.  
ř. 489.0, dnes ř. 230). Jízdu Lv vlaku do 
obsazeného oddílu umožnila hláskařka 
postavením oddílového návěstidla do 
polohy Volno, aniž by obdržela odhláš-
ku za předchozím nákladním vlakem. 
Spoluvina byla přisouzena i výpravčí-
mu v Řikoníně, který měl ještě možnost 
expres Pannonia zastavit. Trať s hustým 
mezinárodním provozem a traťovou 
rychlostí 100 km/h byla zabezpečena 
pouze telefonickým dorozumíváním!  
O život přišlo 31 osob a další dvě desít-
ky cestujících postihlo zranění.

25. srpna 1990 na trati Železný Brod 
– Tanvald u obce Spálov došlo v nepře-
hledném úseku u mostu přes řeku Ka-
menici ke srážce osobního vlaku vede-
ného motorovým vozem řady 810 s ná-
kladním vlakem, v jehož čele byla lok. 
řady 743. Zemřelo 14 osob a zraněno 
bylo dalších 32 osob. Tragédii zavinili 
výpravčí sousedních stanic.

24. června 1995 ujely při posunu ze 
stanice Čachnov na trati Svitavy – Žďá-
rec u Skutče tři ložené nákladní vozy  
a služební vůz. Při jízdě po sklonu do-
sáhly rychlosti až 100 km/h. U obce 
Krouna se srazily s osobním vlakem 
tvořeným motorovým vozem řady 810. 
Zahynulo 19 osob a zraněny čtyři oso-
by. Toto neštěstí bylo způsobeno hru-
bou nedbalostí vlakové čety manipulač-
ního vlaku – nedostatečným zajištěním 
odstavených vozů při posunu. 

23. prosince 2000 se srazil v Pleš-
nici na trati Plzeň – Cheb osobní vlak 
s nákladním vlakem. Strojvedoucí 
osobního vlaku zahynul a jeho kolega 
z nákladního vlaku byl těžce zraněn. 
Zraněno bylo i 13 cestujících. Vážnou 
nehodu zavinil strojvedoucí nákladního 
vlaku, když nerespektoval návěst Stůj 
odjezdového návěstidla.

28. června 2010 došlo v Ústí nad 
Labem k vykolejení elektrické jed-
notky 471/971 poté, kdy strojvedou-
cí nerespektoval návěstěnou rychlost  
40 km/h, kterou překročil na 107 km/h. 
Vyšetřováním byla zjištěna zdravotní 
nezpůsobilost strojvedoucího, který při 
vážné nehodě zahynul. Zraněno bylo 
9 cestujících. Po této tragické nehodě 
byly zpřísněny postupy při posuzová-
ní zdravotní způsobilosti osob řídících 
drážní vozidla.

22. července 2015 na přejezdu  
P 6501 v žst. Studénka narazil Ex 512 
– Pendolino do nákladního automobilu, 
který vjel na železniční přejezd v době, 
kdy to bylo zakázáno. Byly usmrceny 
tři osoby a dalších 25 zraněno. Hmot-
ná škoda přesáhla 156 milionu korun. 
Teprve v letošním roce, tedy po deseti 
létech, přes veškerá ujišťování politiků 
na všech úrovních o okamžité realizaci 
mimoúrovňového křížení, byly zaháje-
ny přípravné práce k výstavbě tohoto 
díla.

30. října 2015 ve 4.57 hod. projel 
nákladní expres odjezdové návěstidlo  
v žst. Řehlovice na trati Ústí nad 

Labem – Úpořiny – Most v poloze Stůj. 
Následně narazil na konec předchozího 
nákladního vlaku. Strojvedoucí náklad-
ního expresu zahynul. Hmotná škoda 
přesáhla 20 milionů korun. 

7. července 2020 v blízkosti stani-
ce Pernink na trati Karlovy Vary dolní 
nádraží – Johanngeorgenstadt řízené 
podle předpisu D3, se srazil osobní 
vlak vedený jednotkou 814/914 s pro-
tivlakem vedeným jednotkou řady 844. 
Byly usmrceny dvě osoby a dalších 
24 osob zraněno. Vážná nehoda byla 
způsobena nesplněním ohlašovací po-
vinnosti v dopravně Pernink a vyčkání 
příjezdu protijedoucího vlaku strojve-
doucím. Ohlašovací povinnost byla jiná 
ve dny pracovního klidu a jiná v pra-
covní dny. Přispívajícím faktorem byla 
absence technického zařízení, které by 
eliminovalo možné selhání lidského 
faktoru v zájmu bezpečného provozo-
vání dráhy a drážní dopravy.

14. července 2020 ve 21.35 hod.  
v blízkosti žst. Český Brod najel osob-
ní vlak vedený elektrickou jednotkou 
471/971 na konec poštovního rychlíku. 
Zahynul strojvedoucí osobního vlaku 
a zraněno bylo 36 osob. Vyšetřování 
prokázalo zdravotní indispozici stroj-
vedoucího osobního vlaku.

Úplně na konec tohoto velmi smut-
ného výčtu železničních neštěstí se 
zmíním o jednom, jehož výročí není 
v letošním roce kulaté ani polokulaté. 
Došlo k němu v blízkosti železniční 
stanice Šakvice na trati Brno – Břec-
lav v 1.06 hod. dne 24. prosince 1953. 
Rychlík jedoucí z Prahy do Bratislavy 
najel při rychlosti 86 km/h na konec 
osobního vlaku, který se rozjížděl od 

vjezdového návěstidla. Osobní vlak byl 
doslova smeten z trati. Zahynulo 106 
cestujících a další stovka utrpěla zraně-
ní. Lokomotivní četa na stroji 498.033 
usnula po předchozím požití většího 
množství vína a po projetí oddílového 
návěstidla hradla v poloze Stůj vjela do 
oddílu obsazeného osobním vlakem. 
Vlakvedoucí, který ještě mohl neštěstí 
zabránit, nesledoval návěstidla, ač to 
bylo v té době jeho předpisovou povin-
ností a věnoval se vlakové dokumenta-
ci. Bylo to druhé nejtragičtější želez-
niční neštěstí v našich dějinách. Teprve 
po osmapadesáti létech byla na staniční 
budově v Šakvicích odhalena pamětní 
deska připomínající památku obětí.

Když provádíme analýzu výše zmí-
něných nehod, tak konstatujeme, že 
na jejich vzniku se podíleli výpravčí, 
strojvedoucí, vlakvedoucí, posunující 
čety, hláskaři a signalisté. Tedy stále 
rozhodující profese v železničním pro-
vozu. Ale také řidiči silničních vozidel, 
za jejichž nekázní je řada smrtelných 
střetnutí s vlaky. Zde se vrátím k větě 
v úvodním odstavci tohoto zamyšlení: 
Zamysleme se nad svou prací v želez-
ničním provozu - co každý z nás může 
udělat, aby nebyl účastníkem mimořád-
né události, na jejímž konci je hřbitovní 
kvítí… Za prvních sedm měsíců letoš-
ního roku se událo 107 případů nedo-
volených jízd za návěstidlo se zákazo-
vou návěstí. Za stejné období minulého 
roku to bylo 101 případů! Na většině 
našich tratí ještě není, a v krátké době 
ani nebude, ETCS. Tedy stále obrovský 
díl odpovědnosti spočívá jen a jen na 
lidském činiteli. Buďme si toho při vý-
konu naší služby vždy vědomi.

Vladimír Selucký

Připomínka výročí železničních nehod není veselým čtením. Hřbitovní kvítí na místech posledního odpočinku obětí tra-
gických nehod je ale i pro dnešní dny mementem pro každého železničáře. Ani nejmodernější zabezpečovací zařízení, 
dnes je to ETCS, nezabrání selhání člověka. A tak se zamysleme nad svou prací v železničním provozu – co každý z nás 
může udělat, aby nebyl účastníkem mimořádné události, na jejímž konci je právě hřbitovní kvítí… (výčet nehod není 
úplný, jedná se o kulatá a půlkulatá výročí).

Foto Martin Ježek



Od 8. do 17. listopadu se na královéhradeckém 
hlavním nádraží uskuteční již 40.výstava želez-
ničních modelů a kolejišť. Malé vláčky různých 
modelových velikostí se budou prohánět na osmi 
kolejištích vyrobených nejen našimi modeláři, ale 
například i kolegy z Německa.  

Ve spolupráci se Saským modelářským svazem 
bude v posledních třech dnech výstavy připravena 
dílnička pro malé modeláře, kde si pod odborným 
vedením mohou vyrobit například domeček. Ne-
bude chybět ani ukázka výtvorů našich modelářů  
a továrních modelů.

Součástí výstavy bude tradičně i hrací koutek pro 

děti. Na výstavě bude možné zakoupit například 
nové i použité modely, omalovánky a klubový stol-
ní kalendář na příští rok. 

Letošní výstavu mohou nově navštívit i vozíčkáři 
a k dispozici je i telefonní číslo 602 406 236 k re-
zervaci prohlídky pro školní skupiny mimo běžnou 
otevírací dobu. 

Ta je ve všedních dnech 14-18, o víkendech  
a svátcích  9-18 hodin. Vstupné je stejné jako loni, 
tedy 100,- Kč pro dospělého a 50,- Kč pro dítě.

Aktuální informace o doprovodných akcích  
a probíhajících soutěžích se dozvíte na webu www.
kzmhk.eu			         Text a foto (rm)

ZÁJMY STROJVŮDCE
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V Jeseníku v nádražní restauraci se 
poslední čtvrtek každý měsíc schází dů-
chodci z bývalé strojové stanice Lipová 
Lázně. Dne 25. září se sešlo se 13 lidí, 
což je vidět na společné fotografii. Na 
druhém snímku je zachycen autor toho-
to příspěvku Alois Sedlařík s nejstarším 
strojvedoucím – sedmadevadesátiletým 
Stanislavem Valou.	     Text a foto – (as)

Dne 11. listopadu uplyne přesně 
60 let od tragické nehody lokomotivy 
555.3280 (Mazutka) mezi stanicemi 
Lochovice a Jince. U příležitosti tohoto 
výročí bude ve stejný den vypraven za 
přispění Federace strojvůdců zvláštní 
vlak z Protivína do Zdic a zpět. Součástí 
zpáteční jízdy bude i zastavení a vzpo-
mínka u pomníčku v  místě události. 
Předpokládaný odjezd z Protivína bude 
cca v 09.30 hodin, ze Zdic pak krátce po 
poledni, předpokládané zakončení jízdy 
bude po 16. hodině v Protivíně. Kapaci-
ta vlaku bude omezená, více informací  
o jízdě a přesných časech na  
tel.: 776 011 500.

(jh), foto archiv

Fotografie z oslavy 60. narozenin bohumínských kolegů Jiřího Streita a Aleše Pacnera. Oslava proběhla 
v místní pizzerii a snímky se chceme podělit o skvělou atmosféru večera. Kolegům přejeme tímto ještě 
jednou hodně štěstí a pevné zdraví. Kolegové Bohumín.	 Text a foto (jap)

Jesenické poslední čtvrtky v měsíci

Vzpomínka na Františka Vokurku

Z oslavy bohumínských šedesátin 

Výroční modelářská výstava v Hradci Králové


