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2ajmy strojvudce
“VLASTNI
CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

SILOU”

Z jednani Federace evropskych odborovych svazii strojvidct -ALE

Nakladni doprava - problém Evropy

Ve dnech 17. a 18. zafi probéhlo v Budapesti jednani predstavenstva Federace
evropskych odborovych svaza strojvidca (ALE). Federaci strojviidct zastu-
poval jeji prezident Jaroslav Vondrovic, ktery je také élenem predstavenstva
ALE, a viceprezident Jaroslav Vincour, jez je pokladnikem ALE. Tlumocil ¢len

FSCR Antonin Brulik.;

V uvodu jednani prezident ALE Juan
Jesus Fraile ptednesl zpravu o ¢innos-
ti vykonného piedsednictva ALE za
uplynulé obdobi. Prioritou vykonného
predsednictva bylo navazat spolupra-
ci s kabinetem evropského komisafe
pro dopravu Apostolosem Tzitzikosta-
sem a dale pak i s ¢leny Evropského
parlamentu, ktefi maji pfimy vztah
k vybortim pro dopravu, zaméstnanost
a socialni véci. Naplni téchto schiizek
byla pfipravovand novelizace evrop-
ské smérnice o certifikaci strojvedou-
cich, kde se jako zasadni rozpory jevi
jazykové pozadavky v pieshrani¢nim
provozu a nestandardni zpisoby zis-
kavani licence a osvédceni v riiznych
Clenskych statech, coz pfimo souvisi
s bezpecnosti zelezni¢niho provozu.

Dals§im obsahem téchto jednani byla
problematika pracovnich podminek
a mezd strojvedoucich, jakoz i hledani
cest, jak zatraktivnit nase povolani mla-
dé generaci.

Pozadavky pro reseni krize

Zasadnim tématem budapest’ské-
ho rokovani se stala kriticka situace v
resortu nakladni dopravy. Jeste¢ pied
timto jednanim zaslala Federace stroj-
vided CR vyzvu vSem sesterskym

Zelezniéni nakladni doprava v Ceské republice, ale i v Evropé se propada do neustale hlubsich
problému a nadale ztraci svij podil na dopravnim trhu, pfedevs§im ve prospéch silni¢ni dopravy.
| kdyz jak Evropsky parlament, tak mnohé ceské vlady maji podporu zelezni¢ni dopravy a prevod
dopravnich vykonti ze silnice na Zeleznici ve svych programech, vesmés se jedna jen o alibistické
papirové proklamace, které nejsou provazeny zadnou skuteénou aktivitou pro zvraceni tohoto ce-

lospole€ensky nepriznivého stavu.

organizacim (text dopisu najdete
v ¢lanku niZe s nazvem Nezajem Ces-
kych vlad i Evropského parlamentu)
k urychlenému feSeni tohoto vazného
problému celoevropského charakteru.
Jelikoz ubytkem piepravnich vykont
trpi vesmeés vSechny ¢lenské staty EU,
byl velmi rychle nalezen konsensus.
Jeho vysledkem je dohoda, ze vykon-
né predsednictvo ALE vypracuje text
dopisu s dohodnutymi pozadavky po-
ttebnymi pro feSeni krize, které zasle
a nasledné projedna se vSemi kompe-
tentnimi institucemi EU. Nésledn¢ pak
tento material predlozi a projednaji
na narodni Urovni i jednotlivé ¢lenské
organizace.

Maximalni doba Fizeni

Dals$im dilezitym bodem jednéni
byla problematika dodrzovani maxi-
malni doby fizeni, resp. délky smény
a zakonnych odpocinkl v jednotlivych
¢lenskych statech. Pro vSechny zastup-
ce zuCastnénych organizaci byl velkym
prekvapenim pocet dopravci v Ceské
republice a pro vétSinu t€Z i informa-
ce o tom, ze strojvedouci v CR muze
vykonavat profesi soufasné¢ u vice
dopravcll. Zaznél zde apel na to, aby-
chom se ve spolupraci s ALE zasadili

o zménu legislativnich pravidel tak,
aby souasna prace pro vice dopravci
nebyla mozna. Argumentovali tim, Ze
tento stav devalvuje cenu prace stroj-
vedouciho, zakryva skute¢ny podstav
zaméstnancll v nasi profesi a prakticky
se neda kontrolovat dodrzovani limitd
odpocinktl, délky smén, ani skutecny
pocet odpracovanych hodin v kalen-
dainim roce. S tim musime souhlasit.
Tato legislativa je vSak pln¢ v kompe-
tenci narodnich vlad a tam, kde je tento
systém zaméstnavani umoznén, nebude
urcité politicka vile jej zménit. Cesta je
dle naSeho presvédceni jedind: Prosadit
na celoevropské trovni jednotny sys-
tém kontroly doby odpocinkt a délky
smén tak, aby byl funkéni, at’ uz stroj-
vedouci pracuje pouze pro jednoho, ¢&i
vice dopravct soucasné.

Priprava kongresu
Program ptedstavenstva dale pokra-
¢oval prezentaci Cinnosti jednotlivych
¢lenskych organizaci a diskuse k dané
problematice. Bylo dohodnuto, ze pro
piipad potieby rychlé konzultace bude
vyuzivan systém videokonferenci, kte-
1y se jiz v minulém obdobi osveéd¢il.
Zavérem byla na potradu jednani pii-
prava kongresu ALE, ktery se bude ko-
nat v zafi pfistiho roku v Polsku a kde
mimo béZnou agendu prob&éhnou i vol-
by do vykonného pfedsednictva ALE.
Jaroslav Vondrovic,
prezident FSCR

° re V4 V4 (-]
Problematika nabijecich mist a bodu
Na nasi zadost probéhlo na Draznim uradu jednani o zfizeni a legislativhim

ukotveni dobijecich mist a nabijecich tiseki pro bateriova vozidla.

Vzhledem k tomu, Ze bateriova vo-
zidla jsou v CR jiz realitou, pozadali
jsme Drazni Gfad o jednani, pfi kterém
bychom méli moznost vysvétlit nase
postoje a bezpe€nostni doporuceni
k zfizovani této nabijeci infrastruktury.
Soucasnou praxi, kdy jsou v nekterych
stanicich ziizovany nabijeci body, vlo-
zenim "prodlouzenych usekovych d¢-
lict" nepovazujeme za dobrou, protoze
strojvedouci je v takovych situacich nu-
cen vénovat zvySenou pozornost pres-
nému zastaveni a "trefit" sbéracem cca
2,5 metru dlouhou ¢ast troleje uréenou
k nabijeni. To v§e samoziejmé v situaci,
kdy musi sledovat i provoz na nastupisti
a plnit ostatni povinnosti.

Na této schilizce bylo tedy i za ucas-
ti zastupci SZ dojednano, Ze nabijeci
body se budou ziizovat pouze v mistech,

kam strojvedouci se soupravou bude
zajizdét pouze za ucelem "dlouhodobé-
ho" odstaveni vozidla bez cestujicich
a formou posunu. V ptipadech, kdy bude
tieba tato vozidla dobijet napt. o obrato-
vych stanicich budou zfizovany dobije-
ci useky s délkou minimalné 25m, aby
byla zajisténa bezpecnost a strojvedou-
ci nemusel vénovat enormné zvySenou
pozornost spravnému postaveni sbérace
k nabijeni.

V soucasné dobé jsou jiz v béhu né€ko-
lik projekti takovych nabijecich useki,
kde je délka téchto tseku VyprOJekto—
vana pouze na 15metrtl. SZ slibila, Ze
proveéri moznosti prodlouzeni i téchto,
jiz realizovanych usekti a nebo dojde
k jejich prodlouzeni v budoucnu.

David Votroubek,
¢len prezidia FSCR

Vas nazor je dulezity

Urgentni prosba

Vazeni kolegové

obracime sena vas s urgentm prosbou
Zaméstnavatel CD a. s. vés pred par dny
oslovil se zadosti prostfednictvim apli-
kace MUJ UP o vysloveni nazoru k po-
skytovanym benefitim v ramci soucasné
platné kolektivni smlouvy. Pfedpoklada-
me, ze Vase nazory budou zohlednény
v navrhu zaméstnavatele v kolektivni
smlouvé pro rok 2026. Protoze se mize
jednat o docela zasadni zmény v posky-
tovanych benefitech, potiebujeme znat
Vvas nazor a nebyt ptitom odkazani pouze
na vysledky ankety zaméstnavatele.

V terminu 10. - 20. fijna 2025 vam
proto bude v aplikaci m-Stephenson
predlozeno nékolik otdzek. Na zakla-
d¢ jejich vyhodnoceni mize byt vas

vét§inovy nazor u kolektivniho vyjedna-
vani prosazovan, a v piipad¢ vétsSinové
shody i ptijat, ptipadné mohou byt navr-
hy zaméstnavatele odmitnuty.

Tato dotaznikova anketa, ktera zabere
par minut nam muize velmi pomoci.

Kolegové z vyboru ZO, vyuZijte pro-
sim vSech dostupnych moznosti k in-
formovani nasich ¢lend. Podminkou je
instalace aplikace m-Stephenson, kterou
zcela jisté zvladne kazdy a podrobny né-
vod je na strankach FSCR.

Zkusme nebyt lhostejni a vénovat par
minut odpovédim, které mohou velmi
vyrazn¢ pomoci kolegiim u stolu kolek-
tivniho vyjednavani.

Jaroslav Vincour,
viceprezident FSCR

Hakovnice v Roudnici - dalsi déjstvi

Zhruba po pilroce jsme se s kolegou
Kamilem Chaloupkou opét sesli s odpo-
védnymi zaméstnanci Spravy Zeleznic,
abychom fesili problematickou situaci
s vylukou v Roudnici nad Labem. I ptes
pocatecni rozdilnd stanoviska se nam
nakonec podafilo dohodnout na umis-
téni vylukovych navéstidel se zvyraz-
nénim zablesky z obou stran elektricky
nesjizdného mista v Roudnici nad La-
bem. Bylo dohodnuto, ze navésti budou
umistény cca v urovni o¢i strojvedou-
cich na vhodné konstrukce, pfipadné sa-
mostatné sloupky tak, aby se co nejvice

Hluboka krize zelezni¢ni nakladni dopravy

Nezajem ceskych vlad i Evropského parlamentu

zlep$ilo vnimani této velice zavazné
navésti. Jedinym mistem, kde nejspis
nebude z prostorovych divodi mozné
naveést umistit dostate¢né vysoko, je dru-
ha stani¢ni kolej ve sméru od Prahy. Po
dohodé¢ v troleji zlistanou i pivodni vy-
lukové navésti pro stazeni sbérace.

I kdyz dohodnuté prava bude jedno-
znacné krokem vpied a zvysi bezpecnost
v daném misté, za idealni povazujeme
pouze zpiisob bez pouziti hdkovnic za
pomoci FSCR jiz v minulosti navrzené-
ho feseni s vyuzivajiciho pole s nejas-
nym potencidlem.  David Votroubek

Z tohoto diivodu se FSCR obratila dopisem
na vSechny cleny evropského sdruzeni strojve-
doucich ALE, abychom se spole¢nymi silami
pokusili tento nepfiznivy trend zvratit. Tato vy-
zva byla projednana pifedsednictvem ALE na
pravidelném jednani konaném 17. a 18. zafi to-
hoto roku v Budapesti. Pfedsednictvo ALE za-
slany dopis projednalo se vSemi ¢leny a bude se
v snazit spole¢nymi silami upozoriiovat na tyto
problémy a aktivni komunikaci na evropské tirovni
zvratit dosavadni neptiznivy stav.

Text dopisu

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

obracime se na Vas jako na zastupce odboro-
vych organizaci strojvedoucich sdruzenych v ALE
— Evropském sdruzeni strojvedoucich, abychom
spolecné otevteli zasadni téma: krizi Zelezni¢ni na-
kladni dopravy v Evropé.

V poslednich letech sledujeme, ze v dusledku
evropskych klimatickych a energetickych opatieni
—zejména v ramci Green Dealu — nese Zelezni¢ni

nakladni doprava plné naklady na emise CO-, za-
timco silni¢ni doprava je v mnoha ohledech pro-
zatim zvyhodniovana a nezda se, ze by tomuto
zvyhodnéni mél v brzké dobé nastat konec. Tento
stav vytvari neférové konkurencni prostiedi, které
ohrozuje ekonomickou stabilitu Zelezni¢nich do-
praved i pracovni j istoty nés vsech.

vvvvvv
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bem ptepravy zbozi. Pokud ma Evropa naplmt své
klimatické cile a zaroven zachovat spolehlivou a
vykonnou nékladni dopravu, musi byt Zeleznic-
ni doprava politicky i ekonomicky preferovana
a nikoli znevyhodniovana.

Proto navrhujeme:

1. Spolecné jednani zastupct odborovych or-
ganizaci strojvedoucich v rdmci ALE, na kterém
bychom dohodli koordinovany postup a mozné
spole¢né akce na evropské urovni. Toto jednani lze
uskutecnit napiiklad formou on-line konference.

2. Zviditelnéni problému v  evropském

mformacmm a polmckem prostoru - prostred-
nictvim vefejnych diskusi, spole¢nych prohlaseni
a dalSich moznych forem, které upozorni na nut-
nost rovnych podminek mezi zelezni¢ni a silni¢ni
dopravou.

Nasim cilem je, aby se zelezni¢ni nékladni
doprava opét stala ekonomicky zivotaschopnou

a atraktlvm a aby prace strojvedoucich méla odpo-

vidajici budoucnost
Prosime Vas o vyjadfeni podpory a navrh termi-
nu, kdy bychom mohli toto spole¢né jednani usku-
te¢nit. Vétime, ze jen spoleénym a hlasitym postu-
pem dokazeme zménit soucasny nepfiznivy trend.
Federace strojviidcii Ceské republiky,
Tlustraéni foto wikl
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CD poptavaji dualni lokomotivy pro tratovou sluzbu

Garance odbéru deseti stroju

Verejnou soutéz na dodavku az 30 dudlnich lokomotiv vyhlasily koncem zafi
Ceské drahy. Dopravce uzavie s vitézem tendru ramcovou smlouvu s garanci

odbéru deseti lokomotiv.

Podle ¢lena piedstavenstva a na-
méstka generalniho feditele CD pro
osobni dopravu Jifiho Jesety podnik i
nadale provétuje vSechny moznosti ob-
novy hnacich vozidel pro neelektrizo-
vané traté. Vedle probihajici soutéze na
modernizaci brejloved, které ve své pl-
vodni podobé¢ dosluhuji, se vedeni CD
rozhodlo vyhlésit i soutéz na dodavku
modernich, novych dudlnich lokomo-
tiv, které mohou zajistit dopravu vlaki
na neelektrizovanych tratich nebo tam,
kde budou probihat napétové vyluky,
v dlouhodobém horizontu. Zéroven
pozaduje, aby §lo o plné€ univerzalni lo-
komotivy, které mohou slouzit v osobni
i nakladni dopravé a také pro specidlni
ucely, jako je napf. doprava méficich
vozi a dalsich typl specialnich vozidel.

Rozsah obnovy naSich lokomotiv pro
neelektrizované trat¢ se pak budou
odvijet od vyhodnosti ptedlozenych
nabidek.

Vicesystémova reSeni

S ohledem na plan konverze trakéni
sit¢ v Ceské republice na systém 25 kV
50 Hz AC musi byt lokomotiva schop-
na provozu pod timto systémem. Proto-
Ze se U nas v soucasnosti pouziva i sys-
tém 3 kV DC a v némecky hovoficich
zemich systém 15 kV 16,7 Hz, mtze
dodavatel nabidnout i vicesystémova
feSeni. Nezavisly provoz na neelek-
trizovanych tratich mtze byt zajistén
dieselovym, bateriovym nebo jinym
vhodnym pohonem. Lokomotivy musi
byt vybaveny pro plnohodnotny provoz

s osobnimi soupravami vcetn¢ napf.
napajeni osobnich souprav elektrickou
energii nebo ovladanim jejich dveri.
Maximalni rychlost ma byt 140 km/h
v nezavislé trakci a 160 km/h pfi napa-
jeni z trakéniho vedeni.

Schvaleni HV pro CR a Slovensko

Dopravee vyzaduje schvaleni loko-
motiv pro Ceskou republiku a Sloven-
sko vcetné zajizdéni do pohrani¢nich
ptechodovych stanic v sousednich sta-
tech. Rozs$ifené schvaleni na Némecko,
Polsko a Rakousko bude feseno formou
opce.
_ Vedle samotnych lokomotiv pocitaji
Ceské drahy také s odbérem sad na-
hradnich dilti prvniho vybaveni, celkl
vyménného systému a dal$iho vyba-
veni pro provoz a udrzbu vcetné napft.
diagnostickych systémd.

Petr Stahlavsky

Kratké useky s dvoustovkou - mala casova uspora

Rychla spojeni

Mimo VRT se u nas buduje také systém Rychlych trati (RT), které budou slouzit
ke zkraceni cestovnich dob mezi velkymi mésty, mély by konkurovat letecké
dopravé na kratké az stiedni vzdalenosti a budou souéasti Transevropské do-
pravni sité (TEN-T). Jsou oznacovana jako Rychla spojeni (RS). Jezdit by se na

nich mélo rychlosti 200 km/h.

Na téchto tratich nesmi byt Groviio-
vé zelezni¢ni piejezdy a musi zde byt
vybudovan evropsky vlakovy zabezpe-
¢ova¢ ETCS. Takova trat’ se buduje v
soucasnosti z Brna do Pferova, kde jiz
uroviiové piejezdy nebudou.

Ne vitézstvi, ale kriicek

Dne 31. srpna 2025 vlak IC 591 na
trati Praha — Ceské Bud&jovice dosahl
rychlost 200 km/h. Bylo to ovSem jen
ve dvou usecich Votice — Sudoméfice
a Doubi — Sobé&slav. Trat' z Prahy do
Ceskych Budéjovic ma délku 169 km a
tato rychlost je zatim mozna pro vlaky
s naklapécimi skiinémi jen v délce 27
km, a to jest¢ ve dvou usecich. Na né
bude navazovat dalsi tisek Nemanice —
Sevétin a usek pro rychlost 200 km/h
bude mit délku zatim 35 km.

Neni to vitézstvi, je to jen krucek
k dosazeni toho, aby se na celé trati
jezdilo rychlosti 200 km/h. Mélo by
se postupné podafit vybudovat na této
trati mimouroviové silniéni prejezdy
a postupné tak, prodluzovat délku trati
pro rychlost 200 km/h. Vlakovy zabez-
pecova¢ ETCS je jiz zde vybudovan.
Problematicky je usek z Prahy do Be-
nesova, ktery z diivodu velkého poctu
oblouki vysokou rychlost nedovoluje a
lze fict, ze zvySeni bude mozné az za
Bystrici. Vlaky, které nebudou mit ak-
tivni naklapéni vozi, budou mit v use-
cich pro rychlost 200 km/h povolenou
maximalni rychlost 185 km/h.

Nutnost Gpravy nastupist
Rychlost z letosniho 31. srpna byla
pfekonana Pendolinem 680.001 jiz

pted 20 lety 18. listopadu 2004 na trati
z Brna do Bfeclavi v tseku Vranovice
— Podivin. Byla zde dosazena rych-
lost 237.04 km/h. Samoziejmé, ze §lo
o zkuSebni jizdu, podobné jako nyni
na trati z Prahy do Ceskych Budgjovic,
na které byla planovana puvodné také
rychlost 160 km/h a dodate¢nymi upra-
vami v pribéhu realizace byla rychlost
zvySena. Kratké useky s rychlosti 200
km/h pfinesou jen malou ¢asovou uspo-
ru. Pfi zvySovani a snizovani rychlosti u
tak kratkych usekt to energeticky neni
zcela efektivni. Na rychlosti 200 km/h
na tratich je tfeba mimo jiné také zvetsit
bezpecnostni odstupy na nastupistich.
Rychla spojeni (RS) jsou urcena pro
provozné-infrastrukturni systém rychlé
zeleznice na tizemi CR. Vedle novych
vysokorychlostnich trati zahrnuji také
trat¢ upravené pro rychlost 200 km/h i
dal§i modernizované konven¢ni traté s
rychlostmi do 160 km/h.
Josef Schrotter,
Spolek pro efektivni Zeleznici

Zeleznice se posouva k vy$sim evropskym standardiim

Vyroéni zprava DU za rok 2024

Drazni Gfad (DU) zvefejnil vyroéni zpravu o bezpeénosti
za rok 2024. Dokument shrnuje klicové udalosti a vysled-
ky roku, ktery byl obdobim intenzivni prace i zasadnich
zmén. Pozitivnim trendem je, Ze provozovatelé zelezni¢ni
dopravy i infrastruktury stale vice pristupuji k bezpe€nos-
ti systematicky. Z vyrocnich zprav vyplyva, ze dokazou
analyzovat rizika a na jejich zakladé prijimat a zavadét
ucinna opatreni.

Podle feditele Drazniho utradu Jititho Koléfe jsou priority
do dalsich let jasné — rozsifovat jednotny evropsky zabez-
pecovaé ETCS, zajistit kompatibilitu historickych vozidel
s moderni infrastrukturou, digitalizovat agendy a prohlou-
bit dohledovou ¢innost ve vSech oblastech nasi plisobnosti.
Stejné dtlezité je pro DU promitat poznatky z mimofadnych
udalosti do ptedpist a praxe, aby byla ¢eska zZeleznice jesté

Zelezniéni prejezdy - nejvyssi riziko
Uspésné zavedeni vyhradniho provozu ETCS od ledna
2025 bylo vysledkem intenzivni spoluprace se Zelezni¢nim
sektorem, ktera trvala po cely rok 2024. Nastartovano bylo
pravidelné projednavani bezpecnostnich opatieni se zastup-
ci dopravcen, strojvadci i provozovatell infrastruktury. Sa-
motny Drazni ufad prosel v roce 2024 vyznamnou zménou
organizacni struktury v disledku pfedani kompletni staveb-
ni agendy na nové vznikly Dopravni a energeticky stavebni
urad.
Jak vyplyva ze

VYROCNI zPRAVA
O BEZPECNOSTI

z nejveétsich bezpecnostnich rizik nadale zlstavaji zelezni¢ni
piejezdy, kde dlouhodobé roste pocet mimotadnych udalosti.
A¢ jsou v drtivé vétSing zptisobené nedodrzovanim pravidel
ze strany fidicl, zaméfuje Drazni ufad systematicky svou
¢innost na kontroly rozhledovych pomért, uroven zabezpe-
¢eni piejezdl a preventivni opatfeni. Provétuje také piejez-
dy, kde doslo k jedné ¢i vice mimofadnym udalostem, ale
i potencialné problematické piejezdy vytipované provozova-
telem infrastruktury.

PFi¢iny nebezpecnych situaci

Kontroly se v uplynulém roce kromé piejezdi soustiedi-
ly také na provozovani drah, stanic, vozidel a technickych
zafizeni. Vyznamnou soucasti byly i audity subjektl odpo-
védnych za udrzbu, dohled nad odbornou zpusobilosti a zdra-
votnim stavem strojvedoucich. Drazni ufad rovnéz posilil
spolupraci se Spravou zeleznic, dopravci a partnerskymi or-
gany v zahranici, aby se ¢eska zeleznice rychleji pfiblizovala
standardiim jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru.

Vysoky pocet projetych navésti zakazujicich jizdu je na-
dale problémem, ktery je tfeba fesit. ,,NaSi povinnosti je
hledat pfi¢iny téchto nebezpetnych situaci a nastavit systém
tak, aby se jejich pocet snizil. ETCS a systematicka kontrola
véetné spravné prace s odhalenymi riziky jsou kli¢em k vyssi
bezpecénosti,” uvedl Jiti Kolar.

Mezinarodni spoluprace

Drazni ufad zéaroven posiluje mezinarodni spolupraci
a napliuje evropské standardy v oblasti bezpeénosti i inter-
operability. To zahrnuje nejen spolupraci s Agenturou Evrop-
ské unie pro zeleznice, ale i s bezpec¢nostnimi ufady okolnich
statl. Diky vyméné zkusSenosti a spoleénému nastavovani
pravidel se Ceska zeleznice rychleji ptiblizuje jednotnému
evropskému prostoru. Intenzivné probihaji jednani s né-
meckym draznim ufadem, jejichz cilem je uzavieni dohody
o spolupraci v ramci piihrani¢niho provozu.

Role Drazniho utadu spociva nejen v dohledu nad bezpec-
nosti provozu, ale také v prenaSeni evropskych pozadavkd do
¢eského prostredi. Utad tak funguje jako most mezi evrop-
skym a narodnim systémem a tzce spolupracuje s obdobny-
mi organy v dalSich ¢lenskych statech.

Vyroéni zprava o bezpecnosti za rok 2024 je ke stazeni na
webovych strankdch Drazniho uradu:

https://du.gov.cz/informace-pro-verejnost/
vyrocni-zpravy-du/

Pavlina Strakova

Portal k trati na letiste

Sprava zeleznic spustila geograficky informacni portal o projektu moderni tra-
ti mezi Prahou, LetiStém Vaclava Havla a Kladnem. Interaktivni aplikace, tak-
zvany GIS portal, nabizi podrobny pohled na technicka reSeni a zaroven dava
obéaniim moznost aktivné se na pfipravu projektu ptat a posilat pfipominky.

Geograficky informacni systém po-
skytuje piehled o planovaném vedeni
trati, technickych detailech a vlivu stav-
by na okoli. UzZivatel tak vidi, jestli bu-
dou koleje vedené v zatezu, tunelu ¢i na
naspu, kde jsou navrzena protihlukova
opatieni ¢i jaky bude dopad na silni¢ni
sit. Udaje jsou prubézné aktualizovany,
k dispozici tak budou i informace o pra-
béhu samotné vystavby.

Ke konkrétnim mistim na map¢ ¢i
k celé stavbe Ize ptipojit komentat, dotaz
nebo navrh. Projektovy tym je vyhodno-
ti a pokud je to jesté mozné, miize podle
relevantnich podnétl plany pripadné
upravit. V anonymni podobé jsou pfi-
pominky dostupné vSem navstévnikiim

portalu, projektanti a odbornici Spravy
zeleznic na né odpovidaji piimo v apli-
kaci. Projekt GIS portalu vznikl ve spo-
lupraci s projekéni spolecnosti AFRY,
ktera vede i participace s vefejnosti.

Zelezni¢ni trat’ Praha — Letist¢ — Klad-
no vyrazné zlep$i dopravni propojeni
mezi hlavnim méstem, mezinarodnim
letistém a dynamicky se rozvijejicim
regionem Kladenska. Kazdy den cestuji
z této oblasti do metropole desitky tisic
lidi a pravé modernizace zelezni¢niho
spojeni jim nabidne rychlejsi, pohodl-
néjsi a ekologictéjsi alternativu.

GIS portal je dostupny na této adrese:
https://bit.ly/praha-letiste-kladno

(s7)

i historie

Centrum historickych vozidel Ceskych drah éeka zasadni transformace.
V prabéhu roku 2026 prejdou historicka kolejova vozidla v dosavadnim ma-
jetku Ceskych drah do vlastnictvi a spravy nové vzniklého nadaéniho fondu.
Tato zména umozni dal$i rozvoj zelezni¢ni nostalgie, a to i s vyuzitim moznos-
ti externiho financovani. Dopravce se novym konceptem fungovani inspiro-
val ve Svycarsku. Zamér dnes projednala Dozoréi rada Ceskych drah, kterou

o ném informovalo predstavenstvo spole¢nosti. Séf nadacniho fondu vzejde

z otevieného vybérového fizeni.

Centrum historickych vozidel CD
aktualn¢ spravuje vice nez 430 historic-
kych kolejovych vozidel, které jsou de-
ponovany v celkem 16 mistech CR.

., Zeleznicni  nostalgie je odkazem
technického umu nasich predki. Jiz
del$i dobu jsme presvédceni, Ze projekt
CD Nostalgie ma vetsi potencial, nez
ktery v soucasné organizacni strukture
dokdzeme naplnit. Je to dano predevsim
nesikovnou majetkovou strukturou, kdy
vozidla, zdzemi a muzeum v Luéng' u Ra-
kovnika je v primém viastnictvi Ceskych
drah jakozto dopravce, ktery zdroven
s tim musi fungovat na vysoce kon-
kurencnim trhu osobni Zeleznicni do-
pravy,“ fika pfedseda pfedstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah Michal
Krapinec. ZaloZeni nada¢niho fondu
podle ngj otevie prostor pro dalsi rozvoj
zelezni¢ni nostalgie. Diky tomu bude

mozné vyuZzit i externi finan¢ni zdro-
je. Zastupci CD se inspirovali u dobie
fungujiciho konceptu Svycarskych drah
SBB Historic, ktery patii mezi svétovou
$pic¢ku v ramci spravy technického dé-
dictvi zeleznice. Opakované také jednali
se Svycarskymi kolegy, kteti jim predali
své know-how.

Hlavnim poslanim nada¢niho fondu
bude sprava technického dédictvi zelez-
ni¢nich kolejovych vozidel, renovace,
udrzba a exemplarni provoz historicky
cennych exponatll zelezni¢ni historie.
Fond bude podporovat popularizaci
historie zeleznice. Statutdrnim organem
fondu bude Spréavni rada, kontrolnim or-
ganem bude Dozor¢i rada. Ceské drahy
budou do fondu pfispivat a zarovein mu
za symbolickou cenu pronajmou zazemi
muzea v Luzné u Rakovnika.

(€d)

Nové nadrazi v Kraloveé Poli

Na druhém nejvyznamnéj$im nadrazi v jihomoravské metropoli uz mize verej-
nost vyuzivat zcela novou budovu. Vznikla v ramci rekonstrukce celé stanice,
zazemi v ni najdou i cestujici z pfilehlého terminalu MHD a priméstskych auto-
busu. Mezitim pokracuji prace na zbyvajicim nastupisti a kolejich, které skon¢i

letos v prosinci.

Celkova modernizace nadrazi Brno-
-Krélovo Pole zacala pred dvéma lety.
Od té doby uz stavbafi dokoncili dvé
nastupiste a také cast rozsifeného pod-
chodu. Nyni se otevird nova nadrazni
budova, v jejich modernich prostorech
najdou cestujici pokladny, toalety, vytah
i pfimy pfistup na navazujici prvni na-
stupi$té a do podchodu. Do plného pro-
vozu piejde cely objekt v prosinci.

Stavbafi se zaméfili nejen na samot-
nou stanici, ale také na navazujici useky
do Kufimi a do brnénskych Maloméfic.
Modernizace probihala za omezeného
provozu vlaku.

Dokoncovaci prace v bieznu 5
Koncem letosniho dubna oteviela SZ
pro vefejnost prvni dokonéené nastupi-
§t¢ i Cast rozSifeného podchodu. Diky

tomu odpadla nutnost vyuzivat pro pfi-
chod k vlakim néhradni trasu pres ko-
leje. Otevieni nové budovy a pfimého
zlepSeni pro cestujici.

Stavbaifim nyni zbyva dokondit re-
konstrukci tfettho nastupisté a prileh-
lych koleji. Prodluzuji také podchod pod
celym kolejistém. Hotovo bude jeste le-
tos, do bfezna pfistiho roku pak budou
probihat dokoncovaci prace. Pristup
z podchodu az do Myslinovy ulice bude
mozny po vystavbé lavky pres ficku Po-
navku, kterou zajisti mésto Brno.

Zhotoviteli stavby jsou spolecnosti
OHLA ZS; FIRESTA-Fiser, rekonstruk-
ce, stavby; Subterra a TRAMO RAIL.
Jeji naklady dosahuji 3 408 532 147 K¢.

Projekt Rekonstrukce ZST Brno-Kra-
lovo Pole je spolufinancovan Evropskou

unii z Fondu soudrznosti
v ramci Programu Dopra-
i va 2021-2027. Celkova
vySe zpusobilych na-
kladi projektu dosahuje
3 140 068 240 K¢. Mira
podpory EU je 80,75 %
ze zpusobilych nakladd,
=i vySe dotace tak Cini ma-
=% ximalné 2 535 605 103
K¢. Narodni financovani
zajistuje Statni fond do-
pravni infrastruktury.

(s2)
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Pripominka vyroc€i zelezniénich nehod neni veselym ¢étenim. Hrbitovni kviti na mistech posledniho odpocinku obéti tra-

ZAJMY STROJVUDCE

Smutna vyroci, ktera si letos pripominame

Hrbitovni kviti

gickych nehod je ale i pro dnesni dny mementem pro kazdého zelezni¢are. Ani nejmodernéjsi zabezpecovaci zafizeni,
dnes je to ETCS, nezabrani selhani ¢lovéka. A tak se zamysleme nad svou praci v Zelezni¢nim provozu — co kazdy z nas

muze udélat, aby nebyl ucastnikem mimoradné udalosti, na jejimz konci je pravé hibitovni kviti...

uplny, jedna se o kulata a pulkulata vyro¢i).

21. prosince 1950 - V Zelezni¢ni
stanici Podivin na trati Bfeclav — Brno
udala srazka rychliku s pfeplnénym au-
tobusem. Signalista oteviel zavory po
prﬁjezdu osobniho vlaku a zapomnél na
V troskach zcela zniceného autobusu
zahynulo 34 osob a dalSich 56 bylo
zranéno.

14. listopadu 1960 doslo u zel. stani-
ce Stéblova na trati Pardubice — Hradec
Kralové k dosud nejvétsi Zelezni¢ni
tragédii v nasi republice. Osobni vlak
¢. 608, vjehoz Cele byla parni lokomoti-
vatady 354.7 se na §iré trati srazil s mo-
torovym osobnim vlakem €. 653 v se-
stavé dva motorové vozy fady M 131.1
a Ctyfi vlozené vozy lehké konstrukee,
jedoucim z Pardubic. VSechny okol-
nosti nehody nebyly nikdy dostateéné
objasnény. Vina za toto nes$tésti spo-
¢ivala na strojni i vlakové ceté vlaku
¢. 608. Vlak odjel za nevyjasnénych
okolnosti proti navésti Sttj odjezdo-
vého navéstidla a vjel do postavené
vlakové cesty pro vlak ¢. 653. Vysle-
dek srazky byl straslivy: 118 mrtvych
a 110 zranénych.

21.z4aFi 1965 v Praze-Hloubétin€ na-
jel nakladni vlak po projeti oddilového
navéstidla v poloze Sttij na konec osob-
niho vlaku tvotfeného el. jednotkou EM
475.1 (451). Usmrceno bylo 14 osob
a dalsich 66 zranéno.

11. prosince 1970 v blizkosti Ze-
lezni¢ni stanice Rikonin na trati Brno
— Havli¢kiv Brod najel mezinarodni

expres Pannonia do vykolejenych
vozl nakladniho vlaku, na jehoz konec
predtim najel lokomotivni vlak (lok.
I. 489.0, dnes . 230). Jizdu Lv vlaku do
obsazeného oddilu umoznila hlaskarka
postavenim oddilového navéstidla do
polohy Volno, aniz by obdrzela odhlas-
ku za pfedchozim nékladnim vlakem.
Spoluyina byla pfisouzena i vypravei-
mu v Rikoning, ktery mél jesté moznost
expres Pannonia zastavit. Trat’ s hustym
mezinarodnim provozem a tratovou
rychlosti 100 km/h byla zabezpecena
pouze telefonickym dorozumivanim!
O zivot pfislo 31 osob a dalsi dve desit-
ky cestujicich postihlo zranéni.

25. srpna 1990 na trati Zelezny Brod
— Tanvald u obce Spalov doslo v nepie-
hledném useku u mostu pres feku Ka-
menici ke srazce osobniho vlaku vede-
ného motorovym vozem fady 810 s na-
kladnim vlakem, v jehoz cele byla lok.
fady 743. Zemielo 14 osob a zranéno
bylo dalSich 32 osob. Tragédii zavinili
vyprav¢i sousednich stanic.

24. Eervna 1995 ujely pfi posunu ze
stanice Cachnov na trati Svitavy — Zd’a-
rec u Skutce tii lozené nakladni vozy
a sluzebni viiz. Pfi jizd¢ po sklonu do-
sahly rychlosti az 100 km/h. U obce
Krouna se srazily s osobnim vlakem
tvofenym motorovym vozem fady 810.
Zahynulo 19 osob a zranény Ctyfi oso-
by. Toto nestésti bylo zpisobeno hru-
bou nedbalosti vlakové ¢ety manipulac-
niho vlaku — nedostate¢nym zajisténim
odstavenych vozl pfi posunu.

(vyéet nehod neni

23. prosince 2000 se srazil v Ples-
nici na trati Plzenn — Cheb osobni vlak
s nakladnim vlakem. Strojvedouci
osobniho vlaku zahynul a jeho kolega
z nakladniho vlaku byl téZce zranén.
Zranéno bylo i 13 cestujicich. Vaznou
nehodu zavinil strojvedouci nakladniho
vlaku, kdyz nerespektoval navést Stlij
odjezdoveho navéstidla.

28. Eervna 2010 doslo v Usti nad
Labem k wvykolejeni elektrické jed-
notky 471/971 poté, kdy strojvedou-
ci nerespektoval navésténou rychlost
40 km/h, kterou ptekrocil na 107 km/h.
VySetiovanim byla zjiSténa zdravotni
nezpusobilost strojvedouciho, ktery pfi
vazné nehod¢ zahynul. Zranéno bylo
9 cestujicich. Po této tragické nehodé
byly zptisnény postupy pfi posuzova-
ni zdravotni zpisobilosti osob fidicich
drazni vozidla.

22. cervence 2015 na piejezdu
P 6501 v zst. Studénka narazil Ex 512
— Pendolino do nakladniho automobilu,
ktery vjel na Zelezni¢ni piejezd v dobe,
kdy to bylo zakazano. Byly usmrceny
tii osoby a dalSich 25 zranéno. Hmot-
na Skoda presahla 156 milionu korun.
Teprve v leto$nim roce, tedy po deseti
Iétech, pies veskera ujistovani politiktl
na vSech Grovnich o okamzité realizaci
mimouroviového kiizeni, byly zahaje-
ny piipravné prace k vystavbé tohoto
dila.

30. Fijna 2015 ve 4.57 hod. projel
ndkladni expres odjezdové ndvéstidlo
v zst. Rehlovice na trati Usti nad

Labem — Upotiny — Most v poloze Stj.
Nasledné narazil na konec piedchoziho
nakladniho vlaku. Strojvedouci naklad-
niho expresu zahynul. Hmotna skoda
presahla 20 milionti korun.

7. ¢ervence 2020 v blizkosti stani-
ce Pernink na trati Karlovy Vary dolni
nadrazi — Johanngeorgenstadt fizené
podle piedpisu D3, se srazil osobni
vlak vedeny jednotkou 814/914 s pro-
tivlakem vedenym jednotkou fady 844.
Byly usmrceny dvé osoby a dalSich
24 osob zranéno. Vazna nehoda byla
zpusobena nesplnénim ohlaSovaci po-
vinnosti v dopravné Pernink a vyckani
ptijezdu protijedouciho vlaku strojve-
doucim. Ohlasovaci povinnost byla jina
ve dny pracovniho klidu a jina v pra-
covni dny. Prispivajicim faktorem byla
absence technického zafizeni, které by
eliminovalo mozné selhani lidského
faktoru v zajmu bezpeéného provozo-
vani drahy a drazni dopravy.

14. Cervence 2020 ve 21.35 hod.
v blizkosti zst. Cesky Brod najel osob-
ni vlak vedeny elektrickou jednotkou
471/971 na konec postovniho rychliku.
Zahynul strojvedouci osobniho vlaku
a zranéno bylo 36 osob. Vysetfovani
prokézalo zdravotni indispozici stroj-
vedouciho osobniho vlaku.

Uplné na konec tohoto velmi smut-
ného vyctu ZelezniCnich neStésti se
zminim o jednom, jehoz vyro¢i neni
v leto$nim roce kulaté ani polokulaté.
Doslo k nému v blizkosti Zelezni¢ni
stanice Sakvice na trati Brno — Bfec-
lav v 1.06 hod. dne 24. prosince 1953.
Rychlik jedouci z Prahy do Bratislavy
najel pii rychlosti 86 km/h na konec
osobniho vlaku, ktery se rozjizdél od

vjezdového navéstidla. Osobni vlak byl
doslova smeten z trati. Zahynulo 106
cestujicich a dalsi stovka utrpéla zrané-
ni. Lokomotivni ¢eta na stroji 498.033
usnula po ptedchozim poziti vétsiho
mnozstvi vina a po projeti oddilového
navéstidla hradla v poloze Sttj vjela do
oddilu obsazeného osobnim vlakem.
Vlakvedouci, ktery jesté mohl nestesti
zabranit, nesledoval navéstidla, a¢ to
bylo v té dob¢ jeho predpisovou povin-
nosti a vénoval se vlakové dokumenta-
ci. Bylo to druhé nejtragictéjsi zelez-
ni¢ni nestésti v nasich déjinach. Teprve
po osmapadesati Iétech byla na stani¢ni
budové v Sakvicich odhalena pamétni
deska ptipominajici pamatku obéti.
Kdyz provadime analyzu vySe zmi-
nénych nehod, tak konstatujeme, Zze
na jejich vzniku se podileli vypravéi,
strojvedouci, vlakvedouci, posunujici
Cety, hlaskafi a signalisté. Tedy stale
rozhodujici profese v Zelezni¢nim pro-
vozu. Ale také fidici silni¢nich vozidel,
za jejichz nekazni je fada smrtelnych
stietnuti s vlaky. Zde se vratim k vété
v uvodnim odstavci tohoto zamysleni:
Zamysleme se nad svou praci v zelez-
ni¢nim provozu - co kazdy z nas mize
udélat, aby nebyl G¢astnikem mimotad-
né udalosti, na jejimz konci je hibitovni
kviti... Za prvnich sedm mésict letos-
niho roku se udalo 107 ptipadd nedo-
volenych jizd za navéstidlo se zakazo-
vou naveésti. Za stejné obdobi minulého
roku to bylo 101 pfipad! Na vétsine
nasich trati jest¢ neni, a v kratké dob¢
ani nebude, ETCS. Tedy stale obrovsky
dil odpovédnosti spociva jen a jen na
lidském ¢initeli. Bud'me si toho pii vy-
konu nasi sluzby vzdy védomi.
Vladimir Selucky

Obrazem 4 Narodnlho dne zeleznlce v Nymburku
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ZAJMY STROJVUDCE

Jesenické posledni ctvrtky v meésici

Od 8. do 17. listopadu se na kralovéhradeckém
hlavnim nadrazi uskute¢ni jiz 40.vystava zelez-
ni¢nich modelti a kolejist. Malé vlacky raznych
modelovych velikosti se budou prohanét na osmi
kolejistich vyrobenych nejen nasimi modelafi, ale
napiiklad i kolegy z Némecka.

Ve spolupraci se Saskym modelaiskym svazem
bude v poslednich tfech dnech vystavy pfipravena
dilnicka pro malé modelaie, kde si pod odbornym
vedenim mohou vyrobit napiiklad domecek. Ne-
bude chybét ani ukazka vytvori naSich modelart
a tovarnich modelt.

Soucasti vystavy bude tradi¢né i hraci koutek pro

V Jeseniku v nadrazni restauraci se
posledni ¢tvrtek kazdy mésic schazi du-
chodci z byvalé strojové stanice Lipova
Lazné€. Dne 25. zaii se seSlo se 13 lidi,
coz je vidét na spole¢né fotografii. Na
druhém snimku je zachycen autor toho-
to ptispévku Alois Sedlatik s nejstarSim
strojvedoucim — sedmadevadesatiletym
Stanislavem Valou.  Text a foto — (as)

Dne 11. listopadu uplyne piesné
60 let od tragické nehody lokomotivy
555.3280 (Mazutka) mezi stanicemi
Lochovice a Jince. U pfilezitosti tohoto
vyroci bude ve stejny den vypraven za
prispéni Federace strojvidct zvlastni
vlak z Protivina do Zdic a zpét. Soucasti
zpate€ni jizdy bude i zastaveni a vzpo-
minka u pomnic¢ku v misté¢ udalosti.
Ptedpokladany odjezd z Protivina bude
cca v 09.30 hodin, ze Zdic pak kratce po
poledni, pfedpokladané zakonceni jizdy
bude po 16. hodiné v Protivin¢. Kapaci-
ta vlaku bude omezena, vice informaci
o jizd¢ a presnych casech na
tel.: 776 011 500.

(jh), foto archiv

Z oslavy bohuminskych sedesatin

Klub Zelezniénich modelara Trutnov, p. s.

pofadaji

30. 10. - 2. 11. 2025

VYSTAVU

Zelezniénich modeld a kolejist’
s mezinarodni Gu&asti

v hale Z$ Rudolfa Frimla, Trutnov

Otevreno:
Ct- So 9:30- 18:00
Ne 9:30- 16:00

Vsiupné:
dospéll 100 K¢
déti 50 Ké
hromadné vstupné pro Skoly
a Ekolky 30 KE / osobu

jednou hodné $tésti a pevné zdravi. Kolegové Bohumin.

Fotografic z oslavy 60. narozenin bohummskych kolegt Jifiho Streita a AleSe Pacnera. Oslavaprobehla
v mistni pizzerii a snimky se chceme podé€lit o skvélou atmosféru vecera. Kolegiim piejeme timto jesté
Text a foto (jap)

Vyroc¢ni modelaiska vystava vHradC| Kranve |

déti. Na vystavé bude mozné zakoupit napiiklad
nové i pouzité modely, omalovanky a klubovy stol-
ni kalendar na pristi rok.

Leto$ni vystavu mohou nové navstivit i vozickari
a k dispozici je i telefonni ¢islo 602 406 236 k re-
zervaci prohlidky pro $kolni skupiny mimo béznou
oteviraci dobu.

Ta je ve vSednich dnech 14-18, o vikendech
a svatcich 9-18 hodin. Vstupné je stejné jako loni,
tedy 100,- K¢ pro dospélého a 50,- K¢ pro dité.

Aktudlni informace o doprovodnych akcich
a probihajicich soutézich se dozvite na webu www.
kzmhk.eu Text a foto (rm)
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