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Dialog se SZDC
snazime se 0 zménu

Vsichni mame v zivé paméti nest’astné ob-
dobi ze zacéatku tohoto roku, kdy na zeleznici
doslo ke zvySenému vyskytu vzniku mimo-
fadnych udalosti. Tato situace vedla k rozpou-
tani boutlivych diskuzi, hledani pficin a poda-
vani riznych navrht feseni. Je paradoxem, ze
az tento stav oteviel veétsi prostor zastupciim
Federace strojvadctu v médiich.

Casteéné jsme dostali moZnost prezento-
vat své postoje a navrhy, které by mohly vést
ke zlepSeni situace. Doslo i na setkani s teh-
dej$im ministrem dopravy a samoziejmé pro-
bihala i jednani s vedenim CD.

Jednim z dalSich krokd byla iniciati-
va FSCR, jejimz vysledkem byla dohoda
na pracovnim setkani ptedstavitelit Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) se zastupci

Zaméry a realita budovani ETCS v CR

Tticatého kvétna se v Lednici konala II. odborna konference ¢asopisu Nova Zelezni¢ni tech-
nika. S jednou z nejzajimavéjsich pednasek, jez nesla nazev ERTMS v CR — implementace,
zde vystoupil generalni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle. Pozornost byla zaméfena nejen
na uplatnéni ETCS na patefnich a v budoucnu vysokorychlostnich zelezni¢nich trati, ale nove
i na moznosti jeho vyuziti na tratich lokalnich. Téma jednotného evropského zabezpecovaci-
ho systému ma své pravidelné misto i na strankach naseho casopisu. S laskavym svolenim
ing. Chrdleho a ve spolupréci s nezavislym odbornikem a pravidelnym dopisovatelem Zajmt
strojviidce ing. Josefem Schrotterem proto v tomto a také ve dvou dalSich vydanich naseho
Casopisu zvefejnime fadu nazort a myslenek, jez aktualné zaznivaji k této zadsadni zmeéné v za-
bezpeceni zelezni¢nich trati, kterd zasadnim zptisobem ovlivni praci prave strojvedoucich.

V ramci zelezni¢ni sit¢ EU bylo pfijato
rozhodnuti nahradit vSechny narodni vlakové
zabezpeCovace jednim evropskym systémem,
ktery dostal oznaceni ETCS (European Train
Control Systems). Nejenze ve vSech statech Ev-
ropy jsou rozdilné systémy vlakového zabezpe-
Covace, ale jsou také rozdilna i hlavni navéstidla
na tratich a ve stanicich. ETCS vlastné umozni
to, ze povoleni k dalsi jizdé ve vymezeném use-
ku bude prostiednictvim radioblokové centraly
prenaseno pfimo na hnaci vozidlo a na trati
nemusi byt navéstidla. Ta kolejova vozidla,
ktera nebudou mit vozidlo vybavené systémem
ETCS, na takovou trat’ v budoucnu nesmi vyjet.
Cena vybaveni jednoho vozidla se pfitom pohy-
buje okolo 10 miliond.

Jednotlivé zem¢ EU mély za ukol zpracovat
,Narodni Implementa¢ni Plan zavadéni ETCS*,
oznacovany zkratkou NIP. Je ov§em zapotiebi si
uvédomit, ze tento narodni implementaéni plan

-

budovani ETCS nam nevnucuje Evropa, u nas
ho vytvotilo Ministerstvo dopravy CR. Tedy my
sami jsme si stanovili podminky, kde evropsky
vlakovy zabezpecova¢ budeme budovat, v ja-
kém provozu a v jakych terminech. Evropa nas
NIP pouze bere na védomi.

Pripominky Asociace Zelezni¢niho primyslu
(ACRI) a Védeckotechnické spolecnosti (CVTSS)
oviem nebyly viibec brany na zfetel. NIP CR bylo
tieba upravit, podobné jako to ucinily i nékteré jiné
zemé EU. Upravy by byly ve prospéch dopravci,
bezpecnosti, systémovosti a ekonomic¢nosti.

Ministerstvo dopravy CR bohuzel vydalo
tento plan bez konzultace s Ceskym zeleznic-
nim prumyslem, ktery je hybnou silou ETCS
a podili se také na formulacich evropskych

Technickych specifikaci interoperability (TSI). _L

Nase firmy sdruzené v ACRI jsou ostatné také
zapojeny v UNISIG, coz je sdruzeni evrop-
skych vyrobet a dodavateltt ETCS, a v dalsich

Cekame na velkou

y d (X J ’
tragédii?

Také v éervnu byly na fadé trati ve spravé SZDC
zaznamenany desitky piipadi padd stromt nebo
vétvi do koleji nebo na trolejové vedeni. V mnoha
piipadech nasledovalo preruSeni provozu, ndhradni
autobusova doprava a dalsi s tim spojené kompli-
kace. Stromy padaly napii& celou republikou v Ce-
chach, na Moraveé i ve Slezsku. Postizena byla fada
trati, napf. trat¢ 020, 026, 031, 037, 042, 070, 073,
080, 086, 090, 123, 135, 140, 160, 173, 195, 199,
220, 224, 230, 235, 250, 251, 252, 270, 271, 292,
297, 300, 320, 322, 323, 325 a 340. Tedy traté ce-
lostatni i regionalni. Jen 15. ¢ervna bylo zazname-
nano 11 piipadi...

Federace strojviidcii vénuje této zavazné, byt
v podstat¢ prozatim bohuzel uc¢inné nefesené,
problematice dlouhodobou pozornost. Zejména
na strankach Zajma strojvidce byly zvefejnény jiz
desitky ¢lankt na toto téma. V posledni dobé to byly
Clanky v ¢islech 7, 8 2 9/2019 ZS. Napiiklad ¢lanek
v ¢. 8 informoval o pisemném vyjadfeni prezidenta
FSCR kolegy Jaroslava Vondrovice pro poslance —
Cleny Hospodatského vyboru Poslanecké snémovny
Parlamentu CR, kdy stiety vlakii s dfevinami oznaéil
jako dlouhodoby systémovy problém.

Na tomto mist¢ bohuzel musim opakovat, ze
provozovatel drahy, tedy SZDC, nenapliuje ve své
¢innosti dikei § 22 platného zakona o drahach, tedy
... provozovat drdahu pro potieby plynulé a bezpec-
né drazni dopravy ... a ..je dile povinen zavést
systém zajist’ ovani bezpecnosti provozovini drihy
a zajistit jeho dodrfovani.

Systém  zajistovani bezpecnosti provozovani
drahy ovSem dlouhodobé a opakované selhava.

Jestlize v roce 2017 bylo zaznamenano 706 piipadd
padu stromt, pak ur€ité neni fada véci v potadku.
Za situace, kdy dojde ke srazce vlaku se spade-
nym stromem nebo kdy vlak pied stromem v bez-
prostiedni blizkosti zastavi, nastava stav, ktery
trestni zakonik definuje jako obecné ohrozeni (ne-
bezpeci). To nastava tehdy, kdyz lidem hrozi bez-
prostfedné a konkrétné nebezpeci smrti nebo tézké
ujmy na zdravi, nebo cizimu majetku skoda velkého
rozsahu. V naznaCenych souvislostech by mél byt
kazdy piipad kolize vlaku se spadenym stromem
predmétem dikladného Setfeni organu cinnych
v trestnim fizeni. A peclivého posouzeni, zda vici
provozovateli drahy, tedy SZDC, piipadng i proti
jiné pravnické osobé — napf. organizaci vlastnici

institucich v ramci Evropy. Ke konzultaci neby-
li pfizvani ani dopravci, ktefi si neuvédomovali
a mnozi stale jesté neuvédomuji, co je v ramci
ETCS ¢eka. Nebyly provedeny ani patfi¢né roz-
bory rizik, vyplyvajicich napftiklad z odlisnosti
infrastruktury CR a infrastruktury jinych zemi.
A dokonce nebyla provedena ani ekonomicka
analyza celého projektu.

Nekteré zem¢ Evropské unie k NIP rade-
ji pfistupovaly velmi obezfetné, a to zejména
v souvislosti s tim, kde bude zaveden jen vy-
hradni provoz ETCS a kde bude provoz smise-
ny. To znamen4, Ze na trati zlistanou i navéstidla
pro kolejova vozidla, ktera nebudou vybavena
systtmem ETCS. Prosté se tam v tomto sméru
nepocitalo s volnou rukou, jak se tika, , At to
stoji, co to stoji. "

Ministerstvo dopravy CR nafidilo, ze ETCS
bude zavedeno i na vedlejsich tratich. Na kon-
ferenci ve Spindlerové MIyné byl oviem takto
koncipovany NIP CR dopravci oznacen jako
nerealny. Nasilné zavedeni vyhradniho provozu
ETCS muze také dokonce piinést rozvrat inte-
grovaného dopravniho systému kraji a zmateni
finanénich prostredku.

Realizaci systému ETCS je nutné provadét
zejména po dokonceni souvislych staveb ze-
lezni¢ni infrastruktury. Je tfeba si uvédomit, ze
rozsah deaktivace dosavadnich zabezpecova-
cich zafizeni a aktivace ETCS je velmi narocny
proces. Pokud bude na nékterych tratich cha-
oticky, pak takovy postup lze charakterizovat
jako riziko pro bezpecnost zelezni¢niho pro-
vozu. A to piedevsim po zavedeni vyhradniho
provozu systému ETCS na tratich, kde k této
zmén¢ dojde unahlené, bez dikladné ptipravy
a tedy i bez akceptovani vSech okolnosti pro-
vazejicich dosavadni zpiisob zabezpeceni ze-
lezni¢ni dopravy.

Je také tieba pripomenout, ze systém ETCS
a jeho konfigurace budou ménény i naslednymi
stavbami, které ptinesou dalsi otazky v propo-
jeni systému infrastruktury a ETCS. Ing. Zde-
n¢k Chrdle na konferenci v Lednici ptedstavil
také velmi levné navrhy ¢i ekonomické feSeni
pro ETCS, a to pro traté koridorové, regionalni
a vedlejsi. K tomu piineseme informace v dal-
sich vydanich naseho ¢asopisu.

Pripravil Libor Poldcek

Pokracovani na str. 2 Suché stromy v bezprostredni blizkosti koridorové trati nedaleko zastavky Klanovice

Mrtvé stromy jako hrozba nad prvnim koridorem

Na dvojici snimk, které byly potizeny nasi redakei v prvni ¢ervencovy den,
jsou suché a defektni stromy nachazejici se v dopadové vzdalenosti tratovych
koleji v blizkosti zastavky Klanovice mezi Zeleznicnimi stanicemi Praha-Bé-
chovice a Uvaly na 1. hlavnim koridoru, kde jezdi vlaky rychlosti 160 km/h.

Mozné si feknete, Ze na nasich tratich by se ptece takovych zébéra daly za-
chytit desitky a snad i stovky. Jist¢ mate pravdu. Bohuzel. Jenze my jsme tyto
fotografie uz v uvedeném terminu potidit neméli. Tedy pokud by odpovédné
organy v zajmu zajisténi bezpecnosti zeleznicni dopravy konaly, zjednaly na-

pravu a plnily si tak své povinnosti!

Ceské drahy toti jiz 9. kvétna tohoto roku zaslaly na Odbor systému bezpeé-
nosti provozovani drihy SZDC a zaroveii i na Drézni tfad dopis upozoriiujici
na toto zavazné riziko. Dopravce ve svém oficialnim ,,upozornéni na zdroj ohro-
zeni dréhy a drazni dopravy* se pozastavil nad tim, jak je mozné, ze ,, provo-
zovatel drahy pri provadeni pravidelnych prohlidek nezjistil tyto evidentné za-
vadné dreviny v blizkosti provozovanych koleji... a nezajistil jejich odstranéni “.
A my se ptame, pro¢ tak neu¢inil dokonce ani po dvou mésicich, jez uplynuly

situaci vcas zareagovat!

Takovy alarmujici stav ndm rozhodné nemuze byt lhostejny. Pokud by se
totiz nasi kolegové s témito vzrostlymi stromy, které dnes jsou uz prakticky
jen jejich mrtvymi troskami, setkali jako s prekazkou na trati, mnoho San-
ci zabranit fatdlnimu stfetu by nem¢li. Tato mista se totiz nachazi za pravo-
strannym obloukem za zastavkou Praha-Klanovice. A pii jiz zminéné tratové
rychlosti strojvedouci jedouciho vlaku vlastné ani nema moznost na vzniklou

Neni ptitom zadnym tajemstvim (a dopis CD uréeny pro SZDC

a Drazni ufad na to rovnéz upozornil), ze pravé v Useku trati Praha-Bé-

piijit pozdé!

ode dne, kdy na to byl narodnim dopravecem upozornén!?

chovice—Uvaly v minulosti jiz doglo k n&kolika mimoradnym udalostem,
kdy drazni vozidlo najelo do spadlého stromu. A jen shodou okolnosti
tyto mimofadné udalosti dosud nemély vazné nasledky. Necekejme, az
se tak opravdu stane, nebot’ pro nase kolegy — a také pro cestujici vyuzi-
vajici sluzeb zeleznice — az dodate¢né hledani vinikd a teprve nasledné
piijimani systémovych opatieni k odstranéni podobnych rizik uz muze

Libor Polacek

odborovych organizaci, hajicich zajmy stroj-
vedoucich. Nosnym tématem tohoto jednani
je dlouhodobé¢ avizovana snaha nasi odborové
organizace o zjednoduseni pfedpist, nutnost
vysvétlit pohled strojvedouciho na néktera
predpisova ustanoveni, problémy pii jejich
aplikaci v praxi a v neposledni fadé komplika-
ce zpusobené vylukovou ¢innosti.

V souvislosti s timto pfipravovanym
setkanim se zacatkem Cervna uskutecnilo
jednani pracovni skupiny, slozené ze zastup-
cit FSCR, 0SZ, CS CR a CD. Za Federaci
strojviideti CR se ho zucastnili Josef Bock,
Jifi Safaiik, Pavel Slansky (Clenové prezidia
FSCR) a dale kolegové Antonin Sehnal, Jiti
Moravek a Rostislav Vébr. Za zaméstnava-
tele byl jednani pfitomen Lukas Gahai, sys-
témovy specialista Odboru provozu osobni
dopravy GR CD. FSCR dlouhodob& upo-
zoriiuje na skute¢nost, ze systémové chyby
v ptipraveé novych strojvedoucich mohou byt
jednou z pfi¢in MU. Dale konstatujeme, ze
existuje dlouholety trend pienaseni dalSich
povinnosti, jez dfive vykonavali zaméstnan-
ci jinych profesi, na strojvedouci. Jako pii-
klad je mozné uvést vypravu vlaku a nékteré
dalsi dopravni povinnosti dané predpisovy-
mi ustanovenimi. Strojvedouci tak zGstava
na jejich vykonavani sam a bez moznosti
jakékoliv koordinace ¢i kontroly ze strany
jinych zaméstnancu.

Ugastnici jednani pracovni skupiny se
shodli na nazoru, e se jednani se SZDC ma
zamg&fit mimo jiné na tato témata ¢i predpiso-
Vva ustanoveni:

Piedpis SZDC D7/2: Organizovani vyluko-
vych ¢innosti a terminy predavani podkladu
dopravcum;

Piedpis SZDC DI, zejména celkové slo-
zitost predpisu a mnohdy nejednoznacnost
predpisovych ustanoveni;

Viditelnost a umistovani navéstidel, rych-
lostniku, radiovniku atd. (dodrzovani piedpist
zaméstnanci SZDC);

Struktura predpisu SZDC DI. Napiiklad
véty ,,neni-li v tomto predpise stanoveno ji-
nak* nahradit odkazy;

Pracovni mista, svételna varovna navésti-
dla a s tim spojené informace pro strojvedouci;

Vyprava vlaku navésti hlavniho navéstidla;

Pouzivani rozkazli v praxi — texty jinych
rozkazu v rozkaze ,,V*;

Zhorsené povétrnostni podminky a s tim
spojené vydavani rozkazi;

Sjednavani posunu, podminky jednoduché-

~ ho posunu a zaméstnanec fidici posun;

Realizace umistnéni magnetickych infor-
macnich bodii (AVV) do tabulek tratovych
poméra (TTP) a zpravovani strojvedoucich
pri odstranéni téchto bodu;

Sjednoceni postupi, rychlosti a podminek
pri jizdeé podle rozhledovych pomért ve vsech
moznych pfipadech, ptivolavaci navést;

Sjednoceni podminky postupu u automa-
tického hradla, hradla, hlasky;

ZruSeni navésti na cestovém navéstidle
,Jizda vlaku dovolena®, popfipadé jiz tuto na-
vést noveé neziizovat;

Mimotadné odstaveni vozidel — zajistovaci
prostiedky;

Pfenosné piejezdniky — doplnit je svétlem,
napfiklad zableskovym.

Pokud jde o Provozni fad GSM-R — posun,
je nutno se zaméfit predevsim na nyni proble-
matické ¢lanky 6.5.3 a 9.6.

Predmétem posouzeni, diskuze a piipad-
nych uprav podle naseho nazoru ovsem ma
byt také Piedpis SZDC Z11, napiiklad jeho
¢lanky 45 a 53. K provozu na tratich D3 je
tieba posoudit nové zavadéné ohlasovani
z pevnych telefont. V ramci naseho ¢ervno-
vého setkani byla zdiiraznéna dilezitost pfi-
pravy na avizovanou zménu predpisu SZDC
D1. Stejné¢ tak jsme se zabyvali i ndvrhem
zmény Zakona Cislo 266/1994 Sb., o dra-
hach, a to zejména ohledn¢ ptipravovaného
zavedeni Monitoringu licence strojvedoucich
(MLS). Stranou nasi pozornosti ov§em nezii-
stalo ani stanoveni ochranného pasma drahy
v souvislosti se stiety provozovanych vlakt
s dfevinami a navrh na moznosti legislativ-
niho feseni.

Josef Bock, ¢len prezidia FSCR




(o nas ceka na trenazeru

Skupina ¢lenti Federace strojviidet vyuzila 27. kvétna moznosti seznamit
se s nové vybudovanym trenazérem pro strojvedouci v prostorach SU Praha-
-Vrsovice. Po celou dobu této prezentace na nase otazky k chodu trenazéru
a jeho vyuziti ochotné odpovidali zaméstnanci generalniho feditelstvi CD,
ktefi stali u vzniku tohoto zafizeni.

Nejvetsi mnozina otazek se tykala zptisobu vyhodnoceni cviénych jizd
a z toho vyplyvajicich zavéri. Na tomto misté bych rad podotknul, Ze be-
hem sbéru téchto ndzort jsem se Casto setkaval s razné odmitavym postojem
na takovy zpusob vzdélavani strojvidct. Odmitani prameni z obavy, Ze pii
chybovani béhem jizdy na trenazéru bude okamzit¢ pfistoupeno k néjakym
represivnim krokim.

Cely systém vzdélavani na trenazéru bude pod vedenim DVI jako dcefiné
spoletnosti CD. Soucésti vyhodnoceni kazdé jizdy bude automaticky genero-
vany protokol, ktery bude spolu s dopliujicim zapisem ,,$kolare®, dozoruji-
cim vycvikovou jizdu, zaslan domovskému pracovisti strojvedouciho. Pouze
v piipad¢ velmi vazného pochybeni by mohl poté vedouci domovského praco-
vi$té piijmout n¢jaka opatfeni. Celd prakticka jizda na trenazéru by tedy méla
byt hodnocena na stejné urovni jako kontrolni jizda provadéna kontrolorem
vozby. Automatizované vyhodnoceni jizdy bude kontrolovat napiiklad dodr-
zeni nejvyssi dovolené rychlosti, pozadovaného mista zastaveni, davani slysi-
telnych navésti, spravné chovani u navésti pro elektricky provoz aj. Graficky
zaznam z cviéné jizdy na trenazéru ma zcela totoznou podobu, jako je tomu
u zaznamu jizdy elektronického rychloméru hnaciho vozidla.

Samotna jizda na trenazéru pusobi velmi vérohodné. Zprvu mize nezvykle
pusobit absence dynamického chovani trenazéru (kabina se nepohybuje), avsak
po nékolika minutach jizdy se da obsluha trenazéru hodnotit jako zcela zvladnu-
telna a intuitivni. Zaméme jsme na tuto prezentacni jizdu pozvali i kolegy, ktefi
nemaji zkusenosti s modernimi hnacimi vozidly, abychom méli realnou vazbu,
je-li ovladani trenazéru zvladnutelné. Pied kazdou vycvikovou jizdou bude mit
strojvedouci prostor seznamit se s trenazérem ,,na necisto, osvojit si tak ovladani
trenazéru a ziskat zakladni povédomi o parametrech pojizdénych trati. Nasledné
bude strojvedoucimu vysvétlen budouci pribéh cviéné jizdy, po jejimz skonceni
bude nasledovat vyhodnoceni postupti konanych strojvedoucim. Lektor vyhod-
nocujici cvicnou jizdu na trenazéru by mél také disponovat informaci, na jaké

ZAJMY STROJVUDCE
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Trenazér v prostordach SU Praha-Visovice. Foto: Jan Sejbal

vykony je strojvedouci pravideln¢ nasazovan. Nemélo by tak dojit ke stavu, kdy
bude strojvedouci absolvovat cvicnou jizdu za vyrazné odlisnych podminek, nez
za jakych pravidelné vykonava sluzbu.

Nase skupina vznesla také pozadavek, aby byl vy¢lenén i prostor pro po-
zadavky samotnych strojviidcti na probrani a vyzkouseni feseni dopravnich
situaci, o které strojvedouci sdm pozada a v nichz sam citi moznost ne zcela
spravného vyhodnoceni. Obdobné je tomu takto i na jinych zahrani¢nich
trenazérech. Tato moZnost bude zaméstnanci GR dale zvazovana.

Opakovang byl béhem této prezentace zminiovan fakt, ze vycvikové jizdy
nebudou v zadném ptipadé slouzit k jakékoliv formé restrikei ¢i postihti vici
strojviidcum. Cela myslenka je pojata hlavné jako moznost si vyzkouset,
zdokonalit a spravné zautomatizovat ur€ité ziidka pouzivané postupy ¢i si-
tuace, v nichz by mohl strojvedouci v praxi chybovat. Cela vycvikova jizda
se tedy bude soustedit pouze na zvladani a spravny postup feseni praktic-
kych dopravnich situaci, bez technickych zavad hnaciho vozidla ¢i hodno-
ceni techniky vedeni vlaku. Lektor mize nastavit v§echny v soucasné dobé
pouzivané vlakové zabezpecovace véetné AV, piiblizné ke konci letosnich
prazdnin bude trenazér doplnén i o zabezpecova¢ ETCS.

Antonin Sehnal

Cekéame na velkou tragédii?

Dokonceni ze str. 1
pozemky s dfevinami ohrozujicimi drazni provoz —
by neméla byt vyvozena trestni odpovédnost podle
zéakona ¢. 418/2011 Sb., o trestni odpovédnosti prav-
nickych osob a fizeni proti nim.

Je samoziejm¢ pravem kazdého dopravee, jehoz
majetek byl pii kolizi vlaku se stromem poskozen, aby
organy ¢inné v trestnim fizeni na skutecnosti zakladaji-
ci podezieni na spachani trestného ¢inu upozornil. Po-
ukdzat na takové podezieni ovsem mize kazdy obcan
nebo 1 odborova organizace, jejiz clenové jsou v tako-
vych situacich ohrozovani na Zivotech a zdravi.

Neni ucelem téchto fadki vysvétlovat celou slo-
zitou pravni problematiku tykajici se kolizi vlaku se
stromy. Zde jen chci opakovat citaci ze zakona Slo-
venské republiky ¢. 513/2009 Zb., o drahach, zve-
fejnénou v €. 9/2019 ZS. V § 6 odst. 2 je stanoveno

(prelozeno): Viastnici a uzivatelé nemovitosti a sprav-
civodnich tokit a odkrytych podzemnich vod v ochran-
ném pdasmu drdhy jsou povinni udrzovat pozemky
a stromy a kere na nich, skladky, stavby, mostni pilite
a jiné konstrukce a vzdusné vedeni v takovém stavu
a uzivat je takovym zplisobem, aby neohrozily provoz
drahy a jeji soucdsti, ani neomezily bezpecnost a ply-
nulost drazni dopravy. Vysazovat a péstovat stromy
a kere s vySkou presahujici ti'i metry mozno v ochran-
ném pasmu drahy pouze tehdy, pokud je zajisténo, ze
it padu nemohou poskodit soucasti drdhy.

A tak nezbyva nez se ptat, na co vsichni odpovédni
Cinitelé (pocinaje témi na ministerstvu dopravy) jeste
cekaji. Zda az tragédie se ztratou lidskych Zivott v plné
mite odhali jejich dlouhodobé piehlizeni problémi
zt€zujicich bezpecnost a plynulost drazniho provozu?

Viadimir Selucky

Nabidka kalendarovych viozek

Vyrobu a distribuci kalendafovych vlozek a obalii s logem FSCR na rok 2020 zajistuje
Oblast FS Plzen. Objednavky posilejte, prosim, elektronickou formou do 15. srpna 2019

na e-mailovou adresu pepabock@centrum.cz.

Z divodu jednodussi distribuce vlozek a obalii na jednotlivé zakladni organizace FS (na pod-
zimnich Radach pfedsedu oblasti) zadam vSechny zajemce o v€asné podani objednavek. Tém,
které budou doru¢eny po stanoveném terminu, nebude mozné vyhovét z divodu doby potiebné
k vyrobé kalendarovych vlozek. Jejich cena byla stejna po fadu let, pro letosni rok ale bohuzel
dojde od vyrobce (dolozitelné vyrobni naklady) k navyseni z dosavadnich 18 na 23K¢.

Pro ptipadné zajemce o obaly s logem Federace strojviiddcu (material kozenka s kovovymi
rohy) sdéluji, Ze jejich cena je nyni stanovena na 205 K¢ za jeden kus.

Dékuji za pochopeni a té§im se na objednavky.

Josef Bock, ¢len P-FSCR

Marnost nad marnost aneb Zameérne zneuzity zert

Nas ¢lanek ,,To stifbrné se nazyva ...“, ktery
vysel v letosnim desatém ¢isle Zajmu strojvid-
ce, se minul svym jinak jist¢ dobfe minénym
poslanim a cilem. Zamyslenim spojenym s pre-
tisténou fotokopii hlasenky strojvedouciho, jez
byla ptivodné urcena jen pracovnikim jedné ze
spravkaren, jsme totiz spustili soukoli, z néhoz
vypadlo ponauceni, ze jde o dikaz toho, jak
nedostatené odborné jsou vybaveni zejména
mnozi mladi kolegové, ktefi jsou nyni v urych-
lené vedenych kursech piipravovani na vykon
strojviidcovské profese. Nu coz — zavér je to jis-
té jinak v podstaté spravny, jen se jaksi nehodi
pro tento pfipad.

Pfipomenime, ze celou zélezitost jsme nevy-
mysleli my, takto byla totiz nejprve pomérné
Siroce diskutovana mezi zelezniCafi na webu,
odkud nam také tento namét do redakce poskytl
jeden z naSich dlouholetych spolupracovnikd.
Jenze ani on ani my jsme nemohli tusit, Ze to
celé byla vlastné past a umyslné nastrazena
manipulace ze strany nékoho z téch skute¢né
wpotrefenych®, ktefi méli sami ,,méslo na hla-
v&“. O co vlastné jde, nyni alespont dodate¢né
piiblizime diky nasemu ceskobudéjovickému
kolegovi, ktery se nam ozval s vysvétlenim.
A dodejme, Ze celou ,kauzu“ stavi do Gplné ji-
ného svétla. Ostatné posud’te sami!

Jmenuji se Petr Jaro$ a jezdim na lokomo-
tivach rady 340. Reaguji na clanek s pouzitym
obrazkem na pozadavek na opravu psany moji

rukou. Tento ¢lanek je hodné vytrzeny z kontex-
tu. V- mém elektronickém pozadavku v SAPu byla
totiz jinak zdvada samozrejmé popsdana odbor-
né, nebot jsem pozadoval vyménu zaklopky!

Rad bych vse popravde vysvétlil a zejména po-
skytl fakta, jak se u nas v Ceskych Budéjovicich
nékdy provadeji opravy. Nekteré se pozaduji opa-
kované a napriklad ani po ctvrtém opakovaném
pozadavku pracovnici spravkdrny nejsou schopni
zavadu odstranit. Podotykam, ze , papirova for-
ma" pozadavkii pak prechazi spise ke vzkaziim
a dopisovani mezi dilnou a strojvedoucim a casto
pak usti v dohadovani o provedenych a neprovede-
nych opravach, které se v ceskobudéjovické sprav-
karnée az prilis casto ,,neprojevuji*.

Dalsi vec, kterou clanek v Zdajmech strojviidce
bohuzel neresil, je (ne)kultura mnohého stano-
visté strojvedouciho v SOKV Ceské Budéjovi-
ce. Neporadek, smrad a Spina po umasténych
montérkach lidi z dilny, kteri jsou napriklad
i schopni sednout si v zaolejovanych montérkach
do kresla strojvedouctho.

Na lokomotive 210.027 jsem pred rokem Za-
dal o osazeni stanovisté roletami proti slunicku,
protoze je tam v lété takovy hic, Ze se v tom skle-
niku neda sedét. A hadejte, co se dodnes stalo?
Nic, dodnes tam rolety nejsou. A kdyz se zeptam,
dozvim se jen, Ze je to v Fizeni. Nakonec jsem si
musel alespon stinitka vycistit sam, abych nemél
strach se jich dotknout pri skldapéni proti slunci.
Jak je mozné, ze napriklad lokomotivy rady 111

— Cesty k ETCS -

V obdobi redlného socialismu, kdy byla CSSR
soucasti Rady vzajemné hospodaiské pomoci
(RVHP), byla snaha fesit problematiku zabezpeco-
vaci techniky na zakladé spoleénych dohodnutych
podminek, co musi zafizeni spliiovat. Za timto
Gcelem byly ziizeny na ministerstvech dopravy
zmocnénci pro telekomunikaéni a zabezpecovaci
techniku. Byli to feditelé odboru Sdélovaci a za-
bezpecovaci techniky. Pro feSeni jednotlivych
druhti technik se schazely skupiny specialistil,
ktefi v ramci protokolt fesili zakladni podminky
pro ¢innost zatizeni. Schazeli se také zmocnénci
pro vyrobu sdélovaci a zabezpeCovaci techniky.
To byli feditel¢ velkych firem. Za CSSR to byl ge-
neralni feditel statniho podniku Automatizace ze-
lezni¢ni dopravy Praha. Cilem vsech téchto aktivit
byla snaha o sjednoceni zabezpecovacich systémi.
I pies viechny snahy jak RVHP, tak OSZD (Orga-
nizace pro spolupraci v zelezni¢ni dopravé zemi
vychodniho bloku) se nepodafilo sjednotit navéstni
soustavu. Podobné tomu ale bylo také v zemich za-
padni Evropy. Kazda narodni zeleznice mé¢la jina
navéstidla a jiné navésti. Jeding CSSR méla navést-
ni soustavu podobnou naveéstni soustavé SSSR. To
bylo dano tim, Ze v padesatych letech byla sovétska
zabezpecovaci technika implantovana na sit’ CSD.
Byly to reléové stanicni zabezpecovaci zafizeni,
automatické bloky na trati, piejezdova zafizeni,
zafizeni pro automatizace spadovist a dispecersky
a fidici systém na jednokolejné trati Plzeii-Cheb.

Kdyz se ani v zapadni Evrop¢ nepodatilo sjed-
notit ndvéstni systémy fizeni a zabezpeceni zelez-
nic, pfisla s iniciativou skupina firem zabyvajici
se vyvojem a vyrobou zabezpecovacich systému
s tim, ze vyvinou lokomotivni zabezpecovaci sys-
tém, ktery bude umét prevadét narodni navéstni
systém na systém navésténi pro strojvedouciho
ve vSech zemich EU. Tak vznikl ukol vyvinout

evropsky zabezpeCovaci systém — ETCS (Euro-
pean Train Control Systems). Nez se pfistoupilo
k zadani tohoto ukolu, byly provedeny analyzy
ohledn¢ vymény navéstidel za sjednoceny systém.
To samoziejmé by si vyzadovalo rekonstrukce
stavajicich staniCnich zabezpecovacich zafizeni
jak ve stanici, tak na trati. Jednalo by se o velké
finanéni naklady, ale také dlouhou dobu, nez by se
takto upravily vSechny systémy v Evropé. Proto
se piistoupilo k tomu, ze je lepsi udélat pievodnik
na lokomotivy. V ramci Evropy se pouziva okolo
18 narodnich vlakovych zabezpeCovaci. Samo-
ziejmé, ze rozdilné jsou i naveésti, které vlak snima
z infrastruktury. Proto je mozné hovofit také o tom,
ze ETCS je svym zplsobem dikazem pfirozenych
monopolti nékterych vyrobel zabezpecovacich
systémi v jednotlivych evropskych zemich. To
je dano nejen historickym vyvojem, ale pruznos-
ti firem pii vyvoji zafizeni. Kazdy provozovatel
drahy nechce mit na své zeleznicni siti nepfeberné
mnozstvi systémi zabezpeCovacich zafizeni, aby
si nevytvoril technicky ,,lunapark®. Je to naklad-
né pro nahradni dily, servis, ale také narocné pro
obsluhu pracovniki zivé dopravni cesty a udrzbu
téchto zafizeni. Vyrobu, dodavky a montaz tratové
¢asti ETCS u nés zajistuje ceska firma AZD Praha.
Mobilni systémy u nas nevyrabi zadna firma a jsou
nakupovany od zahrani¢nich firem.

Ing. Josef Schrotter
nezavisly Zeleznicni expert

z Usti nad Labem rolety maji? Maji je proto, Ze
nejsou z SOKV Ceské Budéjovice!

Mohl bych zde uvést také jiny priklad poza-
davku na opravu. Lokomotiva se po ni vratila
do Horniho Dvoristé tak, ze byla neschopna jiz-
dy a zavadu jsem si musel opravit sam. Abych
byl schopen odvézt manipulacni vlak a nemé-
lo CD Cargo ostudu, protoze zéikaznik cekal
na vozy. Stovky strojvedoucich si radéji opravuji

lokomotivy sami, nebot takto jako ve zde uvede-
nych prikladech to probihad v jejich opravndch
SOKYV. Bohuzel!

V pripade, ktery se vam dostal do redakce,
tedy neslo o neodbornost strojvedouciho, ale
o zneuziti obycejného vtipu od strojvedouctho
pro dilnu. Vtipu, ktery v zoufalstvi vznikl z bez-
radnosti po nékolikandsobném, ale bohuzel az
prilis ¢asto marném usili o dosazeni napravy!

Skute¢nosti, které zde ve svém stanovisku
uved! kolega Jaros, uz ale vtipem opravdu ne-
jsou. Naopak by mély pfivést k zamysleni pra-
covniky, ktefti jsou za uvedené dlouhodobé pretr-
vavajici problémy odpovédni. A ti by pak hlavné
méli pfijmout opatfeni, aby se tyto nedostatky
jiz neopakovaly!

Marek Polacek

Priklady nevabnych zékouti na lokomotivich CDC SOKV Ceské Budéjovice. Vlevo stinitko jiz zcela zanesené ¢ernym prachem a na druhém
snimku kout, kde zapomenuty Spinavy hadr a dalsi necistota jiz pripominaji spise mrsinu zatoulaného hlodavce (foto z archivu zdkladni

organizace FS Ceské Budéjovice)

Jak skonci hra na pretahovanou?

Nedavno se na webovych strankach jednoho ze
soukromych dopraved, ktery bude od pristiho gra-
fikonu , piebirat™ trat¢ az dosud obsluhované vlaky
CD, objevila jeho platova nabidka. Veselsky kolega
Martin Urbanek mél tu odvahu dopodrobna ji roze-
brat, aby ti, co si mohli myslet, jaka Ze to je zname-
nita nabidka, pochopili, Ze to zase az tak skvélé neni.
Ovsem jako by tomuto dopravci podal stielivo. Dnes
totiz mizeme vidét jeho vylepsenou nabidku, a sice
na celych padesat tisic a sedm set Ctyficet korun, samo-
ziejmé hrubého. Suma je to péknd a na prvni pohled to
nezasvécenému cloveku piijde jako fantastické. Dalsi
z dopravet, usilovné hledajici zaméstnance na pozici
strojvedouci, ve své kampani vedené na internetu, se
spokojil pouze s konstatovanim, Ze nabizi ,,nadpri-
mérné mzdové ohodnoceni na tratich, které znate®,

Nic proti tomu. At’ si kazdy jezdi u dopravce,
ktery nabizi takovy zptisob prace, ktery mu vyho-
vuje. Je zcela logické, kdyz firma, ktera zoufale
shani zaméstnance, jim nabidne i naborovy prispé-
vek. Lze si ale spocitat, ze se mu takovy piispévek
piesto vyplati, kdyz usetii nékolikanasobek této

castky, kterou by vynalozil na zdlouhavé zasko-
leni nového zaméstnance. A vime, jak nakladné je
vychovat jednoho strojviidce. Co teprve, kdyz jich
firma potiebuje v dohledné dob¢ nutné nékolik de-
sitek a na trhu prace prost¢ nejsou?

A opét se tak dostavame k otazce, jak je moz-
né, ze ve vybérovych fizenich vitézi firmy, kterym
jejich projekt drazni dopravy slibuje fungovat sice
bezvadné, ale v okamziku vitézstvi ve vybérovém
fizeni pouze na papife rizové barvy? Potom se ne-
muizeme divit zpravam na serverech, zabyvajicich
se drazni dopravou, ve kterych se piSe, ze napii-
klad v Libereckém kraji se idajné vraci do hry
0 provozovani drazni osobni dopravy CD. Protoze
spolecnost, kterd pivodné zvitézila, ma problémy
s naplnénim smlouvy a nema dostate¢né kapacity
jak vlakovych souprav, tak i vlakového personalu.
(zdopravy.cz dne 2. 6. 2019)

Onen dopravce samoziejmé prohlasuje, Ze se nic
nedéje a ze to neni pravda. Nasledujici mésice ale
ukazi, zda je to jen placnuti do vody nebo skutecnost.

Nyni jsou ale jednoznaéné na tahu personalisté

a vSichni ti, co se staraji 0 mzdovou politiku jak
u CD, tak i u CD Cargo. Neni zidnym tajemstvim,
ze soukromi dopravei, at’ uz haji jakékoli barvy, se
svymi nabidkami mifi pravé k jejich strojvedoucim.
Proto by bylo dobré, aby oba narodni dopravei, jak
v osobni, tak nakladni doprave, ve svém zdjmu
provedli také n¢jaké smysluplné upravy mzdového
ohodnoceni zaméstnancti ve své nosné profesi.
Moznosti je mnoho. Tu zvednout vyrazné osob-
ni ohodnocenti, vyplatit mimotadnou odménu, nebo
nabidnout n&jaky ten bonus navic, piidat dva ¢i tfi
dny dovolené navic ¢i navysit tarifni stupné. Roz-
hodné jsem nevyjmenoval vSechny moznosti. Jen
spokojeny zaméstnanec nebude mit potiebu odcha-
zet jinam. Na tuto skute¢nost by neméli pravé ve-
douci pracovnici zapominat. Uz nyni se nechaji CD
slyset, ze 1 kdyz ptijdou o nékteré dopravni vykony
v krajich, nepropusti ani jednoho strojvedouciho
dobrovolné. Proto opakuji: Zkuste své zamést-
nance za loajalitu a vérnost odménit. Urcité se
vam to vratiis iroky!
Evzen Mikolajek

(D vyhavuji sva vozidla novym zabezpecovacem

Ceské drahy v Gervnu podepsaly prvni rdmco-
vou smlouvu na vybaveni vozidel mobilni ¢asti
ETCS. Stacionarni ¢ast tohoto jednotného evrop-
ského zabezpecovaciho systému postupné instaluje
na koleje SZDC. Cilem Evropské unie, kterd zave-
deni ETCS iniciovala, je sjednotit systémy vSech
evropskych zeleznic a zvysit bezpecnost vlakové
dopravy napfié ¢lenskymi staty. Ceské drahy proto
zatizeni instaluji az do 453 elektrickych a motoro-
vych vozidel a fidicich vozi. Celkové néklady se

HVP - zmena nahlasovani skod!

0d 1. &ervna 2019 ¢lenové Federace strojviideti Ceské republiky, ktefi jsou pojisténi u Hasi¢ské vzajemné
pojistovny (HVP), nahlasuji $kodni udalosti prostiednictvim uZivateli programu Stephenson v ramci své

zékladni organizace.

Pro vice informaci pipadné kontaktujte predsedu své ZO nebo hospodaku prezidia FSCR (tel. 972 245 563).

vySplhaji na nékolik miliard korun.

Aktualné  jsme podepsali  prvni  ramcovou
smlouvu se sdruzenim dodavatelii CD — Telematika
a AZD Praha na vybaveni az 131 elektrickych lo-
komotiv, a to na zaklade vysledku verejné zakazky,
upfesiiuje mistopiedseda piedstavenstva CD Radek
Dvotak a dodava: ,, Zaroven jsme jiz zavazné objed-
nali instalaci ETCS do 102 hnacich vozidel iad 162,
162 WTB, 362 a 362 WTB v celkové hodnoté nece-
Iych 1,4 miliardy korun. Predpokladame, zZe zhruba
39% této castky pokryje dotace z evropského pro-
gramu Connecting Europe Facility — CEF. “ Souhlas
s uzavienim smluv udélila dozor¢i rada i fidici vybor
spolecnosti. Vétsina ze 102 lokomotiv bude mit zafi-
zeni nainstalovano do konce roku 2022.

Dalsi dvé zakazky na instalaci ETCS do az 288
vozidel fad 471, 440, 640, 650/651, 650, 660, 661,

750.7, 841, 842, 844, 954.2 a 961 se blizi k za-
véru. [ tady bychom se rdadi uchazeli o dotace
z programu CEF, pozadali jsme proto jeho admi-
nistratora, kterym je Vykonna agentura pro ino-
vace a sit¢ — INEA o prodlouzeni terminu,  fika
Radek Dvorak a vysvétluje davody: ,, Prakticky
vsichni evropsti dopravei ted’ hledaji vyrobce mo-
bilni ¢asti ETCS, kterych je malo. Kvili pretlaku
poptavky se navic vyrazné zvysuji ceny, za které
jsme schopni toto zarizeni nakoupit. Jednani s do-
davateli jsou proto narocna a trvaji déle, nez jsme
predpokladali.

P1ili§ vysoka nabidkova cena je zaroven divo-
dem ke zruSeni ti1 zakdzek na vybaveni pendolin,
railjeti a lokomotiv fady 380. O dalsim postupu
rozhodne vedeni spole¢nosti.

7 tiskové zpravy CD
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ZAJMY STROJVUDCE

Tabulky na stanovisti lokomotiv rady 162

Se zménou GVD v prosinci 2018 se nové i na vychodoceskych tra-
tich v ¢ele vybranych rychlikt relace Hradec Kralové—Praha a na né-
kterych osobnich a spésnych vlacich mezi Chocni, Hradcem Kralové
a Chlumcem nad Cidlinou objevily décinské stroje fady 162.

Tyto ,,perSingy* prosly v minulosti velkymi opravami v riiznych fir-
mach, a tak se na jejich stanovistich mohly objevit dvé verze tabulek,
v nichz strojvedouci najde nejpotiebnéjsi tdaje — tedy platnost hornich
rychlostnikit N a hornich rychlostnikii N se svislymi ¢ernymi pruhy,
omezeni vykonu v elektrické trakci, omezeni tazné sily podle hodnot
trak¢nich proudi ¢i potfebna brzdici procenta pro PMD pii rychlosti
40 km/h a 20 km/h.

Vyjede-li lokomotiva 162 na trat’ jen strojné¢, pak jsou pro stroj-
v piislusném rezimu brzdéni. Tuto hodnotu obsahuje také zminéna
tabulka, ale i Trvala zprava o brzdéni, ktera by méla byt vylepena
na vSech hnacich vozidlech. Pro stroje fady 162 v rezimu brzdéni P
uvadéji tabulky na stanovistich vzdy spravnou hodnotu, tedy 51 %, ale
v rezimu G se objevily dva rtizné udaje: 28 % (viz obr. 1) a 46 % (obr.
2). Ktery je ten spravny?
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Obr. 1 Tabulka na stanovisti lokomotivy 162, kde jsou uvedeny spravné
informace

Obr: 2 Tabulka na stanovisti nékterych strojii fady 162, kde se pro rezim
brzdeni G objevila nespravnd hodnota 46 skutecnych brzdicich procent

Vyuzijeme-li logicky usudek, staci se podivat na ram jakékoliv lo-
komotivy 162, kde jsou bez vyjimky uvedeny vzdy stejné hodnoty
brzdicich vah pro oba rezimy brzdéni (P = 44t, G = 24t) a hmotnosti
hnaciho vozidla ve vysi 84,5t (obr. 3). Pokud pouzijeme pro vypo-
cet skute¢nych brzdicich procent zndmy vzorec uvadény v predpisu
SZDC D1, v ¢&l. 2320, nebo v piiloze ¢. 6 k piedpisu CD V15/1, sekce
C, ¢l. 572, vyjde nam v rezimu G po zaokrouhleni dold na cela ¢isla
hodnota 28 %.

Jenze na nékterych dé¢inskych strojich (162 020-0, 162 035-0,
162 036-8, 162 037-6, 162 038-4, 162 039-2 a 162 046-7) a tiebov-
skych WTB (162 086-3, 162 092-1, 162 093-9 a 162 096-2) byla
v tabulce na stanovisti uvedena nespravna hodnota brzdicich procent
v rezimu G, tedy 46 %.

U¢inil jsem dotaz do pferovské firmy DPOV, ktera renovaci né-
kterych zde zminénych lokomotiv provadéla, se zadosti o vysvétleni.
Béhem nékolika tydnl jsem obdrzel odpoveéd’ od feditele provozniho
stfediska oprav Ivana Klimy s tim, Ze pro rezim G plati samozi'ej-
mé hodnota 28 skuteénych brzdicich procent, a tedy cislo 46 je

‘I -

Vzpominkova cykloizda pomnicku v Kroune

neplatné. Pan feditel navic pfislibil, ze na lokomotivach 162 necha
nahradit chybné stitky novymi tak, aby odpovidaly realité. V mnohych
pripadech jiz vyména probéhla.

I kdyz rezim brzdéni G u vlaki s ptepravou cestujicich dle predpisu
V15/1 nevyuzijeme, jsem toho nazoru, ze tabulky na hnacich vozi-
dlech maji obsahovat vzdy jen korektni informace.

Kamil Bures

Ram hnaciho vozidla 162, kde jsou ve vsech pripadech uvedeny
spravné hodnoty jak v pripadé hmotnosti lokomotivy, tak brzdicich vah
pro rezimy brzdéni P a G (autorem vsech fotografii je Kamil Bures)

Vedeckotechnicky
sbornik CD

Na webovych strankach https://vts.cd.cz/ si mizete ptecist jiz 47. Eislo
Védeckotechnického sborniku CD, v némz tentokrat najdete 13 piispév-
ku, z nichz zde upozoriiujeme alespoi na nékteré.

Clanek Brzdny model ERTMS/ETCS a moZnosti jeho optimalizace
na trovni aplikace se zabyva Evropskym vlakovym zabezpe¢ovacim sys-
témem ERTMS/ETCS, ktery se aktualné nasazuje na Zeleznicni traté v CR
i mimo ni. Pfiblizuje brzdny model, dle néjz ETCS vytvafi brzdné kiivky
a souvisejici dohledové limity, slouzici pro iplny dohled nad rychlosti jizdy
vlaku. Dale pojednava o moznostech pfizptsobeni tohoto brzdného modelu
ETCS prostiednictvim vhodného nastaveni integrovanych korekénich fak-
tort, popisuje jejich vliv a nastifiuje zplsob, kterym by bylo mozno na apli-
kacni Grovni nastavit brzdny model ETCS tak, aby jej bylo mozno dle sou-
Casné legislativy povazovat za bezpe¢ny a méné provozné omezujici.

Prispévek Centralni dispecerské Fizeni popisuje pfinos uspofadani
pracovist’ dispecerského salu centralniho dispecerského pracovisté a vy-
mezuje kompetence jednotlivych pracovnich pozic, jejich vzajemnou vaz-
bu a podporu. Definuje a specifikuje vyhody popisovaného usporadani
dispecerského salu. Je popsano vybaveni dispecerského salu pro podporu
¢innosti jednotlivych pracovnich pozic na dispecerském sale pii zajisto-
vani kol v oblasti provozovani drahy a zminény jsou souvisejici profese
zajist'ujici podporu Cinnosti dispecerského salu.

Clének DruZicova navigace pro bezpe&nou lokalizaci vlaki shrnuje po-
kroky ve vyuziti satelitni navigace (GNSS) jako priméarniho zdroje informace
pro bezpe¢nou polohu vlaku. Piispévek se opira o bohaté zkusenosti AZD
Praha, které byly ziskany v ramci fady narodnich a mezinarodnich vyzkum-
nych projektd. Diskutuji se i nékteré vyznamné vysledky téchto projekt v¢.
demonstrace jejich aplikovani v zabezpecovacim systému pro vedlejsi traté.

Ptispévek Zajisténi dohledu nad zastavenim (sniZenim rychlosti)
v ERTMS/ETCS v souvislostech se zabyva implementaci vlakového
zabezpecovace ETCS 2. urovné v podminkach zelezni¢ni infrastruktury
Ceské republiky s ohledem na provozni dopady, které se sebou prinasi
principy bezpecného dohledu ETCS nad snizenim rychlosti resp. zasta-
venim. V $irsich souvislostech jsou uvedeny jak aspekty na strané¢ ETCS,
kdy tento systém piichazi s novymi principy, vlastnostmi a s nimi spoje-
nymi ovlivnénimi dosavadniho provozniho prostiedi, tak i charakteristiky
a podminky na strané stavajiciho provozu, do kterych se ETCS nasazuje.
Diskutovany jsou moznosti pfizptisobeni ETCS podminkam stavajiciho
provozu a rovnéz moznosti Uprav na strané stavajici zelezni¢ni infrastruk-
tury pro zmirnéni, popi. pro eventualni iplnou eliminaci, provoznich do-
padt z nasazeni ETCS plynoucich.
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Parni lokomotiva 464.202 v cele jednoho z nostalgickych vlakii. Snimek Jiriho Adolfa

z 1. kvetna 2009 je z archivu Jiriho Adolfa

Prazdninoveé nostalgicke viaky

V riiznych mistech Ceské republiky pfipra-
vily Ceské drahy ve spolupraci se svymi part-
nery letni prazdninové jizdy historickych vla-
kia. Dovolenou a prazdniny je mozné zpestfit
vyletem ve starém motoracku nebo v parnim
vlaku. Pfipraveny jsou pravidelné opakova-
né jizdy i jednorazové akce. Seniofi mohou
zavzpominat na cestovani ve vlacich jejich
détstvi a déti si vyzkousi cestovani ve vlacich,
kde se sedi na starych dievénych lavicich.

Celé léto bude o sobotach a nedélich vy-
jizdét napiiklad Cerveny historicky motora-
¢ek Hurvinek M 131.1 na lokalku z Breclavi
do Lednice na jizni Moravé. Tento motoracek
se vyrabél od roku 1948 a zahral si v mnoha
znamych ¢eskych filmech, jako jsou naptiklad
komedie Slunce, seno, jahody nebo Kalamita.

Témef po celou dobu prazdnin piiblizné jed-
nou tydné jsou planované také pravidelné jiz-
dy zvlastniho vlaku Kralicky Snéznik z Ceské
Tiebové pres Usti nad Orlici, Letohrad a Lich-
kov do Hanusovic po dnes jen zfidka vyuziva-
né trati a na muzejni lokalce KoleSovka z Luz-
né u Rakovnika do KoleSovic (lok. 354.7152
nebo 423.094 nebo 555.0153). Na Kralickém
Snézniku se budou stiidat parni lokomotivy
(423.009) s historickymi vagony a rychlikovy
motorovy viiz M 286.0001 piezdivany Kroko-
dyl. Na Kolesovce jsou planované jizdy s parni
lokomotivou. Pii téchto jizdach lze navstivit
také Zelezniéni muzeum Ceskych drah v Luzné
u Rakovnika s fadou unikatnich historickych
lokomotiv, at’ jiz jsou parni nebo patii k tzv.

modernim trakcim. Muzeum je o prazdninach
otevieno denné od 9:30 do 17 hodin.

Jednou tydné bude vyjizdét také historicky
motorovy viiz fady M 240.0100 pfezdivany
Singrovka na spoje Mattoni expresu z Kar-
lovych Vard do lazni Kyselka. Cast pravi-
delnych vlakt na Bechyiice, ktera byla prvni
elektrifikovanou zelezni¢ni trati na sever
od Alp, pak odveze historicka elektricka lo-
komotiva E422.0 Bobinka z roku 1956. Bude
jeste jezdit kazdy vikend do poloviny zafi.

Od konce Cervence a béhem srpna se bude
konat také tradi¢ni akce Parni 1éto na trati 227
v okoli kouzelného méstecka Tel¢. Historické
parni vlaky v ¢ele s lokomotivou 310.093 zde
budou jezdit od Kostelce u Jihlavy az do Sla-
vonic naptiklad 27. a 28. Cervence a také 3.,
4., 10. a 11. srpna. Parni 1éto v Roznové pod
Radhostém se chysta nejprve 3. srpna s mo-
toraCkem M131.1454 a o dva tydny pozd&ji
s parni lokomotivou 464.202.

Chystaji se ovSem i dal§i zazitkové jizdy
s historickymi vlaky. Ty vyjedou napiiklad
mezi zelezniénim muzeem v Luzné u Ra-
kovnika a depozitafem NTM v Chomuto-
vé, v okoli Bezdruzic v zapadnich Cechach,
na tratich kolem Berounky nebo Sazavy.

Piehled planovanych nostalgickych jizd
naleznete na webu www.cd.cz/nostalgie, zmé-
ny v programu jsou ov8em vyhrazeny napf.
z divodu povétrnostnich podminek.

S pouzitim tiskové zpravy CD

Pulstoleti staré vzpominky

Po vykonani dvouleté vojenské zakladni
sluzby v roce 1968 jsem na podzim nastoupil
jako kandidat strojvedouciho do Lokomotiv-
niho depa DéCin pro strojovou stanici Lovo-
sice. V depu jsem se v dilné¢ zaucoval jako
zamecnik opravovat parni lokomotivy. Teh-
dy v Déciné jezdily lokomotivy fady 498.0,
556.0, 534.03, 434.2, 456.0. Jako dojizd&jici
zaméstnanec (bydlel jsem v Litoméficich)
jsem po zaskoleni byl asi od dubna 1969 za-
fazen do turnusu na opravy teplych parnich
lokomotiv.

V srpnu 1969 na mé ptipadla noéni sména
z 20. na 21. Uz od srpna 1968 jsem nesou-
hlasil s okupaci Ceskoslovenska, a tak jsem
se zamyslel udélat protest u piilezitosti jejiho
ro¢niho vyroci. V této dobé uz nakomandovali
zesilenou no¢ni sménu, aby z viny depa nedo-
$lo k neschopnosti ¢i pozdnimu vystaveni lo-
komotivy na hranice depa. No a mé nenapadlo
nic jiného, nez na tendr lokomotivy, ktera stala
v topirné — byl to ,,napulirovany turnusovy
kremak 534.03 — napsat velkymi pismeny
bilou kiidou 21. SRPEN DEN HANBY. Ne-
uplynulo ani tficet minut a sluzbukonajici
namestek depa ing. Rathausky si nas zavolal
do kancelaie, kde nam sdélil, Ze do dvaceti mi-
nut bude tento napis smazan, jinak ze vola Ve-
fejnou bezpecnost a ti uz zjisti, kdo to napsal.

Takze jsme to za pomoci nadavajicich spo-
lupracovniki, co pry jsem to udélal za blbost,
smazali. Kdo jezdil na parnich lokomotivach,
ten asi vi, jak z napulirovaného tendru $la kii-
da Spatné doli. Ale povedlo se a zadny politic-
ky prasvih z toho nakonec nebyl.

Po absolvovani zacviku a zdkonitych
zkouskach na strojvedouciho jsem od roku
1971 cely zivot ftidil nejprve parni, pozdéji
motorové lokomotivy v Lovosicich a pozdéji,
kdyz jsem se ozenil a prestéhoval za manzel-
kou do Podkrkonosi, tak v okoli Staré Paky,

Kolega Planik na snimku z r. 1974 v Lovosicich
na 2. zaloze

kde jsem dojezdil az do diichodu. Prace na lo-
komotivé mé bavila, vazil jsem si ji a byl
rad, ze se mi splnil muj détsky sen stat se
strojvedoucim.

Dnesni  strojvedouci, zvlast¢ vzhledem
k novym technologiim prace, to maji o néco
monitor palubniho pocitace, mobil nebo vy-
silacku. A tak jim vSem pfeji pohodu v praci
a zejména hodné kilometri bez nehod.

Strojvedouci ve vysluzbe Oldrich Planik,
Stara Paka

Upozorneni

Dalsi vydani naseho ¢asopisu vychazi jako
dvojcislo 15-16/2019 na konci srpna. Vsem
nasim kolegiim i dal$im c¢tenaftim Zajmi
strojvudce prejeme hezké letni dny, piijemné
proziti dovolenych a téSime se opét na Vasi
pfizen a v neposledni fadé taktéz na spolupra-
ci pii piiprave naseho periodika.

Redakce a redakcni rada ZS

Dne 24. cervna usporadala zdkladni or-
ganizace Federace strojviidce Policka jiz
24. rocnik vzpominkové jizdy na kolech
k pomnicku v Krouné. Na tomto misté do-
slo pred ctyriadvaceti lety, 24. cervna 1995,
k tragické zeleznicni nehodé, pri niz zahy-
nulo 19 osob. Mezi obétmi tohoto nestésti
byl i nas kolega a velky kamarad, strojve-
douci Josef Kucera.

Kazdorocné se u pomnicku schdazime, aby-
chom spolecné uctili pamatku obéti této
smutné udalosti. Také letosniho setkani se
zucastnila rodina Kucerova a dale kolegové
ze zdkladnich organizaci Federace stroj-
viideii Pardubice a Chocen. Mezi uicastniky,

kteri jsou zachyceni na spolecné fotogra-
fii od Jirtho Baci z Policky, nechybéli ani
zastupci vedeni Regionalniho provozniho
pracovisté Ceskd Trebova, v Cele s redite-
lem Oblastniho centra provozu CD Stied
ing. Jirim Slezdakem.

Josef Bouska, ZO FS Policka

Opravte si v adresati

Zakladni organizace Federace strojvid-
ctit Tabor oznamuje svoji novou e-mailovou
adresu, ktera je nyni: zofStabor@seznam.cz,

| letos spolecne na Spalov

V sobotu 24. srpna se uskutecni jiz 19. ro¢nik
amatérského dalkového béhu a 18. rocnik dal-
kového pochodu Tanvald-Spélov, ktery porada-
ji akciové spole¢nosti Ceské drahy a CD Cargo,
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a Federace stroj-
viidet Ceské republiky (FSCR). Hlavni poradate-
lem akce je profesni odborova organizace FSCR,
dal$imi partnery jsou obec Jesenny, mésto Tanvald.

Délka bézecke trati i pochodu je 18,6 km. Start
béhu se uskutecni v 10:00 hod. na tanvaldském vla-
kovém nadrazi. Start pochodu je v 9:45 az 10:15

hod. Tamtéz se také od 8:30 do 9:45 hod. kona pre-
zentace Gcastnika.

Trasa trati je znaCena na silnicich oranzovym
sprejem a na lesnich stezkach pentlemi a z tan-
valdského vlakového nadrazi CD je dale vedena
ptes Popelnice, Svarov, Velké Hamry, Plavy, Lhot-
ku, zamek Navarov, Jesenny, Bohunovsko, zavér
udolim Kamenice po cervené turistické znacce az
do Spalova. Cil se nachazi v prostoru mezi zastav-
kou CD a restauraci Na Spalové.

Program v cili: 12:45 az 13:15 vyhlaseni

vysledkt vytrvalostniho béhu, poté je moznost za-
castnit se pietniho aktu u pomnicku obéti zeleznic-
ni nehody. Vécné ceny budou pfipraveny pro prvni
tfi v bézeckych kategoriich.

Kazdy ucastnik startuje na vlastni nebezpeci!
Akce je poiadana pro viechny zaméstnance CD,
CD Cargo, SZDC a jejich rodinné piislusniky a je
hrazena z centralizovanych prostfedki socialniho
fondu CD, CD Cargo a C-FKSP SZDC a zéroveii
je 1 akei vefejnou.

Kontakt na potadatele: tel.
e-mail: semecky@fscr.cd.cz

Pavel Semecky, ¢len prezidia FSCR
a reditel zavodu
Andrea Vlachovska, hlavni rozhodct

773 008 910,
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Letosni fotbalovy turnaj s polskymi kolegy a nds tym — zleva nahore sl. Misa Vohryzkovd, pani Dana Vohryzkova, Jiri Safarik, Josef Bock,

ZAJMY STROJVUDCE

Viadislav Pouzar, Michal Ptacek, Martin Urbanek, Petr Vaviicka, Roman Sladek, Slavomir Hamsa a Martin Vidra. Zleva dole Radek Urbanec,
Jiri Zeman, Zbynék Vorel, Jaromir Vorel, Tomas Kubenik, René Frohlich, Petr Drapal, Milos Jerabek a Martin Cernoch

Fothalove ohlédnuti za jarni sezonou 2019

Jako kazdy rok se tym slozeny ze zamést-
nancti CD, CD Cargo a Spravy Zelezni¢ni do-
pravni cesty, reprezentujici odborovou orga-
nizaci Federaci strojviideii CR, zagastnil ng-
kolika fotbalovych turnaji. Sezoénu jsme opét
otevieli pod hlavickou CD Cargo na turnaji
Golden Tour, hraném v Ostravé. Béhem tiech
mésici v péti hracich dnech nas tym absolvo-
val 16 zapasi. Po loniskych vysledcich byl nas
vybér pasovan do role favorita. Této role jsme
se zhostili velmi dobie a turnaj jsme dokaza-
li opét vyhrat. Prvni misto v turnaji pro nas
znamena postup do finalového turnaje Golden
Tour, ktery se uskute¢ni 7. prosince v Ostrave.

V kvétnu se tym pod hlavickou FSCR zi-
Castnil mezinarodniho turnaje zaméstnancti
ve statnich sluzbach na Spanélském ostrove
Mallorca. Po vitéznych zapasech v osmiclen-
né skupiné a v osmifinale nam los pfisoudil
I u 1

Kolega Urbanek jako strojmistr ve Znojmé a vpravo na snimku z r. 1958 v Hrusovanech nad

ve ¢tvrtfinale silny tym z ruského Petersburgu.
V bojovném zapase jsme prohrali 0:3 a obsa-
dili tak koneéné paté misto.

Fotbalova sezona pokracovala v ¢ervnu tra-
di¢nim setkanim s polskymi kolegy. Tentokrat
nas piivitala [tawa. Letos byl turnaj soucasti
oslav 100 let polské profesni odborové organi-
zace strojviidelt ZZM. V zakladni skupiné nas
tym (na snimku nahore) vybojoval dvé vitéz-
stvi a jednu remizu a postoupil do ¢tvrtfina-
lové skupiny. Ctvrtfinalové zépasy se soupefi
z Gdyné a Poznané skon¢ily remizou a postup
do semifinale se bohuzel rozplynul. Piestoze
jsme neprohrali, zbyla na nas pata pricka.

A jedna zajimavost na zavér. Cestu auto-
busem do Itawy ve Varmijsko-maturském
vojvodstvi v severovychodnim Polsku a zpét
(cca 1 900 kilometrit) mély na starost dveé fi-
dicky, pani Dana a slecna MiSa Vohryzkovy.

Jevisovkou u jednoho z motorovych vozii provozovanych na Znojemsku

Pozvanka na Mistrovstvi Ceské republiky
v netradicnim triatlonu

w Fwvw O

Zzeleznicaru

Ceské drahy, CD Cargo, SZDC a Fe-
derace strojviidett CR pofadaji v nedéli
1. za¥i Mistrovstvi Ceské republiky Ze-
lezni¢ait v netradi¢nim triatlonu XXXII.
LOKOMUZ 2019 a XXVIII. Memorial
Edy Vrastila.

Ugastnici absolvuji tii discipliny (triatlon)
v téchto objemech: 300 m plavani, 40km jiz-
da na kole, 10km bé&h, méfi se celkovy cas.
Misto startu: prehrada Fojtka, MniSek u Li-
berce (6km od Liberce). Zavod prob&éhne
v kategoriich: M — do 40 let, V — nad 40 let
(rozhoduje datum konani zavodu), F — Zeny.
Casové limity: plavani do 9:00, kolo do 12:00,
beh do 14:00. Odstoupeni ze zavodu je nut-
no nahlasit poradateli. Registrace pfed star-
tem a piedani kol do depa konci v 7:30 hod.

Poradatel vyzaduje ochranou cyklistickou
pfilbu pro jizdu na kole.

Ptihlasky do 20. srpna 2019 piijima Pavel
Semecky — Hybernska 13, Praha 1, 110 00, te-
lefon: 773 008 910, e-mail: semecky@fscr.cd.cz

Soutéze se muze zucastnit kazdy za-
méstnanec a rodinny pfislusnik zaméstnan-
ce CD, CD Cargo a SZDC. Poget startuji-
cich je omezen na 32 Gcastnikid. Startovni
¢isla: bude startujicimu pfidéleno pred
zahajenim zavodu. Zdravotni dozor zajisti
poradatel.

Obcerstveni v pribéhu zavodu zajisti pota-
datel (Napoje — Gaj a ionty). Satna bude v pro-
storu startu a cile.

Vyhlaseni vysledkd probéhne od 15:00
v Hotelu Petra v Liberci. Kazdy ucastnik

Jirko, nikdy na Tehe nezapomeneme

Dne 17. ¢ervna 2019 nas zarmoutila zprava
o nahlém umrti naseho kolegy strojvedouciho
SLC Krnov, pana Jifiho Lisztwana.

Jiti, kterého necekané zastihla smrt ve véku
pouhych 54 let, vénoval draze prakticky cely
svij profesni zivot, nebot na ni pracoval
35 let. Zacal v Ostrave jako vedouci posu-
nu, pokracoval coby signalista a poté, co své
vzdélani doplnil maturitou, byl i ve funkci ko-
mandujiciho v Krnové. Od roku 2009 pevné
zakotvil na pozici strojvedouci. Velmi aktivné
pracoval v ramci zékladni organizace Federa-
ce strojvudet Krnov a poslednich nékolik let

starostlivé vykonaval i funkci turnusového
duvérnika.

Ve volném c¢ase se hodné vénoval roding,
miloval rybafeni, vylety a cestovani, v nepo-
sledni fadé tieba i spole¢né posezeni s piateli.
Se svou laskavou povahou byl vzdy pfipra-
ven kazdému neziStné pomoci, ¢i jen pobavit
a rozesmat svym neutuchajicim smyslem pro
humor.

Jirko, bude$ nam moc chybét, nikdy
na Tebe nezapomeneme. Cest Tvoji pamatce.

Za ZO FSCR Krnov Zdenék Kozelsky

Ptes velkou vzdalenost a lehké technické pro-
blémy nas rychle a bezpecné dovezly do cile
nasi cesty. VP,

Inojemsky jubilan

Dne 27. ¢ervence 2019 se dozije 85 let by-
valy strojvedouci a strojmistr strojové stanice
Znojmo Mileslav Urbanek. Po vyuceni v Jih-
lavé nastoupil v r. 1952 do lokomotivniho depa
Znojmo, kam se vratil i po ukoncéeni vojenské
sluzby u zelezni¢niho vojska v Liptovském Mi-
kulasi. Zde na jihu Moravy pak ziistal az do od-
chodu do dichodu. Nejdiive vykonaval sluzbu
strojvedouciho na parnich lokomotivach a na-
sledné na motorovych vozech M131 a M262.
Dvacet pét let jezdil na tratich ze Znojma
do Jihlavy a do Breclavi. Na této Strece v roce
1957 poznal i svoji lasku Ludmilu, kterd zde
pracovala jako vypravéi. Spolecné pracovali
nejen cely zivot na Zeleznici, ale loni oslavili
i 61. vyro¢i manzelstvi. V rodinné tradici déale
pokracuje i syn Miloslav, ktery je rovnéz vérny
Znojmu a také on pracuje ve funkei strojvedou-
ciho uz vice jak 40 let.

V1. 1979 musel Miloslav Urbanek ze zavaz-
nych zdravotnich divodi opustit své milované
motorové lokomotivy a zacal pracovat ve stro-
jové stanici jako strojmistr. Na tomto misté z0-
stal az do odchodu do piedcasného diichodu.
Dodnes i pies dlouhodobé zdravotni problémy
se zajima o déni na Zzeleznici, rad vzpomina
na léta stravena na stanovisti strojvedouciho
ana své kolegy. S témi se obcas potkava na se-
tkani diichodct. Je i pozornym ¢tenafem Zajmu
strojviidce, jez mu pravideln€ nosi syn.

Kolegovi Urbankovi do dalsich let hodné
zdravi, optimismu a osobni spokojenosti pieje
nejen celd rodina, ale i vichni byvali kolego-
vé a pratelé.

obdrzi diplom, vitéz pohar, prvni tii v kazdé
kategorii obdrzi cenu.

Poradatel pfipadné zajisti pro zajemce
ubytovani od 31. 8. do 2. 9. 2019. Zajemci
o poradatelskou a rozhod¢i sluzbu se piihlasi:
Pavel Semecky (tel. 773 008 910) a Ivan Ne-
vrly (el. 607 601 927).

Hlavnim potadatelem je prezidium FSCR
ve spolupraci s akciovymi spoleénostmi CD
a CD Cargo a statni organizaci SZDC. Akce
je financovana z Centralizovanych prostfedkii
socialniho fondu CD, CD Cargo a z prostied-
kil C-FKSP SZDC.

Pavel Semecky, ¢len prezidia FSCR
a reditel zavodu
Ivan Nevrly, hlavni poradatel

( Spoleéenska rubrika )

V posledni ¢ervencovy den odchdzi na za-
slouzeny odpocinek kolega Pavel Kern, stroj-
vedouci a zakladajici ¢len nasi v roce 1990
znovu obnovené profesni odborové organizace
strojvudcd, jejiz prvni valné hromady v Brné se
také osobné zicastnil. Vybor a ostatni kolego-
vé ze zékladni organizace Federace strojvidci
Prostéjov mu dekuji za praci vykonanou na Zze-
leznici a jest¢ do mnoha dalSich let pieji Stésti,
zdravi a spokojenost.

kK

Sva zivotni jubilea oslavili tito nasi kolego-
vé z chebské zakladni organizace: osmdesat let
Jan Kopeény; sedmdesat pét let Vaclav Kvéch,
FrantiSek Pasler, Vladimir Paral; Sedesat pét
let Frantisek Cizek; Sedesat let Jan Barcik.
Vybor a vichni ¢lenové zakladni organizace FS
vSem jubilantim srde¢né blahopreji a do dal-
Sich let jim pfeji hodné zdravi, dobré pohody
a spokojenosti v rodinném zivote.

kk sk

Dne 17. Cervence oslavi své 65. narozeniny
nas kolega, kamarad Milan Glac. Vybor a cle-
nové zakladni organizace FS Bohumin mu pieji
hlavné pevné zdravi, §tésti a vytrvaly Gsmév
na tvari.

sesiesk

V cCervenci slavi své Sedesaté narozeniny
nasi kolegové, ¢lenové nymburské zakladni
organizace Federace strojvidct: 19. cervence
Milo$ Pokorny a 22. Cervence Ludék Joks.
K tomuto vyznamnému vyroci jim blahopieje-
me a do dalSich let pfejeme hodné zdravi, lasky,
Stésti a zivotni spokojenosti. Vybor a ¢lenové
Z0 FS Nymburk

skokok

V obdobi letnich prazdnin v Cervenci osla-
vi 60. narozeniny pan Vladimir David, stroj-
vedouci CD, a také kolega Karel Niederle,
strojvedouci CD Cargo. Kolega Libor Pospisil
phisobici u CD pak oslavi v srpnu své padesa-
tiny. VSichni oslavenci jsou dlouholetymi Cle-
ny zékladni organizace FS Brno-Maloméfice.
Clenové nasi ZO jim preji vie nejlepsi, hodng
osobnich uspéchil, zejména pracovni pohodu
a mnoho dal$ich bezpecné ujetych kilometra.
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V prvni srpnova dekadé roku 2019 se pocet
naSich letosnich jubilanti rozsiii o dalsi dva.
Jsou jimi ¢lenové Klubu odlozenych strojvid-
cii Lysa nad Labem, panové Karel Toman
a Zdenék Kuchaft. Jako prvni oslavi pétasedm-
desatku kolega strojviidce ve vysluzbé pan Karel
Toman a ¢tyfi dny po ném se dozije, poprvé jako
statni rentiér, 65. narozenin jesté témeéi Cerstvy
duchodce, pan Zdenék Kuchat. Karle a Zdenku,
piejeme vam nejen v téchto slavnostnich dnech,
ale hlavné do budoucna, mnoho zdravi, Stésti
a zivotni pohody. Za Klub J. Krupicka

Jubilujici kolegové Z. Kuchar* (vlevo) a K. Toman
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Dne 27. ¢ervna se dozil krasné pétaosmdesat-
ky nas obétavy a pracovity kolega, strojvedouci
na penzi, pan Karel Kovar z Volyn¢. Vsichni, co
jsme uného zacinali, dodnes obdivujeme jeho pra-
covni nasazeni a ochotu nas néco naucit. Vazime
si, ze 1 pres zdravotni a rodinné trampoty zachoval
piizen k babinské topirné a obcas se s nami sejde.

Dne 11. srpna oslavi kulaté 80. narozeniny
pani Emilie Brejchova. Pracovala dlouha léta
v babinské topirné, kde zastupovala strojmistra,
vedouciho a méla na starosti sklad. Ke kazdému
mladému ¢loveéku, ktery ptisel do Babin, pfistu-
povala jako mama. Dékujeme Vam za krasné
pracovni prostiedi a za vse, co jste pro nas a pro
depo udélala a zafidila.

Dalsim jubilantem bude 23. srpna strojvedou-
ci ve vysluzbg, pan Eduard Kubik, ktery oslavi
kulaté 70. narozeniny. To je na§ obé&tavy privod-
ce na turistickych vyletech a vyborny kamarad.

Mame také mezi sebou dva kolegy, ktefi le-
tos oslavi 65. narozeniny. Jsou to panové Vaclav
Mach 19. srpna a Antonin Vavra 14. zafi.

Vsem nasim oslavenctim prejeme piedevsim
dobré zdravi, klid, pohodu, rodinné zazemi a té-
$ime se na kazdé setkani s vami. Vybor a ostatni
kolegové ze ZO FS Horazd'ovice predmésti
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V posledni ¢ervencovy den oslavi své 60. na-
rozeniny na$ kolega a kamardd Drahoslav
Herda. Vybor a ostatni ¢lenové zakladni organizace

Federace strojviidctt Bohumin mu pieji hodné zdra-
i, Stesti, spokojenosti a pracovnich tispéchi.
ko

Sva zivotni jubilea oslavili tfi nasi kolegové
ze zakladni organizace FS Pardubice. Sestého
Cervna se dozil 65 let strojvedouci ve vysluzbé
Stanislav Tesak, o den pozdéji slavil rovnou
sedmdesatku strojvedouci v.v. Antonin Culek
a 24. Cerven byl dnem 50. narozenin pro strojve-
douciho Vlastimila Novaka. Vybor a ¢lenové
pardubické ZO Federace strojviidcti jim blaho-
preji a jesté do mnoha dalSich let pteji spokoje-
nost, pohodu a zejména zdravi.

Hskesk

V tomto mésici oslavi sva zivotni vyro¢i nasi
kralovéhradecti kolegové — dne 22. Cervence
65. narozeniny Bohuslav Cepelka a 26. 7. svoji
prvni padesatku Tomas Franta, oba od spolecnosti
Ceské drahy. Nasim oslavenciim k jejich Zivotnimu
jubileu srde¢né blahopfejeme a do mnoha dalsich
let prejeme hodné stésti, pevné zdravi a Zivotni op-
timismus. Vybor ZO Federace strojviidet a vSichni
kréalovéhradecti kolegové
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V osmém mésici oslavuje své 50. narozeniny
na$ kamarad, kolega Martin Fulnecek. Vybor
Z0 Federace strojvidct Bohumin a ostatni ko-
legové a spolupracovnici mu preji do dalsi pade-
satky mnoho zdravi, $tésti, lasky a samoziejmé
také hodné pracovnich spéchu.
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Mezi nasimi jubilanty brzy budou tito nasi ko-
legové ze zakladni organizace FS Louny: 55. na-
rozeniny oslavi 18. ¢ervence Milan Rychtecky,
o den pozdgji Ladislav Smrecek, 11. srpna
Libor Stefan a 25. 8. Vlastimil Hlougek. V prvni
srpnovy den se doziva 65 let Jaroslav Horacek
arovnou sedmdesatku bude 19. 8. slavit JiFi Vaic.
Své pétasedmdesatiny oslavi 1. srpna Ladislav
Dymacek. K t¢mto Zivotnim vyro¢im jim srdecné
blahopfeji a jest¢ do mnoha dalSich spokojenych
let zejména pevné zdravi pieji vybor a ostatni ¢le-
nové lounské ZO Federace strojviidcti.
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Svoji prvni padesatku oslavi nasi kolego-
vé — 25. cervence Petr Kratochvil a 24. srpna
Radek Lastovicka. Pétapadesatiny budou sla-
vit 24. Cervence Marek Losovsky a 17. srpna
Jaromir Hrabal. VSichni jsou ze zakladni orga-
nizace Ostrava-Cargo. K vyznamnému jubileu
jim blahopfteji a spokojenost, pohodu v préaci
i osobnim zivoté a pfedevsim hodné zdravi preji
vybor a ¢lenové z jejich ZO.

Kok sk

Letosni léto bude vyznamné pro tyto jubilanty
ze zakladni organizace FS Décin: Kolega Karel
Kalas oslavi 18. cervence své ¢tyficatiny. Sedm-
desaté narozeniny budou slavit 10. srpna Tomas
Panenka a 14. 8. Vladimir Rabynak. Pétase-
dmdesatiny oslavi 26. srpna Jifi Zak a krasné
80. narozeniny 12. srpna Jaroslav Culek. Sesta-
dvacaty srpen bude ve znameni oslavy padesatin
Petra Francla. VSem oslavencim srdecné bla-
hopteji a jesté do mnoha dalSich let jen to nejlepsi
a zejména pevné zdravi pieji vybor a ostatni kole-
gové z décinské ZO Federace strojviidet.
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Druhého srpna oslavi 65. narozeniny nas kole-
ga Josef Zid a 13. 8. své pétasedmdesatiny kole-
ga Rudolf Marel. Oba jubilanti jsou ze zakladni
organizace FS Letohrad, jejiz vybor a ostatni ¢le-
nové jim pieji jesté do mnoha let jen to nejlepsi,
spokojenost, pohodu a pfedevsim zdravi.
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Druhého ¢ervna oslavil svych Sedesat let nas
kolega Josef Hrach, strojvedouci a ¢len zakladni
organizace FS Kladno. Vybor a ostatni kolegové
z této ZO mu pieji do dalsich let pohodu, zdravi
a spokojenost v praci i osobnim Zivoté.
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Dne 19. ¢ervence bude slavit své Sedesatiny
kolega Pavel Brejcha ze ZO Federace stroj-
viidet Usti nad Labem. Ke kulatému jubileu
mu blahopfeji a do dalsiho zivota pevné zdravi
a hodné ispécht a spokojenosti pieje vybor za-
kladni organizace FS.

Posledni rozlouceni

Dne 21. ¢ervna 2019 zemrel ve veku 70 let ko-
lega ve vysluzbe, pan Eduard Kolda, ¢len zaklad-
ni organizace Federace strojviidcti Mlada Boleslav.

Prosime, vénujte mu, spolu s nami, tichou
vzpominku.

Vybor ZO FS Mlada Boleslay

Hk K

Dne 25. ¢ervna 2019 nas nahle ve véku 81 let
navzdy opustil kolega ve vysluzb¢, pan Ladislav
Tima z ercanské zékladni organizace Federace
strojviidet.

Prosime vSechny, kdo tohoto nase kolegu
znali, aby spolecné s ndmi uctili jeho pamatku.

V¥bor a clenové ZO FS Cercany
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