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CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

Kraje usiluji o vylouceni platnostl

zelezni¢niprukazkyu,svychvlaku”,
Odbory nesouhlasi a navrhuji jednani s ministrem dopravy

Zastupci  vSech odborovych central pu-
sobicich na Zeleznici se sesli 13. zafi v Pra-
ze, aby se dohodli na spole¢ném stanovisku
k navrhu 16. zmény Tarifu jizdného a pie-
pravného pro piepravu zaméstnanci akciové
spoleénosti CD, zaméstnanci s. 0. SZDC, za-
méstnancti Ministerstva dopravy CR a Draz-
niho ufadu, podilejicich se na zabezpeceni
a provozovani drazni dopravy, jez ma vstoupit
v platnost 15. prosince tohoto roku. Navrh, kte-
rym jsme se zabyvali na naSem jednani, byl od-
borovym centrdlam zaslan k vyjadieni dopisem
MDCR ze dne 3. zati 2019.

Na jednani, které se uskutecnilo v sidle 0SZ,
jsme se dohodli nejen na tomto naSem stano-
visku, ale i na dal$im spole¢ném postupu, ktery
mimo jiné zahrnul zaslani dopisu Zelezni¢nich
odboraiti ministru dopravy Vladimiru Kremli-
kovi. Vzhledem k tomu, ze odbory na Zelezni-
ci v zajmu ochrany ekonomickych a socialnich

zajmu svych ¢lent i dalSich zaméstnanc nemo-
hou souhlasit s né€kterymi body piedlozeného na-
vrhu, byl ministr dopravy pozadan o svolani spo-
le¢ného jednani zastupct ZzelezniCnich odbort
a predstaviteltl ministerstva dopravy, kde by bylo
mozné nalézt pfijatelngjsi feSeni upravy Tarifu.

Zasadni nesouhlas odborovych organizaci
se tyka ptedevsim do tarifu nyni nové doplné-
ného ,bodu f*. Podle tohoto ndvrhu MDCR
by totiz napfisté umoznil v piipadé dohody
Ceskych drah a prisluiného objednatele zi-
vazkové zelezniéni dopravy (kraje) vylou-
Ceni platnosti Zzelezni¢ni prikazky (rezijky)
u dohodnutych vlakd, a to i v ptipadé uzavirani
smluv mezi objednatelem a CD na zakladé pfi-
mého zadani.

Odborové centraly jsou presvédéeny, Ze na-
rodni dopravce by byl nepochybné vystaven sil-
nému natlaku ze strany kraji, které jsou objed-
navateli vefejnych sluzeb v preprave cestujicich,

na vylouceni platnosti zelezni¢ni pritkazky prak-
ticky u vSech jimi objednavanych vlaku, coz by
v kratké dob& mohlo vést az k faktickému zaniku
jizdnich vyhod v regionalni Zelezni¢ni dopraveé.

,,Soucasny natlak objednatelit v procesu uza-
virani smluv o zajistovani Zeleznicni dopravy
v zdvazku verejné sluzby s CD na vylouceni plat-
nosti zeleznicnich prikazek v jimi objednanych
vilacich proto povazujeme za neseriozni snahu
o dosazeni dodatecného financniho profitu na
ukor drzitelii Zeleznicnich prikazek a potazmo
také CD i SZDC, * uvadi se mimo jiné v dopisu
ministru Kremlikovi.

O vysledcich dalsich jednani vedenych k této
problematice budeme naSe kolegy neprodlené
informovat.

Pavel Slansky
clen prezidia FSCR

Ptejte se svého zameéstnavatele

Se zménou nového GVD se na fadé trati obje-
vi alternativni dopravci, ktefi budou novymi za-
méstnavateli pro nase kolegy, ktefi nyni sice jesté
jsou zameéstnanci narodniho dopravee, po mnoha
letech praxe u CD se ale rozhodli zménit svého
zaméstnavatele. A ¢ini tak z riznych duvodu,
naptiklad chtéji zkusit néco nového, nebo jsou
nespokojeni v stavajicim piisobisti. Rada kolegti
ale ostatné ani na vybér piili§ neméla, protoze
v regionu, kde maji bydli§té, jina nez soukroma
spole¢nost provozovat drazni dopravu nebude.

Zminéné novinky se dotkly také naseho pro-
vozniho pracovi§té Veseli nad Moravou, kde
v dobé, kdy vznika tento clanek, podalo vy-
povéd od CD k poslednimu &ervencovému
dni sedm kolegt, ktefi zkusi dale pokracovat
u soukromych spolec¢nosti. U nas se to tyka vo-
zebniho ramene 341 Staré Mésto u Uherského
Hradisté—Bylnice, kde se zastupitel¢ Zlinského
kraje rozhodli pro soukromého dopravce Arriva,
ato na dobu 10 let.

Se zménou zaméstnavatele je ale vhod-
né polozit si par zakladnich otdzek. Jednou
z nich je, zda u nového zaméstnavatele pra-
cuje né&jakd odborova organizace a zda s ni
ma provozovatel zelezniéni dopravy uza-
vienu kolektivni smlouvu. A pokud ano, tak
jaké benefity nad ramec zakoniku prace jsou
v této kolektivni smlouvé obsazeny. Zde by se
mélo mimo jiné (a to v neposledni fadé!) jednat
o normu pracovni doby, tedy zda je jako u soucas-
ného zaméstnavatele nebo vy$si. Naptiklad u CD
¢ini 5:09 na den. Otazka ale také stoji, zda budu
mit tyden dovolené navic. Anebo zda viibec u no-
vého zaméstnavatele existuji kondi¢ni ozdravné
pobyty pii splnéni stanovenych podminek, jako
je tomu u naseho souCasného zaméstnavatele.
A nezapomefime ani na pfispévek na dichodo-
vé pripojiSténi, piipadné na jiné typy pojiSténi.
A pokud existuji, tak jakou ¢astkou.

To je jen nékolik zakladnich benefiti, které by
mél zaméstnavatel nabidnout. A pokud tomu tak
neni, tak néjaka tisicikoruna navic to nezachrani.
Protoze pokud nebudou mit kolegové alespoit

néco navic, budou na tom plné stejné, nebo jeste
hufe nez dosud.

At si fika, kdo chce, co chce, uzaviena ko-
lektivni smlouva je vzdy lepsi nez Zzadna.
Vim, ze néktefi kolegové nejsou spokojeni ani
se soucasnou kolektivni smlouvou, ale vSem se
zavdécit nejde. Také bych si dokazal piedstavit
brat vice penéz za ty pracovni povinnosti a zod-
pové&dnost, co ndm zamé&stnavatel nalozil na zada
a ptitom si pofad mysli, ze by nam jich jesté mohl
pridat vice.

Pfi podpisu pracovni smlouvy u nového za-
méstnavatele by mé také zajimalo, zda mné bude
nabidnuta smlouva na dobu ur¢itou nebo neurci-
tou. Ale hlavng, kde bude moje nastupni misto!
Pokud totiz podepisu jako nastupni misto Ces-
kou republiku, tak se mize stat, ze po mésici me
zameéstnavatel poSle vykonavat praci na druhou
stranu republiky, coz by se asi nikomu nechtélo.

A vézte, ze pracovni smlouva miize obsahovat
také Cinnosti, které musite vykonavat nad ramec
nasi profese, napiiklad uklid draznich vozidel
v cilové stanici a podobné tikony!

Dilezitym bodem jsou i délené a pieruso-
vané smény, u CD neustale diskutované téma.
A protoze osobnich vlakt jezdi v noci poskrov-
nu, budou ur¢ité i u soukromych dopravei. Takze
je dulezité se ptat, jaky piiplatek mné bude po-
skytnut v piipadé jakéhokoliv pieruseni smény
nebo pobytu v ubytovacim zafizeni, poptipadé
na nocleznach.

A co pravni ochrana? Zarucuje mné¢ odborova
organizace, pokud tedy u mé nové firmy pisobi,
bezplatnou pravni pomoc v piipadé sporu se za-
méstnavatelem, nebo v piipadé trestniho stihani
pii Gcasti na mimoradné Gicasti? V dnesni dobe¢ je
to dost diilezité. SZDC si az piili§ &asto vytvoii
alibisticky predpis, kdy veskera zodpovédnost
jde na hlavu strojvedouciho, takze dostat se do
prasvihu je diive nez lusknutim prsti. Kdo se pak
za vas v dne$ni dobé¢ postavi? Mozn4 to ale byla
zbyte¢na otazka, vzdyt’ mnozi z vas, vazeni kole-
gové, uz néjaky ten konflikt se zaméstnavatelem
tesili, takze si obrazek udélate sami.

Vzpomnél jsem zde jen par zakladnich témat
tykajicich se odchodu k novému zaméstnavateli
a podpisu nové pracovni smlouvy. Nad polozeny-
mi otazkami se musi zamyslet kazdy sam a zvazit
své dalsi kroky. Tteba také, zda jsou dané otazky
na misté a zda vam novy zaméstnavatel zarucuje
lepsi pracovné-pravni a socilni standard, nebo
alespoii ten, na ktery jste zvykli. Nechci délat re-
klamu dosavadnimu zaméstnavateli strojvedou-
cich, tedy Ceskym draham, protoZe jsem si uz od
pér jedincl vyslechl dost kritiky na nékteré moje
Clanky, ale Casem osvédCené lidové rceni stile
plati, a tady si myslim, Ze je tomu dvojnasob. —
Kdy?, ptacka lapaji, pékné mu zpivaji!

Zavérem bych chtél viem kolegiim, ktefi se
rozhodnou pro nového dopravee, poptat hodné
Stésti, protoze toho je pii naSem povolani potieba
ze vSeho nejvice. A tedy hodné najetych kilomet-
ri bez nehod a mimoradnych udalosti!

Za ZO Federace strojviidcii Veseli nad Mora-
vou mistopredseda Martin Urbdnek

Poznamky kjednanionasisoucasnosti
a budoucnosti u (D Cargo

V Pardubicich se 10 a 11. zafi sesli zastup-
ci zakladnich organizaci Federace strojvidct
CR za akciovou spole¢nost CD Cargo na svém
pravidelném jednani, kterého se za prezidium
nasi profesni odborové organizace ztcastnili
prezident FSCR Jaroslav Vondrvic a dale ko-
legové Jifi Safafik, David Votroubek, Pavel
Slansky a Pavel Semecky.

Clenové prezidia Jiti Safatik a David Vo-
troubek, ktery jednani fidil, v uvodu vystoupili
s informacemi o novych a rekonstruovanych
hnacich vozidlech (HV) provozovanych spo-
le¢nosti CD Cargo. V provozu se jiz inten-

zivné zkou$i HV 742 711. Podle zkuSenosti |

ziskanych na uvedeném stroji se pak bude
odvijet dal$i postup pii rekonstrukci této lo-
komotivni fady. V nejblizs§ich dnech bude
do zkuSebniho provozu nasazeno i nové HV
744 110, které je jiz vybaveno i vozidlovou
casti evropského zabezpeCovaciho systému
ETCS. Spolegnost CDC také kupuje étyfi lo-
komotivy fady 753.6 (tzv. bizon), uréené pro
tézkou tratovou vozbu. Do konce roku pfi-
jdou do provozu také prvni kusy HV Bom-
bardier Traxx MS3. Velmi komplikovana
je ovSem situace ohledné instalace systému
ETCS na stavajicich HV fad 162, 163, 362
a 363.

Jedndni v Pardubicich iidil ¢len prezidia FSCR
David Votroubek (stojici). Na snimku J. Adolfa
Jje s kolegy Jirim Safarikem a Pavlem Semeckym

Kolega Votroubek rovnéz informoval
o blizicich se jednanich draznich dopravci
se SZDC, a to ohledng elektronizace tabulek tra-
tovych pomért (TTP) z hlediska jejich pouziti
v tabletech pro strojvedouci. Dale nas seznamil
s vysledky probihajicich jednani o zménach
v katalogu zaméstnani u spole¢nosti CD Car-
go, ktery zname pod zkratkou IN PERs-44-B.
Zaméstnavatel je vSak chce uzce propojit
s kolektivnim vyjednavanim, a tak konkrétné-
ji o ptipadném navySeni nasich mezd ziejmé
budeme moci hovofit pravé az v souvislosti
s rokovanim o budouci podobé tohoto pro nas
tak dulezitého dokumentu.

V bohaté diskuzi na toto téma jsme rozebi-
rali rizné aspekty zafazeni jednotlivych pro-
fesi do zminéného katalogu tak, jak byl nasim
zéstupctim v prezidiu FSCR v navrhu piedlo-
7en vedenim CDC. Lze ale fici, ze vieobecné
panoval s navrhem zaméstnavatele nesouhlas
a obrovskou vlnu odporu vzbudil hlavné na-
vrh ,,nového rezimu prace u strojvedoucich
v nejvyssim tarifnim stupni. Jednani o této nor-
m¢ budou béhem nékolika nejblizsich tydni po-
kraCovat a pro nase zastupce rozhodné nebudou
jednoducha.

Lokomotivy 130 027 a 122 001 CD Cargo byly opatieny tzv. retro nétérem a pivodnim Fadovym
oznacenim, se kterym byly nasazeny do provozu. Zcela nahodné se obé setkaly v SOKV Usti nad
Labem, kde neunikly fotoaparatu Aloise Sedlarika

Piedseda piedstavenstva CD Cargo Ivan
Bednarik hovofil o novinkach ve spole¢nos-
ti, aby po tomto obecné&j§im Gvodu se jeho
navstéva brzy zmeénila v zivou debatu s pii-
tomnymi. Nevyhnuli jsme se v ni samoziej-
mé ani nynéj§imu poklesu piepravnich vyko-
ni ve spole¢nosti CDC i kritickym sloviim
v navaznosti na opatieni z 29. srpna, platnd jiz

Predseda predstavenstva CD Cargo Ivan
Bednarik (na snimku vpravo) s prezidentem
FSCR Jaroslavem Vondrovicem. Foto: Jifi Adolf

od 1. zafi tohoto roku. (Pozndmka redakce: Té-
matu byl vénovan clanek Cargova hysterie, jenz
David Votroubek zverejnil v ZS 17/2019.)
Piedseda piedstavenstva Bednarik mimo jiné
vysvétlil, ze za nyn&jsi pokles ptepravnich vy-
konti muize ¢aste¢né i odstavka nékolika hutnic-
kych provozi jak na Ostravsku, tak i v okolnich
zemich. S tim je spojeny vyrazny ubytek pre-

| prav Zelezné rudy, kterou pravé nase spole¢nost

do tamnich vysokych peci zavazi. Hovofilo se
i 0 nastupu soukromych dopravci, ktefi nam

y v nékterych lokalitach piebiraji vozbu kala-

mitniho dieva, kdyZ nejsme v této komodité
schopni konkurovat s cenou.

Samoziejmé jsme (a nejen v této souvis-
losti) také rozebirali dlouhodobé téma vykon-
nosti a akceschopnosti dispecerského aparatu.
A znovu jsme vénovali pozornost i zde jiz zmi-
nénému jednani o IN PERs-44-B - Katalogu
zaméstnani a Ivanu Bednarikovi se dostalo
vysvétleni divodt naSeho odmitnuti tohoto
navrhu v jeho soucasné podobé. Zaroven jsme
prezentovali i naSe oponentni navrhy pfisti po-
doby této interni normy.

Na naSem jednani pak vystoupila vedouci
oddgleni socilniho a mzdového CDC Pavla
Kreischova, ktera informovala o nékterych
zalezitostech spojenych s pobyty zaméstnan-
cli, zaméfenych na komplexni ozdravnou péci
(KOP) u této spolecnosti.

Dalsi vyznamna ¢ast naSeho pardubického
setkani byla vénovéana zivé debaté o podobé
Podnikové kolektivni smlouvy akciové spolec-
nosti CD Cargo na rok 2020-21. Je samoziej-
mé velmi tézké zde vyjmenovat viechny nase
navrhy a pfipominky do tohoto vyznamného
dokumentu. Je zfejmé, Ze jednani uvniti' nasi
odborové organizace jsou zatim sice ve svych
zacatcich, piesto ma mnoho kolegl jiz urcité
konkrétni poznatky o uplatiovani ¢i neuplat-
fnovani ustanoveni stavajici PKS. Pravé tento
bod jednani byva vzdy naplnén mnohymi emo-
cemi a nejinak tomu tedy bylo i nyni.

Opomenout zde ale nemtizeme ani pod-
nétné vystoupeni prezidenta FSCR Jarosla-
va Vondrovice, ktery pfitomné informoval
o novém navrhu upravy Tarifu jizdného
a pfepravného z dilny ministerstva dopravy,
ktera by vyrazné omezila moznost vyuzivani
rezijnich vyhod v nékterych krajich.

Svoji pozornost kolega Vondrovic zaméfil
i na dalsi dulezitou problematiku, kde nase
odborova organizace vyviji iniciativu v za-
jmu zlepSeni pracovnich podminek strojvudct
avneposledni fadé i zvyseni bezpecnosti Zelez-
ni¢niho provozu. Takovym piikladem je nase

- podpora legislativni zmeény, novely zikona

o drahach, kterd usnadni odstrafiovani nebez-
peénych stromt a dalsi zelené v blizkosti ze-

' lezniCnich trati. Stejné tak dulezité je ovsem

podle prezidenta FSCR i nase pfipominkovéani
pfipravovaného monitoringu licenci strojve-
doucich (MLS), aby smysluplné plnil svoji
ulohu, ktera spociva v sledovani dodrZovani
zakonem stanovené pracovni doby a rezimu
prace strojvedoucich.

Evien Mikolajek




Horké plody bezhlavého

A& u Marianskych Lazni (zavazna nehoda se Skodou

setreni

Neni vibec ztratou ¢asu nahlédnout do jiz
zrugenych pravnich norem a predpisii. Casto se
vracim ke knize s jiz zazloutlymi listy nesou-
ci nazev CSD D2 Dopravni piedpisy. Predpis
platil od 1. bfezna 1962. V jeho ¢asti I. , ¢lanku
12 bylo stanoveno: ... strojvedouci, pomocnik
strojvedouciho, vlakvedouct, pritvodci a vedouci
drobného vozidla musi poznat tratové poméry
a v potirebném rozsahu i mistni poméry ve sta-
nicich (v depech) na tratich, na nichz maji vyko-
navat sluzbu... Znalost tratovych pomérii (podpis
zaznamu) se musi obnovit u téch zaméstnancii,
kteri nekonali na trati sluzbu déle nez rok, u stroj-
vedoucich déle nez pul roku.” Obdobné ustano-
veni obsahoval i pfedpis pro lokomotivni Cety.

Pozdé¢jsimi predpisy byla doba platnosti po-
znani tratovych pomérti prodlouzena na dvanéct
mésict. Také podle soucasné platného predpi-
su provozovatele drahy SZDC DI, ¢lanku 278
a ¢l. 284 plati znalost tratovych a mistnich po-
meért po dobu dvanacti mésicti. Podle ¢lanku
4 pismene d) predpisu SZDC D1 je tento piedpis
zavazny pro pravnické a fyzické osoby, které na
zékladé smluvniho vztahu se SZDC vyuzivaji
ji provozovanou dopravni cestu k provozovani
drazni dopravy. V rozporu s piedchozimi fadky
stanovi vnitini predpisy dopravce Ceské drahy,
a. s., predpis V2 a D2 platnost poznani tratovych
a mistnich pomérd na dobu 13 mésicti. Zde jsou
tedy vnitini pedpisy CD v rozporu se SZDC D1
a porusuji citované &lanky piedpisu SZDC DI.
Na tyto hrubé zavady jsem upozoriioval opa-
kovang jiz v &lancich Uvahy nejen o poznani
trati (ZS ¢. 17/2014), Prepnéte kanalovou
skupinu (ZS ¢. 5/2015), Neznas? Nepodpisuj!
(ZS ¢. 18/2015) a v ¢lanku O mluveni do dubu
(ZS ¢. 17/2016). A reakce (ne)odpovédnych na
zminéné Clanky? Zcela tradiéni a osvédéena:
Z4adna! Tedy reakce ,,mrtvého brouka®.

Ale vratme se jeSt€¢ k dobé, kdy platnost
poznani trvala Sest mésici. Délka vozebnich
ramen lokomotiv parni trakce byla ve srov-
nani s dnesni elektrickou a motorovou trakci
podstatné niz8i. Znalost tratovych poméru
u strojvudct parni trakce jen vyjimeéné pie-
sahovala 600 km trati. Jiné to bylo u mo-
torové trakce. Motorové vozy . M 262.0
(pozdgji M286.0,1) z LD Brno-Horni Her-
$pice obsluhovaly rychlik Brno—Trencianska
Tepla—Nové Zamky (316 km) a Brno-Jih-
lava—C. Budgjovice (236 km), pii vylukach
s odklonem pfes Tabor 269 km. Zajimava byla
také vozba rychliki Brno-Liberec bez pie-
prahu v sedmdesatych letech 20. stoleti s lok.
T 478.3 (312 km) z LD Brno dolni.

Rédky piedchoziho odstavee jsou oviem dav-
nou minulosti. ,,Ak¢ni radius* dnesnich HV elek-
trické trakce (zejména vicesystémovych) je s vy-
kony strojui parnii motorové trakce zcela nesrov-
natelny. Podepsana znalost tratovych poméru
u strojvedoucich jezdicich na vicesystémovych
strojich Casto pfesahuje 1000 km. Pokud tyto
traté¢ projizdi pravidelné, pak mizeme hovofit
o dobré znalosti (turnusové zarazeni). Nebezpeci
,,¢1ha“ pfi jizdach odklonem pii mimofadnostech
v dopravé, kdy strojvedouci tuto odklonovou
trat’ projizdi napf. po deseti mésicich. O dobré
znalosti tratovych pomérd ovSem nelze hovofit
u strojvedoucich ,letmo®, ktefi se na tu kte-
rou trat’ dostanou napfiklad po sedmi mésicich.
To byl i ptipad strojvedouciho, ktery vedl na-
kladni vlak, ktery vykolejil 28. ¢ervence 2019

velkého rozsahu), nastésti bez ztrat na lidskych
zivotech a Skodach na zdravi.

A jsme u jadra problému. Bezhlavé Setfeni
(at’ to stoji, co to stoji) zpusobilo a pusobi v zelez-
ni¢nim provozu jiz nemalo zavaznych problémi.
Prodlouzeni platnosti poznani tratovych poméra
ze Sesti na dvanact mésicii je jednim z jeho hoi-
kych plodi. A jeho dalsi prodlouzeni v rozporu se
zde citovanymi ustanovenimi predpisu SZDC D1
na tfindct mésictl je jen smutnym vykfi¢nikem
netcty k pravnimu fadu, za kterym ovSem nestoji

mrtvy brouk®, ale konkrétni a dohledatelni lidé '

v Hdicim aparatu dopravee CD.

Jak dlouho jesté budeme ,Setiit” zpisobem,
ktery popisuji predeslé radky?!

Viadimir Selucky

Sprejeri pod Palavou aneb Priklad oh

Modernizovana zelezni¢ni stanice Mikulov
v sobotu 14. zafi v 15.45 hodin. Na skladi$tni
rampé a v piilehlych manipula¢nich kolejich
vlevo naproti staniéni budovy se pohybuje pé-
ti¢lenna skupina muzi pfevazné mladsiho véku.
Byt vefejnosti jsou nazyvani sprejery, oni ve
své komunité povazuji sebe sama za umélce
a sva ,dila“ za produkty street artu. Nevim,
zda dosavadni grafitti na byvalém mikulov-
ském zelezniénim skladisti bylo mozno zaradit
do této kategorie, nebot’ k tomu, co je vizitkou
naptiklad véhlasného Banksyho, méla z mého
laického pohledu hodné daleko. Hodnoceni
ponecham jinym a radéji se zaméfim na to, co
se v Mikulové délo ve zminény vikend. Zvlasté
z pohledu pfihlizejicich a velmi udivenych ces-
tujicich to totiz vypadalo nezvykle, ba pfimo po-
divné. A co hlavné, hotce ,,plakala“ predevsim
bezpecnost zelezni¢niho provozu.

Muzi, ktefi ¢marali po stavajicim grafitti,
ziejmé se zamérem piekryt je nééim novym a ne-
pochybné opét velmi ,,originalnim dilem®, si po-
zornost cestujici vefejnosti evidentn& uZivali. Se
svoji ¢innosti se nikterak netajili, bavili se velmi
hlasité a ti, ktefi byli na rampg, zivé gestikulova-
li na dvojici, jez sedéla na hlavé kolejnic pfimo
v kolejisti. Ano, ¢tete dobie, bylo to sice ,,jen
na stani¢nich manipulaénich kolejich, ale presto
pouze par metri od béZné provozované doprav-
ni cesty.

Nejsem ¢Elovek nepoudeny, o draze za téch
takika Ctyficet let prace zelezni¢niho redakto-
ra vim ledacos, a tak mi nemohla uniknout ani
informace, ze néktera graffiti na Zelezni¢nich
objektech vznikaji takzvané fizené, po dohodé
s jejich tvarci. Spoji se tak piijemné (ze strany
predstavitell street artu) s pfijemnym a uZitec-
nym (ze strany Spravy zelezni¢ni dopravni ces-
ty). Zvlasté kdyz vysledné grafitti vhodné ozivi
jinak nevabna Zelezni¢ni zakouti, naptiklad om-
Selé podchody, Sedivé uli¢ky a podobné. Nevim,
zda pravé umeéni vznikajici nyni pod Péalavou
bylo timto ptipadem a docela by mé to zajimalo.
A pokud ano, zda tito smluvni umélci ve stani-
ci pracovali pod néjakym odbornym a bezpec-
nostnim dozorem. Nikdo ze zminéné pétice na
mistech, kterd jsou vefejnosti ze zakona nepfi-
stupna, totiz na sob& nemél vystraznou vestu, jez
by napfiklad upozornila strojvedouci vlaki, ze
v kolejisti se pohybuji lidé, ktefi tam naprosto
nemaji co délat.

Coby cestujicich nas byly sice zhruba ti de-
sitky, ale zfejmé jen ja jsem se rozhodl konat.

Sedet jako clovek ?

Jist¢ to kazdy znate. Prijdete na stanovis-
t¢ lokomotivy nebo motorového vozu, vystii-
date svého kolegu, provedete nezbytné uko-
ny, odpiskate odjezd vlaku a usadite se. Dosud
tedy vSe, jak ma byt... Jenze po usazeni ¢lovek
mnohdy zjisti, Ze sedacka je totdlné proseze-
na a na hrané pod koleny citite ocelovy profil.
U nas se to tyka hlavné motorovych vozt fady 842
afidicich vozi 029 spravovanych dilnou Brno-Hor-
ni Herspice.

Sam, pokud to zjistim (a posledni dobou je
to Casto), piSu tuto skutenost do knihy oprav.
Vadi mné ale nasledna ne¢innost anebo to, co
se dozvim z odpovédi. Vétdinou staci listovat
zpétné a ¢ist odpovédi dilny. Uvedu konkrét-
ni piiklad z jednoho ,fidi¢aku™ pfi moji zados-
ti o vyménu ¢i opravu: 1) ... na denni smeéng,
2) sedacka neni skladem a 3) tak tolik nezer.
Ta posledni odpovéd mé rozpalila do béla!
A opravdu nejlepsi je, kdyz potom jesté tato
kniha oprav zdhadné zmizi a objevi se nova,
i kdyZ ta prvni nebyla popsana ani z pilky.

Jsem presvédcen, ze pokud téméf 12 hodin
v praci prevazné jen sedime, tak bychom také méli
alesponi sedét na né¢em, co odpovida n&jakym hy-
gienickym standardim a nechodit domd z prace
s ,,otlu¢enym* zadkem.

Vlastné ani nevim, v éem spo¢iva problém. Jestli
nemame ¢alouniky, ¢i nejsou sedacky nebo je snad
jen nechut’ dilny pro strojvedouci a kvalitu jejich
stanovi§té néco délat? Popravdé mné je to doce-
la jedno, pro¢ tomu tak je. Jako strojvedouci ale

vykonavam odpovédnou praci a chci pfi ni sedét na
néfem, co se da nazvat sedackou.

Pfece jen ona spokojenost na pracovisti je za-
kladnim pfedpokladem k tomu, aby ¢loveék dobte
pracoval a nic se nestalo. Na tom by m¢l mit zajem
i na§ zameéstnavatel!

Nepsal bych takto kriticky o sedackach, kdyby
se to tykalo sem tam né&jaké z nich, ale posledni do-
bou nam sedacky na zminénych fadach motorovych
vozu zacaly tzv. dozivat a nahrada za né nikde!

Zajimavy je i fakt, ze vétSina kolegti nad tim ra-
déji mavne rukou s tim, Ze se beztak nic nezméni.
Kolegové, pokud to ale nebudeme potad dokola
psat do knih oprav a pozadovat napravu, tak asi
opravdu k té napravé nedojde.

Proto poukazujme na problémy opakovang, do-
kud nejsou odstranény. A plati to podle mé nejen
u sedacek! Vzdyt' naptiklad pravé i tim $patnym
sezenim si dlouhodobé ni¢ime zdravi.

Nechci, aby byl tento ¢lanek bran jako pou-
hé lamentovani a plany projev nespokoje-
nosti. Jde mi o to, aby nekdo zodpovédny za
tento neuspokojivy stav sedacek na stanovis-
tich strojvedoucich se za nami kone¢né zasel
osobné podivat. A také at’ si na né sam usedne
a prohmata, jak je sedaci ¢ast silna a co vse citi. Na
pohled byvaji sedaky totiz nékdy i docela pékné,
ale zdani klame! A hlavné at’ je sjednédna naprava.
Jedna se sice JEN o sedacky, ale jde také — a to pie-
devsim — o nase zdravi!!!

Miroslav Marek
ZO FS Veseli nad Moravou

ZAJMY STROJVUDCE

Nejen jako obéan, ale také (a v neposledni fad¢)
ijako redaktor ¢asopisu, kde zv1asté o malérech,
s nimiz se setkavaji nasi kolegové strojvedouci,
kdyZz musi fesit stietnuti s lidmi v kolejisti, piSe-
me bohuzel az prili§ ¢asto.

Bezprostfedné po nastupu do vlaku 4519,
ktery v ten den odjizd¢l zhruba s pétiminutovym
zpozdénim (cca v 16 hodin), jsem na interne-
tu hledal telefonni ¢isla, kde bych mohl situa-
ci konzultovat. Pfimo ve stanici totiz nebylo
z pohledu Zzelezni¢niho personalu bohuzel ani
zivacka, vypravéi ¢i staniéni zaméstnanci zde
byli zruSeni, nebot’ Zelezni¢ni provoz se nyni
fidi dalkové z Centralniho dispecerského pra-
covisté Pferov. Déni ve stanici tak monitoruji
pouze stacionarni kamery. Vlastné ani nevim,
kolik jich je, protoze pfimo na nastupiSti jsem
vidél jednu, ktera sledovala nas cestujici a tedy
nikoliv partu zminénych ,,pouli¢nich uméleti.

Quovadis, draho? Myzatoal

Budu psat pouze za sebe, ackoliv v nadpisu
je MY. Ono zajmeno ,,My* zde ale uvadim pro-
to, ze mnozi star§i a ostiilenéjsi kolegové nas,
a tudiz i mé, s oblibou hazeji do jednoho pytle.
S drahou mne spojuje nejen muj prosty a dlouho-
doby zajem o zeleznici, ale i skute¢nost, Ze otec
byl vyprav¢i. A tak prvni zadost o pfijeti jsem si
podal v roce 2004. Toho roku ale asi bylo stroj-
vedoucich dost, tudiz nebyl zajem. Moje druha
zadost pak nasledovala az v roce 2016 a hle, za-
jem uz byl! A ja mél docela velkou radost. Poté
probéhlo Gfednické martyrium. Osobni oddéle-
ni, odtud se pak vydat tam, onde a zase tam...
Lékatské vysetfeni, psychotesty, vstupni test
a pohovor. Vysledek: jste nas. Jesté vétsi radost!

K draze nastupuji v prvni listopadovy den
roku 2017. Ten den mé cekala ona poveést-
na ,,obihacka*“ v depu, v ruce papir se jmény
a Cisly dvefi. Kde to vSude je, nikdo nefekne.
Starej se! Jako na vojné. Vojak se stara, vojak
ma. Tady bych zminil prvni véc, co se novacki
tyka. Nikdo jim vétSinou nic nefekne, natoz vy-
svétli! Pro upfesnéni, ptisel jsem tzv. z ulice. Ale
i tak jsme tu ,,obihacku‘ n&jak zvladli.

Dalsi $taci u drahy byla ,,praxe” v depu, mo-
torarna. Kdybychom si s kolegou, co tu se mnou
byl (vlastné jsme spolu od zacatku) praci vy-
lozené nevyzebrali, tak bychom téch pét smén
(nebo jich bylo sedm? ... vlastné uZ ani nevim)
mohli jen prosedét. To jsme nechtéli. Vysledkem
je ovSem praxe k ni¢emu, byt vlozky a pisty
z ,,Kocoura“ zname dokonale.

A zde bych zminil druhou véc, co se zacvikan-
tu tyka (viz ¢lanek Quo vadis z dubnovych ZS),
asice, ze se (rozuméjte MY) neptaji se, nezajimaji
se atd. Tak tedy na co se ma zacvikant ptat, kdyz
nevi, na co se ma zeptat? Kde mél nasbirat dota-
zy pro budouci pasivni/aktivni zacvik? Sezenim
v depu? Ja a kolega jsme tieba zrovna nesedéli,
a proto jsme se tfeba potom mohli na leccos ptat.
A ja jsem mél navic to §tésti, Ze kolegové, co mé
méli v Poli¢ce na zéacvik, byli vSichni vstiicni.
A hlavné s ndmi mluvili!

Z doslechu vim, ze spousta ze starSich
a zkuSenéjsich strojviidcd je naopak spiSe na-
$tvana, Ze tam u sebe zacvikanta vibec ma,
a tak viceméné jen mlc¢i a kouka jako bubdk.
Copak si pak ma myslet ten zacvikant? No
to, ze je tam k niCemu a nikdo ho tam nechce.
Coz je nam také pripomindno, ze bereme
v zacviku penize za to, ze se u¢ime a nic ned¢la-
me. Mnoho z déleslouzicich kolegti bylo dle ve-
ho pomocniky, ne? Ja vim, neda se to srovnat,
prosim ale, nekomentujte takto véc, za kterou
my vlastné ani nemizeme! To jsem ale trochu
odbocil...

Takze proto, ze jsem mél $tésti na kolegy,
co mé méli v zacviku, se vzdy na stanovisti
strojvedouciho rozb&hl hovor, oni vyklada-
li a ja se ptal, cemu jsem nerozumél. A navic
vSe v pratelské atmosféfe. Kdyz pak zminili
onu véc, ze X let délali pomocniky strojve-
douciho, hned jsem jim opacil, ze bych to rad
absolvoval jako oni. Vypravéli také o praxi
v depu, kde byli X mésicii a ma odpovéd’ byla
stejnd. Protoze jinak vlastné uzjen ta kraticka pra-
xe z motorarny mi dava urcitou nadéji na feseni

S N

Na telefonni ¢isla vyhledana na webu jsem
se nedovolal (na CDP Pierov, stejné jako OR
SZDC Brno), a tak jsem zkusil §tsti u svych
kolegti na tiskovém odd&leni SZDC. A nara-
zil jsem, protoze jsem na vikendové ,hotline
oslovil sluzbu konajici zaméstnankyni, kte-
ra mé odkazala na to, Ze tento problém mam
prece fesit ja sam, tedy zavolat policii. Marné
jsem argumentoval, ze se jedna o téma, o némz
budu psat v naSem casopise. Trvala na svém
a ja zase na zavér pozadal o poskytnuti infor-
maci, v nichz by v mém ¢lanku mohla dostat
prostor pravé Sprava zelezni¢ni dopravni cesty.

A protoze jsem se nedockal ani po dvou
dnech, v pondéli dopoledne jsem zavolal od-
bor komunikace generalniho feditelstvi SZDC
a tuto svoji zadost zopakoval. Veskera snaha
vSak byla a je marna, i v tomto telefonatu se
mi totiz od daliho zaméstnance SZDC opét

a piipadné vyfeSeni problému, s nimiz se mohu
potkat na trati. Pouhym vysedavanim v depu ne-
vyfesim problém na masing, ktery mi pak nastane
v provozu. Za takovych situaci jiz opravdu ne-
zbyva nic jiného, nez abychom ,,zhavili“ mobil
a problémy fesili pfes véci znalého kolegu.

Dalsi véc, kterou bych chtél zminit, je to, jak
nam maji kolegové, co nas maji v zacviku, néco
vysvétlit po praktické strance (tieba tady je to
anebo ono, tohle opravis tak a tak — to by nam
méli fict v depu ...), kdyz na to ani neni ¢as?!
Na ving jsou ¢asoveé naro¢né obraty ve stanicich,
zpozdéni atd. A hned tak narazime na dalsi véc,
Casto v zacviku zmifiovanou: Ja délal pomocni-
ka strojvedouciho X let. No nebyla to parada?!
Clovék spoustu véci okoukal, vid&l opravy &
feSeni dopravnich situaci v praxi a dalsi. Za
X let ,,pomocniceni” se to ¢loveék naudi, ne za
néco malo mésicu. TakZe znovu musim uvést, ze
my za to nemtizeme!

Objektivné ale feceno, ti zkusené&jsi kolegové
nam toho i za téchto jiz zminénych kompliko-
vanych okolnosti i tak fekli dost. Na co si vzpo-
mnéli a na co jim zbyl ¢as. Ja na takové kolegy
mél opravdu $tésti. A vazim si také toho, ze mi
poradi i nyni. Vzdy, kdy potiebuji a pozadam je
o to! Za to jim patii mij uptimny a srde¢ny dik!

Za dalsi opravdu zajimavou véc povazuji
aktivni zacvik. A opét nyni mluvim za sebe. —
Jezdil jsem jedinou trat, kde tedy vykonavam
sluzbu i nyni. Vesmés s fadou 814, asi 3x . 810
a 1x 1. 841. K tomu v depu 2x na ,,Adéle! (loko-
motiva rady 799 s oznacenim ADL — pozn. redak-
ce) Ud¢lejte si obrazek sami. A mezi nastupem
k CD a aktivnim zacvikem jsem absolvoval je-
den kurz v Ceské Tiebové, pak zkousku V06.
Poté nasledoval zminovany aktivni zacvik, dalsi
kurz v CT a nasledn& zkouska V08. Po ni pozna-
ni riznych trati, kde bych mohl jezdit, kde jsem
vSak piedtim vibec nebyl. Poznani pry staci!
To mozna ano, ale po X letech jezdéni, ne po
X mésicich!

Nuze dobra! Ctvrtého ervence 2018 jsem
mél svoji prvni Sichtu. Sménu na trati, kde jsem
mél jen poznani a na fadé HV, na které jsem
byl jednou. To pak znamena jediné. Ze &lovek
je vystresovany, nespi a je mu ,,blbé od zalud-
ku“. Den pted zminénou sménou jsem si radgji
jel jesté jednou ve svém volnu trat’ seznat. Slova
kolegii? Jsi blazen! Nevadi, ale ja se snazil nic
nepodcenit. Kdo mne zna, ten vi, jak to dopadlo.
Bohuzel. Nastésti se ale nestalo nic katastrofic-
kého. Nastésti. A tady je ted’ na misté ta otazka.
Quo vadis?

Ja si myslim, Zze na drahu se hlasime vétsi-
nou proto, Ze prosté ty vlacky a Zeleznici jako
takovou mame radi. Mame zodpovédnost, ne-
jsme lemplové a chceme tu praci délat. Ten
problém neni podle mého ndzoru v nas, tzv.
rychlokvaskach (viz ja 1. 11. 2017 nastup,
4. 7. 2018 prvni vlak), ale v systému vychovy
novych strojvedoucich.

Klidné bych mohl fict, Ze v ur¢itém sméru je
mozna Iépe vSechny zkousky délat az na posled-
ni pokus a ziskat tak vice ¢asu na prakticky vy-
cvik apod. Ano, budeme mozna za blbecky pted
svymi kolegy, na druhé strané se to ale mozna

rozeni bezpecnosti provozu

dostalo jen nekompromisniho ponauceni, Ze
chyba byla a je toliko na mé strané. Protoze
jen ja sam jsem piece mé&l popisovany problém
fesit s policii, kterou jsem mél pfivolat na mis-
to, kde se podle ,,mého nazoru“ konalo néco
nezakonného.

1 kdyZ jsem timto lhostejnym piistupem za-
stupcti provozovatele drahy zklaman, vazeni
kolegové a dalsi Ctenafi, ptesto si vas dovoluji
pozadat. — Pokud jako ZelezniCafi (a mozna né-
kteti z vas jesté¢ pamétnici kdysi i lepSich cast
jednotné ,,modré armady) zjistite kolem sebe na
zeleznici néco problematického a ohrozujiciho
bezpecénost provozu, prosim nevzdavejte to. Pro
klid své duse i proto, ze k Spatnym vécem se
prosté nema mlcet! Ostatné pravé proto vznikl
i tento ¢lanek!

Libor Polacek

enemuzeme!
[ ]

vyplati. Co je tedy lepsi? VSe na poprvé nebo vy-
drzet co nejdéle? To je také to zde jiz nékolikrat
vyi¢ené Quo vadis, draho?

Jak tedy dale? Nemélo by se tedy rozhod-
né Setfit na nespravném misté. Jednoznacné
se pfimlouvam za delsi praxe v depech, at’
se mizeme taky néco prakticky naucit, vidét
opravy apod. Mné ani mnoha dal§im za¢ina-
jicim kolegtim nevadi se uSpinit! Také by mél
byt delsi a rozmanitéjsi aktivni zacvik, at’ ¢lo-
vék zazije vic riznych dopravnich situaci, jak
s nami mohou ,hejbat* dispecefi apod. Pra-
xe je prosté zaklad, ¢im déle, tim lépe. Ano,
X let vzpominaného ,,pomocniceni® se tim sice
nenahradi, ale lep$i néco nez nic!

Pevné véiim, Ze kdo upiimné touzi délat
strojvedouciho, tak tu praci délat chce a také
pro to udéla maximum! Jisté, budou asi i vyjim-
ky, které zmifnoval i v naSem Casopise otistény
¢lanek Quo vadis, ale vétSina z nas je myslim
normalni.

Na zavér tohoto svého ¢lanku bych chtél po-
zadat kolegy, co budete mit zacvikanty, bud'te
prosim trpélivi, snazte se jim co nejvice piedat
svych znalosti a zkuSenosti. Vim, Ze je to tieba
tézké, méjte ale na mysli, Ze jen v tom spociva
budoucnost zachovani nasi strojviidcovské pro-
fese. A kdyz k tomu budou o zkvalitnéni pfipra-
vy strojvedoucich usilovat jesté i sami dopravei,
bude to samoziejmé jen lépe!

Jakub Pecka
OCP Stied, PJ Policka

Chvalime

doSvetlénadSazavou

Vyznavaci sprejerstvi zptsobuji svymi ,,vytvo-
ry*‘ kazdoro¢né mnohamilionové $kody na majet-
ku Ceskych drah. Objasnénost této trestné &innosti
je s ohledem na dislokaci mist a ¢asu jejiho prove-
deni pomérmné nizka.

O to vice je tieba ocenit ptipady, kdy jsou pa-
chatelé vypatrani. V noci z 31. srpna na 1. zafi
2019 vyuzila skupina mladistvych a nezletilych
pachateld asového prostoru mezi vlaky 5917
a 5940 v zelezniCni stanici Svétld nad Saza-
vou. Objektem jejich zajmu se stala lokomotiva
362 113-3 a jeden osobni viiz fady Bmto. Pacha-
telé stacili posprejovat cca 20 m?. Pak nasledoval
bleskovy zasad policistii a pachatelé byli za sou-
¢innosti strojvedouciho dopadeni piimo pii trestné
¢innosti.

Podékoviani za perfektni zikrok v tomto pri-
padé zaslouZi policisté z Obvodniho oddéleni
Policie Ceské republiky ve Svétlé nad Sazavou
(Uzemni odbor PCR Havlicktv Brod). V sou¢asné
dobé v daném piipade€ probihaji ukony trestniho
fizeni. Véfme, ze UspéSny zasah policisti bude
pro dopadené pachatele dostatecnym poucenim
a odradi je od dalsiho pokracovani v nezadouci
2umélecké* tvorivosti.

Viadimir Selucky
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NavestzdloAB 2-433 (Opl) v km 43,297 trati Beroun—Plzei. Na snimku vpravo jsou neoznacena navestidla AB 1. a 2.TK za Cerhovzcemz Foto Jaromzr o

vevrs v

Sv;’rmi hIa'§en|'mi s snaiime 0 bezpeEnejﬂ zeIeznici

Vazeni Ctenafi, kolegové, v jarnich ¢islech naSeho Casopisu jsem
psal o svérazu ¢eského navésténi. Mylné jsem se domnival, Ze nejen
moje ¢lanky, ale také clanky kolegli Brunnera, BureSe, Seluckého
a dalSich zvednou ze zidli jejich kancelaii odpovédné zaméstnance
SZDC a donuti je alespoii ze zv&davosti se podivat do svych rajoni,
zda maji ve své oblasti plisobeni vSe v poradku. Toto se v§ak nestalo.
Nepotadek v navésténi je i nadale.

Nékdo z vas mize namitnout, pro¢ to pisu do Zajmu strojvidce
a nenapiSu fadné Hlaseni strojvedouciho. Téch hlaseni jsem uz napsal
nékolik, ale je to asi béh na dlouhou trat, nebot’ zaméstnavatel neumi
jednat striktné a okamzité tak, jak se ocekava od nas pfi vykonu sluz-
by, kde mame mnohdy na rozhodnuti ¢i reakei jen nékolik mélo vtefin
a v n€kterych piipadech jen par setin vtefiny.

Nejprve se zpracovatel hlaseni musi pfesvédcit, zda se toto zaklada
na pravdé, tzn. nastudovat pfislusné tabulky tratovych poméri (TTP) ¢i

stani¢ni fad anebo jizdni fad a ovéfit pravost zaslané fotodokumentace |

(kdyz nejsou fotky k dispozici, tak kontrolni organy je musi pofidit).
Kdyz na to odpovédny zaméstnanec, ktery zpracovava hlaseni, bude mit

&as, tak mozna do tydne jej postoupi na SZDC. Tam se s tim nékdo =8

musi seznamit, provéfit to a potom vydat pokyn k odstranéni ¢i napraveé
nedostatku. Smutné na tom je, ze se vétSinou (alespon tak se mi to jevi)
nejedna operativné a mnohdy je ohroZena i bezpe¢nost provozu. Na tra-

tich SZDC se pro strojvedouci nachézi spousta nastrah, do kterych se |

mohou snadno chytit diky laxnosti nékterych zam&stnancti jak SZDC,
tak i dopravce CD ¢i CD Cargo, ktefi takové hlaseni strojvedouciho ob-
drZi a davaji si na Cas s jeho vyfizenim.

Rokycany rychlostnik N130 = 100 km, pod nim chybi rychlostnik

N = 90. V TTP jsou pro usek stanoveny obé rychlosti. Na druhém snimku
Jje spodni rychlostnik jiz dosazen a tudiz v souladu s TTP (a stalo se tak
pravé na zakladé upozornéni kolegy Otta — pozn. redakce ZS)

Pied Casem jsem psal, a nebyl jsem sam, hlaSeni na ,staho-
vacku® v Praze Zahradnim Mést¢ (Cekacky). V ZS €. 11/2019 byl
Clanek i1 foto. Do dne$ni doby se vSak nic nezménilo. V TTP chy-
bi zminka o té ,stahovacce”, a ani ve vSeobecném rozkazu neni
strojvedouci upozornén na odlisnost od TTP. A to se TTP méni
v posledni dobé vzdy k 1. a 15. dni v mésici!

Jiz  neékolik let neplatné vzdalenostni upozoriovadlo predvésti
vjezdového navéstidla do byvalé Zst Praha Visovice Cekaci koleje, dnes
Praha Zahradni Mésto (od Prahy Malesic)

Napsal jsem také hlaSeni na vegetaci zarGstajici navéstidlo autobloku
se §titem OP. Hlaseni bylo postoupeno na SZDC, tam i feSeno a na PJ byla
poslana e-mailova zprava o odstranéni problému. Jenze ouha. Kdo by si
myslel, ze bylo vykonano, tak se myli. Zelen pfed navéstidlem bujiinadale
(obr. 1).

Hlaseni jsem napsal rovnéz na nékterd neoznafend navéstidla au-
tobloku mezi Berounem a Plzni (obr. 2)

Takto neoznacenych navéstidel je na tomto tseku asi 10 a ta navés-
tidla neztratila cedulky béhem jednoho tydne! Neni to vSak ,,vysada“

je vzdy naveésténa rychlost 40 km/h a néco ...

této trat€ mit neoznacena navéstidla autobloku. Zaregistroval jsem
to i na trati z Plzné¢ do Chebu. Bohuzel, navéstidla nejsou oznacena
inadale.

Dale jsem v hlaSeni psal, ze v Rokycanech na Holoubkovském zhlavi
ve sméru do Plzné chybi spodni rychlostnik N.

V TTP je uvedena rychlost N=90 km/h a N130=100 km/h. Hor-
ni rychlostnik N130 na sloupku byl osazen, ale spodni chybé¢l. N¢-
ktefi kolegové se tak mylné fidili rychlostnikem s vyssi rychlosti
(obr. 3 a 4). Nastésti se zde nic nestalo, kdyz nékteré vlaky tu jely rych-
leji, nez mély. Néprava jiz byla zjednana.

Za jakych okolnosti miize jet viak vyznacenou rychlosti v zst Praha Zahradni
Meésto?

Upozoriioval jsem i na piebyvajici vzdalenostni upozoriiovadlo
z dob minulych v tratovém tseku Praha MaleSice—Praha Zahradni Més-
to. Do dneska se nikdo neobtézoval s jeho odstranénim (obr. 5).

Také jsem psal hlaseni a poslal foto (obr. 6) Praha Zahradni Mé&sto,
kde je u 307. SK rychlostnik s navésténou rychlosti 50 km/h. V TTP 521

je sice rychlost 50 km/h, ale mam dojem, Ze je to zmatecné navéstidlo,

nebot’ si myslim, ze strojvedouci z 307. koleje nemuize jet vyssi rychlos-
ti, nez mu navésti v tomto piipadé cestové navéstidlo Sc307, na kterém
(nikdy tam nemiZze byt
navést volno nebo jen vystraha z divodu jizdy ptes vyhybky prilehlé
k navestidlu).

Zadal jsem v hlaSeni o oficidlni dotaz k SZDC, za jakych okolnosti
strojvedouci muize jet tou padesatkou a pro kterou(¢é) kolej(e) plati. Do
dnesniho dne opét bez odezvy.

Zirejmé nadbytecny rychlostnik v Zst Praha Zahradni Mésto. Neni v TTP
a strojvedouct se jim nikdy nemiiZe ridit, protoze na vjezdovém navéstidle
ma vzdy rychlost 40 a k tomu néco

V této stanici je vSak v opacném sméru vlevo umistén rychlostnik
N s vyznacenou rychlosti 75 km/h (obr. 7). Tato rychlost v TTP ale neni!
Vjezdové naveéstidlo vzdy navésti rychlost 40 km/h a ...néco, takze stroj-
vedouci tou pétasedmdesatkou stejné nemuze jet i kdyby chtél!

Rovnéz jsem v hlaSeni posilal foto zarostlého piedvéstniku

Zakryty predveéstnik R u 2.TK mezi zastavkami Praskolesy a Stasov (na
sniZeni rychlosti pro viaky urcené v TTP)

R, 2.TK pod zastavkou Praskolesy (obr. 8). Nikdo to zifejmé nefesi!
Mozna se to bude fesit, az tam tieba v oblouku pfed mostem ,,vyskacou*
prazdné autovozy. To potom opét uslySime v televizi z st generalniho
feditele SZDC nebo jeho mluvéi, Ze strojvedouci pochybil &i se nedosta-
te¢né seznamil s TTP a jel stovkou misto navésténou 80 km/h!

Asi pfed mésicem jsem psal hlaSeni na nedodrzenou posloupnost ve
v§eobecném rozkazu pro usek Plzen—Praha. Tam se ,,stvofitel“ onoho
rozkazu pfimo vyfadil, aby nas strojvedouci zmatl. KdyZ jsem se vy-
pravéiho ptal, pro¢ neni dodrzena posloupnost, tak mi fekl, ze to takto

Pokracovani na str. 4

3 Klimatizace coby ¢asty azavazny problém,

pracuje se ale na reseni

Mimoradné horké a za posledni roky vibec
vlastné nejvice extrémni léto konci, tropy vysttida
vitr z dotovanych strnist’ a k nasim akénim kalho-
tam pfipneme nohavice. UZ loni jsme fesili, ostatné
jako kazdy rok, problémy s klimatizacemi hnacich
vozidel, vlakovych souprav a vozi. A tak nas moc
nepiekvapilo, Ze situace se zavadami na chlazeni
nastala i tentokrat, a to uz s prvnimi horkymi dny.

Pozadali jsme feditele OCP Stied ing. Jiftho
Slezaka a feditele OCU Stied ing. Frantiska Kozla
o schiizku, na které¢ nam objasni, co vSe se skryva
za slovy opravy a udrzba klimatizaci. Sesli jsme
se tedy, zastupci Federace strojviidci spolu se
strojvedoucimi, ktefi projevili zdjem o toto téma,
a feditelé OCP a OCU Stied se svymi vedoucimi
pracovniky v zasedaci mistnosti Praha Jih. Byli
jsme seznameni s vybudovanim dilny pro opravy
klimatizaci hnacich vozidel a jednotek v hale 512,
stejné jako s dostavbou druhého takového pracovi-
§té v hale 518, kde budou opravovany klimatizace
vozll. Veskeré prace se tedy presunuly z Libné na
ONJ, ¢imz se usnadnila a Gasové zkratila pristavba
kolejovych vozidel do opravy.

Na dotazy, co bylo udélano od lofiského roku
pro zlepSeni stavu klimatizaci D26, D33 a D42
tady 471, se kterymi jsou problémy od samého za-
¢atku, nam bylo vysvétleno, Ze tyto klimatizace jiz
od vyrobce nejsou konstruovany k béznym opra-
vam, nebot’ se nepocitalo s jejich poruchami. Bez
vyvazovani lze pouze vyménit vzduchové filtry,
provést kontrolu tmiku chladici kapaliny a tniku
oleje, ale ne opravit ventily pro vyparnik stanovisté
a oddilu.

Vyrabime vlastni ramy pro ventilatory a kon-
denzatory, ty ptivodni z vyroby praskaji, protoze
nejsou odpruzeny proti vibracim. Firma, ktera
meéla tyto klimatizace nahradit svymi, jez budou
vymenitelné jako celek a opravitelné jako stavebni-
ce, od sjednané dohody bez vysvétleni odstoupila.

Jina firma, kterd by dokézala uspokojit nase poza-
davky, tedy zatim neni. Pfesto se daii opravovat
proti minulym letéim klimatizaci vice. Letos o Sest.

Nasledoval nas dotaz na feSeni Hlaseni stroj-
vedouciho. — VSechna hléSeni jsou evidovéana
aing. Novak nam prezentoval jejich zpracovavani.
Zaméstnavatel uved], Ze na této pozici opravdu nase
hlaseni nebere na lehkou vahu a je proto potiebné
psat vie, srozumitelné a stle. Bylo zdtraznéno,
ze jsme jeden podnik, kde zalezi na kazdém z nas
ana odvedeni nasi profesionalni prace.

A shmuti zavérem? Je nutna trpélivost a mnoh-
dy i obétavost. Ve, co bylo takto na nasem setkani
pfedneseno, nejsou vymluvy, ale fakta o tom, ze
bohuzel nic nejde hned a tak rychle, jak si pre-
ji strany z(i¢astnéné na feSeni tohoto problému.
V takovych letnich dnech, které jsme posledni roky
pretrpéli, je nase klimatizace bohuzel slaba, vyvi-
nuta na mim¢é klima a jeji vykon nestaci. A vétru
desti opravdu poroucet neumime.

Pavel Slansky
Clen prezidia FSCR

Soucasné irovné ETCS v Evrope

Dokonceni clanku ze ZS 17/2019
Hybrid ETCS L3

Cilem feSeni urovné Hybrid ETCS L3 je vy-
fesit dva hlavni problémy u urovné ETCS L3
a umoznit tak zvySeni propustnosti trati. Vyvoj
probiha od roku 2013. Tento systém ma opro-
ti ETCS L3, u kterého jsou pohyblivé bloky,
pevné virtualni bloky. Ve srovnani s pohybli-
vymi bloky maji pevné virtudlni bloky men-
§i dopad na stavajici tratové systémy, na RBC
a také na fizeni provozu, jakoZz i na provozni po-

stupy. Délka virtudlnich blokii mize byt rizna. ce
Podstatou navrhovaného systému je zachovat ze

vSechny existujici useky kolejovych obvodi
a vytvofit ,,virtudlni bloky* jako dil¢i Gseky.

Vlak vybaveny systémem ETCS L3 obdrzi po-
voleni k jizdé (MA) do dalsiho virtualniho useku,

., pokud se pfed ni zadny jiny vlak nenachazi. Na-

sledujici vlak, ktery je také vybaven ETCS L3, by

_obdrzel povoleni k jizdé (MA) pro vstup do stej-

ného virtualniho useku jen tehdy, pokud je zajis-
téna bezpecna zabrzdna vzdalenost prvniho vlaku,
s piihlédnutim k vzdalenosti a rychlosti obou vlaki.

Pokud by vlak byl vybaven pouze systémem
ETCS L2, mohl by vjet do dalsiho tseku po ob-
drzeni povoleni k jizd¢ (MA). Toto povoleni by
dostal v ptipad¢, ze by vSechny ptedchozi vlaky
uvolnily kolejovy obvod nebo by pocitace naprav
vyhodnotily usek jako volny. Jakmile k tomu do-
jde, vlak by obdrzel MA na konec kolejového
obvodu nebo na konec bloku ohrani¢enym pocita-
¢em naprav. Jakykoli nasledujici vlak by neobdr-
zel povoleni k jizdé¢ (MA), dokud by vlak trovné
ETCS L2 neuvolnil cely tusek. Z toho vyplyva, ze
na téchto tratich nesmi jezdit zadné vlaky, které
nejsou vybaveny systémem ETCS L2 nebo ETCS
L3. Mohly by zde jezdit i vlaky nevybavené sys-
témem ETCS, kdyby zde kromé kolejovych ob-
vodii nebo pocitaci naprav zistala zachovana
také trat'ova navéstidla.

Pro Hybrid ETCS L3 mohou byt tratové use-
ky pro lokalizaci vlaki (Trackside Train Detection
-TTD) rozd€leny na vétsi pocet virtualnich podu-
seki (Virtual Sub-Section-VSS). Stav ,,obsazeno*
nebo ,,volno“ useku VSS je zalozZeno jak na infor-
maci vozidla o poloze vlaku, tak také na informaci
0 poloze vlaku z tratového zatizeni. Usek VSS je
vyhodnocen jako ,,volny*“, kdyz zakladni tratové
zafizeni pro lokalizaci vlaku hlasi ,,volno“ anebo
kdyz jsou splnény vSechny podminky k tomu, aby
VSS na zékladé informace z vlaku byl hlagen jako
volny. VSS plati jako ,,obsazen®, jestlize vlak hlasi
svoji piitomnost z tohoto Gseku.

Ke zméné z ,,obsazeno na ,volno“ dojde,
kdyz celistvy vlak hlasi, ze opustil jeden VSS.
Ztrati-li vlak svoje hlaseni celistvosti vlaku, zmé-
ni se usek VSS z ,,obsazen* na ,,nejednoznaény*.
K tomu dochazi, kdyz vlak nemtze zarucit svoji
celistvost nebo kdyz delsi dobu nic nehlasi. Je-li
usek VSS opustén necelistvym vlakem, je ten-
to zménén z ,nejednoznaéného* na ,,neznamy*,
a sice tak dlouho, az prislusné tratové zatizeni pro
lokalizaci vlaku hlasi ,,volno®. Pii obnoveném spo-
jeni s vlakem a nezménéné délce vlaku muze byt
obnoven stav VSS a umoznit tak dalsi jizdu vlaku.

Hybrid ETCS L3, jak je v soucasnosti

definovan, pouziva virtualni pevné prostorové tise-
ky. To ma pragmatické diivody. Ve srovnani s jizdou
v proménném prostorovém odstupu vyzaduji virtu-
alni pevné hradlové Gseky méné zmén stavajicich
systémi, jako je centrala ETCS RBC, stavédlo, do-
pravni centraly a také u dopravnich procesu.

Zavér

Je tieba si uvédomit, ze ETCS zajist'uje bezpec-
ny prenos informaci na vlak, ale nefes$i obecné
bezpecnost. Rusové jiz davno oznacovali svij via-
kovy zabezpecovac jako ,,Lokomotivni signaliza-
“. Také ve standardizaci ETCS se hovofi o tom,

LETCS zajistuje pienos informaci na vlak
a kontroluje dodrzovani podminek pro jizdu
vlaku®.

Instalovat na nasich regionalnich tratich ETCS
L1 jiz neni efektivni. Na hlavnich tratich nasazu-
jeme ETCS L2, ale zde je dulezité zachovat kole-
jové obvody pro zjistovani volnosti a obsazenosti
kolejovych tseki. Tento systém jsme budovali na
nasi zeleznici 60 let, tak pro¢ ho ménit. Pro pfenos
informace na lokomotivu pro narodni vlakovy za-
bezpecovac LS jsou pouzity kolejové obvody, coz
je jejich dopliikova funkce. Po aktivaci ETCS je
mozné tento pienos informaci vypnout. Kolejové
obvody mimo jiné pratokem signalniho proudu
kontroluji také celistvost kolejnicovych past. Diky
tomu bylo zabranéno celé¢ fadé nehod z divodu
lomt kolejnic.

Jako velice spolehlivy a efektivni se jevi systém
,.Hybrid ETCS L3*. Mimo jiné je provozné velmi
vyhodny. Naptiklad vlaky bez radiového spojeni
jsou viditelné prostiednictvim tratovych lokali-
za¢nich systémi. To uleh¢uje dopravnimu procesu,
detekei nepovolenych pohybu vozidel a opétov-
nému obnoveni provozu po piipadném restartu
centraly ETCS RBC. Umoziuje podobné jednani
jako ETCS L2. Navic umoziiuje pouziti tratovych
lokaliza¢nich zafizeni na kritickych mistech v siti,
k rychlejsimu vybaveni jizdnich cest stejné, jak by
to bylo mozné pti samotném pouziti hlageni polohy
vlaku prostfednictvim vozidla.

Zajimavym vyuzitim Hybrid ETCS L3 je smiSe-
ny provoz vlakt s TIMS (,,Train Integrity Monito-
ring System‘) v dob¢ dopravni $picky a v dobé sla-
bého provozu s vlaky bez TIMS, coz jsou zejména
nakladni vlaky. Toto feseni podporuje také smiseny
provoz s vlaky bez vozidlové vystroje ETCS. Po
prijezdu takového vlaku nastane normalni provoz
automaticky bez dalSich provoznich opatieni poté,
co vlak fyzicky uvolni virtualni oddil. Stejné tak
je tomu u posunovych jizd, pii kterych vlaky svoji
jizdu nehlasi do centraly ETCS RBC.

Pro zavedeni Hybrid ETCS L3 na jiz existujicich
tratich umoziuje koncept vyuziti existujicich tra-
tovych lokalizagnich systému, coZ jsou u nas ko-
lejové obvody. Proto je mozné navyseni kapacity
s vyrazné niz§im nakladem ve srovnani s instalaci
piidavnych tratovych lokalizacnich zafizeni, jako
jsou v CR naptiklad potitade naprav. Toto FeSeni
umoziiuje mimo zmenseni objemu trat'ové vystro-
je pro lokalizaci vlaki, dosazeni ekonomickych
a provoznich piednosti.

Ing. Josef Schrétter
nezavisly Zeleznicni expert
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ZAJMY STROJVUDCE

Trat ve stoupani, vievo je chybné znaceno klesani. V pripadé poruchy viaku ¢
a zajisténi soupravy vozii bez rucnich brzd pouze zardzkami z hnaciho * ’ h
Beroun — vystrazny kolik s docasnou platnosti v km 42,080

vozidla na Spatné oznaceném spadu mohou byt nasledky nedozirné!

Dokonceni ze str. 3.

vydal poéita¢, a ze neni v jeho silach to srovnat. Ze 14 bodt v roz-
kazu byly jen tii spravné! Jako piiklad uvedu jen to, ze kdyz jsem se
v 7. bodu toho rozkazu dostal z Plzné¢ do Prahy hl. n. na beznapétovy
usek ze 103. koleje, tak v nasledujicim bodu jsem mél jet v Revnici pa-
desatikilometrovou rychlosti a v dal§im nasledném bodu jsem se dostal
zpét do Berouna na vyhybku XP3 na 1.D stani¢ni koleji a hned nasled-
né do Prahy-Smichova, VySehradu a nakonec také jesté do VrSovic! Pii
prehlédnuti n&jakého bodu takového chaoticky ladéného rozkazu by se
pfitom snadno mohla stat mimofadna udalost!

:f

neviditelnym. Ve v§eobecném rozkazu jsou u vech mimotadnosti piesné
kilometrické polohy. Jak se vSak ma strojvedouci vlaku zorientovat, kdyz
na nékterych Castech traté, jako napt. zde ty stani¢niky, nevidi?

Kdo z vas ¢tenait vystrazny kolik v km 42,080 na snimku nevidi, tak
je to takovy nevyrazny sloupek mezi sloupy trakéniho vedeni, ktery je
vSak velmi dulezity! Nastésti byl takto otoCeny jen asi dva dny. Na trati
(ve stanici Beroun) probiha stavba nové zastavky Beroun Kraliv Dvir
a rekonstrukce 1. koleje. V pozadi na snimku za autojetabem je zfizen
docasny piejezd kategorie PZM2U.

,,Jesté mam jedno upozornéni a myslim, ze je to dilezité.” jsem napsal
v mém zatim poslednim hlaseni.

V TIR nékterych vlaki (60200,60201,60204,60205) je ve sloupci
. 1 uveden mezi dopravnami fadek Beroun vyh. €. 71-72. Ve sloupci
. 8 se u téchto vlakti méni rychlost a brzdici procenta.

Jak strojvedouci pozn4, Ze ma zvysit, ¢i sniZit rychlost vlaku, kdyz
v Berouné vyhybky ¢. 71 a 72 nejsou?! Toto by vsak tvirce jizdniho
fadu mél védét a ne slepé kopirovat tidaje z let predeslych!

Navrhuji feseni: Uvést v fadku Beroun misto té&ch vyhybek kilomet-
rickou polohu mista a to misto v kolejisti fadn¢ oznacit. No, necham se
prekvapit, kdy ptijde zména do TJR, a jestli bude provedena jen u téchto

¢
¢

=8 vySe uvedenych vlakll nebo u vSech, kde jsou takto $patné definované

Zdice — na dvojici snimkii jsou necitelnad vzdalenostni upozoriovadla ve
chvilich, kdy se viak blizi k hlavnimu navéstidlu

V tomto ptipadé hlaseni nastésti opravdu zabralo a nasledujici sménu
jsem obdrzel rozkaz v potadku.

V dal§im hlaseni jsem také poukazoval na $patné oznaceny spad traté
u Hotovic (obr. 9).

Zde vlevo, v 1. TK, je chybné oznaceno klesani traté namisto stoupa-
ni. Co kdyz zde uvizne nakladni vlak bez ruénich brzd a strojvedouci se
bude fidit umisténym sklonovnikem. Zajisti vlak podle mylné navésti?
Jak to asi dopadne? Néktefi pamatujeme, jak pied léty ujel Spatné za-
jistény pracovni vlak z Hofovic a kam az dojel. Dnes je trat’” dalkové
fizena a na trati ani ve stanici neni nikdo, kdo by takovy ujety vlak mohl
pfipadné zastavit!

V hlaseni jsem mimo jiné také upozortioval na necitelna vzdalenostni
upozortiovadla pied vjezdovym navéstidlem 1. TK do Zdic od Hofovic.
Zde bilé trojuhelniky nejsou bilé! (obr. 10 a 11). Moznéa nés spravce
traté testuje na barvocit a obrazotvornost, jestli si $patné viditelné Casti
tabulky dokazeme spravné domyslet.

V neposledni fadé jsem také poslal foto vystrazného koliku s docasnou
platnosti v Berouné (obr. 12). V rozkazu sice byl uveden, ale na trati jsem
jej neregistroval. Pfi mé nasledujici jizdé druhy den jsem se pIné soustie-
dil na ten piskacek a bylo mi hned jasné, pro¢ jsem jej vcera prehlédl.
On byl totiz otoeny o 90° od koleje ven a tak se stal z mého pohledu

vyhybky!

Kolegové strojvedouci, dovoluji sina vas apelovat. Nebud'me lhostejni
k $patnému stavu navésténi nebo nepiehlednému, chaotickému ¢i nedo-
statecnému zpravovani v pisemnych rozkazech. Pisme hlaseni a ptipad-
né i dokumentujme. Obé&tujme kazdy trochu svého ¢asu. Zahltme riizné
systémové specialisty, technology a vySetfovatele nasimi hlaSenimi. Ko-

Tt pie t&chto hlseni posilejte i Slentim prezidia FSCR, aby se také zapojili

do feseni nasich problémi. Tak jak to ostatné vzdy délaji, kdyz se o nich
od nas dozvédi...

Pomozme tak odstranit z ¢eské Zeleznice ne§vary, které mohou nam
strojvedoucim zna¢né znepiijemnit zivot tak, jak se to nedavno stalo
jednomu nasemu plzeniskému kolegovi, ktery si vytahl pomysiného ¢er-
ného Petra.

Jaromir Ott,
predseda ZO FS Plzen a mistopredseda redakcni rady ZS

P.S.: A pokud jste piekvapeni délkou tohoto ¢lanku i poctem varov-
nych fotografii, tak vézte, ze jsem zde ani nevypsal vSechno, co mam
k dispozici!

Pozniamka redakce: Pro pfisti vydani naseho ¢asopisu pfipravujeme
¢lanek, v némz na nékolik naSich otdzek slibil odpovédét naméstek ge-
neralniho feditele SZDC pro provoz ing. Miroslav Jasencak.

Navitivte penzion Real

Penzion Real v BedFichové v Jizerskych horach vam i v roce
2019 nabizi pobyty v piijjemném prostiedi a za vyhodnou cenu i s po-

v provozu rezervaéni systém.
soksk

Zajmy strojviidce na webu

Casopis Zajmy strojviidce si miiZete predist i na webovych stran-
kach www.fscr.cz, které jsou oficialni internetovou prezentaci nasi sa-
mostatné profesni odborové organizace. Tamtéz najdete pribézné ak-
tualizované informace vydavané prezidiem Federace strojviideti CR!

Probiha distribuce kalendaru

Vazeni kolegové, v pfistich dnech postupné
obdrzi vSechny zakladni organizace Federace
strojviidci objednané stolni a nasténné kalen-
dare, které na rok 2020 vydala nase odborova
organizace. Také pro ZO FS, jez si kalendare
neobjednala, bude dodana zasilka, jez obsahuje
jeden nasténny a tii stolni kalendare zdarma.

Pokud zakladni organizace nepozadaly o jiny
zpusob dodani (napiiklad zasilkovou sluzbou
anebo na odlisnou nez obvyklou adresu ZO), ba-
liky s kalendafi (stejné jako je tomu pravidelné
u Casopisu Zajmy strojvidce) budou odeslany ze
zst Brno-Kralovo Pole sluzebni drazni postou.
V zajmu jejich bezpecného doruceni byly vy-
baveny privodkami pro sluZebni zasilky.
Zastupci zakladnich organizaci si své zasilky
mohou vyzvednout na obvyklych odbérovych
mistech. U¢ilite tak, prosim, co nejd¥ive!

Vénujte hlavné pozornost stavu zasilky.

V piipade, Ze jste objednali vétsi pocet kalendatu,
jez byly pii expedici ulozeny do nékolika baliku,
zjistéte v prvni fad¢, zda vam byly v poradku
doruceny vSechny baliky. Napiiklad v piipadé
tii expedovanych balik jsou tyto oznaceny 1/3,
2/3 a 3/3. PFimo na misté si také zkontrolujte
pocet dodanych kusi kalendara, a to zvlasté
v piipadé poskozeni obalu zasilky. Spravnost si
mizete ovéfit jednoduse, nebot’ pocet vami ob-
jednanych kalendait je uveden piimo v zahlavi
vasi dodaci adresy. Kod ,,s* znamena stolni a ,,n
nasténné kalendafe. Celkovy pocet kusti doda-
nych v balicich musi odpovidat Gdajim uvede-
nym v zdhlavi adresata.

V pripadé jakéhokoliv poskozeni zasilky,
nebo pokud nesouhlasi pocet skuteéné doda-
nych kusi s pocty uvedenymi ve vasi adrese,
uved’te zjisténé skutecnosti ¢i nesrovnalosti
do predavaciho protokolu, kterym je zminéna

privodka pro sluzebni zasilku a zjisténé sku-
te¢nosti také neprodlené nahlaste elektronickou
postou, pisemné anebo telefonicky tiskovému
stredisku FSCR v Brné.

Upozortiujeme, ze pFipadné reklamace do-
daného poc¢tu objednanych kalendait nebo jejich
poskozeni miizeme z technickych diivodii — pro-
vedeni finalni fakturace a smluvni podminky
stanovené mezi tiskdrnou a vydavatelem — lze
podat v terminu do 15. listopadu 2019. Na
pozdéjsi reklamace jiZ bohuZel nebude mozno
brat zietel. Dékujeme za pochopenti.

Po ukonceni distribuce budou z prezidia
FSCR rozesilany do zakladnich organizaci fak-
tury s vyuCtovanim objednanych kalendaft.
V piipadé jiz zminéné reklamace samoziejmé
jen realné dodanych kusa.

Tiskové stiedisko FSCR

V priubéhu prazdnin oslavil své 60. naro-
zeniny Josef Krchiak. Pétapadesatiny sla-
vili Karel Cernohorsky a Marian Dziak
a 50. narozeniny Vaclav Némec, strojvedouci
CD provozni jednotky Beclav. Vybor a ostat-
ni kolegové z bieclavské zakladni organizace
Federace strojviidct jim pieji vSe nejlepsi,
hodné zdravi, $tésti a osobni spokojenosti.

kkk
V mésici fijnu oslavi svoje 60. naro-
zeniny strojvedouci CD Libor Nemeskal
a Vladimir Musil. Pevné zdravi, mnoho $tésti
a zivotni pohody jim do dalSich let pteji vybor
a ¢lenové zakladni organizace FS Jihlava.
sk
Dne 8. zafi oslavil své Sedesaté naroze-
niny nas§ kolega, opavsky strojvedouci, pan
Stanislav Stuchlik. Do dalsich let hodné
zdravi a spokojenosti pieji ¢lenové a vybor
zakladni organizace Federace strojvidci
Krnov + Opava.
kskk
V pristich nekolika dnech budou sva zi-
votni jubilea slavit nasi kolegové z Cercanské
zakladni organizace FS. Dne 4. fijna se doziva
45 let Michal Koudela a sedmého fijna oslavi
svoji prvni padesatku Martin SedlaF. Vybor
a ostatni Elenové ZO Federace strojviidct Cer-
Cany jim srde¢né blahopieji a je§té do mnoha
dalsich let spokojeného Zivota pieji zejména
pevné zdravi.
sk
Tietiho fijna se doziva Sedesati let nas ko-
lega Karel Brezina. Vybor a ¢lenové zakladni
organizace Federace strojviidct Usti nad La-
bem mu blahopieji a do dalSich let pteji hodné
spokojenosti, uspéchy v praci i osobnim zivoté
a hlavné hodn¢ zdravi.

sk
Pétapadesaté  narozeniny oslavi dne
8. fijna nas kolega, strojvidce CD,

pan Antonin Novak. Pohodu a stalé zdravi
do mnoha dalSich roki spokojeného zivota
mu pieji kamaradi z Havlickova Brodu.
sk
Dne 6. fijna oslavi kulatou padesatku kole-
ga strojvedouci, pan Roman Hecl ze zékladni
organizace FS Sumperk. Tento nas kolega si
na dréze ,,0sahal* vice profesi, a to od signa-
listy, pfes posunovace v zst Zabieh na Moravé
az v dob& nedostatku strojvedoucich zakotvil
v Sumperku a dnes jiz ovlada obé trakce. To
znamena, ze ho miZzete potkat od Nezamyslic
po Kouty nad Desnou na elektrickych loko-
motivach, nebo od Olomouce po Jesenik na
motorovych strojich. Vybor a vSichni ¢lenové
Z0O mu pieji do toho dalsiho pulstoleti hlavné
pevné zdravi, pohodu doma i v naro¢né praci
a ve chvilich volna jen krasné pocasi na obli-
benych horach!
sk
Na zacatku fijna se doziva pétasedmde-
sati let ¢len Klubu odlozenych strojvidct v
Lysé nad Labem, pfed odchodem do diichodu
prazsky strojviidce, pan Jan Stépanek. Mily
Jendo, ptejeme Ti k tomuto pé¢knému Zzivot-
nimu vyro¢i pevné zdravi, dostatek elanu pro
vse co delas, ¢i do ¢eho se jesté hodlas pustit,
a jist¢ Ti neuskodi mit vzdy v zaloze trochu
Stésti. Také Ti deékujeme za praci vykona-
vanou pro na§ K.O.S. Za kamarady z Klubu
Jaroslav Krupicka
sk
Dne 14. fijna oslavi rovnou Sedesatku nas
kolega Bohumil Povejsil ze zakladni organi-
zace FS Dé¢in. K tomuto jubileu mu blahopte-
ji a do mnoha dalsich let spokojenost a zejmé-
na zdravi pieji vybor a ¢lenové décinské ZO
Federace strojvadcu.

R

( SPOIEEenSka’ rUbrika ) Dne 24. fijna oslavi své 65. narozeniny

nas kolega z CD, pan Michal Foltyn. K jeho
zivotnimu jubileu mu srde¢né blahopiejeme
a do mnoha dalsich let pfejeme hodné §tésti,
pevné zdravi a mnoho Zzivotniho optimismu.
Vybor zakladni organizace Federace strojvudct
a vSichni kralovéhradecti kolegové

Sestndctého  srpna  oslavil —své  Sedesdté
narozeniny Clen zdkladni organizace Federace
strojviidcii Trutnov, strojviidce Ceskych drah,
pan Josef Sehnal. Je nejstarsim ,,letdkem
trutnovské topirny, ktery vas doveze kamkoli,
poprFipadé odstavi do opravy cokoli. Do dalsich
let prejeme ,, Mrvkovi ", jak mu vsichni v topirné
Fikaji pevné zdravi a rodinou pohodu. Na snimku
Mrvka s Rudym dablem pri vyluce ve Starkoci
21. zari 2006. Za vsechny gratulanty Brutus

Posledni rozlouceni

A¢ se t&sil na di-
chod, nebylo mu
dopfano se ho
dozit. Beze slo-
va rozlouceni nas
nahle 4. zafi 2019
opustil ve veéku
62 let kolega stroj-
vedouci CD Cargo,
pan FrantiSek
Medvedik, ¢len plzenské zakladni orga-
nizace Federace strojvidc.

Vsichni, kdo jste FrantiSka znali, pro-
sime, vénujte mu spolu s ndmi tichou
vzpominku.

Vybor ZO FS Plzen

Vzpominka

V posledni srpno-
vy den tohoto roku
jsme si ptipomnéli
nedozit¢  padesaté
narozeniny naseho
kamarada, vSestran-
ného sportovce,
skvélého ¢lovéka,
strojviidce  spolec-
nosti LTE a ¢lena zakladni organizace
FS Trutnov, pana Tomase Zimy.
Vénujte mu prosim tichou vzpominku.

Brutus

Nezapomente

na potvrzeni

Vazeni drzitelé jizdnich vyhod, vénujte
prosim pozornost této informaci. Pokud uplat-
nujete narok na jizdni vyhody pro déti starsi
16 let, je nutné odevzdat v terminu do 31. Fij-
na 2019 potvrzeni o studiu pro $kolni a akade-
micky rok 2019/2020. Zaméstnanci dokladaji
potvrzeni na personalni tvar pfislusnych spo-
le¢nosti dle evidence drzitele jizdnich vyhod.

Duchodci a pozustali dokladaji (osobneé,
doporucenou postou nebo v elektronické po-
dobé naskenované e-mailem) potvrzeni na
Evidenéni centra jizdnich vyhod pro dichodce
a pozistalé. Na potvrzeni o studiu déti u da-
chodcii a pozustalych je nezbytné uvést jméno
a pfijmeni opravnéné osoby + datum narozeni.

o studiu deti

Pokud nebude potvrzeni o studiu dolozeno
v uvedeném terminu, narok na jizdni vyhody
bude ditéti automaticky v informaénim sys-
tému pro evidenci jizdnich vyhod odebran
a aplikace Zelezni¢ni priikazka na In Karté za-
blokovana do 31. 8. 2020. V piipadé pouziti
této In Karty bude jeji drzitel povazovan za
cestujiciho bez platného jizdniho dokladu! Pfi
dodate¢ném dolozeni potvrzeni lze obnovit
narok na jizdni vyhody za uhradu manipula¢-
niho poplatku 300 K&. (Podrobnéjsi informa-
ce jsou k dispozici na persondlnich utvarech
prislusnych spolecnosti dle evidence drzitele
Jizdnich vyhod nebo v aplikaci Dokumenty
k sezndmeni CD a ddle v prostiedi NORMIS.)
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