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CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

Zdravi stromu nemuze byt nadrazeno zdravi lidi!

Profesni odborova organizace Federace
strojviidett Ceské republiky je hluboce zkla-
ména piistupem Senatu Parlamentu CR k no-
vele zakona o drahach. Jejim odmitnutim byla
vedle celé fady dalsich pozitivnich zmén, jez
mohou byt pfinosem pro organizaci a zajisténi
zelezniéni dopravy, zablokovana i realizace
opatieni, ktera maji do budoucna u¢inn¢ za-
mezit padu stromt do trati, tedy mimotfadné
zavaznému ohrozeni bezpecnosti Zelezni¢ni-
ho provozu.

NasSe samostatnd profesni odborova or-
ganizace na tato vazna rizika dlouhodobé

upozorfiuje a zvlasté v poslednim roce také
ptimo vstoupila do jednani s fadou instituci,
jez se podilely na tvorbé této velmi potiebné
legislativni zmény. Pokud jde o kaceni ne-
bezpeénych dievin okolo koleji, svymi kon-
krétnimi navrhy, vychazejicimi z poznatki
ziskanych v Zelezni¢nim provozu, jsme se
ptimo podileli na vytvofeni textu paragrafové-
ho znéni. Strojvedoucim, ktefi jsou na svych
vozidlech v zelezni¢nim provozu takzvané
vzdy v prvni linii, prioritné zalezi na tom, aby
novela zdkona nebyla bezzubym a net¢innym
dokumentem. A protoZze chceme, aby novela

zakona o drahach byla Siroce akceptovatelna,
trpélivé jsme argumentovali a vysvétlovali.
V neposledni fadé pfi jednanich s ¢leny Hos-
podaiského vyboru Poslanecké snémovny, se
zastupci Drazniho fadu, Spravy Zzelezni¢ni
dopravni cesty anebo vedeni ministerstva do-
pravy. Nepochybné i diky tomu navrh zakona
prosel v zaii Uspésné schvalenim v poslanec-
ké snémovné.

Bohuzel se mu ale postavil do cesty Senat,
ve kterém senator Mikula§ Bek podal po-
zmeénovaci navrh, podle které¢ho by se mély
zdravé® stromy, které se nachazeji v ochran-
ném pasmu drahy, povazovat za bezpecné.

" Ato i presto, ze svoji vyskou hrozi v pfipadé

padu naruSenim prujezdného pruiezu. Na to,
ze 1,,zdravé stromy* padaji na koleje, ostatné
upozornil ve svém vyjadfeni ministr dopravy

Vladimir Kremlik, ktery tim velmi spravné dal
. nhajevo, ze ochranu zivotniho prostiedi v tom-

to ptipadé nelze nadrazovat v§eobecnému za-

. jmu na ochrané lidskych Zivott.. Ony totiZ ty
- ,,zdravé stromy* nemaji v ochranném pasmu

viibec co pohledavat, nikdy tam nemély rist!
Provozovateli zelezni¢ni dopravni cesty, tedy

0 cené lidskeho zivota a

Daria, Vivian, Lothar, Kyrill, Emma, Jo-
achim, Doris, Herwart, Eberhard, Mortimer...
Uvedena jména pfedstavuji pojmenovani ¢as-
ti orkanu, které od roku 1990 v poctu téméf
tiiceti zasdhly stfedni Evropu. Orkén je vitr
o rychlosti 118 km/hod. (32,7 m/s) a vétsi. Na
tizemi Ceské republiky zpisobil orkan Ky-
rill a Herwart vedle velkych hmotnych $kod
kazdy také ztratu ¢ty lidskych zivotl, orkan
Emma o zivot pfipravil dvé osoby.

Pojmenovani tlakovych utvari (tlakova
vyse, tlakova nize) vzniklo jiz v roce 1954 na
Svobodné univerzité v Berlin¢ (Freie Univer-
sitdt Berlin). V soucasné dobé je volba jmen
pro tlakové utvary pfedmétem sponzorskych
dari. Za pojmenovani tlakové nize (Spatné po-

Casi) se plati 199 EUR a za pojmenovani tla-

kové vyse (dobré pocasi) je sazba 299 EUR.
Objednani a zaplaceni jména tlakového utvaru
se fadi do seznamu. V liché roky maji tlako-
vé nize muzskd jména a tlakové vySe zenska
jména. V sudé roky plati opacné pravidlo. Pfi-
délovani jmen ztstalo v rezii Svobodné uni-
verzity v Berliné a v podstaté se ujalo v celé
Evropé. Vyse zminéné platby slouzi k zacho-
vani ¢innosti meteorologické stanice Berlin-
-Dahlen, ktera provani meteorologickd méteni
jiz od roku 1701. Nase meteorologicka stanice
v Praze-Klementinu provadi pravidelné kom-
plexni méfeni od roku 1775.

Zlomeny kmen ,,zdravého* akdtu pri stietu
s motorovym vozem 17. 9. 2013 pronikl

organizace fizené statem, je v tomto sméru pres celo vozidla az hluboko na stanovisié

neprodlené zapotiebi uvolnit ruce k realiza-
ci Gcinnych opatieni, jez co nejdiive zamezi
obrovskému riziku ohrozeni zdravi a zivotd
nejen naSich kolegt, jejichz zajmy Federace
strojvadct zastupuje, ale i Siroké cestujici ve-
fejnosti, na niz ndm rovnéz mimotadné zalezi.

Senatofi odmitajici novelu zékona o dra-
hach zfejmé pozapomnéli, ze také oni maji
kolem sebe blizké lidi, ktefi jezdi vlaky a ktefi
jsou za téchto okolnosti i nadale ve vazném

% ohrozeni nebezpeénymi stromy nachazejicimi

se v bezprostiedni blizkosti zelezni¢nich trati.

Zakon se tak nyni vraci zpét do Poslanecké -

snémovny, kde bude podléhat dal§imu pro-
cesu jednani a poté znovu i hlasovani nasich
zédkonodérct. Federace strojviidci Ceské re-
publiky ve svém usili, aby nakonec opravdu

L zvitézil racionalni piistup k této legislativni

zméng, rozhodné nepolevi. Jsme znovu pfi-
praveni a odhodlani pfinaSet k tomu konkrétni

Jednim z argumentii odmitnuti novely zakona o drdhdch v Sendtu byla snaha zamezit kdceni argumenty a trpélivé vysvétlovat vsem, kdo
zdravych stromit. Takovy zdravy strom nachdzejici se v ochranném pdasmu drdhy byl ovsem budou ochotni nam naslouchat.
i ten, ktery zkrizil cestu viaku 25. 5. 2019 na trati mezi Tynistém nad Orlici a Bolehosti. (foto

ze spisové dokumentace k mimordadné udalosti)

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcii CR

Znaéné $kody zpusobila CD jako dopravci mimoiadna

4. unora 2014

strojvedouctho, kterého tak primo ohrozil
na zivoté

Vratme se vSak do reality dne$nich dnu.
Kazdy orkan, bez ohledu na své zenské nebo
muzské jméno, ma vliv na bezpe¢nost a pra-
videlnost Zelezniéniho provozu. Posledné
jmenovany Mortimer se 30. zati 2019 spo-
lupodilel na vzniku Sesti mimofadnych uda-
losti, kdy vlak najel na spadly strom. V péti
ptipadech se jednalo o osobni vlaky, v jednom

To nebyla jizda pralesem v blizkosti Boubina, ale na trati Svétla nad
Sdzavou: Povsimnéte si vétve jehlicnanu az na stanovisti strojvedouciho ... (23. 4. 2019 — foto
ze spisové dokumentace k mimordadné udalosti)

piipadé o vlak spésny. Dluzno dodat, Ze spad-
1é stromy rostly v ochranném pasmu drahy
a v dopadové vzdalenosti od koleji. U téchto
MU nebyl strojvedouci zpraven podle ¢lanku
4107 predpisu SZDC DI. Zde si oviem do-
voluji podotknout, Ze ¢lanek 4107 je pouze
nic nefesicim piehazovanim odpovédnosti za
stav zelezni¢ni dopravni cesty z provozovate-
le drahy na strojvedouciho. Vedle zminénych
Sesti MU bylo zaznamenano 42 piipadi, kdy

- vlaky zastavily pted spadlym stromem nebo

jeho ¢astmi, ptipadné byla tato zavada zjisténa
jeste pred jizdou vlaku.

V porovnani s predjarnim orkanem Eber-
hard, ktery se nasimi koridory i lokdlkami pro-
hanél od patku 8. do pondéli 11. bfezna 2019,
§lo o ,,slabsi odvar®. V téchto Ctyfech dnech
bylo zaznamenano 10 pfipadi MU — najeti
vlaku na spadly strom. DalSich 170 pfipadi

cene aa’tu

Co chybélo, aby tento motorovy viiz skoncil
i s cestujicimi pod Zeleznicnim ndspem? (trat’
Nova Paka—Lazné Bélohrad, 24. 7. 2019 —
foto ze spisové dokumentace k mimorddné
uddlosti)

bylo poznamenano jistou davkou $tésti. Stroj-
vedouci zastavil pfed spadlym stromem,
pfipadné vétvemi v trolejovém vedeni, nebo
tato zavada byla zjisténa pfed jizdou vlaku.
I zde je nutno dodat, Ze spadlé stromy rostly
v ochranném pasmu drahy a v dopadové
vzdalenosti od Koleji.

Poslanecka snémovna Parlamentu Ceské
republiky schvalila 13. zafi 2019 novelu za-
kona ¢. 266/1994 Sb., o drahach. Tato nove-
la mimo jiné upravuje pravo provozovatele
drahy ... odstrariovat a oklest’ovat stromovi
a jiné porosty ohroZujici bezpecnost nebo
plynulost draini dopravy anebo provozu-
schopnost drahy v piipadé, kdy tak po pied-
chozim  upozornéni provozovatele drahy
neucinil jejich viastnik v priméiené lhiité
a rozsahu, které jsou stanoveny v tomto upo-
zornéni. Stromovi a jiné porosty, které pii
svém pdadu mohou zasdihnout do pritjezdného
priiiezu drahy, jsou stromovim ohroZujicim
bezpecnost nebo plynulost draini dopravy
nebo provozuschopnost drdhy...

Novela byla postoupena do Senatu Parla-
mentu CR, kde ji jeho vybor pro hospodaistvi,
zem&d¢€lstvi a dopravu projednal na své schii-
zi 23. fijna a doporucil jeji schvaleni. To se
vsak nestalo. Na schizi Senatu dne 30. 10.
2019 ptednesl senator Mikulas Bek (senatni
obvod ¢. 59 Brno-mésto, senator za Zelené,
ODS, STAN a TOP 09) pozménovaci navrh ke
zvyraznénému textu a to z obavy o moznost,
ze dojde k plosnému kaceni zdravych stro-
mu u nasich trati. Tento pozménovaci navrh
podpofilo 38 senatorti ze 64 piitomnych, proti
byli tfi senatofi. Tak se novela zakona o dra-
hach vraci do Poslanecké snémovny k dalsi-
mu jednani. A stromy rostouci v ochranném

Sazavou—Lede¢ nad

pasmu drahy a v dopadové vzdalenosti od ko-
leji mohou padat nerusen¢ dal...

Je zi‘ejmé, Ze cena lidského Zivota v ocich
nékterych senatori nepi‘esahuje cenu aka-
tu, ktery prorazil ¢elni sklo Regionovy
814/914 045 ve 4.45 hod. dne 17. zari 2013
p¥i jizdé vlaku 19800 v km 4,405 trati Klad-
no—Kralupy nad Vltavou a zpiisobil stroj-
vedoucimu trZnou ranu na hlavé s nasled-
nou pracovni neschopnosti v délce 45 dnii.
Nechybélo mnoho a tuto udalost mohlo
doprovazet ¢erné oramované oznameni na-
zyvané parte... Nutno dodat, Ze i onen akat
byl zcela zdravy.

Dalsiho komentatfe k piedeslym radkt se
radgji zdrzim. Kolegové strojvedouci v prvni
linii mozného ohrozeni padajicimi stromy si
jisté¢ okomentuji soucasny stav sami.

Viadimir Selucky




Otazniky kolem rezijnich
vyhod v Jihomoravském kraji

Ministr dopravy schvalil zménu ¢. 16 Ta-
rifu jizdného a pfepravného pro piepravu za-
méstnancti akciové spoleénosti CD, zamést-
nancti s. 0. SZDC, zaméstnanci Ministerstva
dopravy CR a Drazniho ttadu, podilejicich se
na zabezpeceni a provozovani drazni dopravy
s platnosti od 15. prosince tohoto roku. Mi-
nisterstvo dopravy to oznamilo zaintereso-
vanym subjektim, véetné vSech odborovych
organizaci puisobicich na zeleznici, dopisem
z 25. fijna.

O pokroku v jednani o rezijnich vyhodach
jsme psali jiz v minulém &isle naseho Casopi-
su, kde bylo oznameno nejen zachovani dosa-
vadnich prolongacénich poplatkd, ale také sku-
tecnost, ze z Tarifu byl vyjmut problematicky
a praveé zelezni¢nimi odborati kritizovany bod
f) a platnost rezijnich vyhod tak zlstava za-
chovana ve vSech zavazkovych — dalkovych
i regionalnich vlacich CD objednanych kraji.

Jedinou vyjimkou byl Jihomoravsky kraj
a tento stav se i pfes pokracujici jednani od
té doby bohuzel zménil jen Eastecné. Muze-
me prozatim upfesnit, Ze 25. fijna se na GR
CD uskuteénilo jednéni mezi zastupci vedeni
Ceskych drah a zminéného kraje, které se mj.
tykalo pravé i uznavani ,rezijek”. Po tomto
naro¢ném jednani doslo k dohodg¢, ze i ve vla-
cich objednavanych Jihomoravskym krajem
budou platit rezijky v kombinaci s ¢asovym
piiplatkem CD (podobné jako je tomu v sou-
&asnosti u komerénich viaka CD). Zastupci Ji-
homoravského kraje (JMK) vy¢islili finan¢ni
Castku, kterou bude tento kraj pozadovat od
CD za jednoho drzitele ,,reZijky* s timto &aso-
vym ptiplatkem. Pozadovana vyse kompenza-
ce za kazdého drzitele mimo zaméstnance CD
a jejich rodinné pfislusniky ma ¢init 1500 K¢.

Nizs§i kompenzace 480 K¢ ma byt pozadovana

ZAJMY STROJVUDCE

u zaméstnanct CD, u jejich rodinnych piislus- g

nikd ma byt stanovena 990 K¢.

Jihomoravskym krajem pozadovana vyse
kompenzace je ovSem vyrazné nepiiméfena
zejména u vetsiny drziteld ,rezijek™ s bydli-
$tém a pracovistém mimo Jihomoravsky kraj,
a to vzhledem k tomu, Zze se u nich pfedpo-
kladé nizsi rozsah vyuzivani vlaki CD objed-
navanych timto krajem. Pfedmétem dalsiho
feseni je ale mimo jiné také stanoveni vySe
kompenzace pro JMK u zna¢ného poctu dr-
ziteld jizdnich vyhod zamé&stnanych u SZD
a samoziejme i dalSich subjektl.

V ramci spole¢ného postupu Zelezni¢nich
odbortl v této zalezitosti jiz byla i Federace
strojviidctt CR informovana také o rozhodnu-
ti stiedi OSZ, 7e v piipadg, Ze rezijni jizdni
vyhody ve vlacich CD objednévanych Jiho-
moravskym krajem nebudou vyfeseny podle
platné pravni Gpravy a v duchu Memoranda
o udrzeni socialniho smiru na zeleznici v sou-
vislosti s feSenim problematiky jizdnich vy-
hod ze dne 4. 12. 2017, byl zmocnén stavkovy
vybor tohoto odborového svazu k vyhlaseni
stavkové pohotovosti a k provedeni vech po-
tiebnych kroku k ptipravé stavky, ktera by se
tykala vlaki CD objednavanych Jihomorav-
skym krajem.

Prezidium Federace strojviidet aktudlni si-
tuaci projednalo na svém zasedani konaném
4. listopadu. Nase odborova organizace je roz-
hodnuta podpotfit Gsili, aby spole¢né s ostat-
nimi partnery bylo nalezeno optimalni feSeni,
které i v dalSich moznostech vyuzivat rezijni
vyhody neposkodi zamé&stnance CD i dals je-
jich drzitele.

Tiskové centrum FSCR

Kolektivni vyjednavani na Ceskych drahach

Na jednani predstavenstva Ceskych drah se
zastupci odborovych svazli plsobicich u této
akciové spolecnosti, konaném 29. fijna, predal
zameéstnavatel predstavitelim odborovych cen-
tral navrh Podnikové kolektivni smlouvy CD
na rok 2020. Timto pfedanim bylo v souladu se
Zékonem ¢. 2/1991 Sb. O kolektivnim vyjed-
navani zah4jeno kolektivni vyjednavani u akci-
ové spolegnosti CD.

Jiz 30. fijna se uskutecnilo jednani za-
stupci vSech odborovych svazi, kde bylo
vypracovano spolecné oponentni stanovisko
k tomuto navrhu PKS CD na rok 2020 zpra-
covanému zaméstnavatelem, které bylo na-
sledné spolu s privodnim dopisem odeslano
zameéstnavateli.

Tym Federace strojviidcii CR pro toto ko-
lektivni vyjednavani pracuje ve slozeni: Ja-
roslav Vincour (vedouci tymu), Josef Bock
a Pavel Slansky (Clenové tymu). Vlastni
kolektivni vyjednavani se zaméstnavatelem
bylo naplanovano na 12. listopadu. S jeho
vysledky, stejné jako s dal§im pribéhem
a vyvojem vyjednavani budou ¢lenové nasi
odborové organizace informovani prostred-
nictvim informaéniho servisu prezidia FSCR
a opét i na webovych strankach a v Zajmech
strojvadce.

Jaroslav Vincour
viceprezident a vedouci tymu FSCR
pro kolektivni vyjednavani u CD

Katalog zamestnani
a PKS (D Cargo 2020/21

Dne 30. fijna probéhlo posledni jednani
nad 3. zménou IN PERs-44 Katalog zamé&st-
nani. Na tomto jednani, které bylo zavr§enim
téméf pulrocniho maratonu, se podafilo nalézt
shodu nad znénim poslednich spornych pasazi
této stéZejni podnikové normy spoletnosti CD
Cargo. Mezi profesemi, kde se podafilo do-
jednat nové tarifni zafazeni, jsou i strojmistii
a drtiva vétsina strojvedoucich.

Zameéstnavatel pfi téchto jednanich projevil
obrovsky zajem o vétsi flexibilitu strojvedou-
cich, tykajici se riiznych mist nastupu a ukon-
Ceni prace, a také o volngjsi planovani a cha-
rakter smén u téchto zaméstnanct. V pfistim
roce by proto chtél pfijit s nabidkou takového
rezimu prace pro nékteré strojvedouci v rezi-
mu smluvnich mezd. Ur¢ité se k témto my-
Slenkdm vratime i v pribéhu nadchazejiciho
kolektivniho vyjednavani.

Zastupcum odborovych central (OC) byl
zaroven jiz pfedan navrh podnikové kolektivni
smlouvy na roky 2020/21. Tim bylo fakticky od-
startovano kolektivni vyjednavani u spolecnosti
CD Cargo. OC se sejdou ke spoleénému jednani
na vytvofeni oponentniho navrhu 19. listopadu
a prvni jednani se zaméstnavatelem je zatim
predbézné naplanovano na 29. 11. tohoto roku.

Na mimotadném zasedani prezidia Federa-
ce strojviideti CR, konaném 29. ifjna, byl také
jmenovan vyjednavaci tym nasi odborové orga-
nizace pro nadchazejici kolektivni vyjednavani
u akciové spoleénosti CD Cargo, ktery bude pra-
covat ve slozeni David Votroubek a Ji{ Safafik.

V ptipadé dohody by oba zde zminéné doku-
menty mély vstoupit v platnost 1. dubna 2020.

David Votroubek
Clen prezidia a vedouci tymu FSCR
pro kolektivni vyjedndvani u CD Cargo

Ve stanici Svétec zacind viecka spojujici diilni kolejisté hnédouhelného dolu Bilina. Stanicni
kolejisté slouzi k odstavovani prazdnych vagonii urcéenych k nakladce a také k razeni plnych
souprav. To zajistuje zehlicka 111 034-5, jejiz snimek poridil Jan Kubes 25. 9. 2019

Podnétné jednani oblastni rady Plzen

Trojici oblastnich rad uzavfelo jednani
predsedii zékladnich organizaci Oblasti FS
Plzen (RPO), které se konalo v Ptibyslavi ve
dnech 23. a 24. fijna. Celé naSe rokovani fi-
dil vedouci plzenské oblastni kancelate a ¢len
prezidia FSCR Josef Bock. Tohoto jednéni se
vedle v§ech predsedtt ZO nebo jejich zastupcti
v uvedené oblasti zcastnili i téméf vSichni
¢lenové P-FS a v neposledni fadé i dva ¢leno-
vé nasi Gstfedni revizni komise.

Po schvaleni programu jednani doslo na vol-
bu ¢lenti navrhové komise, v niz na této RPO
pracovali kolegové Miroslav Fed’ak ze ZO
Veseli nad Luznici a Jaromir Ott ze ZO Plzen.
Poté byla provedena kontrola zapisu a usneseni
z minulé oblastni rady konané 27. inora tohoto
roku a pfednesena zprava o hospodafeni Plzen-
ské oblasti FSCR. Po téchto bodech programu
predsedové zvolili nového ¢lena redakéni
rady Zajmi strojviidce na uvolnéné misto po
kolegovi Ivosi Vlachynském. Novym ¢Elenem
RR se stal kolega JiFi Hron, soucasny piedse-
da ZO lJihlava.

Po této dopliujici volbé do redakéni rady
se slova ujal kolega Josef Bock, ktery infor-
moval o vysledcich jedndni na téma ,,pracov-
ni Cinnosti strojvedoucich, které nesouvisi
pfimo s fizenim HKV*. Z mnoha dtlezitych
informaci zde zminim alespon to, Ze pro nas
strojvedouci je napiiklad dobré védét, ze vy-
pousténi fekalii nebo ¢iSténi motorovych
vozi piimo strojvedoucim nam nesmi nikdo
naridit!

Poté ke vSem piitomnym piedsedim na
jednani RPO obsahleji promluvil rovnéz pre-
zident Federace strojvidct Ceské republiky
Jaroslav Vondrovic, ktery vedle celé fady té-
mat (byla pfipomenuta jiz v minulém vydani
Zajmu strojvidce v ¢lancich o jednani RPO

K prodlouzeni platnosti jizdnich vyhod CD
pro rok 2020 je stanoveno obdobi od 15. lis-
topadu do 14. prosince 2019. Prolongaéni

castky pro rok 2020:

Zaméstnanci 1100 K¢
Rodinni piislusnici zaméstnanca

a dichodctl (manzelé, manzelky,

registrovani partnefi) 1250 K¢
Pozistali (vdovy, vdovci,

vyjma sirotkd) 1250 K¢
Dichodci 600 K¢
Déti do 26 let (déti zaméstnanc,

dichodcu a sirotci) 600 K¢

Provedenim uhrady prolongacéni céstky
je prodlouzena platnost aplikace zelezni¢ni
prikazka na In Karté na dalsi obdobi, a to do
12. 12. 2020. Prolongacni ¢astka uhrazena
pro rok 2019 je platna do 14. 12. 2019.

Uhrada prolongaéni &stky: Prolongaéni
&astku Ize uhradit u pokladni prepazky CD
s UNIPOK - hotov¢, platebni kartou nebo
EPIK nebo v eShop CD prostiednictvim pla-
tebni karty nebo uétu CD Kredit na webové
adrese https://www.cd.cz/eshop/

Potvrzeni dokladana v dobé prolon-
gace: V dob¢ prolongace je nutné dorucit
na Evidencni centra jizdnich vyhod pro di-
chodce a pozustalé nova potvrzeni o pobi-
rani invalidniho, vdovského, vdoveckého ¢i
sirot¢iho dichodu. Tato potvrzeni musi mit
platnost pro rok 2020 (/ze dodat potvrzeni
vystavené listopad, prosinec 2019) a je moz-
né dorucit osobn¢ nebo zaslat doporucenou
postou ¢i v elektronické podobé naskenované
e-mailem.

Prikazy pro bezplatnou jizdu: V dobé
prolongace lze pozadat v souladu s piedpisem
CD Ok 9 o prikazy pro bezplatnou jizdu (tyka
se pouze zaméstnancti CD a diichodct CD, kteii
splituji podminky pro vydani tohoto prukazu).

Piijem pozadavkl o vystaveni prikazi

= s platnosti pro rok 2020 bude umoznén od

15.11. 2019. Prikazy vydané v roce 2019 (vc.
potvrzeni o uhradé manipulacniho poplatku
. 2019) jsou platné do 14. 12. 2019, bez ohle-
du na to, zda je uhrazena prolongacni ¢astka
pro rok 2020 ¢i nikoliv.

Dalsi piepravni podminky platné pro drzi-
tele zaméstnaneckych jizdnich vyhod:

Prvni vozova tiida

e Jednorazovy doplatek do 1. vozové
tiidy pro drzitele jizdnich vyhod v kategorii
~Rodinny pfislusnik — dit¢“ a ,,.Dichodce*
ve véku 65+ se rovnd rozdilu mezi zvlaStnim
jizdnym ve 2. vozové tiidé a obycejnym jizd-
nym v 1. vozové tfidg,

Olomouc a Praha) zminil i jednani, jez jsou
zamétena na diskuzi o stanoveni véku strojve-
doucich, kdy jim ma byt umoznén odchod do
fadného dtchodu.

Slova se ujal i &len prezidia Jiti Safafik,
ktery informoval o zafijjovém pardubickém
jednani predsedi nebo zastupci ZO pusobi-
cich u CD Cargo a o jednanich k piipravované
novelizaci katalogu praci u CDC.

Kolega Bock ucastniky RPO seznamil
s prezentaci vyvoje zaméstnanosti, mezd
a presCasové prace v profesich strojvedouci
a strojmistr v jednotlivych OCP za obdobi
leden az zafi 2019 ve srovnani se stejnym
obdobim loniského roku, kterou pro potieby
nas$i profesni odborové organizace perfektné
piipravil viceprezident FSCR kolega Jaroslav
Vincour.

Prezident FSCR Jaroslav Vondrovic dale
hovotil o jednanich vedenych s ¢leny pted-
stavenstva akciové spoleénosti CD ohledng

motivaéniho programu pro zaméstnance Ces-
kych drah. Hovofilo se ov§em také o 16. zme-
né Tarifu jizdného a pfepravného pro piepravu
zaméstnancii akciové spolecnosti Ceské dré-
hy, zaméstnanct s. o. SZDC, zaméstnancii
Ministerstva dopravy a Drazniho ufadu, po-
dilejicich se na zabezpecovani a provozovani
drazni dopravy, pfipravované na Grovni mi-
nisterstva dopravy, a pfedev§im o stanovisku
odborovych svazii puisobicich na zeleznici, jez
odmitlo nékteré body tohoto navrhu. Jednani
odborti pfinesla své vysledky, nebot’ kritizo-
vané body nebyly do tarifu zatazeny.

Na jednani RPO mj. zaznéla informace
o budouci zméné sidla prezidia Federace
strojviidcti. Kdy a kam se prezidium z byvalé-
ho Nakladového nadrazi Praha-Zizkov presté-
huje, neni ovSem prozatim jasné.

Po diskuzi, v neposledni fadé i k tématu
pfipravované technické zmény stanov nasi
odborové organizace, prob&hlo hlasovani
s jednoznacnym vysledkem, kdy se ptedse-
dové ZO jednoznaéné vyslovili pro zachovani
stavajici organizaéni struktury FSCR.

Ke kazdému bodu jednani probihala disku-
ze a na zaver bylo pfijato usneseni. Oblastnim
zastupcim Plzenské oblasti FS mj. uklada
zpracovat spole¢né se smluvnimi advokaty
na$i odborové organizace technickou Gpravu
stavajicich Stanov FSCR. A ¢lentim prezidia,
ktefi budou zastupovat Federaci strojvidci
v ramci kolektivniho vyjednavani k uzavfeni
PKS na rok 2020 u CD a CDC, bylo uloZeno
zahrnout do tohoto procesu vyjednavani po-
zadavky vznesené na této RPO Plzefi, snazit
se je prosadit a pfedevsim vyjednat co mozna
nejvyssi nartst mezd u profesi, jejichz zajmy
Federace strojvudct zastupuje.

Jaromir Ott
predseda ZO FS Plzen a mistopredseda
redakéni rady ZS

Fas

Autorem fotografii z jedndani RPO Plzen je kolega Jaromir Ott

Prolongace jizdnich vyhod na rok 2020

e Casovy doplatek si Ize zakoupit kdyko-
liv v pribéhu kalendainiho roku do In Karty
u pokladni prepazky nebo eShop CD za pod-
minek a cen uvedenych v platném tarifu TR
10 (¢l. 170-171 a cenik 2C), tedy i pro cestuji-
ci ve véku 65+. Casovy doplatek tydenni i pri-
vod¢iho ve vlaku bez manipulaéni pfirazky.

Casové priplatky k zaméstnaneckym
jizdnim vyhodam

o Casovy piiplatek pro komeréni viaky
a lanovku — 690 K¢ pro zaméstnance a rodin-
né piislusniky véetné déti 15+ (tj. RP zamést-
nanct, dichodciti a vdovy, vdovci, sirotci 15+)
/ 350 K¢ pro dichodce a déti, véetné sirotkil
— 15 let (pro pfiznani levngjsi ceny u déti do
15 let je rozhodujici vek v okamziku provade-
ni prolongace),

o Casovy priplatek pro zavazadla —
490 K¢ pouze pro zaméstnance, pro dalsi ka-
tegorie drzitelt jizdnich vyhod tento ptiplatek
uréen neni. Uhradou piplatku neni nijak do-
téena povinnost zaplatit jednorazové uschov-
né v uschoveé béhem prepravy (UBP) dle tarifu
TR 10 ve vysi 20 K¢.

Casové priplatky maji platnost ode dne
provedeni ((hrady) nésledujici prolongace do
dne vyhlaseni prolongace dalsiho roku podle
metodického pokynu k prodlouzeni zaméstna-
neckych jizdnich vyhod (Casové priplatky po-
Fizené v r. 2019 maji platmost do 14. 12. 2019,
casové priplatky porizené v dobé prolongace pro
rok 2020 plati od 15. 11. 2019). Tyto piiplatky je
mozné nahrat pouze na zaméstnaneckou In Kartu.

Uhrada ¢&asovych priplatkii a jejich
porizeni probiha stejné jako pri prolon-
gaci roku 2019. Pii prolongaci na pokladni

prepazce CD s UNIPOK nejsou piiplatky vy-
davany automaticky, ale pokladnik musi jejich
vydej ruéné potvrdit. Proto v ptipadé, ze ma
drzitel In Karty s aplikaci zelezni¢ni prikazka
na ptiplatky narok, je nutné pozadat pokladni-
ka o jejich vyde;.

Jednorazovy priplatek k zaméstnanec-
kym jizdnim vyhodam

Drzitel jizdnich vyhod, ktery nepfedlozi ve
vlacich, které nejsou vedeny v zavazku vefej-
né sluzby (komercni vlaky) nebo na lanové
dréze Casovy piiplatek, zakoupi si jednorazo-
vy ptiplatek pro komeréni vlaky a lanovku ve
vysi 125 K¢ (jednotna cena pro kazdého ces-
tujictho bez ohledu na vék nebo vozovou tiidu)
pro libovolny pocet jizd (v dobé jeho platnos-
ti) drziteld jizdnich vyhod. Jednorazovy pii-
platek plati vzdy od 00:00 hodin prvniho dne
platnosti do 24:00 hodin nasledujiciho dne.

Uznavéani jizdnich vyhod v ramci obvodu
vymezeném objednavkou Jihomoravského
kraje (JMK): Podminky uznavani In Karet
s aplikaci zelezni¢ni prukazka v ramci ob-
vodu vymezeném objednavkou JMK, s ucin-
nosti od 1. ledna 2020, budou feseny samo-
statnym opatfenim, které vyjde v nejblizsi
mozné dobé po zverejnéni pokynu k prolon-
gaci 2020.

Kompletni informace k prolongaci roku
2020 naleznete v Metodickém pokynu k pro-
dlouzeni platnosti zaméstnaneckych jizd-
nich vyhod CD pro rok 2020 (dokument &. j.
4013/2019-010 ze dne 4. 11. 2019). Pokyn je
k dispozici na persondlnich utvarech dle evi-
dence drzitele jizdnich vyhod a soucasné je
pro zaméstnance CD zveiejnén v IS NORMIS.

Nepodceniujme nebezpedi mikrospanku

Bylo dokazano, ze fyzicka a psychicka
aktivita kazdého ¢loveka kolisa ve ctyfhodi-
novych cyklech. Po obvyklé ranni zvysené
vykonnosti je zfejmy prvni slabsi pokles mezi
devatou a desatou hodinou dopoledne. Pak na-
sleduje obdobi vyssi vykonnosti a vSeobecné
aktivity, které odpoledne kon¢i mezi tfinactou
a Ctrnactou hodinou, aby se projevil sice krat-
§i, ale o poznani silngjsi pokles.

Do podvecerni osmnacté hodiny jsme sice
opét pomérné aktivni a vykonni, opét pak ale
nasleduje kratsi pokles vykonnosti. Nato se
zpravidla vykon u mnoha osob znovu zvysi.
Ovsem pozor! — Okolo druhé hodiny nocni
prichazi nejsilngjsi utlum!

A dostavame se k dalSimu podstatné-
mu zjisténi, které je dilezité zvlasté pro

pracovniky v dopravé, a tedy v neposledni
fad¢ i pro strojvedouci. Pravé v obdobi zmi-
néného poklesu vykonnosti jsou lidé nejvice
ohrozeni takzvanym mikrospankem, spoje-
nym se ztratou koncentrace a aktivity.

Dostat se do takového stavu je logicky
zvlast’ nebezpeéné pii fizeni vozidel. Nasled-
ky totiz bohuzel byvaji ¢asto fatalni, coz do-
kazuji statistiky pfi¢in vzniku mnoha nehod.

A pfipojme jest¢ jeden velmi dilezity
poznatek, a sice ze k nehodam, jez byvaji
spojovany s poklesem fyzické a psychické
aktivity, a tedy i se zminénymi pfipady mi-
krospanku, dochazi nejcastéji mezi druhou
a tfeti hodinou ranni anebo odpoledne kolem
¢trnacté hodiny.

Marek Polacek
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ZAJMY STROJVUDCE

Zameéreno na predpisy: Co jste mozna nevedeli anebo se bali zeptat

Clanek, ktery si v tomto vydani ZS mizete
precist, uvadi odpovédi na dotazy, jez na za-
klad¢ svych zkusenosti a poznatkll z provozu
vypracoval kolega Jaromir Ott, predseda za-
kladni organizace FS Plzen a mistopfedseda
redakéni rady naseho Casopisu. Jeho otazky
jsme adresovali Spravé Zzelezni¢ni dopravni
cesty a zde byla vyjadieni vypracovana v ne-
posledni fadé diky vstiicnosti naméstka gene-
ralniho feditele SZDC pro fizeni provozu ing.
Miroslava Jasen¢aka. Ten totiz o odpovédi
pozadal své kolegy z odboru provozuschop-
nosti. Vysledek této spoluprace vam predkla-
dame a v§em, kdoz se na tomto ¢lanku podile-
li, velmi dékujeme. Redakce ZS

Co znamend vyraz ,, primo u koleje“? — ¢l.
624, SZDC DI (jak daleko od osy koleje, nebo
od okraje naspu...)

Piedpis SZDC DI nestanovuje, na jakou
vzdalenost od osy koleje musi byt navéstidlo
umisténo, aby bylo povazovano za navéstidlo
,,piimo u koleje*.

Pro hlavni navéstidla a predvésti je vzda-
lenost od osy koleje feSena pfi situovani na-
véstidla s ohledem na mistni podminky a pfe-
depsanou viditelnost. Existuji pfipady, kdy
by pfi umisténi blizko od osy koleje nebyly
splnény pozadavky minimalni viditelnosti
prislusného navéstidla, a pak by musela byt
snizena trat'ova rychlost. U ostatnich navésti-
del musi byt vzdalenost od osy koleje fesena
s ohledem na mistni podminky a piedepsanou
viditelnost.

Existuje CSN nebo néjakd norma i pred-
pis, ktery urcuje vzhled a velikost (rozméry)
navestidel? Rovnéz tak i druh a velikost cislic
na predvéstnicich, rychlostnicich, stanicni-
cich a sklonovnicich, sila (tloustka) svetel-
nych prulii a barevnych odstinii — diodové
zarovky?

Vzhled nékterych navéstidel je urcen vy-
hlaskou Ministerstva dopravy ¢. 173/1995
Sb., kterou se vydava dopravni fad drah. Pro
neproménna navéstidla zabezpecovacich za-
fizeni dale plati TNZ 34 2605, ktera v ramci
obrazové piilohy definuje rozméry, barevné
provedeni, pouziti reflexnich folii atd. Vzhled
a rozméry nékterych dal$ich neproménnych
navéstidel mohou byt urceny jejich zavadéci-
mi listy a souvisejici dokumentaci.

V piipadé svételnych pruht hlavnich na-
véstidel zabezpecovacich zafizeni jsou rozmé-
ry a souvisejici parametry posuzovany komisi
v ramci pohledovych zkousek.

Rozméry navéstidel, druh pisma, rozméry
pisma a dalsich znaki predvéstnikd, rychlost-
nikd, stani¢nik, sklonovniku a dal§ich navés-
tidel, ktera jsou v gesci Odboru tratového hos-
podafstvi, definuji vzorové listy zafizeni trati.

Vzdalenostni upozoriiovadla (viak se blizi
k hlavnimu navéstidlu) dle SZDC D1 musi mit
bilé rovnoramenné trojihelniky z odrazek.
Mohou se odrazky nahradit bilym ndtérem
z odrazové hmoty (jako napr. bila cara na
silnici)?

Pro provedeni vzdalenostniho upozornova-
dla s navésti ,,Vlak se blizi k hlavnimu navés-
tidlu“ plati ¢lanek 58 TNZ 34 2605. Clanek
pozaduje provedeni bilych trojihelnikd s re-
flexni Gpravou, bez rozliseni, zda jsou pouzity
odrazky, nebo jina reflexni tiprava (naptiklad
folie). V soucasné dobé je u nove zfizovanych
navéstidel obvykle pouzita retroreflexni folie.

Existuje norma ¢i predpis, ktery urcuje
v jaké vysce nad hlavou kolejnice nebo terénu
ma byt spodni okraj navestidla (hlavni navés-
tidlo, predvéstnik, rychlostnik...)?

Pro hlavni néavéstidla a ptredvésti zabez-
pecovacich zafizeni jsou hodnoty vysky nad
temenem kolejnice uvedeny v TNZ 34 2620.

Pro néktera neproménna navéstidla zabez-
pecovacich zafizeni je informativni hodnota
vysky navéstni desky nad temenem kolejnice
uvedena v TNZ 34 2605 (obrézkova ptiloha).
Soucasné je nutno pii umist'ovani navéstidla
respektovat pozadavky pro prijezdny priiez.

Vyskovou polohu navéstidel v gesci trato-
vého hospodatstvi definuji vzorové listy zafi-
zeni trati. Obvykle je spodni hrana navéstidla
umisténého vné koleje na samostatném sloup-
ku ve vySce 2 metry nad temenem kolejnice.
U stani¢nikd vyskovou polohu urcuje predpis
SZDC M21 Topologie sité a stanideni trati
zelezni¢nich drah, ktery pro tabulové stanic¢-
niky stanovuje minimalni vysku spodni hrany
1,7 m nad temenem kolejnice. V ptipadé mon-
taze navéstidel na sloupy trakéniho vedeni se
pfipadné umistovani navéstidel musi rovnéz
fidit pozadavky na oznaCovani téchto stozard

Clen Skupiny D

PRACUJETE JAKO
STROJVEDOUCI?

CHCETE SI PRIVYDELAT A VYUZIT
SVE ZNALOSTI V OBORU?

Dopravni vzdélavaci institut, a. s. nabizi
spolupraci na dohodu o provedeni prace

nebo dohodu o pracovni ¢innosti

a moznosti umisténi navéstidel na trakéni sto-
zary jsou tak prostorové omezené. Navéstidla
umisténa mezi kolejemi musi vzdy respekto-
vat prijezdné pruiezy koleji.

Navestidla pro elektricky provoz se umis-
tuji v mistech, kde je nutné, aby zacala jizda
elektrickych hnacich vozidel se stazenymi
sbéraci.

1) Pfenosna navéstidla pro elektricky pro-
voz (pokud pii napétové vyluce je vyzado-
vana jizda se stazenymi sbéraci) — ve smyslu
ustanoveni SZDC D1 (piiloha &. 22, ¢l. 14) se
prenosna navéstidla umistuji obecné tak, aby
spodni okraj znaku navésti byl nejnize 0,15 m
a nejvySe 4 m nad Urovni temene hlavy ko-
lejnice a jeho blizsi okraj nejdale 5 m od osy
koleje. Pokud by vsak navéstidlo zasahovalo
do prujezdného pruiezu a nebyla jind moz-
nost pro jeho umisténi, nemusi byt ustanoveni
umistit pfenosna navéstidla jinde, smi byt za
podminek uré¢enych OSPD umisténa do traké-
niho vedeni.

2) Navésti pro elektricky provoz — umistuji
se pomoci specialni konstrukce pfimo na traké-
ni stozéry, piipadné do trakéniho vedeni.

3) Indikator s navésti ,,Stahnete sbérac“
— umist'uji se obvykle na ocelovém sloup-
ku v misté elektrického déleni u napajecich
a spinacich stanic. Spodni okraj indikatoru se
umist'uje 3,2 m nad zemi a celkové usporadani
sloupku v¢etné zakladu vychazi se sestavy TV
a jeho umisténi je schvalovano v ramci pro-
jektové dokumentace.

Na jakou nejkratsi vzdalenost v metrech
musi byt viditelné navestidlo? Pripadné je
rozdil ve viditelnosti hlavniho navéstidla nebo
rychlostniku atd.?

Zékladni pozadavky na viditelnost navésti-
del jsou uvedeny v § 7 vyhlasky Ministerstva
dopravy €. 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah. Pro névésti hlavnich na-
véstidel a predvésti je viditelnost definovana
minimalni dobou, po kterou musi byt navést
viditelna pfi jizdé nejvyssi dovolenou rych-
losti, nejméné se vSak pozaduje viditelnost
100 m. Pro navésti piejezdnikt je viditelnost
rovnéz stanovena minimalni dobou. Pro ostat-
ni proménna navéstidla a pro neproménna
navéstidla je touto vyhlaskou stanovena mini-
malni vzdalenost.

MEéFi se svitivost (intenzita sviceni) na sve-
telnych navéstidlech? Kdo zodpovida za rad-
nou svitivost?

U svételnych navéstidel s zarovkovymi
svitilnami se méfeni svitivosti v provozu
neprovadéji. Opravnény udrzujici zamést-
nance provadi v predepsanych cyklech mé-
feni napéti na zarovce, nebot’ svételny tok
zérovky je imérny napajecimu napéti. Pro
svételna navéstidla zabezpecovacich zafize-
ni s LED je tato otdzka feSena s jejich do-
davateli v ramci ovéfovani této technologie
Vv provozu.

Provadi se pravidelné kontroly dohlednosti
navestidel? Kdo a jak casto je provadi?

Pro navéstidla zabezpeCovacich zafizeni
jsou kontroly pozadované viditelnosti navés-
tidel provadény v souladu s ¢lankem 2.2.3
predpisu SZDC T100. V ramci uvedeného
¢lanku je stanoveno, ze bézna kontrola vidi-
telnosti navéstidel je provadéna v intervalu
1x za mésic, kontrola viditelnosti navésti
hlavnich navéstidel z hnaciho vozidla se
vykonava 2x ro¢né. Kontrolu provadi vzdy
opravnény zaméstnanec provadéjici v pfi-
déleném obvodu udrzbu zabezpecovacich
zafizeni.

Kontrola viditelnosti navéstidel pro elekt-
ricky provoz se provadi v ramci pravidelnych
prohlidek TV (pomoci MVTYV a pé&si pochtiz-
ky) jedenkrat za dva mésice podle SZDC
E 500. Provadi zaméstnanci OTV.

Kdo a jak casto kontroluje stav (technicky
+ viditelnost) stanic¢niki, piskacku, rychlost-
nikii, vzdalenostnich upozornovadel atd.?

Pro vzdalenostni upozoriiovadla pro na-
véstidla zabezpeCovacich zafizeni také plati
¢l. 2.2.3.1 piedpisu SZDC T100. Kontroly
jsou predepsany z kolejisté v intervalu Ix
mésicné.

Viditelnost a stav navéstidel ve spravé
tratového hospodarstvi, tj. stani¢nikd, rych-
lostnikt a dal$ich navéstidel vystroje trati, se
kontroluje v ramci obchuizky trati podle pred-
pisu S2/3 Organizace a provadéni prohlidek
a méfeni na zelezni¢nich drahach celostat-
nich a regiondlnich. Na tratich s rychlosti do
120 km/h véetné je obchiizka trati provadéna

DOPRAVNE-TECHNICKY LEKTOR/LEKTORKA

LEKTOR: pro 3koleni vieobecnych, dopravnich a technickych predpisd
LOKALITA PRACE: dle dohody v ramci CR.

PRACOVNI NAPLN: 3koleni dopravnich a technickych predmét(, Géast
v komisich na zkouskach a v pipadé zajmu vyhotovovani podkladti pro
vyuku.

PRACOVNI DOBA: dle dohody.

POZADUJEME: nejméné USO s maturitni zkouskou, odbornou
zkousku minimalné V-08, PTS-7 strojvedouci, minimalni praxi pét
let v oboru, spolehlivost, aktivitu, asovou flexibilitu, dobré
vyjadfovaci schopnosti slovem i pismem, znalost prace na PC (OS
Windows, MS Office — Word, Excel, PowerPoint).
NABIZIME: pfijemny kolektiv a zazemi stabilni spolecnosti,
odpovidajici platové ohodnoceni.
V pFipadé zdjmu zaslete strukturovany Zivotopis na sek@dvi.cz,
pfipadné kontaktujte pifimo vedouciho Centra technického vzdéldvani
Josefa Valdmana: tel. + 420 725 530 580 / josefvaldman@dvi.cz.

obchtizkatem 1x tydné. Pokud je interval po-
chuizek z néjakého divodu prodlouzen, jsou
mezi pochtizkami provadény kontrolni jizdy
tak, aby byla dodrzena plvodni Cetnost 1x
tydné. Vyjimkou jsou malo vyuzivané traté,
kde se postupuje podle Smérnice SZDC ¢&. 72.
Na tratich s rychlosti vyssi nez 120 km/h jsou
obchlizky nahrazeny kontrolni jizdou 1x za
mésic provadénou vedoucim provozniho

stfediska. Dale jsou na tratich 1x mési¢né pro-
vadény kontrolni jizdy.

Predpis SZDC S2/3 Organizace a provadé-
ni prohlidek a méfeni na zelezni¢nich drahach
celostatnich a regionalnich v Kapitole IIT Za-
kladni prohlidky a méfeni,

A. OBCHUZKA TRATI, ¢l 33. Podle
moznosti se prohlizi stav a Gplnost Zelezni¢-
niho svrsku a zelezni¢niho spodku. Pozornost

se vénuje zejména vyhybkam a jejich ¢astem,
drzebnosti upevnéni, zvlastnim konstrukcim
zeleznicniho svrsku, stavu specialnich zafize-
ni, zachovani prostorového usporadani, stava
navéstidel a tratovych znacek (vystroje
drahy) ve spravé ST a jejich viditelnosti, ...

Dale je stav kontrolovan v ramci komplex-
ni prohlidky trati, prohlidky vyhybek a kont-
rolnich jizd.

Quo vadis, draho - kdo za to tedy muze?

Precteni ¢lanku Quo vadis, draho? My za
to ale nemiizeme! v ZS ¢. 18 mé vedlo k na-
psani reakce a vlastné i dal$iho dilu mého po-
jednani s nazvem Quo vadis ...

Nejdiive bych chtél podékovat kolegovi
Peckovi z OCP Stied za jeho reakci a vlastné
i doplnéni mého pivodniho ¢lanku. Z kolego-
va piispévku jsem vytusil, Ze se patrné jedna
o kolegu mlad$iho a mozna i méné znalého
poméru na draze jako takové — timto ovSem
nechci jakkoliv znevazovat kolegovu mys-
lenku a soucasné si jej nedovoluji jakkoliv
poucovat. Nejenom vy, pane kolego Pec-
ko, chapejte prosim tento miyj dalsi dil jako
pouhopouhou informaci na zakladé osobnich
poznatkd. Pro doplnéni pouze dodam, Ze na
draze se pohybuji téméf 44 roki (v¢. stiedni
drazni $koly) a na lokomotivé ,,funguji jiz
40 dlouhych let.

Ano, bohuzel je to tak, jak kolega Pecka
uvadi — situace okolo vycviku novych strojve-
doucich je velice tristni. Nebudu opét uvadét
jiz napsané, jak to bylo s nami. Spise se ptam,
pro¢ je to tak, jak to je?

Patfim mezi kategorii lidi, ktefi se nikdy
nespokoji s tim, ze jim nékdo (8éf, skolici
a jini) pouze sdéli jakysi fakt nebo situaci.
Okamzité mi na mysl vytane otazka, pro¢ véci
jsou tak, jak jsou a pro€ a jaké okolnosti ved-
ly doty¢éného k takovému jednani? Na druhou
stranu musim je$té uvést, ze pravé vzhledem
k takovému svému postoji jsem se stal nejed-
nou rebelem, potizistou, prosté tim, co nechce
poslouchat (tj. bezmyslenkovité vykonavat
rozkazy jako néktefi ostatni). A téZ jsem se
taky stal nejednou nepohodlnym az nezadou-
cim — ano, az i tak daleko to zaslo!

Jako ptiklad navazi na kolegu Pecku v jeho
stati 0 poznani trati. Jasné, nejednou jsem se
setkal s nazorem, aby se na to dotyény ,,vy-
mazl“, aby to ptesel ..., ale téz jsem se setkal
s né¢im ponekud odlisnym. Co si Ize pomys-
let o nadfizeném (strojmistrovi), ktery mé jiz
po druhé jizdé doslova nutil poznani podepsat
s tim, Ze ostatni to taky jiz podepsali, a abych
si nevymyslel! Ja jsem se tehdy ale ,,Stosl*
a problém byl na svété. Pred obéma strojmis-
try i vrchnim strojmistrem jsem tehdy citoval
predpis a dodal jsem, ze tento predpis plati
pro mé i pro dotyéného strojmistra (ty kyselé
ksichty si asi dovedete piedstavit). Ale to jesté
nebylo vSe. — Dorazka z mé strany znéla, ze
poznani se jede Ctyfikrat a podepisuje jednou
a nikoliv opacné. A potizista a rebel byl zcela
konkrétni a jasny. Ale pro¢ tu piihodu s tim
podepisovanim uvadim? Otazka zni ponekud
jinak ... Co vedlo strojmistra k tomu, jak jed-
nal? Doty¢ny strojmistr misto toho, aby ctil
predpis, se choval, jako by mé platil z vlastni
kapsy! Odpovéd’ je jednoducha — alfou a ome-
gou vieho jsou penize!

Uvedu dalsi ptiklad — dne 24. dubna 1990
navstivil nasi zemi papez Jan Pavel II. a ce-
lebroval msi ve Velehradé. S ohledem na tuto
udalost tehdy vypravily tehdejsi CSD né&ko-
lik zvlastnich vlaku, které konéily vesmeés
ve Starém M¢sté u Uherského Hradisté. Byl
jsem ,,nominovan®, abych jeden takovy vlak
odvezl. Nebudu rozebirat podrobnosti, ale
soustfedim se spiSe na to, co bylo potom.
Cca 14 dni poté mi strojmistr sdélil, Ze se pry
mam dostavit do pokladny. Povidam si... co
mi asi pokladni chce (?), vyplatu mam vy-
branou, zalohu jsem davno zrusil. Zaklepu
tedy na zaviené dvefe opancéfované poklad-
ny a mlada usmévava pokladni mi sdélila, ze
tam mam né&jaké penize — pry odména. Chvili
se hrabala ve skiini a pak vyndala vyplatni
arch, ktery mi predlozila k podpisu. Jindy
by horni ¢ast zakryla papirem ..., jako aby
jedinec nekoukal, kolik dostali ostatni. Ten-
tokrat tomu vsak tak nebylo, a tak ¢tu: Mi-
mofadnd odména za vykon mimofadného
vlaku ..., bla, bla, bla ... prosté za ten pape-
zensky vlak. A tak Ctu... pfednosta depa ...
2000 K¢&s, dva naméstci a 1500 K¢s, vedouci
provozu a vedouci oprav & 1000 K¢s, vrch-
ni strojmistr 800 K¢&s, planujici strojmistii
a strojmistii ve sménach (6 lidi) 4 500 K¢s.
A jaka myslite, ze byla odména pro toho, kdo
to skuteéné odvezl??? Dovolim si podotk-
nout, ze vyjma strojmistrii ve sméné vSichni
jmenovani doma spokojené spali a strojmis-
tr planujici pouze na vykon napsal chlapa +
masinu a finito! Takze ja jsem tehdy dostal za
tu dvoudenni sménu (cca 20 hodin) CELOU
STOVKU! Spocitejte si, kolik penéz prislo
do depa vs. onen vysméch pro strojvedou-
ciho! Nutno podotknout, ze ve vedeni byla
jesteé tzv. stara parta (tzv. nas pét mocnych —
komousi) a viibec jim nebylo blbé (si) ty pe-
nize takhle rozdé&lit. P&t mésict po revoluci!

Jesté uvedu jeden piipad. Psala se prvni po-
lovina devadesatych let (cca 1992), ale draha
tzv. jela postaru. Jednou mi vybyl néjaky cas,
a tak jsem se stavil za svym znamym, ktery
délal hlavniho ekonoma v naSem postsocia-
listickém depu. Kecali jsme o v§em mozném
a pfisla fe¢ na usetfenou naftu. Uvedu, ze Ivi
podil usetfené nafty vznikl na stani¢nim po-
sunu, na topirenském posunu, na protaceni,
na pracovnich vlacich a teprve pak na naklad-
ni vozbé — osobni vozba byla tdajné lehce
v propalu.

Jednou roéné se pobirala zvlastni odména
za uSetfenou naftu. Uvedu, ze v dobé okolo
r. 1990 stal pro drahu jeden litr trakéni nafty
5,20 K¢&s. Za litr tzv. uetiené (neodebrané)
nafty pfisly zpét do depa 2 Ké&s. Mij znamy
Petr vytahl néjaké umasténé papiry ze spod-
niho Suplete a sdélil mi, ze za sezénu se tzv.
usetfilo jiz 120 tisic litrt nafty. Sumu jsem si
v duchu vynasobil dvéma... OvSem... Petr
dodal, zZe jindy, pokud byla mirna zima, se
usetfilo i 150 000 litrd. TakZe ten rok do depa
ptislo skoro ptl melounu!

Pokud vydélim onu sumu poétem vsech
tehdejSich zaméstnanci depa (uklize¢kami
pocinaje, pfednostou konce), dostanu Eastku
néco pres 600 Kc¢s/os. A jak si myslite, ze
se penize rozdélily — tedy byly rozdéleny?
Myslite si, ze kancelaisti a THP se zaslouzili
o uspofenou naftu? Ze se na uspore podilelo
vedeni? Myslite si, Ze se na tspofe podilel di-
lensky personal, ¢i Ze se na uSetfenych litrech
podileli i strojvedouci a pomocnici v elektric-
ké trakci? Pokud myslite, Ze ano, pak se svym
myslenim shodujete se schématem rozdéleni
téchto penéz. Podotknu, ze uvedené vykony,
na nichz se trakéni nafta naSetfila, délali ve-
smés mladi strojvedouci letmo. A kolik si my-
slite, ze ti mladi let'aci, co pachli naftou a ole-
jem, dostali? Tak na ty pro jistotu nic nezbylo!

Pro¢ ty tii piipady z minulosti uvadim? No
pteci proto, ze doba se sice zménila, ale lidi
nikoliv! A touha po penézich je takova, ze
mnozi zapominaji na slusné vychovani a jaké-
si nepsané mravy. A to obzvlasté¢ v tom pfi-
pad¢, kdy se o rozdéleni penéz dovédi pouze
ti, co je rozd€luji. Trvalo docela dlouho (pied
nékolika roky), nez se povedlo doslova ,,vyra-
zit* predsedovi zakladni organizace Federace
strojviidctt z naméstka vrchniho pifednosty
(VP) listinu, kde bylo uvedeno rozdéleni mi-
motadnych fondi VP, naméstka atd... V cca
150 polozkovém seznamu figurovali pouze
dva strojvedouci!

Tak, takhle n&jak to chodi na niz§im stupni
fizeni a ted’ si to jesté umocnéte a domysle-
te si, jak se asi hospodafi s penézi ve vyssich
sférach!

Mam velice dobré¢ho kamarada, ktery pra-
cuje na stiednim fidicim ¢lanku a tento potada
(vede) kurzy pro nové zameéstnance. Pravda,
jeho nadtizeni by mohli tyto budouci zamést-
nance odeslat do DVI v Ceské Trebové, ale
to stoji moc penéz, a tak se kurzy pofadaji
na urovni podniku. Nasledné si vSichni za-
interesovani rozdé¢li ,,podle zasluh“ odménu
z GR, ¢ast finan¢niho rozdilu mezi kurzem
na DVI a PO. Mij kamarad za to, ze to vSe
zafidil a doslova realizoval, dostal ,,celych®
3 000 K&. Kdyz si secetl, co na tom stravil
navic mimo svou pracovni dobu a odménu
podélil hodinami, tak zjistil, ze je doslova za
socku! Zatimco jeho nadfizeni se holedbali
vysi odmén za néco, co vlastné neudélali a ne-
bali se to nazvat kaprovnym, stromeckovnym,
slune¢nikovnym...

Takze vazeni kolegové, jiz tusite, kolik
penéz se usetii, pokud je z Cerstvé ptijatého
chlapa (nebo zenské) béhem 7 ¢i 8 mésict
hotovy strojvedouci, co vozi lidi? Za mych
mladych let stal vycvik strojvedouciho cca
250 000 K¢&s. Tu sumu je nutno chapat jako
n¢kolik podslozek: naklady na kurz (ubyto-
vani + stravovani + $kolici personal), nakla-
dy na ptiplatky za zaskolovani (pobirali je
i part’aci na diln€), a hlavni polozku tvofila
mzda zaskolovaného (2,53 roky). Dnes je to
obdobné, akorat s tim rozdilem, ze naklady
na mzdu zaSkolovaného draha vykaze jako
rekvalifikaci (placeno statem) a potazmo
pouze plati naklady na kurz v DVI. Proto
pokud neuspéjete, ¢i pfedCasné odejdete od
podniku, dostanete zaplatit jenom malou ¢ast
celkovych nakladd.

Ano, vy za to opravdu nemuizete, a kdo ze za
to tedy mutize?

Ted uvedu jednu vétu ze svého piedchozi-
ho ¢lanku: ,, Domnivam se vsak, ze penize by
byly, ale tak néjak se s nimi spatné hospoda-
71.“. O tom, jak se s nimi hospodaii, a kde ty

penize konéi, snad nemusime p#ili§ dlouho
premyslet.

Kdysi nam bylo pfipominano, ze podnik
dostane na mzdy zamé&stnanci na rok urcitou
sumu penéz a s témito prostfedky musi hospo-
dafit (prosté s nimi vyjit). Kdyz se tenkrat kdo-
si na schtizi ROH ozval, co Ze se stane s témi
zbylymi penézi (vzdycky néco zbyde), tak
nam bylo odpovézeno, ze tato suma bude po-
uzita jako zaklad nové sumy (hromada penéz)
na ptisti rok. — Cha, cha ... lez jako véz! Jenze
nam tehdy nezbylo nic jiného, nez se s tako-
vou odpovédi smitit. USetfené penize prosté
zastaly nékde na GR, a to nasledné odeslalo
,.desatek” do vykonné jednotky, a tam si ho ti,
co ,,usporu‘ zatidili, potazmo mezi sebou roz-
délili. O tom, Ze tato uspora byla pouze malo-
kdy vysledkem ekonomického mysleni, snad
nemusim nikoho pfesvédcovat — motivace
Setfeni® byla jasna. Napisi to jinak — prosté
o0 ty penize zamé&stnance ,,0drbali“! Mimo jiné
vetim, Ze i o ty uspofené penize, co zlstaly na
GR, se soudruzi v Praze postarali®.

Nyni trochu odbo¢im, pane kolego Pecko,
uvadite ve svém piispévku, Ze nejsou vsichni
stejni (kandidati) a ze vétSina pro drahu zije
a maji drahu jako takovou radi. Ano, u vétsi-
ny je to tak (nebo alespon by to tak byt mélo
a na toto téma uchazeci presvédcuji prijimaci
komisi), ale tohle si vazeny kolego nechte pro
sebe. Opravdu. Prezentovat sviij viely vztah
k Zeleznici se u nas prosté nevyplaci. My,
co jsme se kdysi pro drahu u¢ili, jsme za to
pozdéji doslova pykali. Zatimco ti ostatni, co
ptisli tzv. z ulice (civilni elektro, nebo strojni
prumyslovka), tak to byli jina¢i pani! O nas,
o kterych se védélo, ze nam na draze opravdu
zalezi, tak o nas dobie védeli, Ze jim neutece-
me. A potazmo si s nami tzv. pucovali boty
a malem jesté chtéli, abychom jim za to déko-
vali. Zatimco ti, co pfisli, jak uvadim, z ulice,
tak tam si vedeni nebylo jisto, jak to s drahou
mysli. A néktefi méli opravdu zaje¢i umysly,
a tak se témto jedincim maximalné vychazelo
na ruku — podnikovy byt, lepsi prace, rychlejsi
pracovni postup...

Co fici €i napsat zavérem? Vazeni nastupu-
jici kolegové, nenechejte se ovlivnit kymkoliv
pfi nabyvani védomosti — byt’ by se jednalo
o poznani trati, kde jste jezdili zacvik, nepo-
depisujte bezhlavé vSechny papiry, co vam
vedeni podstr¢i. Davno je méli pfipravené, tak
pro¢ vam je neposkytli dopfedu k prostudo-
vani? Poc¢inani vedeni se v mnohém podoba
praktikdm onéch putovnich prodejcti ... po-
kud podepisete tady, a ted” hned..., vSak vite.
Hlavné si dejte pozor na pracovni smlouvu!
Ptejte se, pro¢ je tam to ¢i ono, pro¢ tam to
¢i ono neni, nebo to tam neni jasné uvede-
no. A nenechejte se ukonejsit tim, ze tam
néco neni anebo nemusi byt specifikovano.
Smlouva je dokument, na kterém se ob¢ stra-
ny dohodly, souhlasi s nim a nikoliv diktatura
zamgéstnavatele. A pokud vas nékdo bude ba-
lamutit, Ze to tak neni..., nevéite mu. Z kaz-
dé tzv. ,,uSetfené” stovky ma vedeni desatek.
Posledni $anci mate pfi podpisu smlouvy, kdy
konéite jako kandidati a zacinate pracovat
jako strojvedouci!

Znal jsem spoustu kolegt, ktefi byli celé
roky fajn, rovni part'aci a do penze odchazeli
nahnévani a rozzlobeni na vSechno. Pro¢ se za
poslednich nékolik let stala tato zména? Pros-
t€ s nimi ,,vydupali“. Pracovni podminky jsou
stale horsi a hors$i (béhani z masiny na masinu,
pretrzené smény, spani v pochybnych noclez-
nach) a pracovni zatéz se neustale zvysuje, do
toho prodlouzeny (odkladany) odchod do pen-
ze. Ovsem, pokud chce strojvedouci pfidat pe-
nize, stava se nepfitelem €. 1. Jediné, co vam
zam&stnavatel ptida, jsou povinnosti, dalsi
ukony v zaméstnani (napi. vyvésovani vozi-
del), nejradéji by na nas hodili i uklid souprav
(to na nas v podniku jiz nékolikrat zkouseli).

Novym nastupujicim kolegim ale pfeji,
aby se jim zvolené povolani libilo, aby méli
bezproblémovy pribéh prace. Abyste neméli
nedorozuméni s vedoucimi, to zalezi pouze na
véas — tim ovSem nemyslim to, abyste jim jen
za vSech okolnosti §li na ruku!

S pozdravem S.T. z OCP -V

T¥i PERLY z autorizaci E

® Je strojovné jsou startovact stykace.

® Nabijeci dynama jsou viastné budice,
aby se rozebéhly motory pohanéjici
ventilatory.

o Co kdyz ti nepiijde rozepnout HV?
— Pujdu do strojovny a rozepnu jej
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ZAJMY STROJVUDCE

Dne 24. listopadu oslavi Sedesdté narozeniny strojvedouci a v neposledni fadé i velky sportovec, pan Jiti Spacek, u kamarddii prezdivany
. Spdda*. Kolega je clenem Federace strojviidcii OCP Zapad, provozni pracovisté Klatovy. Vybor a clenové zdkladni organizace FS, zejména
kolegové z turnusové skupiny, preji Jirkovi do dalsich let vSechno nejlepsi, pevné zdravi, stésti, spokojenost a hodné Stastnych kilometrii
na nasich tratich. Na snimku je Jirka na lokomotivé pred odjezdem R 767 z Klatov do Prahy hlavniho nadrazi, na druhém zabéru s turnusovymi
kolegy — zleva oslavenec a dale Josef Spal, Frantisek Kopa a Milan Meszaros. Posledni dva jmenovani tyto snimky poridili v Zeleznicni stanici
Klatovy

Hondari si naramneé rozumi - stafri i ti mladsi!

Vitanou pfilezitosti k milému setkani,
provazenému skvélou naladou a také mnoha
vzpominkami na léta strdvena na Zeleznici,
jsou jiz tradi¢ni seSlosti severomoravskych
Hondaru.

Pro kazdého, kdo nevi, pro¢ je tato akce
nazvana pravé takto, vysvétleme, ze ,,Hon-
dami“ jsou v tomto regionu nasi vlasti nazy-
vany dnes vlastné jiz legendarni lokomotivy
fady 754. Piipomenime, ze tato dieselova
lokomotiva s elektrickym pfenosem vykonu

el

Jiz poSesté se sesli ve Vladnim salonku
prazského hlavniho nadrazi autofi, jejichz
muza voni dalkami a zni pravidelnym rytmem
rychlych kol Zzelezni¢nich vozidel, aby spolec-
né vypravili Vlak plny prozy a Vlak plny poe-
zie. Nejednalo se o vlak tvofeny lokomotivou
a vagony, ale o dalsi dil antologie Literati na
trati, a pravé zminéné vlaky byly podtitulem
dvou novych knih.

Hned v Gvodu ptipomnél Frantisek Tylsar,
ktery akci moderoval, Ze ne vSichni autofi se
mohli dnesni slavnosti zucastnit. Pét z nich —
Ladislav Koliag, Frantiek Smerha, Richard
Uher, Jaroslav Vorli¢ek a Zdengk Zemlitka se
kitu svych texti nedozili. Na ucténi jejich pa-
matky byla drzena minuta ticha, kterou jsme
mimo jiné vénovali také Karlu Gottovi, ktery
meél k zeleznici velmi hezky vztah.

Z Literath na trati se stala tradice. Tradice,
ktera se dostava do povédomi nejen v Ce-
chach, na Moravé a na Slovensku, ale i za
hranicemi. O loniskych knihach psaly noviny
i v Bavorsku, kde jsme je ptedstavili v ramci

byla vyrabéna pro Ceskoslovenské statni dra-
hy (CSD) v prazské lokomotivee CKD v le-
tech 1975 az 1980, pivodné pod oznacenim
T478.4 coby vylepSenad verze ptedchozi lo-
komotivy T478.3. UrCena byla zejména pro
osobni a rychlikovou dopravu a podle infor-
maci, jak je uvadi Wikipedie, jich bylo vyro-
beno celkove 86 kusi.

A Ze si ucastnici téchto setkani, ti stars$i,
ktefi jsou jiz ve vysluzbé, ale i pocetné za-
stoupeni mladsi kolegové, naramné rozumi,

Vlaky pIné prozy i poezie vrazly a tr’ ke étenafiim

mezinarodniho literarniho festivalu, ptipojuji
se k ndm novi a novi autofi...

Stejné jako v loniském roce jsou knihy dvé.
A stejné jako v minulosti stala u jejich zro-
du Mezinarodni federace pro kulturu a vol-
zastiesuje.

V knize poezie se letos seslo 62 autort,
v knize prozy 69! Néktefi z nich jsou zelez-
ni¢afi a vlaky patfi neodmyslitelné k jejich
pravidelnému zivotnimu rytmu. Jini obdivuji
dokonalou techniku velkych strojti. Dalsi pro-
sté jen miluji vini dalek a cestovani. Nektefi
jezdi vlakem denné, jini si cestovani uzivaji
jako svateéni chvile. VSichni ale ve vlacich
potkavaji tisice piibehtl, které se odrazeji v je-
jich literarni tvorbé.

Mnozi z nich jiz maji za sebou fadu kniz-
nich titult a ocenéni. Jini si své misto v li-
terarnim svété teprve buduji. Na strankach
se stfidaji autofi mladi i starsi. Ceské autory
doplnili i kolegové ze Slovenska, Némecka
a Svédska. Jména vSech zaznéla a ti, ktefi

o tom svédéi i fotografie, ktera byla letos
pofizena 14. bfezna ve vojkovickém pivo-
varu U Konicka. Pravé tam se tyto akce ko-
naji pravidelné. A o opravdu mimofadné sr-
decném vztahu k zminéné lokomotivni fadé
ostatn¢ sveédcil i specialné pro tento ucel
vyrobeny odznacek (nebo spise placka), na
kterém se vedle srdicka a data kondni ob-
libené akce vyjimal pravé jeden z téchto
stroju.

Ales Bartolom

byli pfitomni v sale, povstali, pfipadné po-
zdravili pfitomné. Zaznélo také jméno Bo-
huslava Fultnera, ktery neni spoluautorem
textu, ale jiz druhym rokem vytvari ilustrace
pro obalky knih.

Byl vyzdvizen vyznam Zzelezni¢ni literar-
ni tvorby a zaznélo podékovani autorim za
praci, ktera pfispiva k propagaci zelezni¢ni
dopravy. Po vlastnim kitu knih kapkami Sam-
panského dale probihaly rozhovory a disku-
tovalo se. Byla navazana nova literarni pfa-
telstvi, autofi rozdali desitky podpisti do knih
vonicich Cerstvou tiskafskou barvou. K tomu
znély pisnicky v podani divadelné-hudebni
formace Rehedské kvarteto. Dobrou néaladu
a chut’ do dalsiho psani si Gcastnici odvazeli
do vSech kouttl nasi vlasti.

Nebyli jste mezi nimi? Nevadi! Jesté v fij-
nu byl vyhlasen dalsi ro¢nik, tentokrate s pod-
titulem ,,Poezie/proza ve znameni okiidlené-
ho kola“. Informace naleznete na strankach
http://fisaic-1.blog.cz.

-FJB-

( Spoleéenska rubrika )

V prazdninovych dnech oslavili sva jubilea
dva nasi kolegové, strojvedouci CD — 23. &er-
vence 55 let pan Dusan Jurek a 20. srpna sla-
vil rovnou Sedesatku pan Ladislav Kula. Oba
oslavenci jsou dlouhodobé nemocni, a tak
jim pfejeme hlavné uzdraveni a brzky navrat
do pracovniho kolektivu. K Zivotnim vyro¢im
jim srde¢né blahoptejeme a do dalsiho zZivota

¥ picjeme jen to nejlepsi, spokojenost a poho-

du. Vybor a vSichni ¢lenové zakladni organi-

§ zace Federace strojviidct Frydek-Mistek

EE TS

V mésici listopadu oslavi své 50. narozeni-
ny byvaly kolega strojvedouci a dnes vedou-
ci PP Jihlava pan Miroslav HroSek. Pevné
zdravi, mnoho $tésti a zivotni pohody mu do
dalsich let pfeji ¢lenové zakladni organizace
FS Jihlava.

EE LS

V mésicich listopadu a prosinci oslavili ¢i
oslavi sva zivotni jubilea tito nasi kolegové
z liberecké zakladni organizace: padesat pét
let 11. 11. strojvedouci CD Marek Posvic,
sedmdesat pét let 25. 11. Miroslav Sulc
a krasnych osmdesat let Zdenék Hejna — oba
¢lenové Seniorklubu. Vybor, ¢lenové zakladni
organizace a kolegové ze Seniorklubu déku-
jiviem za odvedenou praci a do dalSiho Zivota
preji hodné $tésti, pohody, pevné zdravi a spo-
kojenost v rodinném zivote.

sk

Sedmého  fijna
oslavil krasné jubile-
um 75 let vSestranny
sportovec a vyhla-
Seny taneCnik, nas
kolega, strojvedouci
ve vysluzbé, pan
Josef Vlasek. Pepo,
do dalsich let ne-
utuchajici  zivotni
elan a pevné zdravi
Ti pieji kolegové ze zakladni organizace FS

Pardubice.

*kk

Dne 14. listopadu oslavil své 60. naroze-
niny nas kolega Jifi VSohajek, strojvedouci
a Clen ZO Federace strojvudcu Tel¢. K vy-

= znamnému jubileu mu srdecné blahopteji

a jeSt¢ do mnoha dalSich let hodné zdravi
a spokojenosti pieji vybor a ostatni kolegové
z tel¢ské zakladni organizace FS.

Kk

K 30. zafi ukoncil svoji praci na zelezni-
ci jako strojvedouci CD a odesel do invalid-
niho diichodu nas kolega, pan JiFi Bélicek.
Do dalsiho zivota mu piejeme hodné $tésti,
spokojenosti a samoziejmé¢ piedevSim zdra-
vi. Clenové a vybor zakladni organizace FS
Frydek-Mistek

V posledni listopa-
dové dekade 2019 se
dozije pétasedmdesa-
ti let ¢len Klubu od-
lozenych strojviidci
v Lysé nad Labem,
byvaly libenisky stroj-
vidce a nyni statni
rentiér, pan Vlastimil
Jelinek z Lysé nad La-
bem. Vlasto, piejeme
Ti k tomuto pé¢knému
zivotnimu vyro¢i pevné zdravi, pohodu, dosta-
tek elanu pro vse, co délas, a také, pro vSechny
piipady, trochu $tésti. Za kamarady z Klubu
Jaroslav Krupicka

kkk

Dne 8. fijna oslavil své Sedesaté narozeni-
ny nas kolega, rymarovsky strojvedouci, pan
Jaroslav DoleZel. Do dalsich let hodné zdravi
a spokojenosti mu pieji ¢lenové a vybor Fede-
race strojvidci Krnov + Opava.

sk

S potéSenim prejeme k narozeninam cle-
num zakladni organizace FS Brno-Maloméfi-
ce. Pan Jaroslav M4j své Sedesatiny oslavil

| v fijnu a stejné vyroci pak slavi v listopadu

kolega Stanislav Kucera. Oba jsou stale

aktivnimi strojviidci CD a na$e maloméficka

ZO0 jim pieje dalsi a dalsi bezpecné ujeté ki-
lometry po nasich tratich, ale i pohodu a klid
u domaciho krbu.

sesksk

Dne 17. fijna slavil své Sedesatiny na§ par-
dubicky kolega strojvedouci, pan Miloslav

Kubin. K tomuto Zivotnimu jubileu mu blaho- |

preji a jesté do mnoha let spokojenost v praci
i osobnim Zivoté a samoziejmé zejména zdra-
vi pfeji vybor a ¢lenové zékladni organizace
FS Pardubice.

Sva zivotni jubilea oslavili tito nasi kole-
gové z chebské zakladni organizace: sedm-
desat pét let Josef Troni¢ek, sedmdesat let
FrantiSek Hilek, Sedesat pét let Josef
Osvald. Vybor a ¢lenové zakladni organizace
FS Cheb vSem jubilantlim srde¢né blahopieji
a do dalsich let jim pteji hodné zdravi, dobré
pohody a spokojenosti v rodinném Zzivote.

kskok

Zacatkem meésice listopadu oslavili vy-
znamné Zivotni jubileum, a to rovnych 60 let,
péanové Zdenék Kotas, strojvedouci CD,
a Zdenék Vymétal, strojvedouci CDC. Oba
kolegové jsou ¢leny zakladni organizace FS
Valasské Mezifi¢i. Vybor a ostatni Elenové
této ZO jim preji hodné zdravi a $tésti a osob-
ni pohody doma i na trati.

kokok

V uplynulych tydnech oslavili své Sedesa-
tiny nasi kluci nachodsky. Nejprve devatého
fijna to byl pan Miloslav Bene§ a nasledné
14. fijna pan Jan Malek. Obéma piejeme
hodné¢ zivotniho elanu a spokojenosti do dal-
sich let. Vybor a ¢lenové ZO FS Mezimésti

®kk

Dne 28. listopadu bude slavit své sedmde-
saté narozeniny nas kolega, pan Josef Janura.
Jesté do mnoha dalsich let spokojeného zivota
mu piejeme jen to nejlepsi a zejména pevné
zdravi. Vybor a Clenové zdkladni organizace
FS Louny

sokok

Dne 21. listopadu oslavi 60. narozeniny na$
kolega Rudolf Sira (CD Cargo) ze zaklad-
ni organizace FS Usti nad Labem. K tomuto
jubileu mu blahopteji a do dalSich mnoha let
spokojenost, hodné uspéchu a zejména zdravi
preji vybor a ¢lenové ZO Federace strojviidct.

ookok

Mezi nasimi oslavenci je nyni ¢tvefice ko-
legl ze zakladni organizace Ostrava-Cargo.
Svoji prvni padesatku bude slavit 30. listopa-
du Roman Kastovsky. Pétapadesaté naroze-
niny oslavi 20. listopadu Zdenék Tomecek,
26. 11. Jaroslav Janiczek a 28. listopadu
Miroslav Dzik. Vybor a ostatni ¢lenové ZO
jim srde¢né blahopieji a do mnoha dal$ich let
spokojeného zivota pieji hodné elanu a samo-
ziejmée hlavné zdravi.

Literati na trati VI
aneb Pribehy (Poezie)
okridlenych kol

Motto: ,, Viaky prosté leti...

Literarni skupina CZS FISAIC vyhlasuje
sedmy ro¢nik zelezni¢ni knizni antologie Li-
terati na trati, ktera je pfilezitosti pro vSechny
autory, kterym je namétem, muzou ¢i inspira-
ci prostfedi koleji, vlaki a cestovani. A stejné
jako vloni, tak i letos budou knihy dv¢: PFibé-
hy ok¥idlenych kol a Poezie ok¥idlenych kol.

Opét bude vasim ukolem dodani daného
poctu stran textu, ktery se dotyka zeleznice
a odkoupeni alespon dvou vytiskd knihy. Uvi-
tame ukazky z knih, poezii i prozu, pohadky,
povidky, kresby ¢i fotografie. Pridat se miize
kazdy! Jedinou podminkou je naplnéni nazvu
knihy — jsme ,,Literati na trati“. At uz profesi
¢i laskou k zeleznici.

Je jedno, zda jste ostiileny autor nebo si pi-
Sete jen tak pro radost. Podélte se o svoje dilo
s ostatnimi. Staiite se soucasti nasi party a vy-
tvofme spole¢né dalsi dil antologie znamych
i neznamych autort, které spojuje souprava
dobfe rozjetého mezinarodniho vlaku! Seberte
tedy odvahu a pojd'me do toho! Stoji to za to!

Dalsi informace ziskate na webu htp:
/fisaic-1.blog.cz, e-mailové adrese: frantisek.
tylsar@seznam.cz nebo na tel. &isle +420 776
582 331.

Fanda Tylsar — vedouci skupiny a tvitrce
knihy (na snimku je vievo ve spolecnosti
JUDr. Jana Kuxe)
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