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Pri hrozicim nebezpedi

,nezachranujte drahu

V dob¢, kdy kompletujeme toto vydani
na$eho Casopisu, se piipravuje opétovné pro-
jednani novely zakona o drahach v Poslanec-
ké snémovng Parlamentu Ceské republiky.
Nase odborova organizace s jejim piijetim
a uvedenim v platnost spojuje v neposledni
stromtll z ochranného pasma drahy, kde bez-
prostiedné ohrozuji bezpecnost zelezni¢niho
provozu.

O vyvoji této problematiky, v niz se naSe
profesni odborova organizace dlouhodobé
angazuje v zajmu ochrany zdravi a zivotl
nejen nasich kolegi, ale i $iroké cestujici ve-
fejnosti vyuzivajici sluzeb zelezni¢ni dopra-
vy, v Zajmech strojvidce pribézné informu-
jeme. Vénovali jsme ji tematicky zaméfenou

Odvolaci soud potvrdil, Ze SZDC
za vykolejeny vlak platit nemusi

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty nemu-
si hradit Ceskym draham $kodu 1 220 232
korun, ktera vznikla pfi vykolejeni vlaku na
Jesenicku. Tfinactého listopadu to bohuzel
potvrdil prazsky méstsky soud, jenz zamitl
dovolani CD, jez se ohradily proti ptedcho-
zim soudnim rozhodnutim. Vlak Sp 1661
tehdy 4. unora 2014 narazil mezi Jindficho-
vem ve Slezsku statni hranici a jindfichov-
skou Zelezniéni stanici (tedy v km 25,155
jednokolejné trati) do tii dubd, které spadly
do koleje. Nikdo sice $tastnou shodou okol-
nosti a diky pozornosti strojvedouciho nebyl
zranén, fidici viz vSak vykolejil a na dlou-
hou dobu tak byla zastavena doprava mezi
Krnovem a Sumperkem.

Narodni dopravce povazuje za pficinu
vzniku mimofadné udalosti pad stromu, které
nebyly odstranény z ochranného pasma dréhy,
podle verdiktu pfedsedy senatu soudu vsak za
to SZDC nemiize. ,, Pricinou nehody byla mi-
moradna udalost spocivajici v povétrnostnich
viivech, za néz Zalovana strana téZko miize
nést odpovednost, “ podotkl predseda odvola-
ciho senatu Lubor Vesely.

Pipomeiime, 7¢ SZDC v tomto sporu do-
konce argumentovala tim, ze pfedmétny tra-
tovy usek zhruba tyden pred nehodou kontro-
lovala a tehdy byly duby zdravé! (Pozndmka
redakce — mezi stromy padajicimi do trati na-
prosto prevazuji prave ty, které jsou zdravé!)
Mozna, ze i prave to piivedlo uz soud prvniho
stupné k zavéru, ze pficinou té nehody byly
extrémni povétrnostni vlivy, za néz zalovana
muize tézko nést zodpovédnost. Zprava Drazni

inspekce sice rovnéz uvedla, ze pfi¢inou vzni-
ku skody byl pad tii zdravych stromi, které
byly vyvraceny i s kofeny v disledku silného
vétru, oviem v soudni sini nakonec nebylo
viibec vzato v ivahu, Ze tyto stromy nema-
ji pobliz traté¢ z bezpecnostnich divodi co
pohledavat.

A nejen to! Soudce Vesely nejprve poucil
vSechny pfitomné, ze tyto stromy vlastné
v zimé hraji pozitivni roli tim, Ze chrani té-
leso trati od zavati sn¢hem, aby pak mimo
jiné prohlasil: ,, Aby takovéto skodé bylo moz-
no predejit, pak by zalovand strana musela
ucinit to, ze by v té dopadové vzddlenosti
vykacela viechny stromy, které by teoreticky
DPFi jejich vyvraceni mohly spadnout na kole-
Jje a zpusobit nehodu. Zde se soud ztotoznuje
s argumentaci strany Zalované, Ze takovyto
pristup umoznén neni, jelikoz by tak doslo
k devastaci krajiny. Zijeme v piirodnich pod-
minkdch, kde stromy prosté rostou. Rostou
i v blizkosti zeleznicni traté a predstava, ze
budou vykdceny vSechny stromy, které by po-
tencionalné pri vichiici mohly spadnout na
trat, je naprosto absurdni. A z zadného prav-
niho predpisu takovou povinnost dovodit ne-
Ize. Nezalezi na tom, jestli ten strom byl v né-
jakém ochranném pdasmu, nebo na néjakém
pozemku takovém ci onakém. Prosté zdravé
stromy, které jsou v té dopadové vzddlenos-
ti, neni mozné kdcet jenom proto, ze kdyby
nahodou prisla vichrice, tak by mohlo dojit
k nehodé. Bylo prokdzano, zZe stromy neby-
ly poskozené, nebyly nijak napul vykdcené.
Za takovouto skutecnost Zalované strané byt

odpovédnost kladena nemiize. Tedy za Skodu
neodpovida!

Ano, pozorni Ctenaii a vlastné i vSichni,
kdo si prostudovali argumenty, které v Senatu
30. fijna ptedlozil ve svém pozménovacim na-
vrhu k zakonu o drdhach senator Mikulas Bek,
si mohou vSimnout nazorové shody. Soudce
i senatora!

A tak Ceské drahy i tentokrat marn& pou-
kazovaly na zpravu Drazni inspekce, kterd
jednoznagné zjistila vinu na strané SZDC.
Soud tento fakty doloZeny argument odmitl.
. Ze zpravy nevyplyva nic jiného nez to, ze

Oponentni navrh odborii pro kolektivni vyjednavani u (D Cargo

Dne 19. listopadu probéhlo spole¢né jednani odborovych central
(OC) piisobicich u CD Cargo k vypracovéni spole¢ného protindvrhu
PKS CD Cargo 2020/2021. Navrh zaméstnavatele pro toto kolektivni
vyjednavani neobsahoval zadna nepfijemna piekvapeni v podobé na-
vrhll na ruseni jiz diive vydobytych ,,benefita“.

Vsechny OC nalezly spole¢nou fe¢ v navrhu navyseni tarifnich mezd
iv nékolika dal$ich pozadavcich do budouci podnikové kolektivni smlou-

Ve stejny den nam zastupci zaméstnavatele prezentovali i navrh
podnikatelského planu na pristi rok. Opét se hovofilo i o finan¢ni pro-
vazanosti kolektivniho vyjednavani s ipravami v katalogu zaméstnani.

Prvni spolecné jednani se zaméstnavatelem bylo naplanovéano na §

29. listopadu 2019. O dal$im pribéhu vyjednavani vas budeme in-

vy. Navrhy Federace strojviideti Ceské republiky jsou v souladu s vystupy
z jednani zastupcti CD Cargo 10. a 11. za¥i v Pardubicich. Mezi nagimi
pozadavky jsou i navrhy v oblasti minimalni délky smén, odmén za
flexibilitu, upravy pravidel pro pieséasovou praci, vyse stravného atd.

Jednani, které 21. listopadu probéhlo i ten-
tokrat bez uasti generalniho feditele CD, fidila
za personalni odbor Mgr. Martina Mari¢ova.
Zaméstnavatel navrhl v uvodu jednani opét pro-
jednat vSechny sporné pasaze zakladniho tex-
tu, které zustaly rozporem z minulého jednani.

K problematice téchto rozdilnych textd
v kapitole Telekomunikace byl ptizvan i za-
stupce O-22 (odbor informatiky) a O-30 (od-
bor bezpecnosti), kde byl vysvétlen soucasny
stav. moznosti pouzivani sluzebnich ¢&i sou-
kromych PC, tableti a rizik s tim spojenych.
V podstaté byl nalezen kompromis na v§echny
upravy textd, at’ jiz byly navrzeny zaméstna-
vatelem ¢i odborovymi organizacemi.

Do zékladniho textu PKS v této chVili pat-

odstupného) a zde bylo navrzeno rozsifeni
v ptipadé ukonéeni pracovniho poméru za-
meéstnance z diivodu ztraty zdravotni zpUisobi-
losti, ktery odpracoval 35 a vice let.

Je zde nutno upozornit, ze tzv. Koncepce
casteéného feseni problematiky zakona o di-
chodovém pojisténi je i nadale v navrhu textu
PKS na pfisti rok a je jednim ze zasadnich
bodi, bez kterého by byl text PKS pro FSCR
v podstaté nejednatelny.

Nasledné se jiz zacala projednavat piiloha
¢. 1, tedy ,,Pracovni doba, pracovni pohoto-
vost a dovolena*. Z velkého mnozstvi riznych

formovat prostfednictvim naseho ¢asopisu, webové prezentace anebo
informacnich servisd, které obdrzite elektronickou postou.

David Votroubek
clen prezidia a vedouct tymu FSCR

pricinou vzniku Skody byl pad tii zdravych
stromii, které byly v diisledku vétru vyvraceny
i s koreny. Dalsimi pravnimi zavéry ve smyslu,
kdo za to mize, soud vazan neni. Je to totiz
on, kdo vyklada pravo!* trval ovSem na svém
nazoru soudce Vesely. Takze v tomto piipadé
nemaji svoji vahu jiné pravnimi nazory ¢i od-
borné posudky, natoz zdravy ,,selsky“ rozum
... tikaji k tomu strojvedouci, jejich profesni
odborova organizace a vSichni, kterym zale-
Zi na bezpec€nosti zelezni¢ni dopravy a ktefi
doufaji, ze se tento zaklety kruh snad koneéné
nékdy podafi prolomit.

Marek Poldacek

pro kolektivni vyjednavani u CD Cargo [§8

Informace z jednani o podnikové kolektivni smlouvé (D

pozménovacich navrhu, které byly predklada-
ny v prabéhu jednani a byly nékterymi odbo-
rovymi organizacemi opét stazeny, predstavu-
jinase navrhy v této kapitole:

Dalsi Gpravu soucasného textu tzv. svat-
kového prava, kde pro profesi strojvedouci
a vozmistr navrhujeme rozsifeni nynéjsiho
textu i na rezim turnusovych zaméstnan-
cl a povazujeme tento navrh za jeden ze
zasadnich.

V dal$im navrhu pozadujeme fesit sou-
Casny tristni stav postupu pii seznamovani se
strojvedoucich s dokumenty, které podléhaji

Pokracovani na str. 2
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celou titulni stranu v minulém ¢isle 21 a ten-
tokrat uvadime Clanek priblizujici vysledky
jednani odvolaciho soudu v Praze, ktery se
zabyval nahradou znacnych $kod zptisobe-
nych Ceskym drahdm pied vice nez péti lety
na trati Mikulovice—Jindfichov ve Slezsku.

i Bohuzel ani tentokrat jesté nezvitézily odpo-

védnost a racionalni piistup!

Co tedy miizeme v tomto sméru dale pod-
niknout? My strojvedouci, kteti jsme v pfi-
padé¢ takovych mimofadnych udalosti ,,prvni
na rané“ a jsme tak vystaveni nejvétsimu
riziku, a nase odborova organizace, ktera za-
jmy této profese haji?

Jak minule napsal prezident Federace
strojviidets CR Jaroslav Vondrovic, ve svém
usili rozhodné nepolevime. Sam kolega
Vondrovic se tak ostatné jiz také osobné
setkal s inicidtorem pozménovaciho navr-
hu, ktery prozatim vystavil novele zdkona
o drahach Stop v horni snémovné, se sena-
torem MikuldSem Bekem. Mimo jiné ale
vyslovil politovani, ze se tato vyména na-
zort nemohla uskutecnit radéji pfed zminé-
nym jednanim Senatu.

My si ted’ alesponn pfipomenime znéni
jednoho dulezitého &lanku predpisu SZDC
D1. Vlastné se v ném skryva navod, jak ne-
bezpeci, o0 némz zde piseme, alespon trochu
eliminovat. V ¢lanku 4109 tohoto klicového
dopravniho predpisu se uvadi: ,, Usoudi-li
strojvedouci za jizdy viaku nebo PMD, Ze by
vzhledem k mimoradnym povétrnostnim po-
merim mohlo dojit k nesjizdnosti trati (i kdyz
o tom nebyl zpraven), upravi rychlost jizdy
tak, aby na vzddlenost rovnajici se délce
koleje, kterou vidi pred sebou, zastavil pred
pripadnou prekdzkou na trati.

Tak tedy, pokud spatfite hrozici nebez-
peci (zmény v pocasi, poryvy vétru apod.),
necekejte na pokyny od vypravéiho anebo
dispecera, ale ihned podle toho konejte.
Jedna se predevsim o vase zdravi, ale také
o to, abyste se v pofadku dostali k rodinam
nejen vy, ale i cestujici, jez ve svém vlaku
vezete. V riskantnich situacich opravdu
,nezachranujte drahu®, rozhodné se to ne-
vyplati! Dopravce, pro kterého pracujete, si
za nemalé finan¢ni prostfedky plati bezpec-
nou Zelezni¢ni dopravni cestu. Pokud ale
jeji stav tomu neodpovida, je 1épe zpomalit
a vlak zpozdit anebo dokonce zcela zastavit
a predejit moznému fatdlnimu stietu! Za-
méstnavatel vas za takové uvazlivy postup
nemuze trestat, ba pfimo naopak! A navic —
jen za této situace, kdyz timto odpovédnym
ptistupem, poukazeme na stéle pietrvavajici
problémy, mizeme dosahnout toho, ze do-
jde k napravé. Ze se ledy pohnou a Ze stro-
my kone¢né zacnou postupné mizet z mist,
kde nemaji co délat!

Libor Polacek

Dvojice snimkii ze spisové dokumentace k mimoradné uddlosti zachycuje situaci po stietu
viaku Sp 1661 s tremi duby, které 4. unora 2014 spadly na trat u Jindrichova ve Slezsku.
Prestoze bylo zimni obdobi, ze zabérii je ziejmé Ze i v tomto tratovém useku se nachdzi
v bezprostredni blizkosti télesa trati nejen znacné mnozstvi naletovych drevin, ale i statnych
,zdravych* stromii




Konec  kasickaru”
na severu Cech

S blizicim se koncem grafikonu 2018/2019
se blizi i konec provozu 0/0-S na tratich 131
(Usti nad Labem—Upofiny—Bilina) a 073 (Dg&-
&in hlavni nadrazi-Usti nad Labem-Stiekov),
které po desetileti byly obsluhovany Ceskymi
drahami, v minulosti Ceskoslovenskymi stat-
nimi drahami. To ale 14. prosince 2019 kon¢i
a pro mnohé¢ strojvedouci, a mohu fici i cestu-
jici, to bude smutné datum.

Ustecky kraj, ktery na tdchto tratich objed-
navé osobni dopravu, rozhodl jinak. V takzva-
ném poptavkovém fizeni, které zakon pro za-
dani obsluznosti umoziuje, byl vybran vitéz
L.priazkumu trhu®, spoleénost RegioJet. Kdyz
jsme se to dozveédéli, byl to pro vSechny do-
slova S0k, ale bohuzel jsme to museli vzit jako
skute¢nost a smifit se s tim.

Pro mne, ktery na trati 131, takzvané ,,Upo-
fince, jezdi 25 let, je to rovnéz konecnd. Po
43 letech prace strojvedouciho odchazim do
starobniho dichodu. Poslednich 19 let jsem
odpracoval pravé jako ,kasi¢kar“. Provoz
0/0-S na této trati zacal v roce 2000, a tak si
jako nejstar§i kasickai pfisvojuji psat tento

ale kdy? se rozhodlo o konci provozu CD, tak
jsem jesté setrval. Stalo se tak i na naléhani
mych kolegt, abych to byl ja, kdo to ukon¢i.

Za ta léta se vysttidalo na ,kasi¢kach®
mnoho strojvedoucich a musim fici, ze ve-
smés je ta prace i bavila. Bylo to néco pie-
vratného i pro cestujici, vzdyt' ve vlaku pfeci
prodava jizdenky pruvodéi ¢i vlakvedouci
a najednou se museli obracet i na strojvedou-
ciho. Vse se ale zvladalo. Od nového grafiko-
nu bude novy dopravce provadét prodej jizde-
nek povétenou osobou ve vlaku a tim i skonc¢i
samoobsluzny provoz.

Co fici zavérem? Jak se tika, zivot jde dal.
Mi kolegové zistali vérni Ceskym drahdm
a nikdo neodesel. A to mé jako patriota Ces-
kych drah velice t¢§i. Budou jezdit v jinych
turnusech osobni dopravy, ale srdcem budou Ti
,,kasiCkari a vzpominat na to, jaka jsme byla
prima parta. Pfeji jim mnoho $tastnych bezne-
hodovych kilometrii a hlavné pevné zdravi.

Miroslav Holek, PP Usti nad Labem

ZAJMY STROJVUDCE

Jedna ze ctyF Regionov CD OCU Stied, s nimiz jsme se dlouhou dobu mohli setkdvat na
trati 131 Usti nad Labem—Uporiny-Bilina. Pravé na stroji 814 126-9 vykondval svoji
strojviidcovskou profesi i kolega strojvedouci Miroslav Holek, a proto tato souprava jesté
neddvno nesla na svém cele i pojmenovani Mira. Snimek by porizen v Zeleznicni stanici Bilina

Bezpecny prejezd = Zadny prejezd

160 strett vlakd se silniénimi vozidly. To
se udalo od 1. ledna do 31. fijna 2019. Bylo
usmrceno 33 osob a 91 zranéno. Proti stej-
nému obdobi roku 2018 jde o narlst v poctu
stietli 0 20, poctu tmrti 0 9 a poctu zranénych
0 27. Smutna bilance!

K nehodam na ptejezdech vsak nedochazi
jen nerespektovanim piejezdového zabezpe-
covaciho zafizeni ¢i jinym porusenim ustano-
veni paragrafi 28 a 29 zakona o provozu na
pozemnich komunikacich, ale i jinou nekaz-
ni fidi¢u silni¢nich vozidel. Uvedu jen jeden
ptiklad.

Dne 20. fijna 2019 ve 2.09 hod. doslo na
ptejezdu P6803 mezi stanicemi Rajec-Jestiebi
a Blansko ke srazce IC 575 Jiii Bouda s osob-
nim autem znadky SEAT. Ridi& podcenil jizdu
v husté mlze a na pfejezdu sjel z vozovky do

Vyjadreni k dlanku Zprava o zlobé (20Z)

Dovolte mi reagovat na c¢lanek Zprava
o zlobé (ZOZ), ktery vysel na strankach Za-
jmu strojvudce ¢islo 19/2019.

V letosnim roce v PJ Ostrava probéhlo
osm periodickych ZOZ, kterych se zucastni-
lo 65 strojvedoucich, z toho 6 nasich kolegli
u této zkousky neuspélo.

Ja osobné jsem rad, ze toto Cislo je tak niz-
ké a svédci o tom, Ze strojvedouci PJ Ostra-
va pristupuji k témto zkouskam zodpovédné
a svédomité. Ani jeden z neuspésnych kolegti
takto neskonéil z diivodu neznalosti technic-
kych otazek, ale predev§im pro neznalost
predpisu SZDC D1, nebo zakladnich internich
norem. Vse je navic evidovano a zapsano na
zapise o zkousce, véetné konkrétnich otazek
a jejich bodového ohodnoceni.

Nechapu tedy, jak mohl autor napsat tento
velmi kriticky ¢lanek na zdkladé nepodlozenych

informaci, které mu idajné povypravél jeden
ze strojvedoucich z Ostravska, bez toho, aby
si sdélené informace ovéfil naptiklad u pred-
sedy zékladni organizace FS Ostrava, kterého
Clanek také velmi udivil. Navic je nefér tvr-
dit, ze se v Ostravé od zkousek vyhazuje snad
povysenou vyssi moci nadfizenych, nebo, jak
dale autor uvadi, se musi nasi kolegové obavat
Spatného vyspani zkousejiciho, nebo davného
pracovniho konfliktu s tim, ktery mi dnes klade
otazky a dava mné najevo svoji nadfazenost.

Toho se nasi ostravsti kolegové opravdu
nemusi obavat. A pokud budou v pfipravé na
ZOZ alespon trochu odpovédni, mohou poci-
tat s tim, Ze uspé&ji naprosto v pohodé.

Richard Ondrisek,
strojvedouct instruktor
CD Cargo, PJ Ostrava

Problematika ponékud citliva,
ale stoji za to o ni psat

Nasi ¢tenafi se mohou na strankach Zajmt
strojviidce v kratké dobé jiz podruhé setkat
s Clankem, jehoz namétem se staly zkousky
zvlastni odborné zpusobilosti (ZOZ). Z obou
prispévku (v Cisle 19 i v tomto vydani) je
ziejmé, ze se jedna o téma vysostné zajimavé
a predevsim citlivé. Pravidelna ,ptezkouseni®
jsou v neposledni fadé (mozné az na néjaké vy-
jimky) i velkym naporem na psychiku kazdého
strojvedouciho. A je to pochopitelné, nebot’
nasi kolegové tim stale znovu a znovu, po ce-
lou dobu puisobeni v této své odpovédné profe-
si, tedy vlastné az do odchodu na zaslouzeny
odpocinek, musi obhajovat moznost i nadale
vykonavat svoji praci. V profesi, kterou maji
radi a které pfevazna vétSina z nich zasvétila
prakticky cely sviij profesni Zivot.

Predstavitelé profesni odborové organiza-
ce Federace strojviidcti si dobfe uvédomuji
vsechny aspekty spojené se ZOZ. A neni také
Zadnym tajemstvim, ze FSCR proto v nedavné
minulosti s odborem kolejovych vozidel ge-
neralniho feditelstvi Ceskych drah, ale i s CD
Cargo a podle potieby i s dalsimi dopravci,
u nichz hajime zajmy nasich kolegti, poméhala
hledat cestu, jak optimalizovat nejen pfipravu
na ZOZ, ale i jejich pribéh. Aby nedochazelo
k zbyte¢nym excestm, ale zaroven aby byla za-
chovana i potfebna uroven odbornych znalosti
strojvedoucich. To vse pfi védomi, ze to bude
i zakladnim pfispévkem k zajisténi spolehlivé
a hlavné bezpecné zelezni¢ni dopravy

I pfi tom vSem ale nemuze byt pochyb, ze
hodnoceni prubéhu téchto zkousek bylo, je
a také vzdy zustane subjektivni zalezitosti.
Na strané zkousenych, ale i téch zkousejicich
stale budou lidé spokojeni, ale i ti, ktefi budou

mit své kritické ptipominky anebo podnéty,
jak by bylo mozné tuto zéalezitost fesit jeste
1épe, objektivnéji, vstiicnéji a tieba i v pozi-
tivnéjsich podminkach, neboli asertivnéji, jak
se tomu nyni také ¢asto fika..

Prostor ke zvetejnéni svych nazori a stano-
visek v nasem Casopise dostavaji spravedlivé
ob¢ strany. A je tomu tak 1épe, nez abychom
nad touto pro nase kolegy zavaznou proble-
matikou pohodIné zavirali o¢i a alibisticky
délali, Ze se nas netyka.

Libor Polacek

44 prekvapenych

Dopravni policisté kontrolovali ve 35. ka-
lendafnim tydnu na jizni Moravé chovani
fidict i chodcti na ZelezniCnich prejezdech.
Hrubych piestupki se dopustilo 19 fidict, ktefi
nerespektovali zakaz vjezdu na piejezd v dobé
Cinnosti (vystrahy) piejezdového zabezpeco-
vaciho zafizeni. Pfestupky téchto fidict bude
fesit spravni ufad, nebot’ jeho projednani na
misté ulozenim blokové pokuty zakon nedovo-
luje. Piestupci hrozi pokuta do 5000 K¢ a také
zakaz Cinnosti (fizeni motorovych vozidel) na
1 az 6 mésicu a také 7 trestnych bodu. 20 fidica
piekrocilo povolenou rychlost pied piejezdem
a sankcionovano bylo i 5 chodct, ktefi stejné
jako tidici riskovali své zdravi a Zivoty.

Dopravni policisty z Krajského feditelstvi
Policie CR Jihomoravského kraje za tuto akci
chvalime. Vétime, ze 44 pickvapenych pie-
stupcti zakona nebude ve svém okoli o svém
postizeni mléet, coz jisté pfisp&je k prevenci
nebezpecného chovani na piejezdech.

Viadimir Selucky

kolejisté, kde uvizl. Pokusy o vyprosténi vozu
byly marné a tak nehodu oznamil na tisiio-
vou linku Policie CR 158. Pro kratkost ¢asu
vSak nedoslo k zastaveni provozu pied jizdou
IC 575, ktery v mlze v rychlosti ptesahujici
100 km/h do vozu narazil. Osobni auto bylo
zcela zdemolovano, doslo k poskozeni loko-
motivy 380 014-1 a poskozeni svr§ku. Hmot-
na $koda byla pfedbézné odhadnuta na nece-
lych 500 000 K¢. Nikdo nebyl zranén. Test na
ptitomnost alkoholu byl u fidi¢e i strojvedou-
ciho negativni.

Policisté vyhodnotili jednani fidi¢e jako
prestupek podle § 4 pism. a) a § 18 odst. 1 za-
kona o provozu na pozemnich komunikacich
a byla mu udélena finan¢ni sankce. Néhrada
skody na majetku CD a SZDC bude feSena
v dal$im fizeni.

Nasledkem popsané MU doslo k pieruse-
ni provozu na I. tranzitnim koridoru v dobé
od 2.09 do 6.50 hodin, tedy na 4 h a 41 min.
V disledku toho bylo 5 vlakti v ¢asti trati od-
teknuto, 2 vlaky byly v ¢asti trati nahrazeny
autobusy a 2 vlaky kategorie Ex byly vede-
ny odklonem. Osobni doprava byla zatizena
zpozdénim v délce 7 h 9 min. Nakladni dopra-
va zpozdénim v délce 7 h 33 min.

Po tragické nehodé SC 512 Pendolino na
prejezdu P6501 ve Studénce dne 22. Eervence
2015, kdy pfi srazce s kamionem byly usmr-
ceny 3 osoby a 25 osob zranéno, jsme slyseli
fadu politikdi hovofit o nutnosti urychlené¢ho
budovani mimouroviiového kiizeni Zeleznice
se silnicemi. A k tomu také bohatou nadilku
slibl. A vysledek? Zatim ¢ista nula. Ve zminé-
né Studénce doslo po Ctyfech letech ke zméné
uzemniho planu, ktery umozni vybudovani
podjezdu. Zatim nebyl do zemé zatlucen jedi-
ny kolik vyméfujici budouci staveniste...

Dnes a denné sledujeme v televizi repor-
taze o naSich skromnych dalnicich, zejména
D1. Napadnou dva centimetry sn¢hu a nasta-
va kalamita. Televizni reportéti jsou v terénu
a divak napjaté sleduje, jak kamion s ojetymi
pneumatikami hrdinné zvlada tento neceka-
ny sn¢hovy prival... Jako by pouze dalnice
urovaly Uspé$nou soucasnost a budoucnost
nasi zemé. Bez ohledu na problematicky
stav mnoha silnic II. tfidy (tzv. okresek) a na
mnoha mistech neuspokojivy stav zelezni¢ni
infrastruktury.

A tak se musime ptat, kdy se naplni velko-
v propadlisti dé&jin, ohledné urychleného bu-
dovani mimouroviiového kiizeni Zeleznice se
silnicemi. Vysoky pocet tragickych stietnuti na
zelezniCnich piejezdech je velkym varovanim.
Bereme ho viibec na védomi? Stale plati BEZ-
PECNY PREJEZD = ZADNY PREJEZD.

Viadimir Selucky

Informace z jednani o podnikové
kolektivni smlouve CD

Dokonceni ze str. 1

. povinnosti seznameni. V tuto chvili jsou oba

tyto body rozporem pouze na strané zamést-
navatele a vyjadfi se k nim v nasledujicich

 jednanich.

Zcela zasadné a rezolutn¢ jsme odmitli
navrh zaméstnavatele na moznost projednani
vyhlaseni rezimu letmo v provoznich jednot-
kach, kde mize dojit vlivem vylukové ¢innos-
ti k problémim s vydavanim rozpisii smén.

Stejné tak jsme postupovali i v piipadé
navrhu nového textu zaméstnavatele o odmit-
nuti mozno ji ¢erpat PDOJ na konci smény,

,-'5.‘_

nebylo-1i mozno Cerpat v priibéhu smény. Za-
méstnavatel oba tyto navrhy po bouflivé dis-
kuzi ze svého navrhu stahl.

Dalsi kolo vyjednavani stanovil zamést-
navatel opét az za tyden, coz zejména s bli-
zicim se koncem terminu platnosti soucasné
PKS vyvolava otazku, neni-li zamér dostat
vyjednavani do ¢asové tisné. Zde se ocekava
projednavani pfilohy ¢islo 2, a to jsou penize.

Jaroslav Vincour
viceprezident a vedouci tymu FSCR
pro kolektivni vyjednévani u CD

Posledni toceni v Letohrade

Dalsi zlom v zivoté nastava u naSich kolegt, kteti dovrsili dichodovy vek. V letohradském
depu byl pro né 17. zafi pfipraven na to¢né motorovy viiz 810 551-2, na kterém byli kolegové
naposledy otoceni za podpory houkacky, stejné jako potlesku pfitomnych, ktefi se s kolegy
ptisli nejen rozloucit, ale pfedevsim jim také podékovat za dlouha 1éta poctivé prace na zelez-
nici. Na snimku Jirky Adolfa jsou kolegové Josef Trejtnar, FrantiSek Strasmeier a Old¥ich

Hotmar.

Zakladni organizace Federace strojviidct Letohrad, kamaradi a pratelé jim pieji ve vysluz-
beé hodné zdravi, ispéchii a osobni pohody v dalsi, tentokrat uz klidn&jsi etapé zivota.

K jednani nasi komise BOZP

Podzimniho jednani komise BOZP Fe-
derace strojviidci Ceské republiky, které
se konalo 9. a 10. fijna v Rakvicich, se jako
hosté zucastnili ¢lenové prezidia nasi odboro-
vé organizace Jaroslav Vondrovic (prezident
FSCR), Jaroslav Vincour (viceprezident), Jiti
Safatik a Pavel Semecky. Dale sem zavitali —
za Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty Rostislav
Vozdecky (vedouci O18 UP Brno), Miroslav
Matus§ (vrchni inspektor téhoz izemniho pra-
covistg), za odbor 10 GR CD Be. Martin Schof
aza 010 GR CD Cargo Ing. Jan Cermék.

Vsechny pfitomné piivital vedouci oddéle-
ni BOZP FSCR Josef Danék a seznamil je se
zménami zakoni a obecné zavaznych predpi-
su, napiiklad navrhovanych zmén a oponent-
nich pfipominek Federace strojvidci k pred-
pisti SZDC Bpl, Bp2 a Bp3 v oblasti zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi osob pii ¢innos-
tech a pohybu v obvodu dréhy, bezpecnosti
a ochrané zdravi pii praci, pfi stavbach a pfi
stavebnich ¢innostech.

Rostislav Vozdecky a Miroslav Matus§ in-
formovali o stavu bezpecnosti na Zzeleznici,
véetné konkrétnich mimofadnych udalosti
v obvodu Uzemniho pracovi§té SZDC Brno,
kde poukazali na narist mimoiadnych uda-
losti, které souvisi i s rozsahlou vylukovou
ginnosti na celé siti SZDC. Miroslav Matus
apeloval na nutnost ohlaseni kazdé mimotad-
né udalosti, véetné stietil s pfekazkou na trati,
kdy je nutné vzdy zastavit a zjistit rozsah po-
$kozeni vozidla a infrastruktury.

Kolega Jaroslav Vincour informoval o jed-
nani na téma elektronizace dat sité SZDC pro
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Ve svatecni den 28. Fijna probéhla na trati Lovosice—Obrnice—Most verejna prezentace jednotky
654 005-7 RegioSprinter AZD Praha, kterd bude od nového GVD 2019/20 nasazovina na
pravidelné viaky na lince Ul0 LitoméFice—Lovosice-Most. Na Svestkovou drahu Cizkovice—
Obrnice, kterd je ve viastnictvi pravé AZD Praha, se tak pravidelny Zeleznicni provoz vraci
po dvandcti letech. Ustecky kraj zde totiz provoz viakii zastavil z ekonomickych divodii
na konci roku 2007. Snimek Pavla Mlejnka byl porizen v Zeleznicni stanici Most

vSechny dopravce, konaném v Pardubicich,
v jehoz ramci byl piedstaven novy format
udaju v tabulkach tratovych poméra (TTP),
kde jsou dosud rizné tabulky pfepracovany
a predevsim zpfehlednény a spojeny do jedné
tabulky. Nova verze TTP v této podobé bude
zavedena na vybranych tratich v ovéfovacim
provozu a poté se pocita se zavedenim na celé
zelezniéni siti. Soucasné s upravou TTP ve
formatu PDF ma byt dopravcim poskytnuta
moznost elektronické verze ve strojove &itel-
ném kodu. To bude zakladem, z n¢hoz muze
vychazet vyvoj aplikace, kde bude v jednom
dokumentu sloucen seSitovy jizdni fad a TTP.

Novy format TTP a vyvoj nové aplikace
pro strojvedouci zajisté napomohou zlepsit
orientaci strojvedoucich na tratich a tim pfi-
sp&ji k vyssi bezpe€nosti provozu na zelez-
nici. Nase komise BOZP v této souvislosti
doporuéuje do tabelarnich jizdnich ¥add (TJR)
zafadit pro strojvedouci duilezité udaje: kilo-
metricka poloha traté, kilometrickd poloha
piejezdu, rychlosti véetné pomalych jizd a na-
vésti pro elektricky provoz. Dalsi navrhem je
do vznikajici aplikace implementovat ikonu,
ktera by jednim stisknutim odeslala informaci
o poloze vlaku, a to napfiklad pfi mimofadné
udalosti. Ma tomu byt podobné, jak uz nyni
funguje aplikace ,,zachranka“ (zdravotnické
zéachranné sluzby).

Ing. Jan Cermak nas seznamil s vysledky
meéfeni hlucnosti na lokomotivach fad 163
a 363, kde doslo po odhluénéni k poklesu hlu-
ku o 7 dB. Dalsim bodem byl vyvoj Grazovosti
u CD Cargo a bohuzel i informace o smrtelném
urazu strojvedouciho v zst Nymburk a tézké
Wjmé na zdravi zaméstnance pii posunu v Zzst
Vrbice. Byla pfipomenuta nutnost, aby vsich-
ni zam&stnanci dbali pfi pohybu v kolejisti
zvySené pozornosti a nevénovali se jinym za-
lezitostem. Poslednim bodem vystoupeni byla
prezentace navrhu nové lékarnicky (iniciované
zdravotnickou zachrannou sluzbou), ktera bude
dosazena na viechna vozidla CD Cargo.

Bc. Martin Schotf seznamil s urazovosti
u Ceskych drah a informoval o stiznosti na

velkou prasnost na stanovistich lokomotiv fad

162, 163, 362 a 363 v modifikaci WTB, kde
bude provedeno odborné méfeni prasnosti.

Z téchto i dal$ich bodt projednavanych na
fijnovém jednani nasi komise BOZP je zfej-
mé, ze Federace strojvidct aktivné podporuje
realizaci v§ech opatieni, jez povedou k dalsi-
mu zlepSovani pracovnich podminek strojve-
doucich, k ochrané jejich zdravi a v neposled-
ni fad€ i1 ke zvySeni bezpe¢nosti provozu na
nasi zelezniéni siti.

Pavel Semecky
¢len prezidia FSCR
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Listopadové dny provazejici brzké stmiva-
ni, listi na chodnicich a ¢asté zmény pocasi.
To vse pusobi Cetné obtize zvlaste lidem, ktefi
jiz museji pfi chuzi pouzivat rizné pomicky.
O tom se znovu piesvédcila starsi pani, ktera
ve stfedu 6. listopadu chvili pted sedmnactou
hodinou pfi chizi s pomoci choditka upadla
v prostoru zelezni¢niho piejezdu P8223 v km
0,624 trati Otrokovice—Vizovice v obvodu
2elezniéni stanice Otrokovice Krétce poté
deny jednotkou 814/914 002. StrOJvedoum
lezici zenu spatfil a podafilo se mu vlak tésné
pred ni zastavit. Posléze se ji ujaly slozky In-
tegrovaného zachranného systému... Podéko-
vani za zachranu lidského Zivota sméruje
tentokrat ke Stanislavua Kas$nému, stroj-
vedoucimu OCP Vychod, PP Otrokovice.
Uptimné diky, kolego!

Vladimir Selucky

Posledni toceni naseho kolegy Mirka Kohoutka se uskutecnilo na lokomotivé 771 172-4

Prolongace jizdnich vyhod

Prodlouzit platnost jizdnich vyhod CD pro rok 2020 si jesté mizete do 14. prosince 2019.
Prolongacni ¢astky: zaméstnanci 1100 K¢, rodinni pfislu$nici zaméstnanci a diichodcti (manze-
1é, manzelky, registrovani partneti 1250 K¢, pozistali (vdovy, vdovci, vyjma sirotktl) 1250 K¢,
dichodci 600 K¢, déti do 26 let (déti zaméstnanct, dichodci a sirotci) 600 K¢. Tim bude pro-
dlouzena platnost aplikace zelezni¢ni pritkazka na In Karté€ na dalsi obdobi, a to do 12. 12. 2020. nulost pfitom dostala na frak. O starost méné

Letosni rok je nejen rokem 30. vyro¢i sa-
metové revoluce, ale kromé jiného i rokem
50. vyro¢i zakazu Federace lokomotivnich
Cet. A tak si pfipomefime i s tim spojenou
perzekuci nejen jejich Celnych predstavitelti
z Gistfedniho vyboru FLC, ale také &lenti vybo-
ru zékladnich organizaci i dalSich. Zde je pfi-
béh jednoho z nich. Kolega strojvedouci Karel
Stastny byl &lenem vyboru ZO FLC Usti nad
Labem a také jednim ze zakladajicich ¢lent
FLC v roce 1968.

K CSD nastoupil na jate roku 1958 do
lokomotivniho depa Usti nad Labem, kde
zaCinal na pozici spravkafe. Ale protoze uz
tehdy byl na draze nedostatek lidi v provozu,
tak hned na podzim téhoz roku, den po svych
18. narozeninach vyfasoval lopatu a byl pie-
fazen do pozice topi¢e parnich lokomotiv.
Po zacviku na mistnich zalohach piesel do
tratové sluzby, kde pracoval az do nastupu
na vojnu v srpnu 1959. Vojenska sluzba mé¢la
trvat dva roky, Sovétsky svaz ale zacal na
Kub¢ tajné rozmistovat své rakety a vznik-
la z toho tzv. kubanska krize. A vojakim tak
o né¢kolik mésict prodlouzila pobyt v zele-
ném. Karel si tak misto 24 mésicti odslouzil
27 a pil. Riké se, Ze tehdy stal svét na pokraji
jaderné valky.

Ale jak uz to v té&ch dobach (a jesté dlou-
ha desetileti pozdgji) bylo, na draze chybéli
lidé, pfevazné profesi strojvedouci, vypravci,
topi¢, pomocnik ... A tak si draha vyrekla-
movala tyto lidi z vojenské sluzby pro sluz-
bu pro CSD. Karel jezdil na lokomotivé jako
vojak — topi¢. Béhem vojenské sluzby vyko-
nal 9. tnora 1961 kotelni zkousky a hned na-
sledn¢ 23. bfezna 1961 zakonité zkousky na
parni lokomotivy. Zkousky délal na strojich
fad 434.2 a 556.0. ,,Papiry* o zkouskach ale
dostal do ruky az po odchodu do civilu. Po
navratu do domovského depa Sel ihned jezdit
na mistni zalohu, kde mél pfidélenu lokomo-
tivu 534.064. Netrvalo dlouho a ze zalohy
byl pfetazen na tratovou sluzbu na lokomo-
tivy 556.0, kde mél jezdit na rameni Usti nad
Labem—Most. Zduraziuji slovo mél. Protoze
jiz po druhé sméng na Stokrech byl poslan do
kurzu pro strojvedouci elektrickych lokomo-

tiv. Poté nasledoval jizdni zacvik na tehdy ts- |

teckych strojich fad E 499.0, E 499.1, E 469.1
aE 669.1 pod vedenim pozdéjsiho instruktora
Jifiho Cettla na rameni Usti nad Labem—Ces-
ka Trebova. Po zacviku slozil 17. kvétna 1963
Gsp&Sn€ hned napoprvé zdkonité zkousky.
Jizdy byly v useku Usti n. L-M¢&nik a zp&t
na strojich fady E 469.1 a E 499.1. ... A mohl

Fotografie u lokomotivy 534.064 byla porizena na uistecké 1. zdloze, na prvnim kopci. V horni
Fadé zleva s bradkou je Jan Blabolil, strojvedouci instruktor, ktery byl prezdivany , kozi

brada*“.

Vedle stoji strojvedouci Karel Stastny a pak topi¢ Karel Kiis. Za nimi vykukuje

strojvedouci Josef Vondra. V dolni radé zleva jsou dalsi dva strojvedouci, a sice Jaroslav

Dolejsi a Lad'a Kasper

ZAJMY STROJVUDCE

Kdyz strojvedouci odchazi do vysluzby

Nas kolega a zaroven dobry kamarad
Mirek Kohoutek nedavno nastoupil na smé-
nu, kterou zavrsil Ctyfiactyficet let své prace
na draze a v posledni dob¢ puisobeni u spolec-
nosti CD Cargo.

Mirek od rokul971 studoval SPSE v Mo-
helnici, aby 30. ¢ervna 1975 nastoupil k teh-
dejsim CSD. Nasledovala dvouleta vojenska
sluzba a od roku 1977 zacinal na lokomoti-
vach nejprve jako pomocnik strojvedouciho.
Byt uz o rok pozdéji jej zaméstnavatel posila
do kurzu na elektrické lokomotivy, k zako-

. nitym zkouskam se dostal az 7. dubna 1984.

Do kurzu na motorové lokomotivy nas kolega
nastoupil v roce 1990 a i v tomto piipadé na
zakonité zkousky ¢ekal trochu déle, konkrétné
do 1. srpna 1995. Jako strojvedouci nastupo-
val na vykony nejvice v Olomouci a Pfero-
vé a za doby CSD (a pozdgji CD) vedl jak

osobni, tak nékladni vlaky. Se zaloZenim spo-
le¢nosti CD Cargo se i on dostal k nakladni
vozbé, kde od roku 2009 postoupil na pozici
strojvedouci - instruktor.

Je nasi milou povinnosti za nas vSechny,
ktefi jsme se s Mirkem pravidelné potkava-
li, mu srde¢né podeékovat za jeho bezbiechou
ochotu pomahat nam vyfesit jakykoli problém
tykajici se lokomotiv, na nichz jsme vyko-
navali na$i sluzbu. Pomohl nam kdykoliv,
prakticky v jakoukoli denni i no¢ni dobu.
Jeho naprosto precizni, téméf encyklopedic-
ké znalosti lokomotiv — ¢asto podavané te-
lefonicky — pomohly mnoha nasim kolegtim
vyfesit spoustu problémi a ziludnosti, nad
kterymi jsme se jiz ¢asto citili doslova bez-
mocni. A myslim, Ze se nenajde nikdo, kdo by
Mirka nepamatoval neustale se usmivajiciho,
pratelského a dobfe ,,naladéného®. I za tuhle

jeho krasnou vlastnost a kolegialni ptistup mu
velice dékujeme!

Za vsechny kolegy ze zakladnich organiza-
ci Federace strojvidci Olomouc-Cargo a ZO
FSCR Pferov mu upiimné piejeme do daliich
let stravenych na zaslouzeném odpocinku,
pevné zdravi, hodné ¢asu na vse, co ho bavi,
a t&Sime se, Ze se budeme jest¢ setkavat na
akcich, které budeme za nase zékladni orga-
nizace poradat.

Zaroven chceme velmi pod€kovat i nasim
kamaradiim z Muzea CD na motorové remize
v Olomouci, zvlasté pak Liboru Stejskalovi,
ktefi pro nas velmi ochotné a rychle zafidili
Mirkovo posledni toceni a domluvili k této
malé, ale mimoiadné slavnostni chvili zaptj-
¢eni krasného stroje 771 172-4.

Evzen Mikolajek, ZO FSCR Olomouc-Cargo
Miroslav Maciga, ZO FSCR Pferov

380 = Never Ending Story

Rok se s rokem seSel. Sedacky méame po-
vyménované a mozna jesté n&jaky ten mésic
vydrzi. Evergreenem vSak zlstavaji zavady,
s kterymi lokomotiva nema opustit hranice
depa. Impulzem k tomuto ¢lanku jsou kolego-
vé, pro které predpis V2 a jeho pfiloha ¢. 9
nema zadnou hodnotu. Pfitom se tam naléza
ustanoveni, co strojvedoucim dokazi piedpi-
sove zajistit vhodné podminky pro praci atd.
Jisté k nim nepatfi nefunkéni klimatizace, po-
lovi¢ni trakce, nesnesitelny hluk na stanovisti,
porucha piskovani... V hlavach jim asi clouma
jakasi mantra a nese nazev ,,na ose*. Mysli si,
ze 1 lokomotiva v bidném stavu musi dokon¢it
svij obéh, prestoze nékolikrat doslova mine
hrani¢ni kamen svého domovského depa.
Vim, Ze jsou mezi nami i taci stachanovci, Ze
vezmou stroj ,,se tiemi koly“ nebo budou dr-
zet sbéra¢ v ruce. Ale neuvédomuyji si, Zze pak
nesedi na tomto stroji sami.

,, 1o musi jet dal, nic jiného nemam, zitra,
pozitii, popozitii to vyménime ... * tyto hlasky
z ust strojmistra nebo dispecera jako mavnu-
tim kouzelného proutku piebiji ¢lanky pied-
pisu a jede se dal! Strojvedouci vymékne, co
si budeme ... Spolehlivost, bezpecnost a ply-

Ze vzpominek federanta

Strojviidce Karel Stastmy (vpravo) se svym
topicem (60. léta)

nastat bézny zivot, jaky v té dobé méli tisice
dalsich kolegt strojvidci.

Ale zivot je jen malokdy pfimocary nebo
jednoduchy. Pfislo ,,Prazské jaro“, obdobi,
kdy zacaly povolovat velmi tuhé poméry ve
staté. Ozvali se spisovatelé, o sva potlaena
préava se zacali hlasit 1idé odsouzeni v zinsce-
novanych procesech v 50. letech a zalozili si
svij klub K 231 (to bylo ¢islo zakona, podle
néjz byli souzeni). Neklid nastal i v tehdejsich
odborech, které byly celé ovladany komunis-
ty. Na Zeleznici pak mezi strojviidci vznikl
napad ozivit a znovu obnovit svoji odborovou
profesni organizaci. Ta by navazala na ¢innost
nasich predchtdcti z doby Rakousko-Uherska
i pozdgjsi Ceskoslovenské republiky. Toto
vSechno se udalo béhem nekolika mésict.
Neskute¢né hekticka doba, ale zaroven vel-
mi krasna, s vidinou zlepSeni Zivota vSech
v republice. Jednani o vzniku strojviidcov-
skych odbort bylo svolano do Prahy na dny
29. a 30. dubna 1968. Celé dvoudenni rokova-
ni bylo vedeno v duchu snahy o zalozeni nové
organizace, navrhu stanov a také nazvu. Karel
Stastny byl ve skuping zastupct usteckého
depa. Ubytovani ucastniki bylo vyfeseno ty-
picky zeleznicatsky. Spalo se v dlouhatanské
vlakové souprave slozené z lizkovych a lehat-
kovych vozi, které vytapéla jedna parni loko-
motiva. Byl zvolen nazev organizace Federace
lokomotivnich ¢et a ptedsedou organizace byl
zvolen prazsky kolega FrantiSek Erba. Do cela

pro strojmistry, o starost vice pro nas. Oni
vsak nejsou ti, co na té masiné sedi a vedou
vlak. Bohuzel drtivd vétSina strojvedoucich
ale pfesto pokracuje i s takovou zavadami po-
stizenou maginou z vratné stanice (depa OCU
Stied), ¢imz je i tieba odstavné nadrazi Praha
Jih. A takova ,,pulka®, ktera se nenachazi ani
v poloviné devitidenniho ob&hu, potdhne 9 az
13vozové Hungarie a Metropoly. Za desté,
na listi, v rose. Co naplat, Ze kolegovi, co byl
v Praze (bez boje) pfemluven, zrovna svitilo
slunicko.

Takze mame na trati lokomotivu s hmot-
nosti 90 tun, vykonem sice 3 MW, ale jeji ad-
hezni hmotnost je nyni pouhych 45 tun! Pii
téchto parametrech piijde dost rychle vnivec
zasoba pisku. Kolik ho zbyva? Nemame tu-
Seni. Na této postmoderné zasobu pisku ni-
kde nevycteme. Kde udélali inzenyfi chybu?
To zbrojeni piskem je vibec kapitola sama
o sobé. Malokdo si dokaze predstavit, co
vlastné znamena ono kouzelné slovo ,,provoz‘
z kolonky vyjadfeni v knize oprav.

Pod ruce kolegovi, fikejme mu tfeba Ka-
rel, ptijede zrovna tento super stroj. Brzdén-
ka uvadi 13 voz, hmotnost vlaku 750 tun.
Odjizdi v pét rano. Dva aktivni motory pod

ustecké organizace pak kolega Mirek Kristl.
Cleny tsteckého vyboru organizace pak byli
zvoleni kolegové Jifi Cettl, Bohou§ Trlica,
Karel Novak, Jindra Vana, Jarda Kares, Karel
Stastny, Jirka Hledik a Josef Prochazka.

Jiz v pribéhu nasledujiciho mésice kvétna
posila vedeni FLC na Ministerstvo dopra-
vy své pozadavky ohledné profese strojve-
douciho, topi¢d a pomocnikii. A pocitd se
i vyuzitim natlakovych akci pro prosazeni
pozadavki. Mezi né patii zejména zruse-
ni jedno¢lenné obsluhy (tehdy jen v depu
Praha stfed), pracovni doba 38 hodin tydné,
zlepSeni socialniho postaveni a také zvySeni
plata. A jelikoz zodpovédni pracovnici ne-
byli dostate¢né rychli, nebo to spiSe nechtéli
udélat, tak na 24. kvétna 1968 byla vyhlasena
pasivni rezistence. Ta byla sméfovana do ob-
lasti bezpodmine¢ného dodrzovani piedpist
a dodrzeni stanovené mési¢ni normy prace.
Nestavkovalo se, ale kdo mél pfi nastupu ten
den jiz splnénou normu hodin, odmitl odjet.
A v predpisové ¢asti Slo predevsim o disled-
né dodrzovani pfedpisu o brzdach (to by bylo
na samostatny ¢lanek). Za necelych 15 hodin
se zastavila celd Zeleznice! Teprve poté se
ministerstvo probudilo z letargie a naméstek
ministra dopravy Voka¢ rozesila v§em nacel-
nikGim drah, provoznich oddilt a vykonnych
jednotek depesi, kde uklada uznat FLC jako
opravnénou organizaci pracujicich. A co dé-
lali bézni strojvedouci? Béhem nékolika dni
zmizely snad ze vSech lokomotiv tzv. symboly
délnické ttidy — rudé péticipé hvézdy a misto
nich se v ramci ,lidové tvorivosti“ objevily
namalované statni vlajky, trikolory ale i statni
znaky. Jak stary s korunou na hlavg, tak i ten
s hvézdou nad hlavou. Na nékolika usteckych
elektrickych lokomotivach se objevily napisy
MAME CHLEBA, MAME PRACI, JESTE
CHCEME FEDERACI. A co se tehdy federa-
ci podatilo? Prazska jednomuzka byla zruse-
na, strojvedouci, pomocnici i topi¢i dostali na
svou dobu slusné pfidano. (Z mych osobnich
zkusenosti tehdy pomocnika jsme dostali na-
vic cca 400 K&. Z dnesniho pohledu mala ¢ast-
ka. Tehdy to vsak byla tfetina ,,starého* platu
navic.) Zkraceni pracovni doby se nepodafilo
a v socialni oblasti se leccos pfipravilo, ale do-
koncilo se to az zacatkem 70. let, a tak si to na
své konto pfipsali soudruzi.

Dokonceni v pristim vydani ZS

Ze vzpominani naseho kolegy Karla
Stastého, ktery se v pristim roce dozije
osmdesati let, sepsal Josef Oliva, dnes uz
také byvaly strojvedouci z Usti.

jeho stanovistém je nucen drtit nepfetrzité na
100%. Na hranici adheze za¢ne masina skakat
jak stara hajtra. Pfipada si jak v raketoplanu
pii piekonavani stratosféry. Ne, je ve vysce
0 metrd a dosahl rychlosti 50 km/h! V tom
zacnou extrémné fvat prevodovky. Ted si pfi-
pada jak na bobiné. Ne, sedi na lokomotivé
z roku 2008. Venku mezitim zacina poprchat.
Ze 100% tahu mu ztstava 15 az 30 procent
s velice proménlivym faktorem. Od ted’ neni
sam, ma dva $neky na obrazovce co mu délaji
spole¢nost. Pisek? Kde je mu konec. Zaplat’
panbiih alespon za Cistici $palik. Ale Karel se
predevsim musi soustiedit na trat’! Na rozkaz
a vylukovou ¢innost. Obligatné, zmény TTP
osmi trati naraz si pii nastupu nestihl piecist.
Tim, Zze si je ,,nasal“ do tabletu, ale pfitom po-
tvrdil srozuméni!

Ale zpét k jizdé. Jen co se trochu rozjel,
brzda! 40, vlevo, vpravo, stahovacka, neozna-
¢ena pomala jizda a znova utrapeny rozjezd.
A minuty nartistaji. Cestujici v prvnim voze si
tukaji na celo. — ,,Co to tam sedi za vola?!*
Razy v soupravé, jako by s ni jel strojvedouct,
ktery neumi ovladat myliusku... (pozn. redak-
ce: zpiisob Fazeni na dnes jiz historickém mo-
torovém voze M131.1, Ctyrstupniova mecha-
nicka prevodovka)

Karel se nastésti nenechal rozhodit. Pro
tentokrat vSe dobte dopadlo, vse splnil, sbé-
ra¢ neutrhl, vSude dobrzdil. Bravurni vykon
v takovém pracovnim prostiedi, které mu
zamg&stnavatel dopfal. Vlak dovezl s pul hodi-
novym zpozdénim. Jemu to skoncilo, druhé-
mu to vSak co nevidét zacne. Pak se v hlaSeni
docteme: ,,2 motory, prodluzovaini jizdnich
dob*. A zaméstnavatel to pohotové kvituje
odpoveédi, co zahteje na srdicku: ,, Dékuji za
hlaseni*“... a kola se to¢i dal.

Na 380 008 se uz vice nez rok pise v knize
oprav zadost na pretésnéni bo¢nich oken. Nad
rychlost 100 vznika hluk a meluzina. Co by
ti strojvedouci chtéli? To bychom museli roz-
délat celé dvete a to je na den prace! Takze to
doslo tak daleko, ze radsi se nejprve domluvi
technik z Pars Sumperk, ktery pojede na vla-
ku vykonat poslechovou a pocitovou zkousku.
Jestli si nahodou nevymyslime. Je ostudou,
ze lecktera tfistapadesatka je tissi. Hlucnost
380 001 je od 1éta za hranici tinosnosti, piesto
neustale sté¢zuje vykon sluzby. Pfi¢inu ne a ne
najit. Ale jezdi na ¢tyfi motory, tak znovu, co
bychom chtéli?!

380 007 a 380 011 — témto dvéma uZz pies
rok chybi jeden trakéni motor. Jejich tfimoto-
rova sestra 380 016 konecné nedavno odjela
do Sumperka. N&kteii kolegové slavi jesté do-
dnes jeji odchod na ozdravny pobyt. Se starou
verzi mirelu zbyva 380 013. Snad se taky brzy
dockame a uz budeme moci jen vzpominat na
rychlo¢inné brzdéni do zastaveni na zhlavich
koridorovych stanic.

Zaméstnavatel nas neustale zada, abychom
vénovali svému vykonu sluzby maximal-
ni soustfedéni. Naléha, at’ nevytvafime MU
a striktné tresta provinéni. Chtéjme tedy taky
my po zaméstnavateli, aby ndm pro bezchyb-
ny vykon nasi sluzby zajistil nalezité pracovni
podminky! Je cas prestat nad problémy jen
mavat rukama.

Filip Januska, ZO FS Breclav

Automat na jidlo v Libni

V Praze-Libni je v budové ,,pod vézi“
umistén automat na chlazena jidla. Vybér
je z 10 druht, cena 75 K¢&, mozno platit
i kartou.

Automat je umistén v kuchynice po-
sunu, kde je také mikrovlnka a automat
na kéavu.

Aby automat nabizejici jidlo nebyl
zase odstranén, je nutny urcity obrat.
A tak jsou vitani vSichni stravnici, co
v Libni zastavi na své sméné.

Vse pro nas domluvil kolega Pavel

Batelka.
Milo§ Brunner
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. Skvele rozlouceni
se sluzbou na draze

Nad oéekavani skvéle se vydatilo letosni po- Bohdalec umocnén jesté piitomnosti dalSich
sledni toceni strojviidcti Praha. Nepfizen osu- zajimavych stroji. Spatfit zde bylo mozno re-
du, pronasledujici organizatory od samého rana tro natér Zehlicky 111 011-3 a v neposledni
do poslednich chvil pfed zapocetim akce, byla fadé€ i Bastarda 371 005-0.
diky pomoci z fad ¢lenti nasi profesni odborové Protoze prubéh této tradicni akce byl tak-
organizace, &lentt OSZ a piiznivei Zeleznice, ika bezchybny, nejradgji bych vlastng i ja
ale i vedeni OCU a OCP Stied zlomena. v ten moment s kolegy Zdeifikem Basteckym,

V neposledni fadé tak sestava lokomo- Jindfichem Houskou, Vitézslavem Hrachovcem,
tiv, které byly pfistaveny na samotnou akci, Zdefikem Kami$em, Miroslavem Kluzikem,
byla diky tomu doslova brilantni. — Bobina Jaroslavem Lenkem, Ladislavem Némcem,
141 004-2 s Cerstvé oznaCenymi obrucemi, LuboSem Parkanem, FrantiSkem Raimundem
Zamracena 749 121-8 se skvostnym lakem ¢i a Bohuslavem Svobodou pojedl néco chle-
Karkule se svoji seniorskou distojnosti byly bickd, nechal se otoéit, pievzal stylové Zelez-
na zavér diky pochopeni majiteld vystfidany nicafsky leptany pullitr a odjel na gulas a pivo
velkolepou 556 0506. Pro zucastnéné rodin- na ONJ. Tam poslechl firovskou kapelu a ode-
né piislusniky byl pohled smérem k vrchu $el do diichodu.

ow we 4 y
Jiz potrinacte...

...probéhl v ASi ve dnech 5. az 7. listopadu mezi-
narodni turnaj v kuzelkach O pohar prezidenta Fede-
race strojviidci CR. Sportovni zépoleni prob&hlo na
kuzelné se ¢tyfmi drahami a s modernim zazemim
za Ucasti zahraniCnich druzstev z Katowic (Polsko),
Ziliny (Slovensko), spole¢nosti Vogtlandbahn GmbH
(SRN) a nasich tymi z Plzng, Usti nad Labem, Havlig-
kova Brodu, Trilexu, Krnova a hostitelského druzstva
z Chebu.

Po dvou dnech zapoleni, kdy méli zrovna nehraji-
ci Gcastnici moznost zucastnit se atraktivni prohlidky
tvrze Seeberg a popularni exkurze na konstrukei kro-
v chebskych méstanskych domu, doslo v restauraci
Na Hrazi k vyhlaseni vysledkl turnaje.

Na ,,bedn¢” skoncilo na tfetim misté druzstvo
Prvniho prosince oslavi své Ctvrté kulatiny nd§ kolega a kamardd, pan Lukd$ Vanék z Usti nad Labem s celkovym poétem 1938 bodi,
z Turnova. Lukas je dlouholetym clenem vyboru turnovské zdkladni organizace Federace o stupinek vys vystoupalo druzstvo z Krnova s celko-
strojviidcii. Je zndm jako velky predpisovy guru, neocenitelny pritel na telefonu pri ieSeni vym poctem 2006 bodil. Na prvnim misté s celkovym
nastalych technickych problémui a také jako velky znalec vSech trakci, a to i té elektrické, coz je poétem 2239 bodt skonéilo druzstvo z Plzné. Putovni
s prihlédnutim k tomu, Ze pochdzi z kraje, kde se jesté doneddvna svitilo loucemi, obdivuhodné. pohar vitéznému druzstvu ptedal prezident Federace
Timto bychom chtéli nasemu svétobéznikovi poprat do dalsich let hodné osobnich i pracovnich strojvidct CR Jaroslav Vondrovic.

Pavel Batelka

uspéchii, a predevsim hodné zdravi, stésti a zivotni spokojenosti. Kamaradi z Turnova

Liza vyjede na mikulasskou a dvé dalsi,

bohuzel uz své posledni historické ji

Sedmého prosince se uskutecni tradicni,
v potadi jiz 31. roénik Mikulasské jizdy
na trati Letohrad—Dolni Lipka—Letohrad.
V Cele mikulasského vlaku pojede v letosni
druhou prosincovou sobotu parni lokomoti-
va 423.009, ptezdivana Liza.

Vlak odjizdi z Letohradu v 10.09 hodin,
do Dolni Lipky s ptijezdem v 11.08. Zpét
z Lipky odjede 11.50, s piijezdem do Leto-
hradu v 12.45 hod. Podrobny jizdni fad na-
jdete na internetu, nebo v jizdnim fadu CD.

Opomenout nemiZzeme ani to, Ze téhoz
dne v odpolednich hodinach si nostalgickou
jizdou pfipomeneme jesté také 120. vyroci
lokalky Dolni Lipka—Stity. V &ele historic-
kého vlaku, slozeného z bufetového vozu |
a Ctyf osobnich vozi, pojede na své predpo-
sledni akei opét tato parni lokomotiva. Vlak
odjizdi z Letohradu v 13.35 s piijezdem do
Stitdi v 16.00. Odjezd ze Stitd zpét v 17.00
s piijezdem do Letohradu v 18.59 hodin.

Pro tplnost dodejme, ze Liza pojede jes-
t¢ druhy den na Litomyslské lokalce a po-
tom jiz bohuzel bude odstavena z provozu.

Na archivnim snimku je tato parni loko-
motiva pied dnes jiz neexistujici topirnou
ve Stitech. s
Text a foto: Jiri Adolf :zj?"" ;

zdy

Nejlepsim hracem turnaje byl vyhlaSsen Zdenék
Kamis s 450 kuzelkami, jen o pét kuzelek na druhém
miste skoncil Otto Marsat z Chebu a pékné treti mis-
to obsadil krnovsky Roman Malik s 412 srazenymi
kuzelkami.

Podekovani patii vSem z(castnénym za sportovni
chovani, hlavni rozhod¢i ing. Kovarové a agskému ku-
zelkatskému oddilu za zajisténi prabéhu tohoto turnaje.

Miroslav Dragoun
predseda ZO FS Cheb

Zajimava kniha
V listopadu vySla nova kniha Svét
rychlych vlakd autorské dvojice Josef
Schrotter a Bohuslav Fultner. Pfipomi-
name, Ze nezavisly zelezni¢ni odbornik
ing. Schrotter je stalym spolupracovni-
kem naSeho Casopisu. Zajimava a hezky
vytvarné zpracovana publikace ma roz-
sah 136 stran a je k dostani nejen u knih-
kupct, ale také na e-shopu
www.albatrosmedia.cz.

Sedmadvacatého ¢ervna jsme na naspu v zelezni¢ni stanici Vefovice postavili prosty dievé-
ny kiiz, ktery bude pfipominat pamatku naseho kolegy, pana Jaromira Micoly, ¢lena Fede-
| race strojvidct a valagskomezifi¢ského strojvedouciho, ktery pied dvéma lety — 23. listopadu
2017 — prave zde skonal pfi vykonu svého povolani.

Tohoto pietniho aktu se zacastnily na dv& desitky byvalych spolupracovnikii a kamaradéi Vv letohradské zékladni organizaci. Vyznamné
z Vala$ského Meziti¢i a z Frydku-Mistku. Pfivitali jsme mezi sebou i vdovu po nasem ze- Zivotni jubileum 80 let oslavi 27. prosince
snulém kolegovi, pani Jitku Mi¢olovou, a v neposledni fadé rovnéz feditele OCP Vychod pan Josef Kristek. O den pozdé€ji se doZiva

| ing. Jana Podstawku.

Vitezné druzstvo strojvedoucich z Plzné a prezident Federace
strojviideii Ceské republiky Jaroslav Vondrovic. Fotografie Viastimila
Duska byla porizena béhem zdavérecného vyhlasenti vysledkii turnaje
a predani pohdrii nejlepsim tymum, které se zucastnily této jiz tradicni,
a dodejme, ze i velmi oblibené sportovné spolecenské akce

SVET

( Spolecenska rubrika )

V zavéru tohoto roku oslavi sva zivotni
jubilea strojvedouci a ¢lenové chomutovské
zakladni organizace FS. Jsou to strojvedouci
CD Cargo, pan Michal Fialka, ktery slavi
12. prosince své 55. narozeniny, a strojvedou-
ci ve vysluzbé, pan Zdenék Nezdafil, ktery
se doziva 24. prosince pétasedesati let. Obéma
k témto vyro¢im srde¢né blahopiejeme a do
dalsich let piejeme hodné Stésti, zdravi a spo-
kojenosti. Vybor a vsichni kolegové a kama-
radi ze ZO Federace strojviidci Chomutov

RYCHLYCH V

Hokock

Dne 14. prosince oslavi své 55. narozeniny
nas$ kolega Pavel Zednik a 16. prosince svoji
prvni padesatku kolega Tomas Piska. Vybor
a ¢lenové zakladni organizace Ostrava-Cargo
jim jest¢ do mnoha dalsich let spokojeného
zivota pfeji jen to nejlepsi, pohodu a zejména
pevné zdravi.

ek

Krasné zivotni jubileum — rovnou osmde-
satku — oslavi 6. prosince pan Josef Kerl. Pét-
aSedesaté narozeniny budou slavit kolegové
Otto Weigert 20. prosince a Jan VIk 25. pro-
since. VSem oslavencim srde¢né blahopteji
a jesté mnoho dalsich let ve zdravi a spokoje-
nosti pteji vybor a ¢lenové dééinské zakladni
organizace Federace strojvidcu.

ek

Ve dvanactém mésici oslavi své 60. naroze-
niny nas kolega, kamarad — vtipalek Zdenék
Trela. Clenové zakladni organizace FSCR
Bohumin a ostatni kolegové mu pfeji zejmé-
na mnoho zdravi, §tésti, plnou kapsu vtipt
a usmeév od ucha k uchu.

koskok

Své pro letosek posledni dva jubilanty maji

sedmdesati let pan Vlastimil Bartos. Vybor

Letos v listopadu se zde uskuteénilo jesté jedno pietni setkani, které organizuji kolegové a ostatni kolegové ze ZO Federace strojvidc

. ze ZO FS Valasské Mezitici. Vedle zapaleni svigek byl naplanovén také turisticky spoleény Letohrad jim k t€mto Zivotnim vyro¢im bla-
.+ vyslap na blizky Javornik.

hopieji a do mnoha dalSich let spokojeného
Ales Bartolom Zivota pteji jen to nejlepsi a predevsim zdravi.
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