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K dosavadnimu pribéhu kolektivniho

vyjednavani u (D Cargo

Dne 10. prosince probéhlo prvni kolo ko-
lektivniho vyjednavani k uzavieni Podnikové
kolektivni smlouvy CD Cargo. Soucasna epi-
demiologicka situace bohuzel poznamenala
i toto nejzasadnéjsi jednani, a proto se rokovani
nad podobou budouci kolektivni smlouvy CD
Cargo uskutecnilo formou videokonference.

Na tomto jednani zastupci zaméstnavatele
i odborovych central (OC) prezentovali svoje
navrhy na budouci podobu PKS €D Cargo. OC
zopakovaly sviij pozadavek na rust tarifnich
mezd a nékterych piiplatki a zaméstnavatel
prezentoval soucasnou situaci spole¢nosti.

V pribéhu jednani doslo ke shodé prak-
ticky nad celou textovou ¢asti budouci PKS.
Rozpory nebo neuzaviené body PKS ziistavaji
pouze v ¢asti navrhu na navySeni mzdovych
tarifi, neékterych dalsich ptiplatkt a v zapra-
covani ndvrhu zaméstnavatele na stanoveni

Diilezité jednani Federace strojvudcu s ministrem dopravy

Velmi dulezité jednani nasi profesni od-
borové organizace s vrcholnymi piedstaviteli
resortu dopravy se uskutecnilo 25. listopadu.
S mistoptedsedou vlady a ministrem dopravy
Karlem Havlickem, jeho naméstkem Janem
Sechterem a feditelem odboru drazni a vodni
dopravy Jindfichem Kus$nirem jednali pre-
zident Federace strojviideti Ceské republiky
Jaroslav Vondrovic a ¢len prezidia FSCR
David Votroubek.

Na pracovnim setkani, které vzhledem
k pokracujici slozité epidemiologické situaci
také tentokrat probéhlo formou videokonfe-
rence, na navrh nasi odborové organizace, ale
predevsim diky pochopeni a vstiicnosti minis-
tra dopravy, byla projednana fada otazek sou-
visejicich s bezpe€nosti zelezni¢ni dopravy.
Ato v neposledni fadé¢ v zrcadle plnéni tkolu,
jez vyplynuly z ¢innosti letos v 1ét¢ ustavené
resortni bezpe¢nostni komise.

Nase spolec¢na pozornost se proto zameéfila
predev§im na pfipravovanou novelizaci Na-
fizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se sta-
novi odchylna tprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnanct v doprave. Jde proto
taktéz o Casto velmi diskutovanou problema-
tiku zkracené doby odpocinku a prestavek
v praci. Vedeni ministerstva dopravy jsme pii

této prilezitosti informovali o divodech, pro¢
stanoviska Federace strojvudct se zde lisi od
navrzenych zmén, jez jsou vedle resortu do-
pravy prosazovany zejména ministerstvem
prace a socialnich véci.

Z diskuze vyplynulo, Ze nyni je nutno dale
jednat zejména s predstaviteli MPSV, které
je gestorem navrhovanych zmén. A v tom-
to smyslu pak také ministr dopravy povéfil
svého naméstka, aby k tomu dohodl dalsi po-
tfebnd pracovni jednani a konzultace. Pozadal
jsem, zda by bylo mozné, aby se jich Gi¢astnila
rovnéz Federace strojvidct jako odborova
organizace zastupujici zajmy nejvétsiho po-
¢tu strojvedoucich, tedy té zelezni¢ni profe-
se, jichz se pfipravované zmény budou tykat
v nejvyssi mife. Pan ministr této nasi zadosti
s pochopenim vyhovél.

Neméné dilezitym predmétem naseho dal-
$iho jednani byla problematika pfedpisovych
zmen, jez zasadné ovlivni provozovani zelez-
niéni dopravy v Ceské republice. Opétovné
tedy byla nastolena i otazka moznosti, aby
tyto zmény metodicky fidilo ministerstvo do-
pravy a tihu odpovédnosti za jejich piipravu
a obsah tedy do budoucna nenesl pouze pro-
vozovatel zelezni¢ni dopravni cesty, kterym je
Sprava zeleznic.

Zmeny ve vrcholovém vedeni

Ceskych drah a (D Cargo

Dozor¢i  rada
akciové spole¢nos-
ti Ceské drahy na
svém fadném zase-
dani, konaném tre-
tiho prosince, zvo-
lila nového predse-
du piedstavenstva
a generalniho fedi-
tele, kterym se na-
sledného dne stal
Ivan  Bednarik,
dosavadni predse-
da piedstavenstva
dcefiné spolecnosti
CD Cargo. Cleno-
vé dozor¢i rady tak rozhodli jednomyslné po
diskuzi a zvazeni vSech divodu. Zaroven se
distancovali od zavadgjicich informaci, které
se jeSté¢ pred jednanim objevily v médiich,
a od neuvazenych komentait k zalezitostem,
které spadaji do vyluéné pravomoci a odpo-
védnosti dozor¢i rady spolecnosti.

,Jako dlouholety predseda predstaven-
stva CD Cargo prokdzal Ivan Bedndrik, Ze
ma klicové predpoklady k tomu, aby provedl!
i Ceské drahy nadchdzejici ndrocnou etapou.
Ndrodni dopravce utrpél v disledku pande-
mie Covid-19 ztrdaty v radech miliard korun.
Nyni musi najit cesty, jak udrzet a posilit svou
financni pozici a pokracovat v narocném in-
vesticnim programu i zkvalitnovani svych
sluzeb, “ okomentoval volbu nového predse-
dy piedstavenstva a generalniho feditele CD
predseda dozor¢i rady Pavel Kysilka. Klicovy
usek ekonomiky proto nové prejde piimo pod
nové zvoleného predsedu Ivana Bednarika.
,, Patrik Horny na funkci naméstka pro ekono-
miku rezignoval a dozorci rada prijala resent,
které posili roli financéniho Fizeni spolecnos-
ti, “ dodal Kysilka.

Generdlni editel CD
Ivan Bednarik

Dozor¢i rada zaroven pfijala rozhodnuti
Vaclava Nebeského rezignovat z osobnich
diavodi na funkci predsedy predstavenstva
a generédlniho feditele CD a zvolila ho do
funkce mistoptedsedy. ,, Predstavenstvo pod
Jjeho vedenim dokazalo rychle reagovat na kri-
zovy vyvoj a v naprosto nestandardnich pod-
minkdch uridit jednu z nejvétsich spolecnosti
v zemi. Pan mistopredseda bude odpovidat za
oblast projektového Fizeni, dotaci a IT a s tim
spojenou digitalizaci sluzeb a procesii. Efekti-
vita fungovani firmy v této oblasti ma prispét
k zasadni uspore ndkladii, * doplnil predseda
dozor¢i rady.

Piedstavenstvo CD bude jako doposud
péticlenné, provoz bude mit dal na starost
Michal Kraus, spravu majetku Petr Pavelec
a obchod Jifi Jeseta.

Nového piedsedu piedstavenstva ma od
¢tvrtého prosince rovnéz deefina spolecnost
CD Cargo. Stal se jim Toma§ Téth, ktery do-
sud zastaval fidici pozici vykonného feditele
CDC. Valna hromada spolegnosti ho v tento
den zvolila do piedstavenstva a posléze byl
zvolen i ptedsedou tohoto vrcholného fidiciho
organu.

MP (S pouziti tiskové zpravy CD)

Federace strojviidcti mimo jiné zduraznila
potiebu, aby do souladu s realnymi podminka-
mi a moznostmi naseho zelezni¢niho provozu
byly uvedeny doby obratu vlakovych spoji
ve vratnych zeleznicnich stanicich. Stav, kte-
ry je v této oblasti nyni, totiz az pfili§ Casto
zminované realité ani zdaleka neodpovida,
a tak permanentné piinasi nasim kolegiim ne-
jen zbytecné mnozstvi stresovych situaci, ale
tim vlastné i vytvatri podminky pro moznost
vzniku mimofadnych udalosti. Pokud jde o le-
gislativni zmény, kde je tendence upravovat je
do jednotné podoby, jak by mély do budoucna
byt v ramci evropské zelezniéni sité, zde za-
stivame nazor, ze tomuto procesu sice nema
smysl branit, oviem k zménam je potieba pti-
stupovat s rozvahou a odpovédné, v ramci ra-
cionalné promysleného harmonogramu, ktery

bude piizpusoben jak nasim Zelezni¢nim do-
praveum, tak i tém, kdoz si u nich pfepravni
sluzby objednavaji.

Za dulezity zavér vyplyvajici z tohoto
naseho jednani s ministrem dopravy lze po-
vazovat jeho ochotu vést podobné vzajemné
pfinosné konzultace. A je tedy potieba jeste
jednou zduraznit, ze takového jeho pfistupu
si velmi vazime. Vzhledem k potieb& navazat
zejména na rokovani o novelizaci Nafizeni
vlady ¢. 589/2006 Sb. by se tedy dalsi mohlo
uskutecnit po trialogu, ktery bude veden mezi
predstaviteli ministerstva prace a socialni
véci, resortu dopravy a diky zde zminéného
aktualnimu rozhodnuti také za pfispéni nasi
profesni odborové organizace.

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcii CR

podminek pouziti ¢asteéné nezaméstnanosti
v budouci PKS. Zastupci OC kladné ohod-
notili zménu postoje zaméstnavatele, kdy
deklaroval, Ze si dokaze ptedstavit, ze pfi dal-
$im jednani nebude striktné trvat na stagnaci
mzdovych tarifi.

Soucasti jednani byl i pozadavek OC na
vyfeseni piistupu k neuskute¢nénym KOP
v tomto roce, kdy zaméstnavatel opét pozadal
o odklad koneé¢ného rozhodnuti na zacatek
pristiho roku, kdy by uz mohlo byt patrné,
v jakém Casovém horizontu bude mozné reali-
zaci KOP opét nastartovat. Panuje vSeobecna
shoda v nazoru, ze neuskute¢néné KOP v roce
2020 by mély byt nahrazeny v roce nasleduji-
cim, bez vlivu na jejich periodicitu.

Dal3i jednani o podob& PKS 2021/22 CD
Cargo bylo naplanovano na 17. prosince 2020
a vSichni zuCastnéni veri, ze se ho podafi, byt
v zuzeném personalnim slozeni, uskutecnit
prezencni formou.

Vzhledem k uzavérce obsahu tohoto le-
to$niho posledniho vydani Zajmu strojvudce
budeme o dalsim aktualnim vyvoji informovat
prostiednictvim webové prezentace FSCR,
tedy na adrese www.fscr.cz.

David Votroubek
clen prezidia a vedouci tymu FSCR
pro kolektivni vyjedndvdni u CD Cargo
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Probéhlo jednani pfedsedu a zastupci zakladnich organizaci

FSCR pusobicich u CD Cargo - poprvé distancné

O tom, ze Federace strojviidcti Ceské re-
publiky je odborovou organizaci, jez si doka-
ze poradit i ve slozitych podminkach, svéd¢i
fakt, ze ji nezaskoc¢i ani moznost se schazet
v dobé celostatné vyhlaseného stavu nouze,
kdy jsou velmi omezené moznosti shromaz-
d’ovani osob. Proto se prvniho prosince 2020
konalo historicky poprvé distanéni jednani
predsedit a zastupcl zakladnich organizaci
FSCR pusobicich u CD Cargo s ¢leny tymu,
ktery za na$i odborovou centralu vyjednava
s managementem CDC podobu piisti podni-
kové kolektivni smlouvy (PKS).

Celé jednani uspésné fidil Clen prezidia
FSCR a vedouci vyjednavaciho tymu Da-
vid Votroubek, ktery zucastnéné v tvodu
sezndmil se situaci u spoleénosti CD Cargo.

Pfedmétem uvodni diskuze se tak staly v ne-
posledni fad¢ taktéz informace z médii, ze
predseda piedstavenstva CDC Ivan Bednarik
odchazi do vedeni akciové spolecnosti Ceské
drahy, protoze se osvéd¢il jako vynikajici kri-
zovy manazer. CDC vedl jiz Sest let a loni mu
byla prodlouzena smlouva o dalsich pét let.
CD Cargo v poslednich letech pod jeho vede-
nim dosahovalo vyraznych ziski. Naptiklad
loni to bylo 608 milioni korun. Na leto$ni rok
mélo CDC v plénu zisk 350 mil. korun. Odha-
duje se vsak, ze kvuli krizi spojené s pandemii
Covid 19 se tento plan nepovede splnit a ze
firma skon¢i ve ztrate.

Vedeni resortu dopravy ocekava, ze Ivan
Bednérik pomiize Ceskym draham najit z této
krizové situace vychodisko. Ztrata u tohoto

Prejme si, at' vSechny mimoradné starosti, které nas letos trapily, brzy pominou a vétsina
dnil pristiho roku je prozarena sluncem. Obrazné, ale i skutecné, jako tomu bylo napriklad
19. srpna 2019, kdy jsme na snimku z Frenstatu pod Radhostém vyfotografovali hned trojici
hnacich vozidel na viacich CD. Zleva jsou 814 093-1, 754 019-8 a 814 191-3.

Foto: Marek Polacek

narodniho dopravce v osobni zZelezni¢ni do-
praveé bohuzel ¢inila jen za prvni pololeti le-
to$niho roku bezmala dvé miliardy K¢ a nada-
le se prohlubuje.

Dozvédéli jsme se také, ze do Cela vedeni
spole¢nosti CD Cargo by mé&l byt zvolen dosa-
vadni vykonny feditel ing. Tomas Toth, ktery
se vyjadril, ze je pfipraven prevzit odpovéd-
nost za CD Cargo jako takové. V Gisp&ného
manazera spolecnosti se vypracoval z nizsich
pozic firmy. Ve firmé CD Cargo piisobi od je-
jiho vzniku v roce 2007, kdy zacinal na Gseku
zasobovani, potom mél ¢tyfi a pil roku na sta-
rosti ekonomiku a nyni poslednich dva a pil
roku zastava jiz zminénou funkci vykonného
feditele.

U CD Cargo se na jafe pristoupilo k uspor-
nym opatienim a do konce roku pry z firmy
i pfi soucasném STOP stavu odejde jeste
cca 500 zaméstnanci. O tom, Ze se CDC sna-
7i dostat z krize ven, ovSem sv&d¢i i fakt, ze
razantn¢ snizuje vydaje. V oblasti BOZP pla-
nuje na piisti rok snizeni vydaju, da se tedy
ocekavat, ze se toho na pracovistich a lo-
komotivach bude vylepSovat méné, nez by-
chom potiebovali. Zaméstnavatel mj. v pred-

. lozeném navrhu PKS neplanuje narust mezd
| a chce jesté vice zvednout produktivitu prace

svych zaméstnanci.

Po témeéf tithodinovém jednani a bohaté
diskuzi jsme se dohodli na bodech, s ktery-
mi na§ vyjednavaci tym ve slozeni David
Votroubek a Jiti Safatik vyrazi ke kulatému
stolu na jednani o nové PKS CDC na r. 2021
a 2022. Stanovili jsme tak vyjednavacum
mantinely, ve kterych by se méli pohybo-
vat. Podrobnosti zde imysIné nezminuji, ty

Pokracovani na str. 2

V kazdém vydani Zajmua strojvidce se
Ctenafi mohou seznamit s fadou problému
a uskali, které zt€zuji praci strojvedoucim, ale
pusobi obtize i nasim platicim zakaznikim —
cestujicim a prepraveim. O to vice je potie-
ba ocenit praci kolegt, ktefi pii vedeni vlaki
dokazali zabranit vzniku mimofadné udalosti
nebo neohrozené vystoupili proti pachatelim
trestné Cinnosti. Tak tomu bylo v provozu
i v posledni listopadové dekadé.

Dne 24. listopadu 2020 strojvedouci
Zdenék Cerny z OCP Vychod, PP Jihlava pii

Pochvala do Jihlavy a Valasského Mezirici

vedeni R 665 zastavil pfed spadlym stromem
v km 175,700 v tseku Bransouze—Okiisky
na trati Jihlava-Brno. Zabranil tak moz-
nym ujmam na zivotech a zdravi cestujicich
a hmotnym Skodam.

Dne 29. listopadu 2020 strojvedouci
Pavel KolaF a strojvedouci v pfipravé Da-
vid Sabatka ze stejného pracovisté pii ve-
deni Os 18413 v km 57,0 pied Chynovem na
trati Horni Cerekev—Téabor spatfili po vyjeti

z oblouku skupinu asi deseti déti v kolejisti.
Okamzitym zavedenim rychlo¢inného brz-
déni se soucasnym davanim navésti Pozor
umoznili détem opustit prostor koleje. Tak
zabranili ztratim na zivotech a zdravi neo-
patrnych déti.

Dne 30. listopadu 2020 strojvedouci Josef
Krutilek z OCP Vychod, PP Valasské Mezi-
fi(“:i u vlaku Sp 1427 v Cernotiné na trati Hra—

zasahl proti pachateli, ktery nozem napadl
a zranil cestujiciho, kterym byl kolega stroj-
vedouci z CD Cargo. V soucinnosti s timto
kolegou nebezpeéného pachatele odzbrojil.
Pachatel byl posléze policisty z Uzemniho
odboru Policie CR Pferov zadrzen a jsou proti
nému provadény ukony trestniho fizeni.
Vsem zde uvedenym kolegiim patii po-
dékovani za prikladny vykon sluzby a roz-
hodné jednani a také tyto iadky jako verej-
né ocenéni jejich prace.
Viadimir Selucky




Zachranili

° y wve
lidsky zivot!

Ctvrty listopad byl obyéejnym podzimnim
dnem, kdy se u rychliku 611 Kru$nohor v zst
Most mél na ose stfidat strojvedouci Karel
Cech s kolegou Michalem Vlasakem. Oba jsou
z OCP Zapad, provozniho pracovist¢ v Moste,
a ¢lenové mostecké zékladni organizace Fede-
race strojvudci. Pfipravené stiidani sice pro-
béehlo uplné jinak, nez ocekavali a na co jsou
zvykli, ale nastésti prece s dobrym koncem.

Na nastupisti pred pichodem Karla Cecha
zkolaboval star$i ¢lovek a jiz se k nému skla-
néli dva muzi. Strojvedouci Cech okamzité
piiskocil, podlozil hlavu a vytahl postizenému
seniorovi zapadly jazyk. Spolecné s neznamym
muzem a s odbornou asistenci na telefonu za-
héjili maséaz srdce. Mezitim k nastupisti prijel
rychlik 611 a Michal Vlasak uz ze stanovisté
vidél kolegu, jak pokracuje v ozivovani. Také
on se okamzité zapojil do masaze srdce, kte-
rou spoleéné s Karlem Cechem provadéli
az do pfijezdu zachranky, které se povedlo
muze privést zpét k zivotu. Za to ale podle
zachranatt patii velky dik predevsim obéma
nasim kolegiim! Vlak R 611 sice ,,dostal” do
vinku asi 15 minut zpozdéni, ale cestujici, jez
sledovali zachrannou akci, urcit¢ nereptali.
Myslim, Ze jim probéhlo hlavou, Ze jsou v dob-
rych rukach... A za nasi profesni odborovou
organizaci samoziejmé patfi obéma kolegim
velky dik a uznani, ze se zachovali takto lidsky
a profesionalng.

Pavel Drtina, mistopredseda ZO Most

Navéesti sice davaly pokyny ke sbéraciim HV,
0 zmeéné trakcni soustavy vSak nebyla nikde
ani zminka. Co tim hrozilo elektrickym hnacim
vozidliim v cele zde provozovanych viakii, je
naprosto zirejmé
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Prilohy k ¢lanku kolegy Jaromira Otta tvori zminény rozkaz V a fotografie porizend kolegou Michalem Peliskem, jez zachytila situaci
na trakcénim vedeni na tratovém useku u kilometrovniku 42.3. Dodejme jesté, ze podékovani patii zejména vSem strojviidcium, kterym tato
skutecnost nebyla lhostejna, a proto napsali sva hlaseni, aby se vS§e mohlo dat co nejdrive do poradku. S jistotou tak totiz zabranili hrozicim

hmotnym skodam na majetku dopravcii

Kdo bude prvni a chyti se do nastrazené pasti?

K tomuto svému prispévku jsem vyuzil
,Hlaseni strojvedouciho® od jednoho mého
kolegy, které piislo také na e-mail nasi za-
kladni organizace Federace strojvidet Plzen.
Mozna se nékomu z ¢tenaft tohoto periodika
bude zdat, Ze volim tvrda slova, ale myslim si,
ze to, co vam popisu v nasledujicich fadcich,
je silng za hranou.

Ackoli je Sprava zeleznic tvircem doprav-
nich a navéstnich piedpisii a technickych no-
rem, tak tyto pfedpisy a normy v nékterych pii-
padech bohuzel sama nedodrzuje. Ba piimo je
ignoruje a nastrazuje tak pasti pro strojvedouci.

Piiblizim vam situaci. Je sobota 5. pro-
since 2020 a strojvedouci vlaku odjizdéjici-
ho z Plzné do Prahy je zpraven vSeobecnym
rozkazem o tom, ze mezi zastavkami Kralav

Probéhlo jednani piedsedii a zastupci zakladnich organizaci
FSCR pusobicich u (D Cargo — poprvé distancné

Dokonceni ze str. 1
si muze kazdy ¢len nasi profesni organizace
zjistit u svych zvolenych zastupc.

Mnozi ¢lenové zakladnich organizaci ziej-
mé budou nespokojeni s nékterymi pozadav-
ky, hlavné pokud jde o procentudlni navyse-
ni tarifi nebo priplatki. Z ¢lenské zakladny
se neustdle ozyvaji hlasy, abychom si fekli
o navyseni o 10 a vice procent. Bud'me vSak
realisté a neCekejme, ze by zaméstnavatel ob-
zvlast v dobé krize byl tak stédry.

V diskuzi mj. také zaznélo, ze se z Clenské
zakladny ozyvaji hlasy, aby zaméstnavatel né-
jakym zpusobem vykompenzoval zrusené
KOPky za letosni rok. Dle slov kolegy Vo-
troubka by se pry o tom mélo jednat az v novém
roce. Pozadavek FS je takovy: @ Kdo mél na-
rok na KOP v r. 2020 a neodjel na ni z divodu

pandemie, m¢l by jet mimofadné v roce 2021
a pak v fadném svém terminu v r. 2022. @ Kdo
musel pred¢asné ukon¢it KOP z diivodu uzavi-
rani hranic nebo lazenského zafizeni, firma by
mu to méla vykompenzovat napi. mimoiadnou
dovolenou, lazenskym pobytem nebo poukaz-
kami na masaze v misté bydliste.

Také jsme se dozvedéli, ze Federace stroj-
vidct pozadala zaméstnavatele o predlozeni
poctu lidi, kterych se leto$ni zruseni KOP tyka-
lo. Bohuzel, FSCR zatim neobdrzela kompletni
informace, kolik zaméstnanct po zbytek trvani
své KOP ziistalo doma na prekazce ze strany
zaméstnavatele, nebo kolik jich nastoupilo
okamzité do prace. Zaméstnavatel byl v tomto
ptipadé pozadan o doplnéni nékterych udaji.
U Ceskych drah se problém s KOPkami jiz po-
dafilo vyfesit, ale na Cargu to zatim jaksi vazne.

Pachatel zakeifného utoku skoncil ve vazhe

V posledni listopadovy den nas vzrusil mi-
motadné zavazny trestny ¢in, jehoz obéti se
stal valasskomeziti¢sky strojvedouci ze spo-
le¢nosti CD Cargo. Nas kolega byl b&hem své
rg jizdy z Hranic na Moravé do Valasského
Mezifi¢i vlakem Sp 1427 zikein¢ napaden
a pobodan tficetiletym muzem, ktery byl
s velkou pravdépodobnosti silné pod vlivem
alkoholu ¢i jinych navykovych latek.

K tutoku doslo po patnacté hodiné mezi
zelezniénimi stanicemi Teplice nad Bec¢vou
a Cernotin, kdyZ zminény ttoénik verbalng na-
padal spolucestujici a plival na né. Nas kolega
tomuto jeho pocinani nezustal Thostejny a upo-
zornil muze na nevhodné chovani. Nasledna
hadka pak prerostla ve fyzické napadeni, jemuz
se kolega velmi uspés$né ubranil a uto¢nika
zpacifikoval. Nemohl vsak tusit, ze se agresiv-
ni muz znovu vrati a tentokrat ho napadne no-
zem! A¢ byl nekolikrat zasazen a z ran krvacel,
kolegovi se podatilo uto¢nikovi niiz vykopnout
a poté ho znovu ho pfemoct. Spolec¢né se stroj-
vedoucim spé$ného vlaku doslo k odzbrojeni
atoénika. Utoénik pak z vlaku utekl a nas kole-
ga byl s bodnymi zranénymi prevezen k oSetie-
ni do hranické nemocnice.

Dle policisti se jedna o pachatele jiz né-
kolikrat trestn¢ stihaného a v dobé toku pod
vlivem navykové latky. Policisté okamzité
zacali po nebezpecném pachateli patrat. Jeho
totoznost se podafilo brzy zjistit, a tak jiz dru-
hy den mohl byt zatcen ve Valagském Mezifi-
¢i. A jak jsme se dozveédéli ze zpravy vydané
Policii Ceské republiky — KRP Olomouckého
kraje, kriminalisté ihned zahajili trestni stiha-
ni pro zvlast’ zdvazny zlo€in vrazdy ve stadiu
pokusu. Zaroven podali krajskému statnimu
zastupci podnét k vydani navrhu na vzeti muze
do vazby. Soud navrh akceptoval a do této vaz-
by ho poslal. Obvinénému muzi nyni hrozi za
pokus o vrazdu, k némuz navic doslo dobé¢, kdy
se nachazime ve vyhlaSeném stavu nouze, trest
odnéti svobody na deset az osmnact let.

Nase redakce zranéného kolegu kontakto-
vala v dobé, kdy se jiz nachazel v domacim
oSetfeni, kde se 1¢¢il ze zptisobenych zrané-
ni. Spole¢né s kolegy ze zakladni organizace
FSCR Valagské Mezif¢i jsme mu podékovali
za to, ze nebyl pocinani Gto¢nika lhostejny
a zastal se spolucestujicich, ale predevsim
jsme mu poprali brzké a tplné uzdraveni.

Marek Polacek

Tratové poznani stale aktualni

V clanku ,, Namitka aneb Ohlas po Sesti le-
tech”, otisténém v minulém vydani ¢asopisu (ZS
¢. 22), se jeho autor pousti do vysvétleni namitek
jednoho ze ¢tenaiti ohledné délky tratového po-
znani. M@l jsem samoziejmé moznost si piecist
ohlasy na sérii ¢lankd, které v Zajmech na toto
téma vychazely. Jelikoz jsem nékolik ¢lankt na-
psal také, dovolim si reagovat a vyslovit svilj na-
zor. Musim predevsim piiznat, ze mé udivuje, ze
Dopravni a navéstni predpis provozovatele drahy
jako predpis nadfazeny internim pfedpisim do-
pravel urCuje délku platnosti znalosti tratovych
a mistnich pomért pro ,,vlastni** strojvedouci, ale
nikoliv pro vsechny strojvedouci. Vzdy platila
zésada, Ze vnitini predpis dopravce miize ustano-
veni nadfazeného predpisu zpfisnit, nikoli vSak
uvolnit, nebo zcela vypustit. Je pro mne absolutné
nepochopitelné, ze dopravee si miize v tak zavaz-
né zalezitosti, jakym je délka platnosti tratového
poznani, svym zpisobem délat opravdu co chee.

Potom to ovSem miize vést ke zcela absurd-
nim situacim, kdy nékdo zcela jednoduse od-
veze vlak ze zapadni hranice na vychodni hra-
nici naseho statu véren zasadg, ze koleje jsou
vsude stejné. Da se to ujet v ,,zelené ulicce*
bez vétsich problému. Bez znalosti tratovych

pomérii, bez dodrzeni zakonné pracovni doby
a doby odpocinku podle NV ¢&. 589/2006 Sb.
s dostatkem jidla a piti v batohu. Sdm jsem
byl pfimym svédkem radiokomunikace jed-
noho strojvedouciho privatniho dopravce se
stavédlem v Olomouci, kdy se ptal na spoustu
véci a po chvili komunikace to korunoval slo-
vy: ,, Hej, nerikej mi néjaké vase nazvy. Ja tu
Jjsem poprvé v Zivoté, ja viibec nevim, co po
mné chees. Ja tu mam nékde jenom odstavit
masinu. “ Sdm jsem to ve vysilacce slySel.
Bohuzel, pokud ¢lanky o tratovém pozna-
ni pro dopravce neplati, neplati pak vibec nic
a jakykoli dopravce si mize délat v podstaté,
co chce. Tteba stanovit délku platnosti pozna-
nina5 az 10 let. Dusledny statni dozor by pro-
to mél vnést i do téchto zalezitosti poradek.
Jednotna pravidla a jejich striktni dodrzovani
musi platit pro vSechny dopravce bez vyjim-
ky, nebot’ jezdime po stejnych kolejich. A pra-
vidlo ,,Stastného navratu®, platici v silni¢ni
doprave, si mizeme osvojit i my. Bezpecna
doprava je totiz bytostnym zdjmem nas vsech,
at’ uz se na§ zaméstnavatel jmenuje jakkoliv.
Evzen Mikolajek, strojvedouci a predseda
Z0 FSCR Cargo Olomouc

Myslim si, ze toto jednani, byt distancni,
bylo pfinosem a dobrou zkuSenosti. Zjistili
jsme, ze jsme schopni se timto mimofadnym
zpusobem sejit a projednat dilezité véci.
Federace strojviidct tak i timto zplisobem
dokazala, ze je akceschopnou odborovou or-
ganizaci. NaSemu vyjednavacimu tymu pieje-
me hodné zdaru pfi kolektivnim vyjednavani
a doufejme, ze se jim podafi prosadit nase po-
zadavky v co nejveétsi mozné mife.

Jaromir Ott, predseda ZO FS Plzen

Poznamka redakce: Bliz§i informace
o personalnich zménach najdete na jiném mis-
té tohoto vydani naseho Casopisu.

Dvir-Popovice a Kraltiv Dvir mé beznapéto-
vy usek projet se stazenymi sbéraci (viz fext
z V rozkazu). Déle je rozkazem informovan
o kilometrickych polohach umisténych naveés-
ti pro elektricky provoz k tomuto beznapéto-
vému useku (Pfipravte se ke stazeni sbérace,
Stahnéte sbéra¢ a Zdvihnéte sbérac).

Na tomhle by asi nebylo nic $patného, ale
jen do té doby, nez by se strojvedouci zacal
fidit ,,V* rozkazem a navésti na zdvihnuti sbé-
race. To by se asi dély véci! Beznapétovym
usekem totiz konci stiidava trakéni soustava
25 kV 50 Hz a za nim zacind stejnosmérna
trak¢ni soustava 3 kV, na kterou strojvedouci
ale neni nijak upozornén!

Ve vseobecném rozkazu o tom neni zadna
zminka a v TTP traté 713 A si tabulky vzajem-
né odporuji a nesouhlasi se skute¢nym stavem
traté. Za navésti ,,Zdvihnéte sbérac*” je cca
po 20 metrech o 90° pootocené neproménné
navestidlo s navésti ,,Pripravte se k vypnuti
proudu®, které tak nestandardnim zptisobem
upozoriuje strojvedouciho, ze zdvihnuty sbé-
ra¢ jeho vozidla se jiz smyka po trolejovém
dratu se stejnosmérnym napétim! Takové za-
vadgjici znaceni a $patna informovanost stroj-
vedoucich o zménach na drazni infrastruktuie
je ovsem v rozporu s piedpisy.

Nas kolega strojvedouci pfi piebirani toho-
to Spatného rozkazu v Plzni upozorfioval na
skute¢ny stav trati a pozadoval pfepracovani
,»V rozkazu. Vypravéi mu ovsem odpoveédél,
ze pry s tim nejde nic délat a ze se musi fidit
depesi, kterou zpracoval pan Smékal.

Zajimalo by nas, pro¢ Sprava zeleznic ne-
dodrzuje predpisy a pro¢ stale nefunguje kon-
trola fadného stavu ptfed uvedenim zafizeni
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V tomto SIR ,, Zetko * jesté nebylo, jak na tom jsme od 13. prosince, vidite nize

do provozu!? Pro¢ jsou strojvedouci na ceské
zeleznici neustale stresovani Spatnou praci
provozovatele dopravni cesty?! Kolik se jeste
musi stat mimotadnych udalosti nebo inciden-
td, abychom se na tratich citili bezpe¢ng&?
Zavérem svého cClanku chei podékovat
panu Lubosi Klecatskému, vedoucimu sku-
piny Fizeni lokomotivnich et z CD Cargo
PJ Ceské Budgjovice, za jeho aktivni piistup
k feSeni problému strojvedoucich. Ve svém
sobotnim volnu napsal na ,,SZ HelpDesk do-
pravci upozornéni na zde popsanou zavadu
berounského déleni systémt AC/DC, ktera
ohrozuje bezpecnost zelezni¢ni dopravy. Bo-
huzel ale na zminéném HelpDesku o vikendu
asi nikdo nepracuje, protoze jesté v pondéli
(7. prosince vecer) trat’i,,V* rozkaz nedozna-
ly zadnych zmén.
Jaromir Ott
predseda ZO FS Plzen

Poznamka redakce

O zavazném problému, kterému ve svém
¢lanku ,,Kdo bude prvni ... vénuji pozornost
nasi plzensti kolegové, jiz v pondéli 7. prosin-
ce informovala redakce Zajmi strojvidce ing.
Miroslava Jasen¢aka, naméstka generalniho
feditele Spravy zeleznic pro fizeni provozu.
Ten nejenze poradal Oblastni feditelstvi Praha
o urgentni feseni, ale v ramci své dobré spo-
luprace s nasi profesni odborovou organizaci
nas jiz t¢hoz dne odpoledne velmi vstiicné in-
formoval o stanovisku OR Praha, jeZ piistou-
pilo k nésledujicimu feseni: Bylo dojednano,
ze jesté v noci z pond¢€li na utery 8. prosince
bude vie opraveno zhotovitelem EZ Praha,
ktery navésti umistil chybné. Popisované ne-
dostatky zaroven byly stavbyvedoucimu EZ
dirazné vytknuty.

Ve stanovisku OR SZ Praha bylo déle
uvedeno, ze , kolegou Smékalem z ED Pra-
ha Krenovka byly zkm poloh navesti napsdany
spravné®. S tim lze sice souhlasit, ale vlast-
né to cely problém prili§ nefesilo, nebot’ je
potieba pro uplnost pfedevsim pfipomenout
(a dodat), ze strojvedouci v dokumentaci, kte-
rou dostavali, bohuzel nebyli upozornéni na to

vém Useku a na daném misté dochazi ke zme-
né v napajeni ze stiidavého na stejnosmérny
systém. A to je piece zcela zasadni problém,
ktery mohl vyvolat vazné poskozeni hnaciho
vozidla! Ale o tom zde ostatné napsal uz ko-
lega Jaromir Ott.

~Zetko” Federace strojvudcu odmitla,
presto spatrilo svetlo svéta

Vazeni kolegové, jisté jste jiz stejné jako ja zaregistrovali onu upiim-

nou snahu Spravy zeleznic zvysit bezpecnost provozu na svych tratich. Ja si
zde dovolim napsat své postichy k novym sesitovym jizdnim ¥adéim (SJR)
2020/21, kde se nam ve sloupci 2 objevila nova znacka Z. Tato bohuliba
a zaroven alibisticka a celkove vlastné nic neftikajici znacka odvolavajici se
na ¢lanek 2966 piedpisu SZ D1. Ten ostatné, svéte, div se, plati ve stavajicim
znéni uz od zmény D1 v roce 2014. Organizaci SZ(DC) tedy trvalo celych
sedm let, nez si na n&j vzpomnéla, a zaklinajic se bezpecnosti drazniho pro-
vozu ho implementovala (ano i my strojvedouci zname takova cizi slova...)

Nutno podotknout, Ze takovym jednanim se z toho SZ podafilo udélat
detektivku ve smyslu ,, iledej telefon, smudlo!*” Uz vibec nepiSu o tom,
jak tim vlastné byla Spravou zeleznic zasadné popiena jeji snaha o zvyseni
bezpecénosti na D3, kdyz 15. srpna tohoto roku s velkou medialni publici-
tou zavedla v kazdé dopravné D3 ohlaSovaci povinnost! A dokonce nam,

- jak jsem o tom piesvédcen, zminénym timto novym i dal$imi opatfenimi

stavky ve sloupci jedna je snad jednoznacné, tedy ,,z“ ¢i ,,nz“, oznaceni
zastavky na znameni ,,x*“ ve sloupci 5 také. Takze z logiky véci mi vyply-

va, ze jediny duvod je ten, abychom zustali ve stichu a nespoustéli o¢i ne
7 trati, ale ze SJR. Pékné dekuji za takové udrzeni moji bd€losti. Podoty-

kam, zZe tato zména (toto novum), a¢ byla v pfipominkovém tizeni Federa-
ci strojviideti odmitnuta, stejné se dostala na svétlo svéta! (na obrazcich je

Ostatné tento grafikon se stejné ,,povedl. Jako ,,kasickafe me tak ¢eka

v dokumentech k seznameni jiz cca 14. zména Procesnich listl a predpis
Hf3, ktery nema jasn¢ deklarovanou znalost pro strojvedouci se zkouskou

' O-04a. Rozsahem je to cca dve sté stranek textu. A to se jiz ,,te8§im®, jak
pfi téchto novinkach nam jesté¢ zameéstnavatel nafidi, tak jako kazdorocné
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Mam svoji praci rad, ale nerad bych se z ni zblaznil.

SIR 716 osobni, plati od 13. prosince 2020

S pozdravem kompetentni osobam
strojvedouci Kamil Chaloupka
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Nas strojmistr odchazi do duchodu

Posledni letosni listopadovy den pfinesl
i posledni okamziky, jez nas dlouholety stroj-
mistr, kolega a kamarad JiFi Schwarz stravil na
svém pracovisti ,,za okénkem™ v kancelafi pro-
vozniho pracovisté CD Cargo v Olomouci. Jifi
v letech 1972 az 1976 studoval na stiedni pri-
myslové $kole v Sumperku a hned po maturité
nastoupil to tehdejsiho DKV Olomouc. Velmi
rychle se ,,dostal na masinu“ a po zkouskach
zacal jezdit jako pomocnik strojvedouciho.
Bylo to v dobé¢, kdy kvalifikovany pomocnik
délal zaroven i vlakvedouciho. Po pétimési¢ni
vojné vr. 1978, jak to tehdy u zaméstnancti dra-
hy bylo b&zné, pokracoval v pfipravé na praci
strojvedouciho. V prosinci nasledujiciho roku
slozil zakonité zkousky na elektrickou trakci
a vzapéti zaCal vykonavat sluzbu na elektric-
kych lokomotivach. V té dobé to byly povét-
Sinou hnaci vozidla s ptezdivkou ,,Sestikolak*
a ,,bobina“. Nas kolega se i hodné vénoval
hudbé, ale jak uz to byva, po svatb¢ a hlavné
po narozeni dcery musela jit tato zaliba stranou.

Po . 1990 udélal zakonité zkousky i na mo- -

torovou trakci a obcas se objevoval letmo i na
osobni vozb¢ na strojich fad 810 a 851. Vét-
$inu svého strojviidcovského zivota viak stra-
vil na nakladni doprave, a tak pro néj nebylo
prekvapivé zafazeni do vznikajici spole¢nosti
CD Cargo. V r. 2008 dostal nabidku na funk-
ci strojmistra a Gspé$né absolvoval potiebné
zkousky. Zprvu jako ,,vysttidaci®, ale po krat-

ké dobé uz pracoval jako turnusovy strojmistr, o

a to az do odchodu do zaslouzeného diichodu.

Mily Jifi, jménem vsech kolegt ze zaklad-

ni organizace FS Olomouc Cargo, jejimz jsi

¢lenem, Ti dékuji za vzornou spolupraci a za

velmi p&kny a vstifcny piistup. Clenové nasi

Z0, ale i dalsi pratelé a spolupracovnici Ti

srdecné preji hlavné pevné zdravi a v nepo-

sledni fad¢ také hodné Gspéchu pii praci na
domecku v Radikove.

Evzen Mikolajek

predseda ZO FSCR

Olomouc Cargo

Kolega Jiri Schwarz

Zakon uz mame, ted'jde o jeho dodrzovani

Nasledujicimi fadky chei navazat na ¢lanek
z €. 22/2020 Z4jmu strojvidce Ne vSechna
hnaci vozidla jsou prizpiisobena problematic-
kému stavu trati, po nichz jezdime, jehoz auto-
rem je velmi zkuSeny Sumpersky kolega. Vse,
o ¢em piSe, je pfesnym popisem stavu panuji-
ciho na nasich tratich a v jejich okoli uz dlou-
hou fadu let. Padajici stromy z ochranné¢ho
pasma drahy rostouci v dopadové vzdalenosti
od koleji (jev celoro¢ni) a vrstva mokrého
listi na kolejich v podzimnich mésicich patii
k vérnym, ale krajn¢ nevitanym spolec¢niktim
vSech strojvedoucich na celé fadé trati. Na
trati Sumperk—Krnov to plati zvIasté v useku
Hanusovice-Mikulovice dvojnasob.

O naznaCené problematice se piSe na
strankach Zajmu strojvudce také dlouha léta.
Naptiklad v ¢. 22/2011 byl zvefejnén ¢lanek
Recept pritom existuje..., informujici o zahra-
ni¢ni technice, ktera dokaze vrstvy mokrého
spadaného listi a ,,chutnou kasi vytvofenou
po jizdé vlaku odstranit. Nemusime vSak nic
importovat. V ¢lanku Problém klouzani na ko-
lejich se bude Fesit a sviij recept maji i na Br-
nénsku v ¢. 3/2012 byla poskytnuta informace
o uprave jednoho MUYV spocivajici v dosazeni
jednoduchého technického zafizeni, které si
dokazalo velmi dobie poradit s listim 1 ,,kasi*
na kolejich. Zduraznuji, ze ,,MUVka“ s touto
Upravou byla Gispé$né vyzkousena. Po ,za-
sahu shora®“ se ovSem, v duchu osvéd¢eného
hesla SETRIT — AT TO STOJI COKOLLY,
v sezonni upravé potiebného poctu MUV
a jejich pouziti v kritickych tratovych use-
cich nepokracovalo. Zpozdéni vlaku, Skody
na hnacich i tazenych draznich vozidlech, od-
feknuti vlakd a pfipadna nahradni autobusova
doprava a nasledna ztrata divéry platicich

zakazniki — to vSe jde prece na vrub dopravce.
A tak opét i letos, stejné jako v letech pred-

s vlaky, jejichz bezpecny a vcasny piijezd do
cilové stanice je limitovan okolnostmi, které
ani pfi nejlepsi vili nemohou ovlivnit. V ope-
rativnim piehledu prace Zeleznice se pak
u zdivodnéni zpozdéni nebo odieknuti vlaku
objevi pozndamka ZHORSENE ADHEZNI
PODMINKY. To je v daném &ase objektivni
nefeSeni téchto situaci se uz nikde nepiSe
anas platici zakaznik o nich vétsinou nic nevi.
Z predchozich tadku je patrné, ze feSeni
popisované problematiky je mozné a naklady
s tim spojené nejsou neumérné dosazenému
efektu spocivajicimu v bezpeéné, pravidelné
a v€asné jizdé vlakl osobni i nakladni pfepra-
vy. Ostatné ustanoveni § 22 odst. 1 pismene a)
zéakona o drahach, které si zde dovoluji citovat,
to provozovatelim drah piimo uklada: Provo-
zovat drdahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozova-
ni drahy a uredniho povoleni. Zakon tedy uz
mame, ma ¢islo 266/1994 Sb. a je ucinny od
1. ledna 1995. Pfes celou fadu novel tohoto
zékona se citované ustanoveni nezménilo. Jde
tedy jen o jeho duslednou aplikaci. Tu ovsem
nezajisti strojvedouci potykajici se s vyse po-
psanymi problémy v dobé denni i no¢ni, ve
dnech vSednich i svateCnich. Radit piislus-
nym statnim organiim a organizacim nechci.
Jisté maji dostatek kvalifikovanych odborniki
a dostatecné kompetence k tomu, aby byla
problematika zminéna v tomto i v dlouhé fadé
predchozich ¢lankd po dlouhych letech ko-

necné feSena a vyfesena.
Viadimir Selucky

Cestovani s In Kartou s aplikaci Zeleznicni priikazka na Slovensko

Dodatek ¢. 21 ke Smlouveé o vzajemném
uznavani jizdnich vyhod mezi Ceskymi dra-
hami a Zelezniénou spolo&nostou Sloven-
sko pro r. 2021 urcuje podminky platné od
13. prosince 2020 do 11. prosince 2021.

Vsechny platné zelezni¢ni prikazky akti-
vované v &ipovych kartach vydavanych CD
opraviiuji jejich drzitele ve vnitrostatni
pirepravé ve vlacich ZSSK k: e bezplatné-
mu pouzivani vSech vlakii osobni dopravy
ZSSK vedenych ve vefejném zajmu (kromé
komer¢nich vlaki kategorie IC) ve vozové tii-
dé vyznacené na zelezni¢ni prukazce, pticemz
cenu mistenky, lizkového a lehatkového list-
ku plati podle vnitrostatnich podminek ZSSK;
e pouziti komerc¢nich vlaki kategorie IC po
zakoupeni jizdného ,,IC doplatek podle ceni-
ku k Prepravnému poriadku ZSSK pre IC vla-
ky; ® pouziti vlaku SC 240/241 a 242/243
po zakoupeni SC ptiplatku ve vysi 5 EUR
(TK 98); @ bezplatné piepravé na tratich Ta-
transké elektrické zeleznice (TEZ) a Ozubni-
cové zeleznice (OZ); ® pouziti 1. vozové tiidy
s jizdnim dokladem platnym v 1. vozové tiidé
po zakoupeni povinné mistenky vcetné mist
pro kola.

Vsechny platné Zeleznicni prikazky akti-
vované v &ipovych kartich vydavanych CD
opraviuji jejich drzitele v mezinarodni pie-
pravé k: e piepravé ve vlacich SC 240/241

a 242/243 po uhrazeni SC piiplatku (aufpreis)
ve vys$i 8 EUR (TK 98); e pouziti 1. vozové
tiidy s jizdnim dokladem platnym v 1. vozové
tfidé po zakoupeni povinné mistenky.

Drzitele volnych pfenosnych mezinarod-
nich jizdenek CD poskytovanych v ramci
sluZebnich cest v mezinarodni prepravé k:
® bezplatné ve vlacich SC 240/241 a 242/243
s SC priplatkem (aufpreis) ve vysi 0 EUR
(TK 99); cestujici nema v tomto piipadé€ narok
na Cerpani bonusovych sluzeb. Pfi cestovani
vlakem po Slovensku nejsou uznavany prii-
kazy pro bezplatnou jizdu a sluZebni tra-
tové jizdenky poskytované podle piedpisu
CD Ok 9. Casovy doplatek do 1. tiidy vozové
zakoupeny dle tarifu TR 10 neplati pro pre-
pravu v 1. vozové tf. vlaki cizich zelezni¢nich
sprav, véetné Slovenska.

Pted jizdou na Slovensko doporucujeme
vidy ovéFit u pokladni piepazky CD s UNI-
POK nebo na pfislusném personalnim utva-
ru, zda ma In Karta s aplikaci Zelezni¢ni
prikazka aktualizovana data v Cipu karty.
Kontrolu aktualizace 1ze ovéfit na strankach
http://www.cd.cz. K tomu je nutné pozadat
o bezplatné pridéleni hesla na pokladni pre-
pazce CD s UNIPOK nebo na persondlnim
utvaru dle evidence drzitele jizdnich vyhod.
Pro pfistup na stranku Moje In Karta je nutné
uvést ¢islo In Karty a heslo.

ZAJMY STROJVUDCE

Svidtecné nostalgickd atmosféra primo vyzaiuje z kresby kolegy Jaroslava DIhého. Na obrizku je Ctyikoldk 434.1169 na nocni zdiloze
v Zeleznicni stanici Veseli nad Luznici v roce 1947

Nadaéni fond Skupiny CD — ZELEZNICE SRDCEM dékuje viem darciim

Spravni rada Nadaéniho fondu Skupiny CD - ZELEZNICE SRD-

nam v tézkych zivotnich situacich. Od svého zalozeni v ¢ervnu letos-
niho roku fond podpotil vice nez desitku potiebnych a dalsi prostiedky

budou rozdéleny na zacatku piistiho roku.

»Na nas transparentni ucet prispely nejen zakladajici spolec-
nosti, ale dostali jsme desitky menSich i vétsich financnich darii od
idi, kteri se o nds doslechli a chtéji také pomoci. Ja si velice vazim
kazdého z nich a chtél bych viem uprimné podékovat. Na Zeleznici
pracovaly a dodnes pracuji desitky tisic lidi a touto cestou dokdze-
me spolecné podat pomocnou ruku tam, kde jako zaméstnavatel uz
nemiizeme, “ ¥iké piedseda predstavenstva a generalni feditel CD,

Ivan Bednarik, kterého Spravni rada nada¢niho fondu zvolila svym
novym piedsedou. Mistopfedsedou se stal piedseda predstavenstva
druhé zakladajici spole¢nosti CD Cargo Tomas Téth.

Fond si dal za cil alespon ¢astecné ulehéit udél zranénym, vazné

nemocnym a v neposledni fadé také byvalym zaméstnancum, kte-

nosti i jednotlivet.

fi dnes ziji v socialnich zafizenich a na jejichz péci by bylo moz-
né prispét. Podporu je mozné Cerpat i na vzdélani déti Zzeleznicaru
v tizivé zivotni situaci spojené se zranénim ¢i zdvaznou nemoci.
Navrh na poskytnuti nada¢niho ptispévku mize poslat kdokoliv na
info(@zeleznicesrdcem.cz nebo prosttednictvim www.zeleznicesrdcem.cz.
Zakladem nadaéniho fondu jsou vklady a dary zakladajicich spole¢-

Povim vam pribéh - letos je to 15 let

VI cast (Pokracovani ze ZS ¢. 22/2020 — zaver)

Utekl n&jaky cas a ja sbalil rodinu a sed-
li jsme do auta a jeli na dovolenou do Chor-
vatska. Tou dobou mél piijit verdikt ohledné
presetieni té zalezitosti. Verdikt nesel a nesel
amné uz bylo viechno jedno — byl jsem smifen
s osudem a davno jsem akceptoval moznost,
ze od drahy odejdu — ve 44 letech snad zivot
nekon¢i? Takze jedeme na dovcu a najednou
mi zvoni mobil — strojmistr ... co asi tak chce?
Vezmu to, pozadam o strpeni a nékde zastavim.
,,Co je, Jarousi, co se deje? povidam. ,, Co
by bylo, zejtra mas rychlik,** di strojmistr. ,, 7o
ses asi spletl, né? Ja jsem u Marusky ve sklade,
momentdalné mam dovolenou a za dvé hodiny
Jjsme u more. " Strojmistr si trva na svém — pry
mam zitra rychlik do Brna. ,,7ak to uz wiibec
ne, osobni vozbu mam zakazanou a brnénskou
trat’ viibec! Zeptej se Franty,” (ptednosta PJ
Jihlava) — trvam si na svém zase ja. ,, Hmmm,
tak to jsem nevédeél, * konci rozhovor strojmistr.
Kdyz pak dorazime k mofi, tak vezmu telefon
a SMSkuji nasemu $kolaii, jak se véci maji?
Odpovédi se ten den nedockam, a tak druhy
den SMSkuji Marusce, aby néco vyzvédéla od
naSeho piednosty. Asi za dvé hodiny mi pfisla
docela dlouha SMS asi tohoto znéni: ,,Jsi vra-
cen do provozu, verdikt presetieni — jsi nevi-
nen, Briiaci museli vSe vzit potichu zpét, opét
Jjezdis v rychlikové skupiné, hezkou dovolenou
Maruska. * Tak, lepsi pocatek dovolené si asi
malokdo z vas dovede piedstavit.

Po navratu z dovolené se dozvidam podrob-
nosti, kterak vedeni DKV Brno ,,pfestielilo®
a vSe muselo vzit potichu zpatky. Pfemyslel
jsem, co udélam..., mam nastoupit opét do
skladu k Marusce (jako na truc) a délat blbé-
ho, dokud mi nepfijde oficialni verdikt z DKV
Brno? Néjaky den by to trvalo a jesitni a aro-
gantni Briiaci by si museli u m¢ udélat obrov-
sky ¢erveny puntik! Dopadlo by to ale tak, ze
by to pfedevsim odskakal prednosta a to bych
se mu pekné odvdécil za to, ze sice potichu,
ale pfesto stal na mé strané. Takze jsem zacal
po ¢tyfmeésiénim odpocinku od kontroléru jez-
dit. Abych pravdu fekl, na jednu stranu mi ta
odluka prospéla, na stranu druhou, to, co jsem
prozil, tak tady vic, nez platilo pfislovi: ,,Co t&
nezabije, to t& posili!*

Akorat s tim vypravéim byly pomérné vy-
pjaté vztahy. On neustale masiroval své okoli
na téma, ze jsem vse spiskal ja a on to odskakal.
Nicméné — to, Ze se odvolal, tak na tom vlastné
vydélal. Po ptesetieni celé udalosti byl verdikt
ohledné¢ MU Rapotice z 20. 3. 2005 takovy:
., Bez zavinéni zaméstnancii CD.“ Chvili mi to
vrtalo hlavou, ale nakonec jsem usoudil, Ze se
k vysettujicimu asi donesly udalosti, které po-
stihly rodinu vypravciho a tak na zaklade, ze
nebylo mozno dohledat stopy zavinéni, ¢i ne-
zavinéni (reléova stanice nedisponuje jakym-
koliv zaznamem), a tak vydal neutralni verdikt.

Nakonec to nejvice odskakal zastupce zst, kte-
ry se dostavil na misto po udalosti a pochybil,
co se ty¢e zachyceni prvotnich stop (odemcena
reléova mistnost, povolil provoz, tudiz i obslu-
hu reléovky atd.). Ten ¢lovék byl mij spoluzak
z Valtic, byl o rok mladsi, taky chtél jezdit, ale
pak skonéil jako vypravéi, prednosta Trebice,
naméstek v Jihlavé..., tak tento ¢lovék mi po
uzavieni zalezitosti asi rok neodpovidal na po-
zdrav — a¢ mladsi. Mj. vedeni DKV Brno se vii-
bec neobtézovalo poslat mi protokol s verdik-
tem o uzavieni odvolaciho Fizeni — prosté o nas,
bez nas, divny pfistup k jedinci, ze?! Pfitom to
byl tak komplikovany piipad, ktery v t¢ dobé
nemél obdoby.

A jak to bylo dal? Vyprav¢i se néjak sebral,
ale uz ne plné, kdyz jsem Sel ve Studenci pro
klice od vymeén pied jizdou na trat’ D3, tak
klice i zapisnik lezely na stole v dopravni kan-
celafi a vyprav¢i prosté nikde! Prede mnou se
zasil do zadni mistnosti. A ten strojvedouct,
co fidil motorak, ktery mél stfet s autem jeho
taty, tak ten do dopravni kancelafe ve Studen-
ci tzv. nesmél viubec! Manzelka doty¢ného
vypravéiho po né&jakém case porodila dalsi
dité, jejich osmilety syn tu bouracku piezil
a byl bez zjevnych nasledkd. Jenze — vypravei
zacal pit, a to ve velkém stylu, a tak vydatné,
ze se to odrazilo i na rodin¢. Choval se doma
despoticky a doslo i k tzv. na domaci nasili —
mlatil manzelku, ktera od n&j po ¢ase i s détmi
utekla. Vyprav¢i si po ¢ase nasel druzku, ale
nadmérna konzumace alkoholu pokracovala,
nakonec od néj odesla i ta druzka. Ale ve sluz-
bé byl ,,Cisty” — opakované u néj byla kontrola
na alkohol a vysledek testu byl negativni.

Se mnou se takové néjaké posttrauma
tahlo urcitou dobu, ale nakonec jsem z toho
vybftedl. Vypravéimu jsem v duchu odpustil,
ale komu jsem nikdy neodpustil, bylo vedeni
DKV Brno za chovani vi¢i mné — jako pou-
hému ucastnikovi MU. Kdyz jsem po néjakém
Case celou zalezitost probiral se zminénym
bratrancem z Ceskych Budgjovic (rodinu jsem
s tou zalezitosti pfili§ nezatézoval), tak ten mi
tekl: ,, Radku, tak tohle ti sebralo péknych par
rokii Zivota! " — dobte v&dél, o cem mluvi, byl
jediny piibuzny, ktery délal taky na draze,
a moc dobie vE&dél, o co $lo.

Jsou tomu vice jak dva roky, kdy jsem dé¢lal
denni sménu na Novy rok. Kdyz jsem ¢ekal ve
stanici na rychlik od C. Budgjovic, tak ke mné
pfijde jeden vlakvedouci a fika mi: ,, Vis, co
Jje nového? “ Moje odpovéd znéla, ze nevim.
Padlo jméno (jméno toho vypravéiho, prave
toho, o kterém celou dobu pisi...) — ,, ... tak
ten si véera hodil masli!* Vyvalim oéi ...,
jako co ajak? ,, Slouzil jesté vcera na Silvestra
denni sménu ve Studenci a pak predal sluzbu
a odjel domii. Dopoledne ho nékdo shanél
a nasel ho, jak visi na tramu. "

Na zavér trochu uvah... Ve ale mohlo byt
uplné jinak — vypravei se z toho chtél vyzout
na cizi Gcet a tak to celé chtél podtrhnout tim,
ze tvrdil, Ze jsem projel Cervenou a fezal jsem
vyménu — tim ale ,,pretahl strunu! Kdyby
totiz pouze tvrdil, Ze jsem pouze projel Cer-
venou, a potazmo by srovnal packy na pulté
panelu reléovky (shodil volno) s tim, ze dosud
nemél postavenou vlakovou cestu pro druhy
vlak, tak by mu uvéfili a mé by od drahy vy-
hodili a na nikom bych si nic nevzal.

Dalsi uvaha — kdyz jsem doma marodil, tak
mé napadlo spoditat si misto stietu. Ja bych
dolti do Zastavky u Brna jel rychlosti 60 km/h,
druhy rychlik proti kopci ke mné jel rychlos-
ti 45 km/h (klasicky ptiklad z fyziky sedmé
tiidy) ..., spocitat si, kde bych mozna mél
pomnicek (?) napadlo mé..., ses zblaznil (!)
povidam si v duchu — mas nervy uz tak pocu-
chané a jeste si spocitej, kde bys ... Po né&ja-
kém case mi kolaf sdélil, ze to spoéital, bylo
by to nékde pod zastavkou Vysoké Popovice,
v téch mistech, kde se trat’ krouti jako had
a prochazi kfovim a potazmo lesem, viditel-
nost tak 50 az 70 metrd. ... Tak tam jsem mél
skonCit, ja 1 Ale§ z druhého rychliku. Soucet
rychlosti stietu vice jak 100 km/h, pfedstavte
si ,,flaknout” to stovkou s rychlikem o hmot-
nosti cca 300 tun o skalu. Mozna bych se tak
akorat stacil zvednout ze sedacky — to by asi
bylo vsechno. Jenom diky TRS a zasahu vy-
prav¢ich se tak nestalo.

Tak, vazeni ¢tenafi, pokud jste to se mnou
vydrzeli az do konce, tak jste se utvrdili v tom,
ze zivot neni peficko a mnohdy s nami du-
kladné zamava. Jenze nejsou to ty Bozi mly-
ny, nebo vile toho nahofe, ale jsme to pouze
my, kdo idi nase zivoty — bohuzel n¢kdy vam
do fizeni zivota vstoupi n€kdo jiny, a je tady
problém. A co fici zavérem? Pana vypravci-
ho radgji vynecham, mam spiSe na paméti
naseho prednostu i Skolafe, kterych si velice
vazim, nebot” stali v nelehkych chvilich pfi
mné, i kdyZ to nemohli dat vedeni v Brn¢€ na-
jevo. A vedeni DKV v Brn¢? Uvédomuje si
vibec, co svym jednanim nevinnému ¢lovéku
zpusobilo? Souhrnné se to nazyva psychicka
ujma. Obhajoba typu, Ze to bylo nutné, u me
neobstoji! Ohledné jejich jednani snad jen
budu citovat Karla Capka: ,, Kdo je slusny, byl
slusny vidycky, a cloveéka nepredélas, jenom
se ti vybarvi. *

Jesté pro uplnost podotykam, ze jsem ¢la-
nek napsal dostatecné objektivné, nic jsem ne-
zamlCel a uvedena fakta jsem nikterak nepo-
zmeénil, a ani jsem neuvedl nepravdy. Pokud si
¢tenat spoji nékteré osoby déje s jistymi jmé-
ny, je to pouze jeho osobni zalezitost.

Mgjte se pekné a hlavné se opatrujte!

Radek Smejkal
strojvedouci OCP Vychod, PP Jihlava
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Posledni toceni v kralovéhradeckém depu

V case letosniho adventu, dne 8. prosince 2020, se na to¢né naseho kralovéhradeckého depa

uskutecnila akce ,,Posledni to¢eni®.

Hned pétice strojvedoucich Ceskych drah, ¢lent nasi profesni odborové organizace, se pii
této slavnostni pfilezitosti po celozivotni kariéfe na draze rozloucila nejen s praci na zeleznici,
ale i se vSemi kolegy, ptateli a spolupracovniky.

Do vysluzby odesli (na snimku zleva) Jaroslav Grulich, Ale§ Mohyla, Miroslav Munzar,

Karel Hudousek a Jaroslav Simonovsky.

Na zaslouzeném odpocinku témto nasim kolegim piejeme dlouha léta v pevném zdravi,
aby se nyni uz kone¢né mohli plné vénovat vSemu, co kvuli své naroc¢né strojviidcovské pro-
fesi dosud mnohdy zanedbavali, tedy svym rodinam, zalibam a konickim. Chlapi, hezky si
uzijte dichod a my se budeme t&sit i do budoucna na nase obcasné setkavani!

Vybor ZO Federace strojviidcii a vsichni kralovéhradecti kolegové

S

Vazeni strojvedouci, c¢lenové Federace
strojviideti Ceské republiky,

je tomu jiz celych patnact let, co trva nase
uspésna spoluprace pii piipravé kalendaru,
které piispivaji k propagaci odpovédné a na-
ro¢né strojvidcovské profese.

Témito nekolika fadky bych chtél vyjadrit
velkou radost, ze tomu tak mohlo byt i letos,
kdy tyto nasténné a stolni kalendafe na rok
2021 ptipomenou mimofadné vyznamné jubi-
leum — 125 let, jez uplynuly od vzniku Vasi
profesni odborové organizace.

Trinactka se nekona

Vazeni kolegové, z divodl vSem znamym
a pro vSechny mrzutym, Vam oznamuji od-
lozeni terminu Tiinactého Pochodu Jardy
Serbuse do lepsich Cast.

Covid 19 si s nami mava, jak se mu chce,
a piipadame si jiz jak v pisnicce Zivot je jen
nahoda. Chranime proto sebe i své okoli pied
timto vlezlym, zakeinym nepfitelem. Mame
desitky nafizeni, opatfeni a zaru€enych rad,
co délat a co radsi ne a co uz vibec, na to ani
nepomyslet...Dulezité v této dobé je hlavné
dodrzovani hygienickych zasad, minimum
kontaktt s rizikovymi jedinci a noSeni rousek.

Je mi moc smutno pii procitani nasich
Zajmu, kde nyni stale ¢teme o umrtich nasich
kolegti po kratké nemoci. Musime tuto dobu
preckat, vydrzet a t&Sit se na suchou stezku
a modrou oblohu. Také v uvodu zminény
pochod bude, jen ne nyni a letos, ale my to
nakonec dame a k Jardovu pomnicku, ktery si
tentokrat pfipominame alespon na fotografii,
urcité dorazime!

Pieji vSem hezké a veskrze poklidné va-
nocni svatky a v ptistim roce 2021 s vami vse-
mi pii nejruzngjsich piilezitostech a v nepo-
sledni fad¢ tieba i na Pochodu Jardy Serbuse
na shledanou.

Vas Pavel Slansky

Spoluprace se strojvedoucimi mé velmi tési

Je mi samoziejmé také velkym potéSenim,
ze za to spolecné puldruhé desetileti jsem mél
moznost poznat mnoho z Vas i osobné, a to
jak kolegy z prezidia FSCR, tak z redakéni
rady casopisu Zajmy strojvidce. Obdivuji
Vasi obétavost a zapalenost, s jakou se vénuje-
te obhajobé opravnénych zajmul Vasi profese.
A podotykam, ze nektefi z Vas se na podobé
kalendait dokonce osobné podileji i svymi
zdafilymi a zajimavymi fotografiemi. Uvedu
zde konkrétné zejména kolegu Jifiho Adolfa,
a to proto, ze letos jeho jméno chybi u po-
pisku k titulni strané stolniho kalendaie. Za
toto malé nedopatieni se mu timto dodate¢né
omlouvam.

o'

Do vysluzby po étyFicetileté sluzbé

R #

Ve strojviidcovské profesi s

K poslednimu listopadovému dni ukon¢il
svoji profesni drahu pan kolega Petr Lunak,
strojvedouci, ¢len zakladni organizace Fede-

| race strojvudct Lipova Lazné, nyni Sumperk.

Po absolvovani Sumperské pramyslovky,
jejiz studium zakoncil v roce 1974 maturi-
tou, pracoval nejprve v lokomotivnim depu
CSD Bohumin. Po dvouleté zakladni vojen-
ské sluzbé nastoupil do depa Ceska Tiebova
a po roce do strojové stanice Lipova Lazné
jako pomocnik strojvedouciho. Pak odesel do
lokomotivniho depa Rakovnik, kde si v roce
1981 udélal zakonité zkousky na ,traktory
a motoraky“.

K prvnimu lednu 1984 se vratil zpatky do
strojové stanice v Lipové Laznich, kde profesi
strojvedouci vykonaval az do 28. srpna 2020,
kdy mél posledni sménu, nez si pak jesté nékolik
mesicti musel 1é¢it potize s nemocnym kolenem.

Dvojici fotografii Alois Sedlafik potidil pii
jeho posledni sméné na ,.kufru neboli motoro-
vém voze fady 810 675-9 u vlaku MOs 13620,
a to v zst Zulové a na zastavce Tomikovice.

Kolegové a spolupracovnici dékuji Petru
Lunékovi za dlouha léta prace ve strojvid-
covské profesi a do mnoha let na zaslouzeném
odpoc¢inku mu pieji hodné spokojenosti a ze-
jména pevné zdravi.

Ten kazdodenni optimismus

Dovolte mi, abych vyuzil piilezitosti, - -

ze jsem dostal tento prostor na strankach
Zajmu strojvudce, a za dosavadni perfektni
spolupraci Vam srde¢né podekoval. Zaroven
Vam preji hezké a pohodové vanoéni svatky
a do nového roku 2021 jen to nejlepsi v praci
i osobnim zivoté a k tomu samoziejmé prede-
v§im pevné zdravi!

A profesni odborové organizaci Federaci
strojviidct Ceské republiky, se kterou mam
tu Cest spolupracovat, pieji jesté do mnoha
dalsich pétiletek hodné sily, energie a dosaze-
nych uspéchu!

Zdenék Ulrich

Dnem prvniho prosince 2020 skoncila
cesta po kolejich dlouha plnych 48 let panu
Ladislavua Machacovi, strojvedoucimu, za-
méstnanci CSD a pozdgji Ceskych drah, dob-
rému kamaradovi a ¢lenu zakladni organizace
Federace strojvtidcii Most.

Béhem své pracovni kariéry ve strojvid-
covské profesi vystiidal stani¢ni posun, na-
kladni vlaky a posledni dvé desetileti jezdil
v osobni doprav¢, a to pfevazné na motoro-
vych vozech.

Na snimku, ktery zde zvefejiiujeme, je tedy
Lad’a Macha¢ zachycen u své ,,nosné“ fady
814/914, konkrétné s ,,Honzou* 814 016-2,
v Zelezni¢ni stanici Upotiny na trati Teplice
v Cechach-Lovosice.

Nyni se tento nas kolega zaslouzené necha
vozit uz jen jako cestujici, a to kdyz za fize-
nim vozidel v ¢ele téchto vlaki bude nastupu-
jici generace strojviideti CD, kterou po dlouha
léta pomahal zacvicovat.
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nam bude chybet

Pfiznavame ovS§em, Ze v nasem provoznim
pracovisti Most nam bude ,,Lad’a® pro sviij ka-
zdodenni optimismus opravdu velice chybét.

Piejeme mu tedy, at’ je také na tom firov-
ském odpocinku, ve vysluzbg, jak se diichodu
po dlouhych letech sluzbé na draze fika, stale
tak optimisticky a vesely, jak ho vSichni zna-
me. At’ je spokojeny, $tastny a predevsim at’
se jesté moc dlouho nemusi zabyvat jakymi-
koliv zdravotnimi problémy.

Kolegové a kamaradi z Mostu

Posledni rozlouceni

Dne 18. listopadu
2020 nas navzdy ve
veéku 82 let opustil
byvaly kolega, pan
Josef Drexler, stroj-
vedouci ve vysluzbé
4z provozni jednotky
Sumperk. Cely svij
- profesni Zzivot stra-
vil na Cmelacich
a Bertach, které neodmyslitelné patfily
k nakladni vozbé¢ naseho regionu. Prosime
vas vSechny, kdo jste ho znali, vénujte mu
tichou vzpominku.

Vybor ZO FS Sumperk
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V poslednim ¢tvrtleti tohoto roku jsme
se naposledy rozlou¢ili s dvéma naSimi
kolegy z lounské zakladni organizace Fe-
derace strojvudcu.

Druhého fijna zemiel ve véku 74 let
pan Josef Benes.

Dne 29. fijna nas ve véku pouhych
55 let navzdy opustil pan Jan Pazourek.

Prosime, vénujte jim spole¢né s nami
tichou vzpominku.

( Spoleéenska rubrika )

Jedenactého prosince ukoncil svoji praci
na zeleznici a odesel do dichodu nas kolega
Petr Kern, strojvedouci a dlouholety piedse-
da prostéjovské ZO Federace strojvudel. Za
obétavou praci nejen ve strojviidcovské pro-
fesi, ale v neposledni fadé také pro nasi odbo-
rovou organizaci mu srde¢né dékuji a jesté do
mnoha dal$ich let na zaslouzeném odpocinku
jen to nejlepsi a zejména zdravi pieji vybor
a ostatni Clenové zakladni organizace FS
Prostéjov. K tomuto préani se pfipojuje taktéz
redakce Zajmu strojviidce, s niz kolega Kern
pravidelné spolupracoval.

sfeksk

V mésici fijnu odesel do vysluzby nas ko-
lega, strojvedouci Ladislav Novak. Vybor
a ostatni ¢lenové zakladni organizace Federa-
ce strojviidetl Zatec mu dékuji za dlouholetou
praci odvedenou na draze a do dalsi, konecné
jiz klidngjsi etapy zivota pieji vSe nejlepsi,
spokojenost a pfedevsim hodné zdravi.
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Jedenactého prosince oslavil padesaté na-
rozeniny strojvedouci Pavel Kube§. Hodné
zdravi, soukromych i pracovnich wspécht
v tom druhém pravé zacinajicim pulstole-
ti zivota mu pfeji ¢lenové a vybor zakladni
organizace Federace strojvidct Krnov.
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Po delsi nemoci odesel do diichodu strojve-
douci ZO Kolin, pan Kvétoeslav Pavli¢ek. Za
43 let vystiidal ve sluzbé lokomotivy parni,
motorové a elektrické. Vybor a ¢lenové za-
kladni organizace Federace strojviidcti Kolin
mu do mnoha dalSich let pieji spokojenost,
pohodu a hlavné zdravi.

w3k

Mezi nasimi jubilanty jsou nyni dva kole-
gové ze zékladni organizace FS Louny. Sede-
saté narozeniny slavil desatého prosince pan
Lubo$ Bednar. Svoji prvni padesatku bude
26. prosince slavit pan Jan Karas. Vybor
a clenové lounské ZO Federace strojvid-
cu jim srde¢né blahopieji a jest¢ do mnoha
dalsich spokojenych let pieji hodné zdravi
a uspéchy v praci i osobnim zivote.
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V poslednich dvou mésicich tohoto roku
vzalo ,,hopem* své poukazy do diichodu hned
pét nasich kolegl a kamaradt ze zakladni
organizace Federace strojvidcti Jablunkov.
Jsou to strojmistr Mirek Luber a ctvefice
strojvedoucich — Josef Wiszczor, Bohuslav
Olszowy, Josef Cmiel a Karel Szotkowski.
Vsichni jsou opravdovi pohodafi, umi si uzi-
vat svych z4jmt a konickl, a proto zbyva
jen jim poprat hodn¢ §tésti a zdravi. ZO FS
Jablunkov
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Dne 31. prosince 2020 odchazi na zaslou-
zeny odpocinek opavsky strojvedouci, pan
Pavel Plinta. Hodné zdravi do dalSich let
a rodinnou pohodu mu pieji ¢lenové a vy-
bor zéakladni organizace Federace strojvudci
Krnov.
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Koncem tohoto roku odesli do vysluz-
by dva nasi kolegové z lounské zakladni
organizace FS — v posledni fijnovy den pan
FrantiSek Libich a sedmého listopadu pan
Jifi Zednik. Dékujeme jim za mnohaletou
praci na zeleznici a na zaslouzeném odpocin-
ku pfejeme spokojenost a zejména zdravi. Vy-
bor a ¢lenové ZO Federace strojvudci Louny

Zacatkem prosince oslavil svou padesatku
strojvedouci,  predseda  nasi  zakladni
organizace, velky sportovec a hlavné pro
mnohé z nas blizky kamardd Robert Turek.
Roberte, prejeme Ti hodné Stésti, zdravi,
spokojenosti a pohodu jak v osobnim, tak
v profesnim zivoté. A samozicejmé také v tom
Cerstvém ,,predsedovani* nasi ZO Federace

Vybor ZO FS Louny | strojvidcii. Clenové  zdkladni organizace
@ ratves-suios Tmm A" Jablunkov
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