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Dalsi podneéetné jednani
s vedenim CD Cargo

Zastupci zakladnich organizaci Fede-
race strojvidct byli na 14. ledna pozvani
na dal3i jednani s vedenim spoleénosti CD
Cargo. Navazali jsme tak v podstaté na se-
tkani, které se uskutec¢nilo loni v zafi.
I tentokrat s pfislibem vysvétleni mnoha
problémd, jez nas tizi. Podle skladby po-
zvanych hostli jsme doufali ziskat odpo-
védi na mnohé konkrétni otazky. Zastupci
CDC byli piitomni v hodinovych interva-
lech, aby kazdy mél dostatek ¢asu na svij
prispévek a také na debatu s nami. Jedna-
ni vedl ¢len prezidia Jan Zahula a za P-FS
se ho udastnili i prezident FSCR Jindtich
Hlas a dale Jif{ Safafik, Vladimir Pouzar
a Petr Cechék.

Byli jsme informovani, ze vedeni CDC
bude opét presvédcovat zaméstnance, aby
podepisovali nové pracovni smlouvy tak,
jako tomu bylo v minulém roce. Oceka-
va se zvyseny tlak na zaméstnance, ktefi
upravenou smlouvu, pro né nevyhodnou,
v minulych letech nepodepsali. Vedeni
spole¢nosti sice garantuje, ze ti, ktefi ne-
podepisi, nebudou nijak diskriminovani ¢i
postihovani, ovSem zcela tak tomu neni.
Zastupci z Pardubic informovali o kole-
govi, ktery a¢ podepsal smlouvu, ktera je
podle predstav zaméstnavatele, a piesto,
ze jeho misto vykonu prace je v PP Par-
dubice, je nucen hospodaiskym vedenim
nastupovat v PP Ceska Tiebova. Je tedy
otazkou, jak s textem pracovnich smluv
zachazi vedeni nékterych PJ. Nase od-
borova organizace se s takovymi pfipady
rozhodné nehodla smifit!

Jako prvni host vystoupil piedseda
piedstavenstva CD Cargo Ivan Bedna-
rik, ktery nejprve zhodnotil uplynuly
rok 2015. Vnitrostatni pfeprava znacné
stagnovala, a tak rozhodujicim fakto-
rem pro zisk byly mezinarodni pfepravy.
Do konce roku 2016 do stavu CDC pti-
bude pét modernich lokomotiv, které jsou
v soucasné¢ dobé predmétem vybérového
fizeni. Ziskali jsme i Sestnact lokomotiv
f. 163 od CD jako postupnou nahradu
za dosluhujici fadu 122. Podle 1. Bedna-
rika je dulezity pohled do budoucna se
zaméfenim na to, aby CDC fungovalo
i za deset ¢i patnact let. K tomu sméfuji
nezbytné kroky v modernizaci lokomo-
tivniho a vozového parku spole¢nosti.
Dcefina spole¢nost CD Cargo v Polsku se

uspésné rozviji a ziskava zakazky. Ovsem
snaha ziskat nové strojvedouci se stale
miji uc¢inkem a v brzké dobé nemuzeme
cekat, ze by doslo k zlepSeni. Pfitom ko-
legt, ktefi maji v nejblizsich letech narok
na odchod do dichodu, neni zrovna malo.
Situace sice neni u CDC tak kriticka jako
u CD, piesto vedeni spole¢nosti takovy
stav nehodla podceniovat. V diskuzi zaznél
navrh na vznik odboru, ktery by se v ram-
ci vedeni CDC zabyval jen problematikou
strojvedoucich. Kritizovaly se i nepfimé-
fené nizké mimotadné odmény, které jsou
v gesci feditelt PJ, ovS§em strojvedoucim
jsou vzhledem k ostatnim profesim vypla-
ceny jako nizsi.

Reditel odboru persondlniho Mojmir
Bakalar a Pavla Kreischova informovali
o nov¢ kolektivni smlouvé a nékolika za-
sadnich zménach v tomto roce. Diskuze se
zameéfila hlavné na zalezitosti vyplyvajici
z kolektivni smlouvy.

Reditel odboru 14 Vitézslav Smelko
informoval o problematice jizdnich tadu
a vytizenosti vlakd a vlakotvorbé. Ho-
vofilo se i o piepravé jednotlivych vozo-
vych zasilek, kde CDC dostalo letos slevu
za dopravni cestu 80 %, coz je oproti lon-
skym 55 % velice diilezité pro cely tento

segment vozby. Diskutovali jsme rovnéz
o zafazeni jednotlivych vlakld do systému
mzdovych tarifa apod. Zastupci FSCR se
také dozadovali vysvétleni pferozdéleni
vykonti mezi jednotlivymi provoznimi
jednotkami. Debatovalo se i o dispecer-
ském aparatu CDC, vzajemné provazanos-
ti a spolupraci se strojvedoucimi, ¢i bo-
huzel v mnoha pfipadech o nespolupraci.
Byli jsme informovani, ze do konce toho-
to roku budou vsichni strojvedouci CDC
vybaveni tablety, které budou nahrazovat
tisténé jizdni fady, provozni zdznam a bu-
dou umoznovat i pfistup k veskerym inter-
nim normam CDC.

Reditel odboru 12 Zden&k Stépanek in-
formoval o zalezitostech tykajicich se tech-
nického stavu a udrzby lokomotiv. Jeho de-
bata se zastupci ZO, podporovanymi ¢leny
prezidia FSCR, byla velmi ziva a dotyka-
la se mnoha témat. Vzpomenme alespon
BOZP, klimatizace, remotorizace, otazky
praci na fadach 742, 731 atp. Zastupci ZO
zédali mj. i vysvétleni, pro¢ z elektrickych
HV mizi kiesla pomocniku a jsou nahrazo-
vana oby¢ejnymi zidlemi. Dozvédéli jsme
se, Ze pry je to v naSem zajmu...

Na celém jednani mé (a nejen mne)
mrzela skute¢nost, Ze ackoli vedeni

Pozor na past!

Nepodepisujte dohody o prescasové praci ani na 150 hodin!

Vazeni kolegove,

v ramci DKV se zacinaji objevovat piipa-
dy, kdy zaméstnavatel piedklada zaméstnan-
cim k podpisu dohody o piesCasové praci
na 150 hodin!

Je to reakce zaméstnavatele na nasi akci
nepodepisovat dohody o presCasové praci.
Z udaju, které jsme od vas jiz dostali, ndm vy-
chazi informace, ze 80,5 procenta ¢lent Fede-
race strojvudct tyto ,,dohody* nepodepsalo!

Stale nam ale chybi udaje z nékolika za-
kladnich organizaci, které timto zadame
o okamzité zaslani pozadovanych informaci!

Zaméstnavatel nyni ale za¢ina tlacit
na strojvedouci, aby podepsali pouze (!) téch-
to 150 hodin, kdyz je pfece v souladu se zako-
nikem prace jako zaméstnavatel stejné muze
nafidit...

spole¢nosti o setkani védélo mnoho dni
doptedu, nenasli si néktefi Cas, aby s nami
mohli ziistat aspon jim vyhrazenou hodinu,
a odchazeli na dalsi jednani. Chapu, ze mi-
nisterstvo dopravy ma svoji vahu, ale ani
setkani se zastupci odborti prece neni ka-
7dy den. Jsem rad, Ze ing. Smelko a také
ing. Stépanek ty své hodiny s nami vydrze-
li a navic svij ¢as nakonec i pietahli, coz
rozhodné nebylo na $kodu, ale naopak jen
k dobru véci.

Evzen Mikolajek

Upozornujeme na skutecnost, ze JE TO
PAST! V ptipadé, ze podepisete, mize vam
pak zaméstnavatel nafidit 8 hodin pfescaso-
vé prace tydné v priméru. Pokud ale nepo-
depiSete, potom vam zaméstnavatel muze
nafidit maximalné 8 hodin tydné, tedy
Zadné v pruméru! A to je pfece opravdu
veliky rozdil!

Vlastni silou, vlastnim rozumem.

Jindrich Hlas, prezident FSCR

Jk Panter
dohoukal...

Ze maji hnaci vozidla v zim& problémy
s houkackami, je véc notoricky zndma. Rada
814 Regionova se napf. ,,odml¢i“ zahy po jiz-
dé zasnézenou krajinou, zvlasté pak ve dvoj-
Ceti, kdy tazena jednotka ,,nasava“ vitici snih.
Nic nejsou platné piidavné kryty, spise zabra-
fuji vy&isténi trumpet. Ze je bude mit i ¥. 650
RegioPanter vSak prekvapi! Jak vidno z fotky,
snih se dostal i pfes ochrannd sitka. Jednotku
za cca 114 milionu tak pro tentokrat ped ne-
schopnosti ,,zachranila® mala pistala...

Text a foto: Ivo Vilachynsky

Co bude dal se systémem 0/0-S

Na sklonku lonského roku, piesnéji 17. pro-
since, se uskute¢nilo jednani na GR CD o 0/0-
S, tedy o vlacich obsazenych pouze strojvedou-
cim a o vSem, co s tim souvisi.

To slovo ,souvisi“ je dulezité, nebot
k ucasti na jednani jsem byl vyzvan jako
nejveétsi kiikloun a zaroven téz piimy aktér
onoho systému 0/0-S. M¢é protesty na jedna-
nich RPO a CRP (oblastnich a celorepubli-
kovych rad predsedl) se scvrkly na rozsah
otazek v testech, jimiz nas ONI piezkusuji.
Mné i dalsim kolegim ovSem nejde pouze
o rozsah ¢i zpusob testi, ale o cely systém
0/0-S. To jest o rozsah pozadavki na strove-
douci, kdy tyto postupem doby nabobtnaly
do rozméra, jez se nelisi od pozadovanych
znalosti vlakvedoucich. V tomto jsem byl
utvrzen naprosto identickymi testy jak pro
strojvedouci, tak pro vlakvedouci.

Trojice oblastnich rad

V lednu se konala trojice rad piredsedu
zakladnich organizaci Federace strojvidcu —
19. 1. RPO Plzen, 20. 1. RPO Praha a 22. 1.
RPO Olomouc. Na programu jednani byly in-
formace o vysledcich kolektivniho vyjednava-
ni o podnikovych kolektivnich smlouvach CD

a CD Cargo na rok 2016, ale také fada dalsich
aktualnich témat, naptiklad pokracujici kam-
pail za omezeni piesCasové prace, tedy odmi-
tani podpisu dohod o pieséasové praci u CD.

K jednanim RPO se detailngji vratime
v ptistim vydani naseho ¢asopisu

Vzhledem k tomu, ze jsem drahnou dobu
nenachazel pochopeni ani u prezidia Federace
strojvidc (alespon jsem se tak domnival), ne-
vétil jsem, ze by dokonce i ONI byli pfistupni
byt alespon néjaké polemice. Schiizka, o které
zde pisi, byla planovana jiz na druhého prosin-
ce, avSak v pribéhu dne byla pomérné ,,ledaby-
le* zrusena. V tu chvili mi tedy bylo jasné, ze
ONI nejsou na n&jakého ,,ltzra* zvédavi.

Opak vSak byl pravdou. Za nasi odboro-
vou organizaci se jednani nakonec z(castnila
jihozépadni enklava prezidia, tedy kolegové
Jaroslav Vondrovic a Vladislav Pouzar, a Hora
za proletariat. Za odbor kolejovych vozidel
za jednaci stil zasedli Miloslav Kothera a Lu-
k4§ Gahai, za 016 GR jeho fteditel Jifi JeSeta,
jenz také toto jednani svolal, a dile Roman
Sule, Lenka Prosovéa a Zdengk Zajftt, a konec-
n¢ za odbor personalni Jifi Lukes.

Jednani bylo vécné, prosto jakychkoli vy-
padu ¢i naznakl agrese a hlavné pfipravené,
kolegové z prezidia pred nim evidentné ne-
zahaleli. Autorka testi Lenka Prosova uzna-
la, Ze testy byly stejné pro vlakvedouci i pro
strojvedouci. Bylo to zpusobeno ¢asovym
tlakem pii jejich tvorbé. Letos na podzim,
kdy budem opét testovani, testy jiz zohledni
to, ze nasi prioritou je vedeni vlaku. Nemély
by se objevit otazky typu ,,déti Pendolinem
do ZOO* apod.

Zde doslo na problém systémového oddéle-
ni zkousek a rozsahu znalosti 04 a 04a. Pozadal
jsem JE, zda by bylo mozno skute¢né oddélit tyto
skupiny bud’ predpisem, nebo n&jakym podob-
nym zpusobem tak, aby pro strojvedouci zlstalo
jen jakési minimum. Mysleno tim pro nejnutnéj-
81 odbaveni cestujictho do nejblizsiho kontaktu
s profesiondlnim odbavovatelem, tedy vlakve-
doucim, privod¢im ¢i pokladnou dopravce. Ar-
gumenty byly dané tim, Ze ani vefejny autobu-
sovy dopravce (s vyjimkou IDS) piece neproda
jizdenku jinam, neZ jede. Pan Sulc mi sice potvr-
dil platnost zékon o veifejné dopravé, avsak ze-
leznice je vazana vynosem ministerstva financi,
jenz ji zptisnil podminky odbavovani cestujicich.

Resumé jednani je, ze bude vytvoreno asi
dvé sté¢ otazek z komerce pro strojvedouci

iy

bez odpovédi, u kazdé z nich ale bude odkaz
na ¢lanek, kterého se tyka. Dale tviirci proces-
nich listl a pfedpist vycleni (oznaci) ty Casti,
které se tykaji 0/0-S, tedy jako povinnou zna-
lost jen to skutecné nutné, ostatni bude povazo-
véano za informativni.

Na pofad jednani pochopitelné piisla i pro-
blematika samotného provozovani systému
0/0-S, kde se nemohla opomenout trat’ Protivin—
Beroun. Jadro problému vyjadiil jasné inzenyr
Kothera. Ony vlaky 0/0-S byly dopliikovou do-
pravou mezi dvouhodinovym taktem rychliku.
Jejich zrusenim piesla veskera zatéz na osobni
vlaky vedené pouze strojvedoucim. Spojeni
okresnich mést a jejich spadovych oblasti se
za téchto podminek jevi jako velmi problema-
tické. Jak k tomu poznamenal kolega Vladislav
Pouzar, véci by velmi pomohlo vétsi zapojeni
vlakovych revizorti. Nikoli vSak do piezkumu
strojvedoucich, jak dosud bylo ¢astym zvykem,
ale do usmérnovani mnohdy ,,zdivocelych ces-
tujicich. I toto nam bylo pfislibeno.

Jednéni ze strany vrcholového vedeni Ces-
kych drah bylo natolik korektni a vstficné,
ze uz ho napfisté nebudu nazyvat ONI. Tedy
pokud se neukaze, ze ,,lizrovi ze Sumavy“ jen
opatlali medik okolo pusinky. Vzdyt Vanoce
byly prede dveimi.

Libor Hora, Volary-Sumava
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Pripominkovali jsme zpravu o tragicke nehode ve Studence

Federace strojviidcti CR se seznamila se
Zpravou o vysledcich Setfeni piicin a okol-
nosti vzniku mimofadné udalosti z 22. erven-
ce 2015, kdy doslo ke stietnuti vlaku SC 512
s nakladnim automobilem na Zelezni¢nim pre-
jezdu v zst Studénka, kterou Drazni inspekce
CR zaslala dopravci Ceské dréhy k projednani
a piipominkovani. Jako odborova organizace
zastupujici zajmy strojvedoucich, zaméstnancti
CD, jez jsou tézkymi néasledky mimoiadnych
udalosti na piejezdech vzdy bezprostiedné
ohrozeni na zdravi a zivotech, predlozila FSCR
své pripominky a zaroven pozadala o jejich
zapracovani do stanoviska, jez dopravce CD
predlozi DICR. Citujeme zde z vyjadieni, které
fediteli OKV GR CD Rostislavu Novakovi ad-
resoval prezident FSCR Jind¥ich Hlas.

FSCR hodnoti pozitivné vyhrady DICR
proti novym technickym opatfenim, kter¢ by
sice za jistych okolnosti mohly zvysit bez-
pecnost na Zelezni¢nich ptejezdech, ve svém
diasledku by vsak zpomalily dopravu a tim
padem — vzhledem k nekazni fidi¢u silni¢nich
motorovych vozidel — by bohuzel i vyrazné
snizily propustnost hlavnich trati.

Ve zpravé neni jednoznaéné zodpovézena
otazka, jaka byla vlastné hmotnost tahace,
hmotnost navésu a hmotnost nakladu, tedy
celkova hruba hmotnost v dobé MU. Tyto
udaje vSak maji v podobnych piipadech vzdy
zasadni vliv na dynamiku nehodového déje.
Nehodovy d&j by byl odlisny, pokud by se
jednalo napfiklad o prazdny naves atd.

Nase zasadni pfipominka se tykala zakona
o drahach ¢. 266/1994 Sb., v platném znéni.
MU ve Studénce byla v souladu s § 49 odst.
2 cit. zakona kvalifikovana pouze jako NE-
HODA. Stalo se tak i pfesto, ze doslo k usmr-
ceni tif osob a zranéni dalSich 25 osob, z toho
fada zranéni byla tézka. K naplnéni kvalifi-
kace ZAVAZNA NEHODA by muselo dojit
k vykolejeni draznich vozidel nebo srazce
draznich vozidel. Cozpak ale srazka drazni-
ho vozidla se silni¢nim motorovym vozidlem
o hrub¢é hmotnosti pfesahujici urcité 35 az 40
tun a s Gmrtim tfi osob a zranénim 25 osob
neni zavaznou nehodou?!

Pokud jde o bezpecnostni doporuceni
zahrnuta do zpravy DICR, FSCR plné pod-
poruje realizaci zmény (Gpravy) souc¢asného
sklapéni na postupné (sekvencni) sklapéni
polovi¢nich bfeven celych zavor na vSech
v Gvahu pfichazejicich zelezni¢nich piejez-
dech, a zejména pak na vicekolejnych. Stej-
né tak povazujeme za potiebné, aby v ramci
modernizaci (rekonstrukci) Zelezni¢nich
piejezdt, popt. jejich pravidelnych prohli-
dek, byla na nich provadéna analyza rizik,
jejiz soucasti je posouzeni mistnich podmi-
nek a chovani ucastnikti provozu na pozem-
ni komunikaci.

FSCR bude také podporovat procvi¢ovéani
chovani strojvedoucich pfi moznych krizo-
vych situacich vznikajicich na Zzelezni¢nich
prejezdech, jak se s nim pocita i na pfipravo-
vaném trenazéru dopravcee.

Tlacitko piskovani na Regionové nevhodné umisténé za oviadaci pakou brzdy, kterou musi
strojvedouci reagovat na pripadny smyk pri brzdéni. Chybi tieti ruka na obsluhu KBS, coz by
zastala leva noha, pokud by tam byl patricny pedadl... Foto: Ivo Viachynsky
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K problematice znaceni prostor na draz-
nim vozidle, za stanovi§tém (kabinou) stroj-
vedouciho. — Z praxe vime, ze jiz nyni jsou
tyto prostory v naprosté vétsiné oznaceny pii-
slusnymi napisy, aby se zde cestujici z diivo-
di bezpecnosti provozu nezdrzovali a udrzeli
tento prostor volny, tedy i bez zde ulozenych
zavazadel, kol apod. M¢ly by tedy stacit kon-
troly stavu napist pfi pobytu draznich vozi-
del v DKV, zda nejsou tyto napisy poskozeny
nebo odstranény. Toto mize provadét i kont-
rolor vozby v provozu na trati. Bezpe¢nostni
doporuceni je tfeba sméfovat predevsim k do-
provodu vlaku, k vlakové ¢eté, aby dodrzova-
ni tohoto piikazu daného napisem ve vozidle
od cestujicich striktné vyzadovala. Proskoleni
doporucujeme zaradit jako mimofadné (neod-
kladné) do osnovy pravidelného poucovani
¢lentt doprovodu vlaku.

Od odboru 12 GR oviem pozadujeme
umoznit strojvedoucimu v ptipadé vzniku ne-
bezpecné situace okamzity vstup do strojovny
hnacich vozidel elektrické trakce, tedy bez
nutnosti  odstraovani jakychkoliv bezpe¢-
nostnich pojistek. Absolutné nepfijatelné je
pro nas plombovani klik dveti do strojovny,

jako tomu bylo na lok. fady 163, ¢i piipady
montaze obracené kliky apod. V krizovych
situacich musi platit systém, kdy strojvedouci
pfi uniku ze stanovisté pouzitim kliky oka-
mzité odstavi lokomotivu od napéti. To ma
ten nejzasadnéjsi vyznam pro ochranu Zivota
a zdravi strojvedoucich!

V souvislosti s mimotfadnymi udalostmi
na zelezni¢nich prejezdech pozadujeme pie-
devsim vétsi diraz na prevenci. Ta musi u€in-
né predchazet vzniku mimofadnych udalosti,
k nimz nyni, bohuzel pravé diky stavajicimu
laxnimu pfistupu k jejich feSeni, naopak do-
chazi stale castéji.

Kamerové systémy, umistované zejména
na nejrizikovéjsi zelezni¢ni piejezdy, by ne-
mély slouzit pouze k monitorovani situace,
jak je tomu doposud. Pofizené zdznamy musi
slouzit predevsim k okamzitému feSeni a tvr-
dému postihu vinikit MU! Je nutné, aby se sta-
ly nastrojem, ktery bude Policii CR a soudnim
organum k plné dispozici v zajmu piijeti rych-
I¢ho, ucinného a predevsim tvrdého feSeni.
A protoze nam jde predevsim o prevenci, za-
znamy z kamerovych systémi je potieba po-
uzivat k postihim i v ptipadech, kdy nedojde

Budeme lépe

Na 25. listopadu loniského roku ve vecer-
nich hodinach bylo do SOKV Usti nad La-
bem svolano jednani feditele 012 CD Cargo
Zdetika Stépanka se zastupci FSCR z fad
strojvedoucich a strojvedoucich instruktort za
ucelem vyfeseni slozité situace s pouzivanim
riznych typt reflektorti, zejména na lokomo-
tivach fad 163/363 a 372. Jednani bylo zahaje-
no prezentaci o soucasném stavu pouzivanych
reflektorti na téchto fadach HV. Jedna se v za-
sad¢ o Ctyfi varianty:

1. stavajici osvétleni dvéma pivodnimi ha-
logenovymi reflektory uprostied pod ¢elnim
sklem;

2. dvéma halogenovymi reflektory typu
HN 24-10 umisténymi v ¢elniku;

3. dvéma LED reflektory MSV v ¢elniku
(ostravské lokomotivy);

4. dvéma LED reflektory Tramex (Gstecké
lokomotivy).

Se zastupci zaméstnavatele jsme se v za-
sad¢ shodli na tom, Ze puvodni varianta
byla nejlepsi. Zaméstnavatel ji ale povazuje
do budoucna za neudrzitelnou, nebot’ vhodné
zarovky se stavaji zna¢né nedostatkovym zbo-
zim a jejich ceny stoupaji do astronomickych
vysin. Pfi rekonstrukcich za reflektory typu
HN 24-10 jsme se pak shodli, ze to nebyl krok
spravnym smérem, nebot’ jejich svitivost je
velice $patna. A vzhledem k tomu, ze se jed-
na taktéz o zarovkové feseni, ani tento systém
nema budoucnost.

Soustiedili jsme se tedy uz jen na LED-
kové reflektory. Zastupci zaméstnavatele
opravdu pozorné a se zajmem vyslechli nase
pripominky a zkuSenosti s obéma typy reflek-
tort. Podle prizkumu mezi strojvedoucimi
se jako nejlepsi varianta zda typ MSV. Tento

typ ale nebyl variantou, kterou zaméstnavatel
preferoval, dle jeho vyjadieni zatim nema pa-
tficnou certifikaci. Jedinym systémem, ktery
podle zaméstnavatele plné¢ vyhovuje smérnici
EN 15 153, je reflektor Tramex. K nému vSak
z nasi strany zaznélo mnoho pfipominek, ne-
bot’ je vhodny spise k pouziti jako ,,potkavaci*
svétlo a ne jako dalkovy reflektor. Ani pokus-
na ,rekonstrukce jedné lokomotivy f. 372,
na které je doplnén jesté jeden reflektor Tra-
mex na stfeSe nad kabinou strojvedouciho, se
nejevi jako vhodné feseni.

Z nasi strany pak zaznél navrh na kombi-
naci obou LEDkovych systémi. Lokomotivy
by byly vybaveny dvéma reflektory Tramex
v ¢elniku a tim by vyhovovaly pozadavku za-
méstnavatele, abychom pfi jizdé proti jinému
vlaku nejezdili uplné potmé. Zaroven by se
na misto pod oknem, kde je v soucasné dobé

Reflektor MSV BKS11/B

Dalkove reflektory a deni kolem nich

Stiidam na ose a kolega z Ostravy povida:
.. Mdm té pry kopnout. Rikal technik, Ze po tvé
intervenci kdosi v Praze rozhodl, Ze uz se ne-
budou davat ledkovy reflektory na masiny, co
Jdou do dilen. Pry jsou strojviidci s led reflekto-
ry nespokojeny.  Odpovidam: ,, No ja s led re-
flektory spokojen nejsem. Hlavné se serizenim.
Tak at mi zavola a vysvétlime si to. A takovou
moc v Praze opravdu nemdm. Jen jsem napsal
hlasent. " S kolegou jsme zadobte. A¢ ja Prazak
a on Ostravak. Technik mné ale nezavolal.

Ale poporadé. Kolegovi jsem predaval
363 045 SOKV Usti s reflektorem Tramex.
Ma jednu diodu, ktera sviti hodné do stran.
Vypada to, jako kdyz jedou tfi maSiny sou-
bézné, ale sviti jen ty krajni. Je krasné vidét
vedle trati, ale dopfedu jen cca 50 az 100met-
ri. Dl pies silné nasvicené koleje neni vidét.
A na trolej viibec ne. Svétlo sviti od osy umis-
téni reflektoru pouze dolu.

Pievzal jsem 363 018 SOKV Ostrava, kde
je reflektor MSV s deseti diodami a zvétSo-
vacimi ¢ockami. Pred lokomotivou je velmi
siln¢ osvétleny usek koleje, obdélnik ve vzda-
lenosti od 20 do 50 metrt, ktery pfitahuje o¢i
a pres ktery je velmi obtizné vidét dale. Dosvit
je asi 300m, ale také sviti velmi nizko. Na né-
kterych jinych lokomotivach sviti reflektor
trochu vic nahoru. Asi jak se povedla montaz.
Ale na trolej nesviti zadny.

Tak to bylo v dob¢ psani ,,hlaseni®, kvéten
2015. V knize oprav byvala odpoved”: ,, Nejde
seridit”“. Kolega Ostravak mi fekl, ze sefidit
jdou. Je pravda, Ze zrovna 363 018 ted’ méla
zvednuté reflektory, svitily skoro na trolej.

Takze s nimi od minule hnuli. Kdyby se zved-
ly jesté o kousek, bylo by to dobré. Neni po-
tieba osvétlovat prostor tésné pied lokomoti-
vou, potiebuji vidét 200 az 300 m, abych stihl
reagovat. Nepotiebuji vidét Stérk v koleji tés-
n¢ pied sebou.

Psal jsem ,,hlaseni na oba typy reflektorti.
Odpoved z Usti: ,, Tip reflektorii osazenych
na lokomotivé odpovida nejnovejsim pred-
pistim TSI, které velmi presné urcuji svit re-
[flektori. Tato sveétla jsou schvadlend. Z diivodu
potieby nasvétleni TV a naveéstnich znakii v je-
Jich blizkosti se v soucasné dobé zpracovava
a bude schvalovat nova uprava, ktera tento
nedostatek odstrani. Na upravé se pracuje.

Odpoveéd’ z Ostravy: ,, ...reaguji na hlaseni
strojvedouctho p. Brunnera ve veci Spatného
sviceni dalkovych reflektorit na lokomotive
363 018-3 SOKV Ostrava. Tato lokomotiva je
vybavena dalkovymi reflektory s LED diodami
wrobce MSV Elektronika Studénka typu BKS
11. Tento typ reflektorii jsme zavedli pro loko-
motivy fady 363 na zdkladé nasich zkusenosti
a velkych stiznosti s halogenovymi reflektory
¢ockového typu Hella napriklad na radeé 363.5,
Jejichz svit je naprosto nedostatecny. Naopak
reflektory BKS 11 jsou nejvykonnéjsi LED re-
flektory na trhu vhodné pro instalaci na hna-
cich vozidlech a hlavné s tou vyhodou, Ze je-
Jich svétlo tvori kuzel, ktery je mozno smérovat
ve vSech osdch a lze s nimi spolehlivé zajistit
osvetleni trakcniho vedeni se zavéSenymi nd-
vestidly. Informaci o nedostatecném serizeni
u lokomotivy 363 018-3 proverim pri prvni
navsteve lokomotivy v depu. Tuto lokomotivu

Jsem v listopadu 2014 osobné prebiral v PARS
Sumperk po hlavni opravé a 5. 12. jsem ji vezl
do Ostravy za tmy a serizeni bylo v poradku.

Ddle upozornuji, ze na lokomotivy SOKV
Usti nad Labem viemé 363 044-9 jsou osa-
zovany dalkové reflektory s LED od firmy
Unicontrols Tramex typu CSM 2809, které
spliuji nejnovéjsi normy interoperability TSI
LOC&PAS. Tato norma jiz vSak nepripousti
osvétlovani trati kuzelem a nelze tedy osvét-
lovat trakcni vedeni — vyska osvetlené plochy
je omezena vyskou dalkovych svétel nad teme-
nem kolejnice. Tady jsou jiz pozadavky na se-
Fizovani bezpredmétné.

Tolik odpovédi. Prezidium Federace stroj-
vudet vyvolalo jednani s feditelem useku
oprav CD Cargo ing. Zdeitkem St&pankem,
ktery ma zajem tento problém fesit. Dle mych
informaci se zkousel tfeti reflektor na fadé 372
(umistén na stfese) v D&Cing, ale kolegové to
zavrhli, pry to déla Cerny prostor mezi svétly.
Nevim, nevidél jsem, ale v&fim, Ze tomu kole-
gové vénovali dostate¢nou pozornost.

Ted’ je otazka, zda jsou normy dobré, kdyz
reflektor neosviti trolej a navésti v ni, oznaco-
vaci Stitky navéstidel a indikatorové tabulky.
Asi je v noci nemusime vidét, tedy alespon dle
tvircet normy?! Domnivam se, ze s reflektorem
Tramex je lokomotiva neschopna. Neumoziu-
je sledovani troleje a naveésti. Stale jsme upo-
zornovani, ze nejen pii zhorSenych meteoro-
logickych podminkach musime sledovat, zda
nekmita trolej. To uz nas tedy nemusi zajimat?

Norma TSI je nad pfedpisem? Co na to
Drazni ufad a Drazni inspekce? Stard norma

taky nafizovala zluty pruh po celé lokomoti-
vé, z divodu bezpecnosti. A dnes? Celé celo
lokomotivy je Sedé. Takze o normé, ktera ur-
Cuje, ze neni nutné osvétlovat trolej, si myslim
své. Je nutné jednat a feSit. Necekat do prv-
niho prasvihu, utrzeného sbérace ¢i zranéné-
ho strojviidce od visiciho télesa z troleje. Ci
propojeni vypnuté troleje a usmrceni monté-
ri z divodu neviditelnosti pfenosné navésti
,»,Stahni sbérac” v troleji.

Stale si myslim, ze kdyby se reflektory
MSV sefidily, tj. ,,zvedly” vyrazné nahoru,
mohly by i na trolej svitit. Nejlepsi by bylo,
kdyby se vratily na ptivodni misto, tj. pod
okna. Staré halogeny na 363 sviti dobie, se-
fizené. Rekonstrukce svétel, tj. reflektory
na misto pozi¢nich svétel, neni $tastné feseni.
Tolik o ledkovych reflektorech.

O bakelitovych nahrazkach na radé 130,
které se hodi tak na zahradni trakturek, ¢i
o zaslych zrcadlech na fadé 122,123 nékdy
jindy. Reflektory na 363.5, kdyz se dobie se-
fidi, sviti vyrazné lépe nez diodové. Hlavné
nedé¢laji ostré svétlo tésné pied lokomotivou
a sviti i nad trolej. Dosvit maji sice jen cca
200 m, ale neunavuji o¢i. Tolik mé subjektivni
pocity. Par kolegli ma podobné nazory. A né-
komu je to fuk, pro¢ pry otravuji s reflektory,
on je nepouziva. Kazdy jsme jiny. Ale dalko-
vy reflektor by mél svitit tak, jak se nazyva, to
jest do dalky, ne jako tlumena svétla na auté
jen pied vozidlo dold.

Jaky je vas nazor?

Milos Brunner

k mimofadné udalosti a fidi¢ SMV se provini
,pouze* porusenim pravidel silni¢niho provo-
zu — vjetim na zelezni¢ni prejezd v dobg, kdy
mu to piejezdové zabezpeCovaci zafizeni jiz
zakazuje.

V této souvislosti je velmi aktualni i pii-
padna formulace nového bezpecnostniho do-
poruéeni pro Ministerstvo spravedlnosti CR.
— Iniciovat novelou trestniho fadu nebo zata-
dit do pfipravovaného nového trestniho fadu
jednotny postup organu ¢innych v trestnim
fizeni pfi navrhovani vazby ze strany statnich
zastupcl a uvalovani vazby ze strany soudu
pri divodném podezieni ze spachani precinu
obecného ohrozeni z nedbalosti podle § 273
odst. 2 pismene b), a podle odstavct 3 a 4 té-
hoz ustanoveni trestniho zakoniku. Praxe
totiz dostate¢né ukazuje, ze pokud nedojde
ptimo ke kolizi jedouciho vlaku se silni¢nim
motorovym vozidlem, tak tento ¢in fidi¢ pa-
cha opakované. Je tedy naplnéna dikce § 67
trestniho fadu pod pismenem c), a sice ze
bude opakovat trestnou ¢innost, pro niz je
stihan, dokona trestny ¢in, o ktery se poku-
sil, nebo vykona stejny ¢in, ktery pfipravoval
nebo kterym hrozil.

SVITITS
pouze pozicni svétlo, namontoval jeden nebo
dva reflektory MSV BKS11/B s pozi¢nim
svétlem, které jsou v soucasné dobé zkouseny
u CD na CityElefantech. Pii této varianté by
doslo zaroven k doplnéni jedné polohy na spi-
naci reflektort, aby bylo vyhovéno normé, ze
lokomotiva umoziiuje jizdu s rozsvicenymi
reflektory, které neosliiuji protijedouci vozi-
dla, ale zaroven by mél strojvedouci moznost
pouzit ,,pofadny* reflektor v piipadech, kdy
mu to situace dovoluje.

Vyuzili jsme i prilezitosti prohlédnout si
instalace vSech stavajicich systému reflektort
piimo na hnacich vozidlech, ktera byla pfi
této piileZitosti piistavena v SOKV Usti nad
Labem, a pfimo za svitu téchto reflektort jsme
prodiskutovali vSechna pro a proti.

Navrh na kombinaci LEDkovych reflekto-
ri zaméstnavatel povazuje za rozumny kom-
promis mezi pozadavky smérnic, svych zajmi
na provoz a udrzbu HV a nasich pozadavki.
Vzhledem k tomu, ze v soucasné dobé neni
v planu zadna hlavni oprava vhodného HV,
rozhodl se zaméstnavatel, ze budou patii¢né
upravy provedeny na jednom vozidle ¥. 363
SOKYV Usti nad Labem s reflektory Tramex.
Na toto HV budou dosazeny i reflektory MSV
BKSI11 s pozi¢nim svétlem pod celni okno
a po n¢jaké dobé zkuSebniho provozu se se-
jdeme k vyhodnoceni.

Nasi snahou bylo, aby v piipad¢ kladné-
ho hodnoceni zkusebniho provozu pfistoupil
zaméstnavatel ke sjednoceni systému sviceni
na vSech hnacich vozidlech jak zavislé, tak
nezavislé trakce. Ing. Stépanek piislibil, Ze se
rozhodné nebrani jednani na toto téma, proto-
ze 1 pro opravarenskou ¢innost by byla takova
unifikace pfinosem.

Nasledovala jest¢ debata nad néktery-
mi dal§imi tématy se zastupci SOKYV, a sice
o zlepSeni znaceni obruéi, kdy bylo pfisli-
beno, ze obruc¢e budou v budoucnu znaceny
vzdy na bilém podkladu, protoze pouze cer-
vena znacka je v noci velice $patné viditelna.
Hovofilo se také o postupné mizejicich kies-
lech na misté pomocnika na HV t. 130 a jejich
nahrazovani obycejnymi zidlemi. Bylo nam
sdéleno, ze se tak d&je na zadost Federace
strojvidctt a ze SOKV Ostrava s tim nema
problém piestat. Tvrzeni o takové Zzadosti
z nasi strany jsme rozporovali a pozadali za-
stupce SOKV Ostrava, aby je dolozil pisem-
nym zapisem, coz se ale v dob¢ vzniku tohoto
¢lanku prozatim nestalo.

Pod&kovani patii ing. Zdeiiku Stépénko-
vi za svolani tohoto jednani, za jeho zajem
vyslechnout nase nazory k danym tématim
a hlavné za snahu najit feSeni s ohledem
na nase pfani. Pevné véfim, ze takova jednani
budou béznou soucasti feseni problému, které
se nas, strojvedoucich, uzce dotykaji.

David Votroubek

LEDkovy reflektor typu MSV
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Kdyz bez

prescasu,

tak s nimi nepocitejme!

V ¢lanku pana kolegy Josefa Batorka z ¢isla
22/2015 ,,Pohar trpélivosti pietekl! je jisté na-
psano mnoho pravdy. Také mnoho obvyklych
povzdecht na nas 0d¢l a pracovni podminky.

Ptispévek byl ale primarné vénovan pres-
Castim a mzd¢ za praci bez prescast. Kolega
Batorek apeluje, aby strojvedouci prescasy
ned¢lali a vymohli si vy$si mzdu za normalni
pocet odpracovanych hodin.

Proto mé velmi ,,nadzvedlo®, kdyz v dalsi
Casti svého ptispeévku, kde srovnava podmin-
ky a platové ohodnoceni u jinych doprav-
cu, pise: ,,...Diky delsim sménam maji vice
volna nez jejich kolegové u CD a jezdi si
1. tFidou na nafasovanou ,,rezijku* In-gold.
A KDYZ SI UDELAJI DVE SMENY NAVIC,

NA VYPLATNI PASCE A PREDEVSIM
NA UCTU SE JIM V TOM OBJEVI KRAS-
NYCH 40 TISIC CISTEHO..."

Ptam se, jaké dvé smény navic?! Kdyz
bojuje za vyssi mzdu BEZ prescasu?! Kaze
vodu, pije vino! Naprosto popira vse ze svého
ptispévku!

Myslim, ze jsou taci, ktefi, kdyz dosta-
nou pfidano na 35 000, udélaji radi prescas,
aby méli 40 000. A kdyz budou mit 40 000,
po prescasu by mohli mit 50 000 ...

Tak kdyz bez piesCast, tak s
nepocitejme!

S pozdravem Vlastni silou!

nimi

Cestovani s In Kartami

s aplikaci

A 4 I oW y

prukazka na Slovensko

Informujeme Vas, ze byl podepsan doda-
tek ¢. 15 ke Smlouvé o vzajemném uznavani
jizdnich vyhod mezi Ceskymi drahami a Ze-
lezni¢nou spolo¢nost'ou Slovensko pro rok
2014. Tyto podminky jsou platné od 1. led-
na do 31. prosince 2016.

Vsechny platné Zelezni¢ni prikazKky ak-
tivované v &ipovych kartach vydavanych CD
opraviuji jejich drzitele ve vlacich ZSSK k:

® bezplatnému pouzivani vsech vlaki osob-
ni dopravy ve vozové tfid¢ vyznacené na zelez-
ni¢ni prikazce, vyjma pouziti vlaku IC,

e pouziti vlaku IC po uhrazeni jizdného
podle osobniho tarifu ZSSK urc¢eného pro vla-
ky provozované mimo Smlouvu o dopravnich
sluzbach ve vetejném zajmu (Prepravny pori-
adok ZSSK pre IC vlaky),

e pouziti vlaku SC 240/241 v ramci vnit-
rostatni piepravy ZSSK po zakoupeni SC pfi-
platku ve vysi 5 EUR (TK 98),

® bezplatné prepraveé na tratich Tatranské
elektrické Zeleznice (TEZ) a Ozubnicové Ze-
leznice (OZ).

PO KOLEJICH
Z PRESTIC...

2 soukromd ahiy Vaoieva Sentaitis

Po kolejich z Prestic je ndazev zajimavé vystavy
vénované historii 140 let drahy Plzen—Nyrsko.
Navstivit ji mizete do 13. brezna 2016 v Domé
historie Presticka, Trebizského 24, Prestice,
a to v utery az patek 9-12, 13—17, o sobotach,
nedélich a ve svatky 14—17 hod.

Povidanio
fady 524.13

Je tomu jiz 40 let, co vyhasl ohen v posled-
ni lokomotivé fady 524.13, coz byla lokomoti-
va 524.1313, i kdyz v té dob¢ jiz nejezdila, ale
slouzila jako vytapéci kotel K 569 v LD Brno
dolni. Podivejme se kratce na historii téchto lo-
komotiv, kter¢ kratce po vyrob¢ a dva az tii roky
pfed seSrotovanim nikde jinde nez v LD Brno
dolni neptisobily.

Jejich doménou byla trat’ Brno-TiSnov—Nové
Mésto na Mor—Zd’4r n. Saz., kde téméF Gtvrt
stoleti dopravovaly vSechny druhy vlakd. Lo-
komotivy vzdy jezdily z Brna kominem vpied,
ve Zd’4fe ani v nové strojovee v Tisnové toény
nebyly. Jinak vozily z Brna dva az tii pary osob-
nich vlaki do Studence ¢i Okiisek, v pracovni
dny byly turnusovany na vlarské trati na jednom
az dvou parech osobnich vlak do Bucovic, pfi-
padné v pracovni dny ranni osobni vlak z Rousi-
nova do Brna (tam soupravovy vlak — Sv). Zhru-
ba od poloviny 60. let uz tyto lokomotivy jinam
nez smér Zd’ar n/Séz. nejezdily, kromé osobniho
vlaku ¢. 1543 v pracovni dny do Zastavky u Brna

Vsechny platné Zelezni¢ni priikazky ak-
tivované v Gipovych kartach vydavanych CD
opraviuji jejich drzitele v mezinarodni pie-
pravé k:

e bezplatné prepravé ve vlacich SC
240/241 po uhrazeni povinné rezervace s pii-
platkem (aufpreis) ve vysi 8§ EUR (TK 98).

Drzitele volnych pfenosnych mezinarod-
nich jizdenek CD poskytovanych v rimci
sluZebnich cest v mezinarodni prepravé k:

® bezplatné ve vlacich SC 240/241 s bez-
platnou povinnou rezervaci (aufpreis) ve vysi
0 EUR (TK 99); cestujici nema v tomto pfipa-
dé narok na Cerpani bonusovych sluzeb.

Drzitelé platné Zelezni¢ni prikazky akti-
vované v &ipovych kartich vydavanych CD
v hotovosti zaplati:

e cenu mistenky, mistenky SC, mistenky
railjet Business a lizkového nebo lehatkového
priplatku platnou pro danou jizdu,

e cenu za piepravu zavazadla i jednorazo-
vé uschovné v Uschové béhem prepravy (CD)
/ pojizdné Gischove zavazadel (ZSSK) dle vni-
trostatnich tarifti obou dopravct,

Sdélujeme, ze pFi cestovani vlakem
po Slovensku nejsou uznavany prikazy pro
bezplatnou jizdu a sluZebni trat’ové jizden-
ky poskytované podle piedpisu CD Ok 9.

Pi‘ed jizdou na Slovensko doporucujeme
ovéFit na pokladni piepazce CD s UNIPOK
nebo na pfislusném personalnim utvaru, kde je
drzitel In Karty s aplikaci Zelezni¢ni prukazka
v evidenci jizdnich vyhod, zda po uhradé
prolongacni ¢astky byla In Karta s aplikaci
Zelezni¢ni prikazka aktualizovana. Aktua-
lizaci In Karty staci provést po uhradé pro-
longacéni ¢astky pouze jednou.

Kontrolu aktualizace In Karty Ize ovéfit na in-
ternetovych strankach http:/www.cd.cz v menu
In Karta a dale Moje In Karta nebo pfimo na htt-
ps://moje.inkarta.cz/. K tomu je nutné pozadat
o0 bezplatné pridéleni hesla na pokladni piepazce
CD s UNIPOK nebo na personalnim ttvaru dle
evidence drzitele. Pro pfistup na uvedenou stran-
ku je nutné uvést ¢islo In Karty a heslo.

Upozoriujeme vsechny drzitele In Karty,
ze Casovy doplatek do 1. tfidy vozové zakou-
peny dle tarifu TR 10 neplati pro piepravu
v 1. vozové tiidé vlaku cizich Zzelezni¢nich
sprav, véetné Slovenska. (sp)

ZAJMY STROJVUDCE

Posledni den prekladisté kontejnerii v centru Prahy. Nékladisté Praha-Zizkov a trat’ z Malesic byly 31. prosince 2015 uzavieny. Na snimku
J. Loupdka je v popiedi lokomotiva CD Cargo 742 405, na niz v tento den vykondaval sluzbu kolega Milo§ Brunner

Zakon jako trhaci kalendar

V ¢lanku O kficeni na hluchého
v €. 20/2015 ZS jsem se zamyslel nad ruse-
nim spojii a jejich nenavaznosti na nasich
regionalnich tratich. A také o upfednostno-
vani autobusové dopravy pied Zelezni¢ni.
Udajné pro jeji ekonomickou vyhodnost.
Jak je vsak také ve skuteCnosti dosaho-
vano oné ,,ekonomické vyhodnosti® nabi-
dek autobusovych dopravct? To odhalila
jiz nekolik mésici trvajici protestni akce
fidi¢t nekterych autobusovych dopravci
za zvySeni mzdového ohodnoceni.

Tak se dovidame, ze primérnd hruba
mzda nespokojenych fidict se pohybuje
okolo 70 az 75K¢ za hodinu. Byl vsak
prezentovan i piipad, kdy primérna mzda
¢inila jen 58 K¢/hod. To je jen par korun
nad hranici minimalni mzdy v roce 2015
(55 Kcé/hod.). Jeden z fidict uvedl, ze
za 290 odjezdénych hodin v mésici dosah-
la jeho prumérna mzda 72 K¢/hod.

Ridi¢i autobust se nyni s pomoci od-
borovych organizaci (které ovsem u fady
malych dopravcu neexistuji — pro¢ asi?)
domahaji stanoveni minimalni hodinové
mzdy ve vysi 100 Ké/hod. Byl vsak pted-
nesen i pozadavek na tuto mzdu ve vysi

Prolongace

K prodlouzeni platnosti zaméstnaneckych
jizdnich vyhod CD pro rok 2016 je stanoveno
obdobi od 1. 1. do 29. 2. 2016. Prolonga¢ni
Castky jsou stejné jako v roce 2015, tj. 1000 K¢
hradi zaméstnanci, rodinni pfislusnici zamést-
nancu a diichodct, pozistali a 500 K¢ diichodci
a déti, v¢. sirotku.

parnich lokomotivach

(pozd&ji do Nameste n/Osl.). Od tohoto vlaku
lokomotiva denné kromé¢ nedéle vozila uhelny
vlak ze Zastavky u Brna do brnénské teplarny,
ktera byla tehdy obsluhovana vleckou odbocu-
jici z §iré trati mezi zst Brno dolni a odbockou
Brno-Cernovice. (Bylo mozno do r. 1970.)

Dalsim vykonem byla jest¢ ve 2. poloviné
60. let obsluha kratké 3 km dlouhé lokalky Hruso-
vany u Brna-Zidlochovice. (Zde pisobila prevaz-
n¢ 524.1312. Mimochodem tato trat’ slavila v roce
2015 120 let od uvedeni do provozu. I kdyz je zde
osobni doprava jiz fadu let zastavena, uvazuje se
o elektrifikaci s tim, Ze by v Zidlochovicich vznikl
prestupni terminél autobus/vlak.)

V dobé¢ akutniho nedostatku tyto lokomotivy
vezly nékolikrat osobni vlak az do Pierova, pii-
padné Mn vlak do Oslavan. V poslednich letech
pusobnosti jezdily nekolikrat tydné na piiptezi
vlaku Mn 8423 do Moravskych Brénic, dale
na pracovnich vlacich v okoli Brna.

Po piichodu lokomotiv T 478.1 do strojové
stanice Tisnov (str. st.) v roce 1971 nebyla jiz
zde 7adnd turnusova potieba. Ve Zd’afe n/Saz.
pietrvavaly ,tfinactky o dva roky déle na Mn
vlacich, pfipadné posunu.

V t¢ dob¢ jiz byla jako prvni zrusena 1305
(1968), v . 1969 to pak byly 1304 a 1314. Zbylé
Hinactky* se z Brna rozprchly. Stiidaveé dvé loko-
motivy byly ve Skalici n/Svit., kde nahradily piipfe-
Ze stroji 433.0 na Mn vlacich do Velkych Opatovic.

Na doziti odesla postupné do Jihlavy (vétsi-
nou pies Skalici n/Svit.) ¢isla 2, 7, 11, 12 a 15.
LD Jihlava je nasadilo v podfizenych sluzebnach
kach vozily i Mn vlaky s piepravou cestujicich,
coz jiz byla v 70. letech jista rarita. Za sluzebnim
vozem byly jeden az dva osobni vozy. Takto to
bylo v zim¢ vzdy kvuli topeni, v 1ét¢ naopak byly
0s. vozy Casto na konci vlaku, aby se s cestujicimi
v nacestnych stanicich nemuselo posunovat.

Cisla 6 a 9 odesla do Bieclavi, zde &islo
6 bylo turnusovano ve str. st. Hodonin na Mn
vlaky do Starého Mésta u Uherského Hradiste.
Ve Zdate n/Saz. zistala &isla 13 a 15 az do roku
1973. Toho roku bylo zruseno vsech 9 zbyvaji-
cich lokomotiv. Zistala pouze 524.1313 do roku
1976, ovsem jiz jako K 569.

Pokracovani
Zdenék Hajek

130 K¢/hod. Situace se vyhrotila zejména
v Kralovéhradeckém kraji, kde fidi¢i vy-
hlasili stavkovou pohotovost v souvislosti
s vyhlasenim vybérového fizeni na provo-
zovatele autobusové dopravy na dalSich
deset let. Ridi¢i odmitaji toto vyb&rové
fizeni jako zmanipulované, Krajsky urad
v H. Kralové je vsak nechce zrusit s pouka-
zem na to, ze by doslo k poruseni zadkona.

Zde popsané znevazeni odpovédné
a naro¢né prace fidi¢t autobusl vyjadie-
né ubohymi mzdami ovSem v plné nahoté
odhaluje, jakym zpisobem je také dosa-
hovano ,,ekonomické vyhodnosti“ sou-
téznich nabidek autobusovych dopravcu
pii vefejné soutézi na dopravu v zavazku
verejné sluzby.

Zde ptipomenme, ze zaddvani vefejnych
zakazek je organizovano a posuzovano po-
dle zakona ¢. 137/2006 Sb., o vefejnych
zakazkach v platném znéni. Podle § 78
odstavec 1 citovaného zdkona ,, Zdkladnim
hodnoticim kriteriem pro zadani verejné za-
kazky je a) ekonomickd vyhodnost nabidky,
b) nejniZsi nabidkova cena“.

Predeslé tfadky o mzdach fidi¢a do-
ceny dosahnout. V podstaté jde o neka-
lou hospodafskou soutéz, kterou ovsem
z pravniho hlediska nelze prokazat. Zde
pusobi ono ,,jedenacté piikazani* nejme-
novaného politika: NeprokaZe§! Zakon
¢. 89/2012 Sb., ob¢ansky zakonik, v usta-
noveni § 2976 sice uvadi, ze ,, Kdo se do-
stane v hospoddrském styku do rozporu
s dobrymi mravy soutéze jedndnim zpii-
sobilym privodit ujmu jinym soutézZiteliim
nebo zdkaznikium, dopusti se nekalé sou-
téze. Nekald soutez se zakazuje*. Radéji
tuto hezkou deklaraci z obcanského zako-
niku nebudu komentovat, mohlo by to byt
zalovatelné... Sam vySe zminény zakon
¢. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach

- - - ’

byl za dobu své ucinnosti (od 1. 7. 2006)
jiz 22x novelizovan, tedy v priméru ka-
zdych pét mésict jedna novelizace! Ta-
kovy zakon se pak podoba vice trhacimu
kalendafti, nez pravni normé, podle které
se rozdéluji stovky miliard korun z penéz
danovych poplatnikii. Prakticka stranka
tohoto zakona se plné projevila naptiklad
pii planované modernizaci trati ¢. 292
v useku HanuSovice—Jesenik v minulém
roce, kdy cestujici byli nékolik mésict
pfepravovani nahradni autobusovou do-
pravou, ale na zelezni¢ni trati se nepra-
covalo. Firma, ktera vyhrala vybérové
fizeni, nebyla schopna vysoutézenou za-
kazku realizovat...

Ale dosti steski. Bud'me optimisté!
Nasi politici pfislibili, ze zdkon o veftej-
nych zakazkach bude (snad) od dubna
2016 zasadné vylepSen. Optimismus si
zachovejme i pro vztah mezi zelezni¢-
ni osobni pfepravou na nasich lokalkach
a ,,ckonomicky vyhodné&jsimi“ autobusy.
Témi autobusy, jejichz majitelé za pou-
zivani silniéni dopravni cesty na silni-
cich L., II. a III. tfidy neplati ani haléf,
zatimco jejich fidi¢i pracuji za nuznou
mzdu. A zatimco zelezni¢ni dopravci
plati za kazdy ujety kilometr po kolejich
nemalé ¢astky. Ona ta vice nez deset let
politiky slibovana harmonizace podmi-
nek mezi silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou
ziejme nékde usnula mezi stovkami novel
riznych zakonu. A ¢eka na pohadkového
hrdinu, ktery ji probudi a pfivede do pra-
xe. A nebud'me pesimisté, az pifi riz-
nych piedvolebnich kampanich uslySime
mnozstvi dal$ich slibi. Vzdyt o tom, kte-
rému slibu uvéfime a komu dame ve vol-
bach hlas, rozhodujeme v demokratickém
staté jen my sami.

Viadimir Selucky

pae

Lokomotivy 524.1301 a 1302 ve strojové stanici Tisnov, fotografovano 1969 (foto archiv

ing. Jiriho Kosteleckého)
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Nabidka letniho detskeho tabora Jivka

Zakladni organizace Federace strojviidcti Pardubice ve spolupraci
s prezidiem FSCR porada také letos letni détsky tabor pro déti za-

méstnanci skupiny Ceskych drah.

Détmi velmi loblibeny tédbor zaméteny na rekreacni sport a veskeré
pohybové aktivity se jako jiz tradi¢né uskute¢ni v obci Jivka (nedale-
ko Adrspassko-teplickych skal), a to v terminu od 1. do 16. ¢ervence
2016. Ubytovani je zajisténo ve Ctyfluzkovych chatkach v arealu pen-
zionu. HFisté, koupalisté a télocvicna jsou piimo v misté, rybnik a lesy
v blizkém okoli. Strava pro déti je zajisténa pétkrat denné, stejné jako

pitny rezim.

Kapacita tabora, jehoz cena po dotaci ¢ini 2700K¢, je 48 déti.

do 27. kvétna 2016 na adresu ZO Federace strojvidci Pardubice.
Pfipadné detailnéjsi pokyny k témto ptihlaskam ¢i vlastnimu pobytu

ziskate na telefonnich ¢islech: drazni 602183579, 605841441, nebo

e-mail: ldt.jivka@centrum.cz.

Spole¢ny snimek, ktery zde zvefejiiujeme, si spole¢né s taborovym
trickem a mnoha krasnymi zazitky odnesly déti z minulého ro¢niku
letniho détskéeho tabora v Jivcee.

Dalsi informace a zejména fotogalerie z taborového déni uplynu-
lych let najdete také na internetu, a sice na adrese http://Idtjivka.cz/.

Také na vase déti se tési organizatori letniho détského tabora

v Jivee.

Prihlasky tedy zasilejte pokud mozno co nejdiive, nejpozdéji vsak

il

jisté. Klub zelezni¢nich modelait z Trutnova

v Trutnove

Na sklonku fijna 2015 probéhla ve stfe-
disku volného ¢asu v Trutnové velkd mezi-
narodni vystava modelt a kolejist. K vidéni
byly zelezni¢ni modely tuzemskych i zahra-
ni¢nich vyrobct a také ¢eskych zelezni¢nich
modelait. Obdivovali jsme plechové modely
Merkur, hraci kolejiste z kosti¢ek Lego, papi-
rové modely z Police nad Metuji, ale i dieveé-
nou vlackodréhu z Ceské Skalice. Polsti mo-
delafi predstavili plastikové modely a parni
stroje, némecti kolegové velka i mala kole-

Celkovy pohled do trutnovské vystavni haly a Jirka Beran v rozhovoru s autorem prispévku
Jirkou Adolfem (spoust fotoaparatu zmackl jeho vnuk)

Literati na trati Il
aneb Zeleznice hez hranic

Motto: Hranice jsou pomysiné c¢ary na mapé, které pro literaty neplati!

Vyhlasujeme jiz tfeti rocnik zelezni¢ni an-
tologie Literati na trati, ktera je ptilezitosti pro
vSechny autory, kterym je namétem, mizou ¢i
inspiraci prostiedi koleji, vlaki a cestovani.

Stejné jako vloni bude vasim tikolem pou-
ze dodéani daného poctu stran textu, ktery se
dotyka zeleznice a odkoupeni alespon jed-
noho vytisku knihy. Uvitdme ukazky z knih,
¢lanky, poezii i prozu, pohadky, povidky,
kresby ¢i fotografie. Pfidat se mize kazdy!
Jedinou podminkou je naplnéni nazvu knihy
—jsme ,,Literati na trati“. At uz profesi ¢i las-
kou k zeleznici.

Je jedno, zda jste ostfileny autor nebo si pi-
Sete jen tak pro radost. Podélte se o svoje dilo
s ostatnimi. Stanite se soucasti dnes jiz Ctyfi-
ceti¢lenné party a vytvoime spolecné treti dil
antologie znamych i neznamych autoru, které
spojuji zelezné rovnobézky bez hranic! Seber-
te tedy odvahu a pojd'me do toho! Po dvoule-
tych zkusenostech mohu fict: ,, Stoji to za to!

Dalsi informace ziskate na e-mailové ad-
rese frantisek.tylsar@seznam.cz nebo na tel.
Cisle 776 58 2331.

Frantisek Tylsar

V. == Ohlédnuti za vystavou
11" Zeleznicnich modelu

provozoval své velké kolejisté¢ v mefitku TT.
K vidéni byly i vyrobky firmy LOCO ze Dvo-
ra Kralové nad Labem a ve vitrinach modely
byvalé¢ firmy BTTB (Berliner TT Bahnen),
Tillig a dalsi. Némecky klub AKTT prezento-
val Jirka Beran. Provozni kolejist¢ ucarovala
malym i velkym. Popfejme trutnovskym mo-
delaiim hodné uspéchii v jejich praci nejen
s modely, ale i s mladezi, a abychom se i letos
mohli t&sit na dalsi vystavu.

Jiri Adolf

( Spoleéenska rubrika )

Dne 30. ledna slavi své krasné 80. na-
rozeniny emeritni strojvidce Vaclav
Vinicky.

K tomuto vyznamnému jubileu mu bla-
hopfeji a §tastny zivot bez starosti, stale
dobrou naladu a hlavné dobré zdravi a cely
zivot pohodu pteji kolegové z Karlovar-
ského klubu emeritnich strojvudci.

ok k

Ttetiho unora oslavi své vyznamné zi-
votni jubileum 80 let na§ kolega OldFich
Plasil ze zékladni organizace FS Leto-
hrad. Jest¢ mnoho dalsich spokojenych
let a pfedev§im zdravi mu pfeji vybor
a ostatni ¢lenové letohradské ZO Federa-
ce strojvudcu.

kokok

Dne 17. ledna oslavil své vyznamné
zivotni jubileum 60 let nas§ kolega, pan
Milan Hrdlovié, strojvedouci a ¢len za-
kladni organizace FS Bohumin. Do dal-
Sich let mu ¢lenové vyboru ZO a ostatni
kolegové pteji mnoho zivotniho elanu,
pevné zdravi, hodn¢ $tésti a je§té mnoho
bezproblémové najetych kilometra.

sfeskeosk
V pftistich dnech oslavi sva zivot-

ni jubilea hned pétice nasich kolegl
ze zakladni organizace FS DKV Praha.

Navstivte
penzion

Penzion Real v Bedfichové v Jizer-
skych horach vam nabizi pobyty v pii-
jemném prostiedi a za vyhodnou cenu
i s polopenzi.

Blizsi informace:
http://www.penzion-real-bedrichov.cz/,

kde je také v provozu rezervaéni
systém, anebo na Facebooku: www.
facebook.com/penzionrealbedrichov

Na sklonku roku 2015 odesli do diichodu nasi kolegové ze zdkladni organizace FS Letohrad
— pan Vladimir Petr (na snimku vlevo) a pan Jan Novotny (vpravo). Na fotografii porizené
Jaroslavem Skaldou jsou pied motorovym vozem 810 515-7. Kromé zdstupcii Federace
strojviidcii se s nimi prisli rozloucit i predstavitelé vedeni DKV, spolupracovnici a dalsi
gratulanti. Jménem letohradské ZO FS jim prejeme stalé zdravi, spokojenost a hodné pohody
do dalsich let. Za jejich dlouholetou praci na zeleznici jim patii velky dik.

Opét do Leptokarieiv roce 2016! Ceny jsou bez dotace!
terminy cena za osobu (K¢)

T.turnus | 3.6.2016-21.6.2016 4 800,- 3600,- 3100,
2.turnus | 17.6.2016-5.7.2016 6900, 5700, 4800,
3.turnus | 1.7.2016-19.7.2016 7500, 6400, 5400,
4.turnus | 15.7.2016-2.8.2016 7500, 6 400,- 5400,
5.turnus | 29.7.2016-16.8.2016 7500, 6400, 5400,
6.turnus | 12.8.2016-30.8.2016 7 500, 6 400,- 5400,
7.turnus | 26.8.2016-13.9.2016 7 000, 6 400,- 5400,
8.turnus | 09.9.2016-30.9.2016 5700, 4700, 3900,

Dalsi informace na www.ckvltavska.com nebo na 606 111 382

Patého tnora slavi svoji prvni padesat-
ku Roman Legat. Pétapadesati let se
9. tinora doziva Vladimir Dusek a rov-
nou Sedesatku oslavi 13. unora Mireslav
KniZze. Dvanéactého inora slavi 65. naro-
zeniny Petr Junek (nyni jiz ve vysluzbé)
a o den pozd¢ji stejné vyroéi i Ladislav
Némec, ktery je stale v aktivni sluzbé.
Vse jubilantim srde¢né blahopfieji a jes-
t¢ do mnoha dalSich let jen to nejlepsi,
spokojenost a predev$im pevné zdravi
pieji vybor a ostatni ¢lenové z jejich ZO
Federace strojvadct.

kokok

Koncem roku 2015 odesli do diichodu
tito nasi kolegové ze ZO FS Zdice: stroj-
vedouci CD Cargo Vaclav Puchmajer
a strojvedouci CD Vlastimil Volak. Do in-
validnitho dtchodu odesel strojvedouci
CD Cargo Zdenék Spot. Zacatkem Gnora
odchazi do dichodu dalsi nas kolega, stroj-
vedouci CD Ji¥#i Drazan. Viem témto ko-
leglim pfeji vybor a ostatni ¢lenové zdické
zékladni organizace mnoho dal$ich let pro-
zitych ve zdravi, klidu a pohodé.

koskok

Ctvrtého ledna oslavil své 60. naroze-
niny nas kolega, pan Pavel Holub, stroj-
vedouci ze zakladni organizace FS Ceska
Lipa. Vybor a ostatni ¢lenové ¢eskolipské
Z0 mu preji hodné stésti a zdravi do dal-
Sich let.

koskok

Prvniho tinora oslavi kulatou Sedesatku
nas kolega, strojvedouci CD, pan Karel
Krejéi. Vsechno nejlepsi, hodné zdravi
a zivotniho elanu do pftistich let pieji ko-
legové z depa Havlickuv Brod.

koK

Dne 15. tinora oslavi své Sedesaté naro-
zeniny nas kolega, strojvedouci CD Car-
go, pan Lubomir Hrbek. Pevné zdravi,
mnoho §tésti a zivotni pohody mu do dal-
Sich let pieji vybor a ostatni ¢lenové ZO
FS Jihlava.

koK

Patého unora bude své Sedesatiny sla-
vit nas kolega Milan Kr$nak ze zakladni
organizace FS Brno dolni. K vyznam-
nému jubileu mu blahopfeji a do mnoha
dalsich spokojenych let hodné uspé&chi
a pfedevsim zdravi pfeji vybor a ostatni
¢lenové ZO Federace strojvidct.

kokok

V lednu a tnoru oslavili anebo jesté
oslavi sva zivotni jubilea tito nasi kole-
gové z liberecké zakladni organizace:
prvnich 50 let 16. 1. Vaclav Svoboda
a 70 let 5. 2. ¢len Seniorklubu Vaclav
Hofman. Vybor, ¢lenové zakladni orga-
nizace a kolegové ze Seniorklubu dékuji
obéma za odvedenou praci a do dalsiho
zivota pteji hodné §tésti, pohody, pevné
zdravi a spokojenost v rodinném zivote.

koK

V prvni poloviné mésice unora oslavi
sva zivotni jubilea dva nasi kolegové,
¢lenové décinské zakladni organizace FS:
10. 2. pétasedesaté narozeniny Eduard
Sram a 14. 2. svoji prvni padesatku JiFi
Z4ak. Je§té mnoho dalsich spokojenych
let, $tésti a zejména pevné zdravi jim preji
vybor a ostatni kolegové ze ZO Federace
strojvuded DéEcin.

skskock

Ctrnactého unora oslavi padesaté na-
rozeniny na§ kolega Pavel Spicar, &len
nymburské zakladni organizace Federace
strojvided. K tomuto vyznamnému jubi-
leu mu vsichni blahopfejeme a do dalsich
let pfejeme hodné zdravi, lasky, Stésti
a zivotni spokojenosti. Vybor a ¢lenové
Z0 FS Nymburk

Posledni rozlouceni

Dne 10. ledna 2016 zemfel nahle ve
veéku pouhych 54 let nas kolega, kamarad,
strojvedouci CD a pozdgji CD Cargo Os-
trava, pan Petr Kunc, ¢len zakladni orga-
nizace FS Suchdol nad Odrou.

Kdo jste ho znali, vénujte mu spolecné
s nami tichou vzpominku.

Vybor ZO a kolegové
z PP Suchdol n. O.
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