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Chceme prodlouzeni prace skupiny pro tvorbu D1

ETCS je tieba pripravit kvalitné

Zastupci Federace strojviidcu, ktefi jsou ¢leny pracovni skupiny pro tvorbu
D1, navrhli ostatnim ¢leniim, aby spole¢né pozadali Spravu zeleznic o odklad
ucinnosti dokumentu D1 a prodlouzeni doby jeho pfipravy. Zaroven by vsak
nemélo byt ohrozeno spusténi vyhradniho provozu ETCS od 1. ledna 2025.

Od letnich mésici letosniho roku
probihaji intenzivni prace na zapraco-
vani problematiky souvisejici se systé-
mem ETCS do ptedpisu SZ D1, ktery
bude odchylné od ptedchoziho zdméru
vydan jako jednodilny. Tvorbou pied-
pisu se zabyva pracovni skupina tvore-
na ze zaméstnanci SZ, nékterych od-
borovych organizaci a prostiednictvim
sdruzeni ZESNAD.cz a SVOD Bohe-
mia i néktefi dopravci.

Jednani pracovni skupiny jsou plano-
vana cca jednou mési¢né na pét pracov-
nich dnti a v této dobé probiha fakticka
tvorba pfedpisu tim, Ze jsou vytvare-
na jednotlivd piedpisova ustanoveni.

Bohuzel, vzhle-
dem k tomu, ze
k ETCS chybi
prakticky jakakoli
narodni legislati-
va, jedna se o pro-
ces velice zdlou-
havy a nesmirné
naro¢ny. Vyhlas-
ka 173/1995, kte-
rou se vydava do-
pravni tad drah,
obsahuje  vcelku
podrobnd  pravi-
dla pro ,.konvenc-
ni“ provoz na
Ceské  Zzeleznici.
K provozu pod
dohledem ETCS se vSak omezuje na
strohé zobrazeni nekolika ,,plechovych
navésti“ a to je prakticky vse. Pravidla
pro provoz pod dohledem ETCS na roz-
dil od konvencénich systémut prakticky
nefesi.

Prace nejdou hladce

Dle harmonogramu, ktery byl sta-
noven na zacatku tvorby predpisu, by
v této dobé méla prace na predpise fi-
niSovat druhym kolem pfipominkové-
ho fizeni a bliZit se podpisu a vydani.
Bohuzel, z objektivnich divoda nejdou
prace tak hladce, jak se pivodné pred-
pokladalo. Castecné je to dano tim, ze

vétsina Clenl pracovni skupiny si ne-
muze dovolit uplné upozadit své bézné
pracovni povinnosti a naplno se véno-
vat tvorbé predpisu. Z ¢asti zpozdéni
zpusobuje chybé&jici narodni a neustale
se ménici evropska legislativa. Sviyj dil
na zpozdéni ma i snaha ¢lenti skupiny
o tvorbu skute¢né kvalitniho pfedpisu,
ktery bude obsahovat vSe potiebné v
jednom dokumentu a nebude obsahovat
piili§ mnoho odkazli na ostatni doku-
menty SZ ¢i interni pravidla dopravcd.

Zabrafime nedodélku

Zastupci FSCR v pracovni skupiné
proto po konzultaci s ostatnimi jejimi
¢leny navrhli pozadat Spravu zeleznic
o odklad G¢innosti chystaného predpisu
a prodlouzeni ¢asu potfebného k jeho
piipravé. Vzhledem k tomu, ze se jed-
na o stézejni dokument ¢eské zeleznice
a nebylo by dobré kvuli ¢asové tisni
nechat vzniknout nedodélku, ktery by
nebyl pfinosem pro nikoho a musel se
v brzké dob¢ novelizovat.

Tento odklad t¢innosti novelizova-
ného predpisu D1, ale v zadném pfi-
pad¢ neznamena ohroZzeni spusténi vy-
hradniho provozu ETCS od 1. 1.2025
dle narodniho implementa¢niho planu.
Odklad znamena pouze prodlouze-
ni soucasného legislativniho stavu,
kdy jsou dilezita pravidla pro ETCS
rozprostfena do nékolika dokumentl
(D1, PPD, Z8 aj.) a tento doCasny stav
vyhradnimu provozu ETCS na trati
Uni¢ov — Olomouc nebrani.

David Votroubek, foto archiv

Milé kolegyné a vaZeni kolegove,
Prezidium Federace strojvidcii Ceské republiky a redakce Zdjmii strojviidce vam pieje klidné a pohodové profiti
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vdnocnich svitkii a do roku 2024 to nejlepsi, $tésti a spokojenost v prdci i osobnim Zivoté, a zejména pevné zdravi!

Snimek Fotoarchiv CD
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Podepsané kolektivni smlouvy

Ceské drahy

V utery 5. prosince se zastupci vsech
dvanicti odborovych central zastupuji-
ci zaméstnance firmy CD a.s. sesli na
pfedem avizovaném poslednim jednani
se zameéstnavatelem, kde hlavnim cilem
bylo najit kompromis v navrzich, které
doposud byly na jednacim stole.

Zastupci zaméstnavatele predlozili
pfed jednanim i navrh opatieni, které
by v pfipad¢ nesjednani dohody na-
hradilo soucasn¢ platnou kolektivni
smlouvu na rok 2023.

ProtoZze nakonec k dohodé doslo,
neni v tuto chvili potieba jakkoliv vyse
zminéné opatieni rozebirat.

Co tedy bylo nakonec dohodnuto:

* Nominalni nartst v tarifnich stup-
nich 0 2,3%

* Finanni odmeéna v celkové vysi
12 000 K¢, splatnd mésicné po
1 000 K¢ mésicné

* ProdlouZeni minimalni délky smeé-
ny z 5:09 na 6:30

* Zména vyrovnavaciho obdobi u za-
meéstnance letmo

* Vydéni vnitiniho pfedpisu k osob-
nimu ohodnoceni

* od 1. dubna 2024 tprava tarifniho
zafazeni i pro zameéstnance vlako-
vého doprovodu se zménou soucas-
nych KZAM.

To jsou hlavni zmény kolektivni
smlouvy na rok 2024. Ve stejnych para-
metrech zdstala tzv. ,,infla¢ni dolozka®,
ktera opét v ptipad¢ dosazeni meziro¢ni
inflace 6 % k 30. 6. bude dtivodem ke
svolani jednani o piipadné kompenzaci
zaméstnancltim.

Samotna tarifni mzda je jiz od 1. pro-
since roku 2023 zvySena celkem cca
83 % strojvedoucim CD o jeden tarifni
stupeti, pfi¢emz tento tarif je od 1. led-
na zvysen i o dohodnuty pfesun piiplat-
ku za rezim prace (12 K¢). Novy tarif
v 11 TS kam bylo pfesunuto celkem
128 strojvedoucich z 10 TS bude
36 900 K¢, 12 TS do kterého je pieve-
deno celkem 2 581 strojvedoucich je
stanoven na 39 079 K¢.

Od 1. ledna dojde i vydanim vniti-
niho ptedpisu k osobnimu ohodnoceni
k pfevedeni soucasného ptispévku na
udrzeni odborné a zdravotni zpisobi-
losti (6 000 K¢ ro¢né), a priplatku za
praxi do objemu financi urcenych pro
vyplatu osobniho ohodnoceni. Tento
predpis bude do konce letosniho roku
jesté doprojednan, po jeho kone¢ném
vydani Vas o zplsobu vypoctu osobni-
ho ohodnoceni pro jednotlivé zamést-
nance budeme informovat.

Kde od 1. ledna nedojde ke zméné,
je narokovost kondi¢nich ozdravnych
pobytt a benefit péti dnti dodatkového
volna pro ,,denni“ zaméstnance. Tyto
body byly ale jednim ze zavérenych
bodu, jejichZz oboustranna dohoda byla
velmi obtizna.

Je férové na zavér fict, Ze se nam ne-
podafilo prosadit vSechny pozadavky
se kterymi jsme do kolektivniho vyjed-
navani na zacatku §li, na druhou stranu
nominalni nartist u cca 90 % strojve-
doucich bude nejvyssi za posledni roky.
A'i to byl jeden z diivodu té finalni do-
hody PKS na rok 2024.

Jaroslav Vincour

CD Cargo

Dne 4. 12. doslo k dohodé o paramet-
rech nové podnikové kolektivni smlou-
vy ve spolecnosti CD Cargo pro rok
2024. Pfedmétemje plo$né navyseni
tarifnich mezd v rozsahu 4,5 %. V ram-
ci celého systému odmeénovani jsme se
dale zamétili na kli¢ové profese v pro-
vozni oblasti nasi spole¢nosti.

K dohodnutému navysSeni tarifnich
mezd budou v roce 2024 klicova za-
méstnani (také strojvedouci a strojmis-
tr) dostavat profesni tarifni navyseni
1.000, - mési¢né. Dale doslo k dohodé
na zméné logiky pfiznavani pfiplatkt
za doplitkové ¢innosti a sice navazanim
naroku na provedenou zkousku oprav-
nujici k jejimu vykonavani a prevede-
ni nominalnich ¢astek na procentudlni
vyjadfeni tarifni mzdy. Zaroven s touto
zménou logiky bohuzel muselo dojit ke
zru$eni téch dopliikovych ¢innosti, kte-
ré nevyzaduji Zadnou zkousku a jejichz
provadeéni je béznou naplni pracovnich
¢innosti zaméstnanci.

K prevedeni do procentualniho vyja-
dreni doslo i u pfiplatku za udrzovani
kvalifikace a také u jedné z poslednich
nominalnich ¢astek, pfiplatku pro za-
méstnance letmo doslo k navyseni ¢ast-
ky o0 150,- na 800,-.

Dalsi zménou je pfiznani naroku na
druhou stravenku vzdy pii sménach
nad 12 hodin a zruSeni pfispévku za-
méstnance na stravenku. Nedochézi tim
k navySeni stravenkové ¢astky placené
zaméstnavatelem, ta zlstava stale 50 %
hodnoty stravenky, ale nové uz nebude
nutné nejdiive strhnout/zaplatit castku

spoluucasti zaméstnance, ale rovnou
se polovina ¢astky stravenky pfipiSe na
e-stravenkovy G¢et zameéstnance.

V oblasti zahrani¢niho stravného do-
$lo k dohod¢ o navyseni pfiznané Cast-
ky vyhlasené hodnoty ze 75 % na 90 %.
Tuzemské stravné zlistane pro pfisti rok
na stejnych ¢astkach jako v roce 2023.

Dlouhé roky pozadovanou upravou
proSla textace ptiplatku za flexibil-
ni nastup (nastupy na telefon), kde uz
nebude potfeba fesit, zda na ,,zavola-
ni“ nastupuje zaméstnanec letmo nebo
s pevnym rozpisem smén a zda je smé-
na hodnocena ,,do normy“ anebo jako
prescas. Odmeéna bude nalezet vzdy,
bez ohledu na vyse uvedené okolnosti.

KOP a ostatni benefity zlistavaji beze
zmen, jen bude jeSté potfeba na zacat-
ku pftistiho roku dohodnout technické
a legislativni podminky poskytovani
s ohledem na konsolida¢ni balicek.

Nemén¢ dilezitou dohodou bylo vy-
placeni odmény za piekroceni hospo-
datského vysledku ve vysi 5.000, - jiz
s vyplatou za mésic listopad 2024 mis-
to ¢ekédni na auditované vysledky hos-
podafeni spole¢nosti nékdy v druhém
Ctvrtleti roku 2024.

Podrobné budou piedsedové ZO
seznameni se zménami v PKS na pra-
videlném jednani RPO Cargo v prv-
nim ¢tvrtleti roku 2024, kde prob&hne
i tradi¢ni $koleni PKS ze strany zamést-
navatele. Véfim, ze budu mit moznost
vSechny zmény piedstavit i na clen-
skych schizich vasich ZO, kterych se
velice rad zacastnim.

David Votroubek

Die Linderbahn

22. listopadu byla dohodnuta zména
PKS platné pro roky 2023 a 2024 u spo-
le¢nosti Die Lénderbahn. Na zaklade
zadosti FS s ohledem na vyvoj inflace
bylo otevieno kolektivni vyjednavani
o navyseni mezd.

Se zaméstnavatelem je sjednano
s platnosti od ledna 2024 navyseni
mzdovych tarifii o 6 %, zvyseni pfiplat-
ku za praci v sobotu a nedéli na 20 %
a navySeni pfiplatku pro strojvedouci

se zkouskou infrastruktura Némecko
0 3 000 K¢ na 15 000 K¢ mésicné.

Soucasti dohody je vyplaceni mimo-
fadné odmeény vSem zameéstnanctim di-
ferencované dle profese, jako kompen-
zaci za zvySené zivotni naklady.

Zaveérem chci podékovat kolegiim
a vedeni spolecnosti za skvélou spo-
lupraci a vSem poprat hezké svatky
a do nového roku vse dobré a piede-
v§im pevné zdravi.

Pavel Semecky

Sprava Zeleznic

Generalni feditel SZ podepsal podni-
kovou kolektivni smlouvu na rok 2024
spolu se zastupci vSech deviti odboro-
vych central. Nova PKS pocita s ristem

tarifnich mezd o 4,2 % a zachovava
dosavadni benefity. Jesté do konce roku
dostanou zaméstnanci také mimotad-
nou odménu.
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Nejen Masarycka, Smichov a Kralovo Pole

SZ 2024: rozpocet témér 60 miliard

Rok 2024 bude na ceské Zeleznici podle Spravy zeleznic ve znameni rekon-
strukci velkych stanic. Spoleénost bude v pfiStim roce disponovat rozpoétem
ve vySi 57,5 miliardy korun. Kromé prestavby Masarykova a smichovského na-
drazi v hlavnim mésté zacne i celkova modernizace v brnénském Kralové Poli.
Stavét se ale za€ne také na rfadé dalSich mist napfi¢ republikou, odstartuji tri
desitky novych staveb. Do dalSi faze priprav postoupi rovnéz projektovani vy-
sokorychlostnich trati, pracovat se bude na 100 km novych trati.

»Rozpocet na pfisti rok ndm umozni
udrzet vysoké tempo modernizace Ze-
leznic. Rychlym tempem bude pokra-
Covat téz piiprava vysokorychlostnich
trati nebo instalace evropského zabez-
pecovace ETCS, fekl ministr dopravy
Martin Kupka na tiskové konferenci
vénované stavebni sezéné¢ v priStim
roce na C¢eské zeleznici. ,,Uz kratce po
Novém roce zahajime klicové stavby
v prazském zelezni¢nim uzlu, které
pfinesou vyrazné vyssi komfort ces-
tovani vcetné¢ pohodlného prestupu
na dal$i druhy dopravy. Svoji podobu
zcela zméni Masarykovo a smichovské
nadrazi, stejné jako frekventovana sta-
nice v brnénském Kralové Poli,* uvedl
ministr

»Na zacatku pfistiho roku dokonéi-
me velké rekonstrukce hned nékolika
nejvyznamnéjSich nadraznich budov.
Hotova bude renovace interiéri histo-
rické Fantovy budovy na hlavnim na-
drazi v Praze, stejn¢ tak skon¢i prace v
Ceskych Budgjovicich a Plzni. Naplno
se naopak rozbéhne obnova dalsiho pa-
matkové chranéného objektu, a to na
hlavnim nadrazi v Pardubicich,* doplil
generalni feditel Spravy zeleznic Jifi
Svoboda. Obyvatelé meésta podle ngj
oceni dokonceni rozsahlé rekonstrukce
tamniho Zelezni¢niho uzlu a soucas-
né otevieni nové zastavky Pardubice
centrum.

Stavby zahajované v roce 2024

Kromé vyse uvedenych staveb za¢ne
rovnéz rekonstrukce koridorového tUse-
ku z Lipnika nad Be¢vou do Drahotusi.
Na zapad¢ Cech piejde do faze realiza-
ce vystavba nové trati z Plzné do Stodu
amodernizace stavajici trati mezi Plzni,
Nyfany a Chotésovem. Dale odstartuje
celkova rekonstrukce hlavniho nadrazi
v Hradci Kralové, ve vychodnich Ce-
chach bude dilezitou akci i elektrizace
a rekonstrukce trati z Tynisté nad Or-
lici do Solnice. Stavebni prace cekaji
usek podkrusnohorské magistraly mezi
Kyjicemi a Chomutovem. Celkovou
renovaci projdou nadrazi v Chrastaveé
a Hradku nad Nisou na Liberecku.

Na Vysoc€in€¢ se naplno rozbéhnou
prace ve Vlkové u TiSnova a navaz-
ném useku do Kfizanova a také mezi

Pribyslavi a Pohledem. Ve stejném regi-
onu zahdjime modernizaci stanice Jih-
lava mésto. Na Moravé je tfeba zminit
piestavbu stanice Kyjov a tseku mezi
brnénskymi Zidenicemi a Cernovicemi.
V teci Cisel se noveé zahaji rekonstrukce
59 km trati, na dal$ich 39 km prace na-
dale pobézi. Jeste letos bude dokonceno
89 zmodernizovanych kilometra trati.

Opravy a udrzba

Na opravy a udrzbu trati pijde
v piistim roce stejné jako letos 20 mili-
ard korun. Nejvétsi akei bude celkova
obnova Sumavské trati z Nové Pece do
Cerného Kftize. Vyznamna budou rov-
néz cyklicka udrzba trati Praha-Hosti-
vai — Votice a trak¢niho vedeni mezi
Lysou nad Labem a Starou Boleslavi,
diky tomu bude mozné ptedejit pfipad-
nym zavadam. Celkovou opravou pak
projdou traté z Olomouce do Prostéjova
a z Pofican do Nymburka.

Nadrazni budovy
Sprava zeleznic aktualné rekonstruu-
je 65 nadraznich budov. Celkova obno-
va ¢eka v roce 2024 napiiklad objekty
v Ostravé-Vitkovicich, Lovosicich,
Jaromen Becové nad Teplou, Casla—
Jihlavé, Hlinsku v Cechach nebo
Ustl nad Labem-Stiekov€. Na hlavnim
nadrazi v Mladé Boleslavi pak za¢ne
vznikat zcela nova budova.

ETCS

Pokracuje instalace evropského za-
bezpetovate ETCS. Letos jim byly
vybaveny traté¢ Usti nad Orlici — Lich-
koy, Beroun — Plzeit — Cheb a Pferov
— Ceska Ttebova, aktualné je tak tento
systém na 903 kilometrech trati. V pfis-
tim roce se zaéne s instalaci v usecich
Pardubice — Hradec Kralové, Praha —
Milovice a Votice — Ceské Budgjovice.

Ptiprava vysokorychlostnich trati

Piiprava vysokorychlostnich trati
bude pokracovat stejnym tempem jako
letos. Z planovaného poctu 700 km se
v soucasnosti projektuje uz plna polo-
vina budouci sité. V pfistim roce se pak
pocita se zahajenim projektové ptipra-
vy u dalsich vice nez 100 km vysoko-
rychlostnich trati.

V tomto roce Sprava Zeleznic do-
koncila dokumentaci pro tizemni roz-
hodnuti Gseku VRT Jizni Morava mezi
Modticemi a Sakvicemi. Zbyva dokon-
¢it stejnou dokumentaci pro prodlouze-
ni tohoto useku do Rakvic. Pokrocila
priprava obou tusekti VRT Moravska
brana mezi Prosenicemi a Ostravou,
kde projektovani miti do finale.

Na trati z Prahy do Drazd’an projek-
tujeme usek Praha — sjezd Lovosice
a rovnéz Ceskou cEast preshrani¢niho
Kru$nohorského tunelu. Dalsi piiprava
je limitovana aktualizaci Zasad uzem-
niho rozvoje jednotlivych kraji. Ty by
mély o rezervach pro trasy VRT roz-
hodnout v ptistim roce.

O stabilizaci koridora pro VRT bu-
dou rozhodovat také zastupitelstva Ji-
homoravského a Moravskoslezského
kraje. To se dotkne pfiprav trati na Vy-
sociné a jizni Moravé a pteshrani¢niho
useku z Bohumina do Polska.

Bilance aktualni stavebni sezony

Ke zlepseni plynulosti dopravy na
koridorech pfiispélo letosni dokonceni
rekonstrukce tratovych usekti Velim —
Poticany, Sobéslav — Doubi u Tabora,
Sudoméfice u Tabora — Votice, Praha-
-Smichov — Praha-Radotin, Brandys
nad Orlici — Usti nad Orlici, dalsi ¢as-
ti pierovského uzlu a také vystavby
bezbariérového piistupu na nastupisté
v Roudnici nad Labem.

Kon¢i i prace mezi Détmarovicemi,
Petrovicemi u Karviné a statni hranici
s Polskem. Hotovo hlasi stavbafi rov-
néz v useku DéCin vychod — Dé&Cin-
-Prostiedni Zleb, v Plzni mezi tamnim
hlavnim nadrazim a Koterovem, dale
v Semilech a Roznové pod Radhostém.

Zavéer roku je navic ve znameni fady
zrekonstruovanych budov. Prace uz
skonéily v Pisku, tésné pred dokon-
¢enim jsou ve Svétlé nad Sazavou,
v Karviné hl. n., Kravatich ve Slezsku
a Sokolnicich-Telnici.

Soucasné¢ pokracuje realizace pro-
jektu zeleznice na letisté. Naplno bézi
modernizace usektl Praha-Bubny — Pra-
ha-Vystavisté a Kladno — Kladno-Ost-
rovec. Kratce pfed vyhlaSenim je tendr
pro stavbu Praha-Ruzyné — Kladno. Od
roku 2025 se pak planuje pfestavba tii
usekd mezi novou zastavkou Praha-
-Vystavisté a stanici Praha-Ruzyné, vy-
stavba zcela nové trati z Prahy-Ruzyné
na Letisté Vaclava Havla a novostavba
stanice pfimo na letisti.

(s7)
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Unikdtni obloukovy most nad Orlikem

Vodni nadrz Orlik pteklene novy Zelezni¢ni most. Ze zakladii na obou biezich
Vltavy uz zacinaji vyrustat ¢asti budouciho zelezobetonového oblouku o rozpéti
156 metrt.Celkové néklady stavby dosahuji 685 miliont korun, vlaky za¢nou novy

most vyuzivat pfisti rok v listopadu.

Pro ptekonani Orlické piehrady byla zvolena novostavba Zelezobetonového ob-
loukového mostu v tésném sousedstvi toho stavajiciho z roku 1889. Celkova délka
premosténi presahne 300 metri, rozpéti mostniho oblouku bude 156 metra.

Stavba zacala loni v lednu budovanim zakladd. Na tdborské strané, kde jsou
zasazeny hluboko do piivodni skalni stény, bylo pfi trhacich pracich nutné pouzit
odstrely hornin. Pro tuto fazi stavby se vyuzilo snizeni hladiny Orlika v souvislosti
s vystavbou nového pielivu na hrazi ptehrady.

Stavbafi uz vybudovali vice nez dvé tfetiny budouciho mostniho oblouku.
V krajnich ¢astech je dokoncena vlastni nosna konstrukce desky z piedpjatého be-
tonu. K vystavbé se vyuziva betondzni vozik, ktery Splha vzdy po jiz hotové ¢asti
oblouku. Nejprve se provede vyztuzeni dané ¢asti a nasledné zabednéni a betondz.
Pak se betonazni vozik posune doptedu a cely postup se opakuje.

Koncem letosniho roku, po propojeni oblouku, budou betondzni voziky roze-
brany a dokonci se stavba mostovky nad obloukem. Soucasné stavbati provedou
konecné upravy terénu na piedpolich mostu a zacnou pracovat na napojeni tratové

koleje na novou trasu.

...generalniho feditele AZD Praha Zderika Chrdleho

Text a foto (s3)
' I

Zavedeni tratového radiového systému znamenalo velky pfi-
nos v bezpecnosti zelezni¢niho provozu. Tragicka nehoda na trati
¢. 261, srazka motorového vozu . 810 s ujetymi nakladnimi vozy
dne 24. ¢ervna 1995 u Krouny, kde zahynulo 19 lidi, zavadéni TRS
zna¢éné urychlilo. Obsluha vozidlové radiostanice TRS ze strany

strojvedouciho vSak v urcitych situacich odpoutava jeho pozornost
od sledovéni trati. A to je zejména just Vy§§ich rychlostech velmi
nebezpecné. Takovy stav nastavé pfi zméné kanalové skupiny, coz
strojvedoucimu uklada predpis SZ D1 v &lanku 146 navésti Prepnéte
kanalovou skupinu. Ten navoli navésti uréeny kanal a provede test
funkénosti. Tato situace nastava i pii ptechodu ze systému TRS do
systému GSM-R a opaéné. Odpoutani pozornosti strojvedouciho od
sledovani trati mize pfedstavovat dobu az v fadu desitek sekund.
Napriklad pfi rychlosti 90 km/h ujede vlak za deset sekund 250 me-
trd, pii rychlosti 100 km/h je to jiz 278 metrli. A to pro nazornost
predstavuje vlak osobni piepravy o poctu deseti Ctyfnapravovych
vozi (napf. fada Bdmtee).

Firma AZD Praha vyvinula a vyzkousela systém, kdy vozidlo-
va radiostanice sama nabidne strojvedoucimu rychlou obsluhu pfi
zmén¢ kanalové skupiny nebo pfi zméné systému TRS — GSM-R
obsluhou jednoho tlacitka bez potieby dalSich tkont. Pozornost
strojvedouciho je odpoutana jen po minimalni dobu v fadu jednotek
sekund.

V téchto souvislostech jsme poloZili tfi otdzky Ing. Zdefikovi Chr-
dlemu, generalnimu fediteli AZD Praha.

Jak se upravena vozidlova radiostanice osvéd¢ila v praktic-
kém provozu na vadi trati, tedy na tzv. Svestkové draze (¢ast
trati ¢. 113 mezi CiZkovicemi a Obrnicemi)?

Ukazalo se, ze tato véc je velkym ptinosem pro bezpecnost Ze-
lezni¢ni dopravy. Pfi automatickém ptelad’ovani musi strojvedouci
pouze a jen jednou stisknout tlacitko — potom jde véc uplné sama
a strojvedouci neni rozptylovan.

Jaky je ohlas u strojvedoucich?

Strojvedouci na Svestkové draze, kde je automatické prelad’ovani
instalovano, jsou naprosto spokojeni.

Je uprava vozidlovych radiostanic sloZit4, finan¢né€ naro¢na?

Uprava neni technicky naro¢na a neni ani draha. Ma ale omezujici
parametry. Funkce jde aplikovat do radiostanic ¢eské produkce. To
znamena, ze napi. na némeckych pfistrojich realizovat nejde. Dal-
$im omezenim je to, Ze se hodi realizovat na soupravy ¢i hnaci vo-
zidla, ktera se pii svém nasazeni pohybuji na konkrétnich tratich ¢i
v konkrétni oblasti. Za rozhovor podékoval Vladimir Selucky

Kam zmizel znak L z jizdniho radu?

Chybéjici obracené técko

P¥i cestach ze zapadu Cech jezdim zpravidla ,,zapadnimi expresy“. Odjizdi-li
vlak bez zpozdéni z plzefiského hlavniho nadrazi a neni na trati zdrzen poma-
lou jizdou nebo odbockou, je béznou skute€nosti zastaveni na smichovském
nadrazi ,,s naskokem“ a vlak konc€ici na hlavnim nadrazi pak nékolik minut
¢eka na dobu odjezdu stanovenou jizdnim fadem. Zbytec¢né.

Pro¢? V jizdnim ftadu totiz neni
,obracené técko“, neboli znacCka
,vlak mize odjet ihned po vystupu
cestujicich. Znacka, kterou najdeme
v Libni u dalkovych vlakt ,.k hlavnimu
nadrazi“, nikoli ov§em u osobaku, po-
dobné ve VrSovicich, kde maji osobaky
,nulovou™ dobu pobytu - Cas piijezdu
a odjezdu je shodny. V HoleSovicich
v jizdnim tadu na trati 090 chybi dvoj-
radek piijezd/odjezd, uvadi se jen pla-
novany (nikoli pravidelny) ¢as piijezdu

¢ili vlak mize odjet ihned po vystupu
cestujicich. Podobné tieba v Zahradnim
Meésté.

Naskok se odstal

Absence smichovského técka — dvoj-
fadek uvadi piijezd / odjezd minimalné
s minutovym pobytem — mi pfipomina
situaci v poloviné ,,sedmdesatek u vla-
ku 469 z Mnichova do Prahy. Strojve-
douci plzeniského depa Alois Firbach,
znamy pod prezdivkou ,,fousek*, totiz

dokazal s trojkovym brejloveem vyraz-
né kratit jizdni doby. Vlak nikde neza-
stavoval, takze na smichovské nadrazi
dojel i s desetiminutovym naskokem,
ktery se musel odstat. Vypraveni pravi-
delného vlaku pfepravujiciho cestujici
,,$ naskokem* bylo vylouéeno, co kdy-
by na vlak piiSel cestujici jedouci ze
Smichova na hlavni nadrazi.

Jak to pan Firbach délal, to se lze
jen domyslet, rozhodné neptekraco-
val rychlost stanovenou rychlostnich.
Trojkovy brejlovec se 6-8 vozy (podle
ptislusného GVD) = cca 270 - 360 tun
na héku, stoupani od Plzné az do Hoto-
vic, tézko mohl jet ptes rychlostnikovy
limit.

Tim spiSe, ze ve Zdicich tehdy exis-
toval ,,odklon osy* a vSechny vlaky od/
do Hofovic musely jet na ,,vjezdu* od-
bockou — tedy snizit rychlost jizdy na
40 a ku Plzni se znovu rozjizdét ,ho-
rekopcom*® na tratovou rychlost. Tézké
zastavujici R dostavaly, do doby nasa-
zeni dvojice Ctyikovych brejlovet, ve
Zdicich nezavéSeny postrk do Hotovic.

Stovka u Hulina

Rozjet i ,,lehky* vlak tazeny T 478.3
na rychlost 100 i na roving piece jen né-
jakou dobu trvalo. Piikladem byl vlak
203 Chopin mezi Pferovem a Biecla-
vi. U n€ho se stovka dosdhla az nékde
uHulina, v Otrokovicich se zastavovalo,

v Napajedlech bylo obloukové omeze-
ni 60, v Moravské Nové Vsi oblouk
80. Navic tito ,,rychlojezdci“ byli pod
drobnohledem technika kontrolujiciho
,,namatkov““ (viz pfepis V8) rychlo-
mérové prouzky pravdy.

_V poloving¢ ,sedmdesatek” byla
»Ceskd zépadni draha“ jen hradlova-
nd, ze s R 469 jede pan Firbach se po-
znalo u vlaku 7817 uz v Holoubkové.
Os 7817 mél byt piedjizdén R 469 ve
Zbirohu, Slo-li se na ,,bok* v Holoubko-
vé bylo to jasné. Ke $kod¢€ nadrazky ve
Zbiroze, jiz bylo mozné vyuzit béhem
pobytu k nakupu tekutého obcerstveni,
pro zaméstnance Sirokd nabidka neal-
koholického. Miroslav Zikmund
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_Martin Urbanek: Kazdy by mél zacit sam u sebe, nez zacne kritizovat

Srouby jsou utahlé, nakladaji nam stale vic

Se strojvedoucim Martinem Urbankem jsme se sesli jednoho srpnového vece-
ra ve Starém Mésté u Uherského Hradisté. Pfredal mi ¢erstvé povoleni k jizdé
na stanovisti strojvedouciho a ja se jen nevéficné koukal na maly prakaz, ktery
mi bude stacit na splnéni klukovského snu — projet se v masiné vedle firy.
S Martinem jsme si povidali hlavné o ném, Zeleznici a strojviidcovské profesi.
Vlak prijizdél na breclavské nadrazi a zastavil tak mékce, jako kdyz dopada

snéhova vlocka.

To brzdi automat, Ze jo?
To brzdim ja!

Takhle to teda kazdy fira neumi...
No musi$ se to naucit, nic to neni...

To ti moc nevéiim. Jak se vlastné
mas?

V ramci moznosti. Chvalit neni co
a stézovat si nemuzes. Ale vazné? Do-

cela v pohodé.
11
Nakladaji nam
¢im dal vic.
Upozoriiujeme na
to stale a je to
jen horsi

Co té privedlo k draze, firovskému
Femeslu?

Prosté jsem se narodil a védél jsem,
ze budu strojvedouci. Od skolky.
Odmala.

TakZe to nebyla rodinna tradice.
Co Spetka romantiky?

V rodiné Zadna tradice, otec sice dé-
lal u elektrifikace Zeleznic, ale to bylo
kratce, ani jsem snad v té€ dob¢ nebyl na
svété. Rodice to se mnou méli trochu
tézké, protoze kdyz jsem byl maly, tak

se mnou ¢ekali na nadrazi, az piije-
de n¢jaky vlak. Jinak jsem nedal pokoj.
Me¢l jsem rad diesely, Zamracené — 751.

Pro¢ pravé tyhle masiny?

Kousek od mista, ke jsme bydleli,
byla Vlara a kopec snad 20 promile.
Rvaly tam rychliky, byl to rachot. Byla
z toho citit ohromna sila, energie.

T¥i prejezdy

Nevahal jsi a Sel na Zelezni¢ni
prumyslovku do Bfeclavi. Jak na to
vzpominas?

Byla to tézka Skola, ale fekl jsem
si, ze to musim dat. Sice mé to Stvalo
a t&8il jsem se, az to bude za mnou. Ale
byla tam dobra parta.

Po absolvovani primyslovky jsi
Sel do prace. Bylo to jednoznacné
rozhodnuti? 5

Chtél jsem jezdit. Rikal jsem si — po-
kud mé vezmou do depa, dobie. Kdy-
by ne, tak bych zkusil vejsku. Do depa
jsem nastoupil hned po maturité. Dalsi
den.

Jaké byly zacatky ve veselském
depu, kde jsi pres 30 let?

Vyfasoval jsem montérky a ficel do
kanalu pod masiny. Hned od zacatku.
Myslel jsem, ze budu délat elektro-
mechanika, ale misto toho jsem byl
mechanik. Takze vSechno znova. U¢il
jsem se a rukama mi proslo, co jezdilo,
hlavné diesely. Zacaly tam jezdit 754
a na nich jsem se naucil délat snad upl-
né¢ vsechno, vyvazovaci opravy, byl
jsem elektrikaf, zvladal jsem motory,
na co kdo ukazal a co bylo tieba. Kdyz
jsem nevédél, zeptal jsem se.

Jak dlouho jsi byl na spravkarné ?

V tom kanale jsem byl nakonec Sest
let. Byla to velka praxe, kterd mé nau-
¢ila trpélivosti. Myslim, Ze ta dne$nim
strojvedoucim chybi nejvic. A zkuse-
nosti taky. Ja tfeba téméf presné vim,
kde se v masiné co déje a pro¢ v ni co
funguje. Nebo taky nefunguje, coz je

Jak je to s odpovédnosti?

Kdyz je ¢lovék mlady, mysli si, Ze se
nemuze nic stat. Pak ptijde mimotfadna
udalost, druha..., a ne z vlastni viny.

Mél jsi néjaké?

Tti prejezdy. Prvni hned v zacviku.
Kdo to nezazil, tak ho to urcité potka.
Na 90 % z nas to ma za sebou. Strasné
chvile uplné bezmocnosti. Brzdis, vic
délat nemtizes a jen se divas, jak se pie-
jezd hrozné rychle pfiblizuje...

Tricet masin
Jaké traté jsi chtél jezdit a pro¢?

Mél jsem rad Vlaru, proto jsem ji
chtél jezdit. Nejprve jsem ale zacal
s posunem. To bylo v pohodé. Siboval
jsem na kopci s 771, taky se 704. Po
Ctvrtroce letmo a vSechny stroje, co Ve-
seli ma. Osobni i nakladni.

Timto jako strojviidce rostes, Ze?

Rostes porad. Masiny prochézeji re-
konstrukei, nova elektronika, vysilac-
ky, moderni zabezpelovaci technika.
Porad se vSechno méni a vylepsuje.

Kdy jsi preSel na el. trakci?

CO-TELEMATTI
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Kdyz na drahu pfisli soukromi do-
pravci. Zlinsky kraj si zvolil pro Hor-
ni VIaru Arrivu, takze ve Veseli jsme
pfisli o 25 mist. Byly ndm nabidnuty
elektrické kurzy a jezdit trat’ Bfeclav
— Prerov na elektrikach a na Panterech
pak Brno — Bieclav — Olomouc.

11
MusiS umét
vychazet
s lidmi a taky
ovladat maSiny

Breclav Pierov je trat’, po které jsi
mé svezl. Jezdis ji rad?

Jezdim rad kazdou trat. Srdecni je
ale Vlara, krom ni mam ale rad kazdou
Streku.

Jaka mas poznani v soucasnosti?
Udrzuju si poznani na mnoha tratich.

Které masiny muZes vést?

Je jich moc. Skoro vSechny diesely,
z elektrik 362, na 242 mam zkousky, na
Pantery taky. Je jich asi 30.

Které jsou lepsi, horsi, pokud to
tak mas rozdélené?

Zvykl jsem si na Eso, s tim se jezdi
dobfe. Nerad je mam, kdyz se kazi.

A Kkazi se?
Posledni dobou ani ne, zaklepu to.

Mluvil jsi o piejezdech, stalo se ti
jesté néco na trati?

Hofel jsem na 851. Byla to jedna z
poslednich jizd. Praskla naftova trubka,
stfikala na vyfuk. Dopadlo to dobfe,
lidi bez 1jmy. Kdyz jsem to zjistil, vo-
lal jsem hasi¢tim a vymyslel misto, kde
zastavim, aby tam mohli dojet a bylo to
jesté pro vSechny bezpeéné. Klaplo to,
uhasili jsme to. Taky mi vletél bazant
do kabiny. Sklo se rozbilo a m¢l jsem
ho vedle sebe. Nic se mi nestalo, na
rozdil od toho bazanta.

Jsem CD vérny

Psal jsi do Zajmu o ETCS. Mas
chut’ k tomu jesté néco dodavat?

ETCS je znamé téma. Byl jsem mezi
prvnima, ktefi na zabezpecovac §li, roz-
jizdeli jsme to. Nezvykl jsem si zatim,
ale urcit¢ bude ¢asem eliminovat vét-
Sinu nehod. Jenze zatim ma pofad své
chyby — ztrata popisu traté, rychlobrz-
da, sbérace doli....

Pojd’me ke strojmistrovské profe-
si, kterou ob¢as vykonavas...

Strojmistrem by mél byt clovek, kte-
ry ma néco za sebou, dost zkusenosti..

Pro¢?
Musi§ umét vychazet s lidmi a taky

ovladat masiny. Ja tieba spravil hro-
madu masin pfes telefon v kancelafi,
nebo doma z postele. Mam jednu za-
sadu, ktera se mi vyplaci — chovej se
k lidem stejné, jak bys chtél, aby se oni
chovali k tobé. Funguje to. Vzdycky
jsem se s kazdym domluvil.

Jsi taky predsedou ZO FSCR...

Séfem ZO na soucasné obdobi jsem.
Ale zvolen jsem byl uz tfikrat. Branil
jsem se a dvakrat jsem ustoupil. Je to
velmi nevdééné. Kazdy by si mél zkusit
délat strojmistra nebo piedsedu zaklad-
ni organizace: Kazdy by mél zacit sam
u sebe, nez zacne kritizovat druhé.

Jaky je ve Veseli vozovy park?

Rozmanity. Jezdime nejen na nasich
strojich, ale taky na brnénskych, i do
depa do Maloméfic, do Herspic...

Nelakaji té soukromi dopravei?
Jsem vérny CD, zatim bych k jinému
nechtél.Nerad ménim zabéhlé véci.

Mél jsi napiiklad chut’ Fidit rych-
lovlak — Pendolino, TGV?

Ani ne. Svezl jsem se ve Velimi, my-
slim 210 v hoding, takze vim, jaké to je.
Na koridoru jezdim 160, zas tak mar-
kantni rozdil to neni. Pro mé je dulezité,
aby turnusy mély hlavu a patu, a pak
trochu volna a ne néjaky rychlovlak.

Co ti nejvic vadi?

Deset minut na obrat je malo, idealni
by bylo dvacet minut. Pfestavka na jid-
lo by méla byt aspori tfi ¢tvrté hodiny.

(pokracovani na strané 4)

Martin Urbanek se narodil
16. prosince 1974. Po zakladni osmi-
letce Sel na Stfedni primyslovou sko-
lu zelezni¢ni Edvarda Benese v Biec-
lavi, obor elektricka trakce v doprave.
Po maturité absolvoval pfipravu na
strojvedouciho. Poté nastoupil do ve-
selského depa, kde je jiz 30 let, také
jako strojmistr. Martin je také predse-
dou ZO FSCR ve Veseli nad Moravou.
Mezi jeho koni¢ky patii sport, fotbal
(s vybérem FSCR vyhral turnaje po
celé Evropé), béhani, (n€kolik ma-
ratont a pulmaratont). Dale lyZovani
a cyklistika.
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Martin Urbanek: Kazdy by mél zacit sam u sebe, nez zac¢ne kritizovat

(dokonceni ze strany 3)

KdyzZ jsme u téch problémi, co té
obecné nejvic Stve na tvém povolani?
Spatna skladba smén, $patné noc-
lezny. Taky nam nakladaji ¢im dal vic.
Upozoriiujeme na to stale a je to jen

horsi. Vedouci to védi, Srouby jsou
utahlé. Kdyz tieba nékdo nakresli obrat
tak, ze zpusobi zpozdéni soupravy, uz
to nikdo nefesi.

Kdo ji ma rad, ten to vi
Je pravda, Ze zkousky v nékterych

depech maji blizko k Sikané? Jak se
to projevuje a da se s tim viibec néco
délat?

Nevim, jak v jinych depech, slysel
jsem, Ze si zkousejici vyfizovali Ucty,
ale ve Veseli se to nikdy nestalo. Méli
snahu spis lidi nestresovat.

Tvilij nazor na simulitor je taky
dost znamy. Nezménil se nahodou?

Mij nézor je neménny. Simulator
zbytecny neni, ale po 30 letech praxe...
Pro zalinajici kolegy ur¢it¢ ma své
opodstatnéni, neni Spatné si vyzkou-
Set mimoiadnost. Ale ta grafika je dost
tragicka

Co mas na své profesi nejradéji?
Kdo ji ma rad, ten to vi. Jel jsi se
mnou, tak to mozna uz taky tusis.

Kterou vétu od strojmistra slysi$
nejméné rad?

Vétsina lidi by fekla - sména navic,
ale ja jsem s tim nemél problém. Nako-
nec - ja ty véty sam pouzivam.

Pro¢ je nedostatek strojvedoucich?
Je to naro¢né povolani, nutna je zdra-
votni zpusobilost, musi se absolvovat
hromada zkousek. Kdyz si pak n¢kdo
mysli, ze zistane na vikend doma, do-
stane v patek a sobotu smény. Rodina

trpi.

Jak to snaseji u tebe doma?
Ptitelkyné pracuje u drahy, chape to.

Co by draham obecné mohlo
pomoci?

Nejvic ji chybi dobfi a zkuSeni lidi na
odbornych vedoucich pozicich.

KdyzZ jedes vlakem jako cestujici,
poznas kolegu podle stylu jizdy?

Nekteré, pravé podle  brzdeé-
ni. Skute¢né je mozné poznat je
iz vagonu...

Ja jsem skromny

Jak vidi§ svou budoucnost jako
firy?

Hlavné zdravi, at’ to vydrzi, jak je
to ted’, a kdyby se to zlepsilo, nezlobil
bych se... A jesté aby zvitézil zdravy ro-
zum, to by bylo opravdu vyborné.

Je mezi lidmi na Zeleznici rivalita
podle firmy, za kterou jezdi?

Nékde trochu je. Ale ja mam hro-
madu kdmost u Arrivy a dalSich do-
pravct,, vzdycky pokecadme, vSechno
v pohod¢. Tady plati — pokud je strojve-
douci profesional, mél by se podle toho
chovat.

Zalitoval jsi
Femesla?

Kdybych se mél znova rozhodnout,
pujdu do toho zas. Mrzi mé&, Ze néktefi
to délaji tak, ze to jde do kopru. Docha-
zi tak k degradaci nasi profese.

nékdy firovského

Kdy ti bylo v masiné nejhai?
To jsem uz naznacil. Pfi mimotad-
kach, kdyz nedokazu nic délat.

A kdy nejlip?
Ja jsem skromny: kdyz vSechno fun-
guje, jak ma.

Komu bych mél poloZit otazky
pristé?

Byla by to Martina Kreisingerova.
Mam dojem, Ze je to jedna z prvnich
zen, ktera se dala nasi strojviidcovskou
cestou.

Text a foto Martin Jezek

Tridenni Zelezni¢ni dobrodruzstvi u nasich vychodnich sousedi

Odbornik nezasne, laik se nedivi ...

Zacala nékolikamésicni vyluka mezi stanicemi Strazske a Humenné, jedna z dil¢ich etap modernizace a pokracovani
dratizace trati z Banovct nad Ondavou do Humenného. Zelezniéni provoz je tplné zastaven, viechny vlaky konéi ve
stanici Strazske. Do Humenného, resp. Medzilaborc a Stakcina jezdi misto vlakii autobusy. V ramci navstévy znamého,
zabyvajiciho se slovenskou zeleznic¢ni historii, jsem odolat. Vlakem jsem v téchto konéinach byl pred léty — ve Stakéiné
pFi vystupu na trojmezi Kremenec (PL — SK — UA), nejvychodnéj$iho bodu Slovenska, resp. povaleéného Ceskosloven-
ska a nejvychodnéjsi obce Nova Sedlica. V Medzilaborcich jesté mnohem dfive.

Cesta do nejvychodnéjSich oblasti
Slovenska vlakem neni sama o sobé&
na rozdil od minulosti nic moc. Pfimé
spojeni z Prahy do oblasti nékdejsi-
ho Vychodoslovenského kraje — pro
turisty pocinaje Strbou pres Kysak
a Kosice (cca 6.00), konce oblasti Zem-
plina — kdysi zajistované legendarnim
Laborcem 526/527 (ex 33/34) s ptijez-
dem do Medzilaborcii cca v 9 + néco
dopoledne, je ddvnou minulosti. Kdysi
jesteé pomahal R 525, sice s nutnym po-
bytem v Kosicich, ale na ranni rozjezd
pted Sestou bezvadny Cas.

Spojeni pod psa

Pravda, existuje nabidka ,konku-
ren¢nich” dopravc, le¢ vlaky s povin-
nou rezervaci, které mohou byt néko-
lik tydnt vyrezervovany, nejsou prili§
atraktivni pro operativni cestovani.
Stejnym cestovatelskym neduhem trpi
i no¢ni spoj Slovakia s omezenou na-
bidkou mist k sezeni, ktera v ramci re-
zervacnich pravidel mize byt vykoupe-
na dva mésice pfedem, nehledé na Casta
zpozdéni.

Spojeni pies Bratislavu je podob-
né pod psa. Noéni Zemplin se rovnéz
nakazil rezervac¢nim virem omezeného
poctu vozi, navic riziko zpozdéni pfi-
pojného EC z Prahy, oblibena Pol'ana
pres Zvolen byla rovnéz nakazena, pro
potéSeni cestujicich je vypravovana
az z Novych Zamki. Do Kosic pfije-
de stejné pozdé. Takovato Zzelezni¢ni
spojeni jsou spiSe pro kavarenské po-
valeCe, nez pfiznivce rannich rozjez-
dd, mnohdy predstavujicich jediné
smysluplné spojeni. Tak jako Cesko,
i pratelské Slovensko neni Zelezni¢nim
Svycarskem, Lucemburskem, Belgii ¢i
Nizozemskem s nejdéle hodinovym in-
tervalem od casného rana do pozdniho
vecera. Danovy poplatnice, bud’ vdééen
za dvou nebo ¢tythodinovy interval ....

Hotelové / hostelové ubytovani neni
vstiicné k hostim spéchajicim na ranni
rozjezd, tim spiSe, ze v ramci ubytova-
ni nabizi ,,snidani zdarma®, le¢ ,,ranni
rozjezdové ptace* utfe usta a nedosta-
ne nic, ani slevu, nehledé na to, Ze ma
viibec problém dostat se ze zamceného
objektu (vlastni zkuSenost) v dobé, kdy
normalni lidé jeste spi.

Tudiz mi nezbyvalo nez vymyslet
systém spacakovych bivakt umoziiu-
jicich pouziti rannich rozjezdd. A tak
bylo lze spatfit skute¢né zivé kosické
nadrazi kratce po pidl paté rano, kdy

je na prazském hlavnim nadrazi témét
mrtvo.

Funkéni WIFI

Pro tuto cestu jsem zvolil smér
Vsetin. Chtél jsem okouknout prestav-
bu tamniho nadrazi. Zjistil jsem, ze
mezi Valasskou Polankou a Horni Lid¢i
je dlouhodoba vyluka 1. TK z divodu
havarijniho stavu (chybi asi 100 metrti
koleje). A také jsem chtél ozkouset pre-
stupni moznost v Puchové. Na rozdil od
dlouholetych Ex piipojii smér Kosice
Ize ptestupovat jen na R koncici v Zi-
ling. Sice se mezi Bratislavou a Zilinou
jezdiv hodinovém taktu s kapacitni sou-
pravou, vlaky jsou ale plné. Dale jsem
se chtél zastavit v Povazskej Bystrici
pro cestovatelské razitko, omrknout po-
stup modernizace uzlu Zilina (uz jsou
v provozu ¢tyfi koleje), no, a nakonec
si projet za denniho svétla pielozku
u trati u Lucivnej. Z Povazskej Bystrice
do Liptovského Mikulase (LM) osobni-
mi vlaky EJ 660, dale klasickou soupra-
vou. Zpravidla &tyfvozové Os nejsou
tak preplnéné, ¢tytku se stolkem si lze
zabrat pro sebe, aniz bych nékomu ubi-
ral misto k sezeni.

K mému, opravdu velkému pie-
kvapeni fungovala v osobnich vlacich
WIF]I, ackoli neni v jizdnim fadu garan-
tovan. Pro¢ piekvapeni? Pii loniském
cestovani totiz jizdnim fadem garan-
tovana WIFI prakticky nikde nefungo-
vala, resp. fungovala tam, kde garan-
tovana nebyla - napt. Bageta ze Starej
Lubovne do Popradu. Na stiznosti
poslané k Dunaji jsem dostal absurdni
uradnickou odpovéd’, Ze se mam obratit
na vlakovou ¢etu, ktera ptes dispecera
zajisti napravu. Kdyz jsem s takovou
radou konfrontoval, vice méné z legra-
ce, jednoho vlakvedouciho, tak se tomu
taky zasmal ...

Notebook na cestu jsem si nebral
proto, abych na ném pracoval, nybrz
pro moznost sledovani pohybu vlakt
jimiz jedu, ptipadné informaci o mimo-
fadnostech. Na Os kon¢ici v LM nava-
zoval Os za denniho svétla jedouci po
prelozce u Lucivne;j.

Sledovani MU

Itineraf ovSem naruSila mimofadna
udalost na piejezdu v km 281,868. Po
rychlém rozjezdu ze zastavky Rybarpo-
le nasledovalo intenzivni brzdéni a vlak
zastavil za prejezdem. Zaznamenal
jsem si Cas 16:54 a s jistou piedtuchou

vyhledal na webu ZSSK stranku ,,mi-
moradnosti“. A tuSeni se naplnilo.
S ¢asovym udajem 16:57 byl svét obe-
znamen se zastavenim provozu z di-
vodu mimofadné udalosti — stfetnuti
s osobou na prejezdu. Bylo jasné, ze
osobni vlak z LM odjede bez pfipoje.
Na pocita¢i jsem pouze sledoval, jak
se ptipojny vlak dal do pohybu, v Ru-
zomberoku zlstalo viset, jiz tak zpoz-
déné Pendolino ku Praze, osobni vlaky
v Kralovanech byly zadrzeny R/Ex je-
douci do Kosic.

Na rozdil od spolucestujicich nékam
spéchajicich — zejména téch, kteti chte-
li vystoupit v Ruzomberoku jsem mél
casovou rezervu. Slozky IZS byly na
mist¢ v fadu jednotek minut véetné za-
stupce ZSR, do pohybu se vlak dal po
86 minutach od zastaveni ... V Ruzom-
beroku se pak prece jen zaplnil, mimo
jiné cestujicimi z dalsiho za hodinu je-
douciho vlaku.

V LM bylo razitko v jiz zaméené
v pokladné¢ KVC (komplexné vybave-
nie cestujucich). Smiula. Prvnim ,,zpoz-
dénym* rychlikem jsem se svezl, jiz za
tmy po pfelozce, tudiz jsem nic nevidél.
Z Popradu jsem pokracoval klasikou s
fungujici WIFI do mista oblibeného bi-
vaku pobliz koleji.

Dale NAD

Pro cestu do Humenného jsem zvolil
trasu pies PreSov a Vranov na Topl'ou.
Vlaky na sebe minutové navazovaly
a za ranniho vychodu slunce to byla
pfijemna cesta po trati, na niz jsem
vice jak tfi desetileti nebyl. Frekvence

nic moc, ve stanicich bez prodeje jiz-
denek vyprav¢i, minimalné jeden, ale
spiSe dva — zaméstnanci k ruce (mimo
vyhybkata).

MJ 860 koncila ve Strazskem. Po-
kladna rovnéz zrusena. Dale NAD. Ta
odjizdi z prostoru pted stani¢ni budo-
vou, dopravcei disponuji jak dalkovymi
vozy, tak nizkopodlazkami pouziva-
nymi v linkové dopraveé, nikoli vSak
v PreSovském kraji. Tu mé pod palcem
CSAD Humenné, jehoz vozidla jsou jiz
z dalky dobie rozpoznatelna.

Trat za vystavbou

Mimo ubytovacich vlakt Slovakia
a Zemplin odjizdi autobusy ,,skupi-
nové“, do Medzilaborct i1 do Stak¢ina
soucasné. Pocet vozidel do jednotli-
vych sméri je rizny, podle piedpokla-
dané frekvence, zpravidla ,,dvojmo*.
V pracovnich dnech jsou z Humenné-
ho vypravovany dalsi spoje, jedno vo-
zidlo do Medzilaborct, druhé jen do/z
Radvané. Podobné ,,jen* do /ze Sniny.
Dobte zorganizovana doprava ma jedi-
nou vadu. NAD od Stak¢ina nenavazu-
je v Humenném na spoje do Medzila-
borct 0 cca 10 minut, o které by bylo
mozné urychlit odjezd se Stakéina.

Ptivab NAD slovenskymi vesnicemi
spociva v tom, Ze vétSina staveb vede
podél hlavni cesty (hradskej), zelez-
niéni trat’ je historicky trasovana za
vystavbou. Pozdgji se na opacné strané
trati zacalo s novou vystavbou. Diky
tomu jsou mnohé obce pomérné dlou-
hé, casto na sebe navazuji a na jejich
zemi se nachazi nékolik autobusovych
nebo ZelezniCnich zastavek. Zastavky
byvaly zpravidla vybaveny pokladnou.

Nelze chtit vSechno
Kultivované vypada stani¢ni budova
v Medzilaborcich, véetné mistni krémy

s celotydenni provozni dobou, na rozdil
od ceskych nadrazek zaniklych ptede-
v§im z divodu pozadavku na nemrav-
ny najem ze strany vlastnika budovy.
Piijjemnym zjisténim je zastavka Me-
dzilaborce mesto. Nevyuzivana roz-
sahla zastavkova budova z roku 1960
s pokladnou a ¢ekarnou zmizela v roce
2020 nakladem ZSR z povrchu zem-
ského. Na leteckych snimcich (mapy.
cz) je vidét stav v roce 2019 (dosud).
Na jejim mist¢ — vcetné predzastav-
kového prostoru — byl vybudovan do-
pravni terminal vlak / bus. Soucasti je
turistické informacni stfedisko.

Celkové moderna s n¢kolika lavicka-
mi, ovSem pted nepiizni pocasi cestu-
jici neochranivsi. Inu nelze chtit a mit
vSechno.

V autobusech nelze

Opravdu Sokujicim zjisténim je per-
sondlni obsazeni stanic zaméstnanci
ZSR. Ackoli se do Stak¢ina / Medzi-
laborcti n€kolik mésicti nebude jezdit
¢ili vykonavat dopravni sluzbu netieba,
jsou stanice obsazeny nejen vypraveim,
ale rovnéz staniénimi zaméstnanci.
Logicky smysl ma pouze obsazeni po-
kladny ZSSK v okresnich Medzilabor-
cich zajistujici prodej jizdnich dokla-
du, piipadné rezervaci. Bohuzel razitko
k mani neni. Na obou tratich funguje
zjednodusené odbaveni cestujicich, jiz-
denky lze zakoupit pouze v pokladnach
(Medzilaborce, Snina mesto, Humen-
né) nebo teoreticky v strojvedouciho.
V autobusech NAD nelze.

Odbornik nezasne, laik se nedivi.
Konec konci ¢tvrty den ,,nickolejného*
provozu v Humenném jsem, na rozdil
od ocekavaného Srumce stavebnich fi-
rem, spatfil pouze nevelkou skupinu
délnikt rico rozebirajicich s krumpa-
¢em zamkovou dlazbu zpevnénych na-
stupi$tnich hran.

Se zapadacim sluncem a rychlym
soumrakem jsem absolvoval cestu ze
Strazskeho do Kosic — ¢asem brejlovece
nahradi E trakce - a dale do jiného bi-
vaku, umoznujicim nasledujiciho rana
projeti prelozky u Lucivne;j.

Zajimavym zjisténim je cestovani
s Os z Popradu vlivem jednokolejného
provozu a pomalé jizdy mezi Svitem
a vyhybnou Luc¢ivna nabral zpozdéni,
ptipoj s planovanym dvouminutovym
pfestupem byl samozfejmé fuc, coz
nevadilo, s ohledem na dalsi pfipoje.
V KVC jsem dostal kyzené razitko a za
necelou hodinku pokracoval EJ 660 do
Cadce a dale EC do Prahy.

Miroslav Zikmund
Foto vlaky net
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ZAJMY STROJVUDCE

Vyborné provozni a jizdni vlastnosti rozhodly o vyrobé nové typové rady

Lokomotivy rady 121, ex E 469.1 (2.

Psat o lokomotivni fadé 121 znamena zminit se i o jejich predchiidkynich, lo-
komotivach rady E 499.0 (140) a E 499.1 (141). O E 499.0 se psalo a mluvilo
jako o universalni elektrické lokomotivé, tedy vhodné pro vedeni osobnich
i nakladnich vlaki. S osobni dopravou nebyl problém. U té nakladni to bylo

tézsi, pomalejsi rozjezdy diky pfevodu dorychla a také max. povolena zatéz
tehdy byla 1750 tun. V té dobé parni lokomotivy bézné vozily zatéze i pres 2000
tun. Jiz béhem projektovani rady E 499.1 se pfipravovaly podklady pro kon-
strukci elektrické lokomotivy uréené pro vozbu tézkych nakladnich vlaka se
zvy$enou taznou silou. Tyto navrhy se proménily v realitu jiz v pribéhu vyroby
série E 499.1, kdyz jeden ze stroju byl upraven zménou prevodu z 2,27 : 1 na
3,11 : 1 na maximalni rychlost 90 km/hod. Z celé série Sedesati lokomotiv bylo
59 oznaceno fadou E 499.1. Upraveny stroj (mél nést inventarni €islo 57) byl

oznacen jako E 469.001.
(dokonceni)

V provozu to byly velice spolehlivé
a oblibené lokomotivy. V Clanku ve
zpravodaji usteckého depa ,,Ustecky
Expres® ¢.5/1985 s nazvem Ctvrtstole-
ti jednicek je uvedena mald statistika.
Za 25 let provozu najezdily tyto stroje
v pruméru 2 650 000 kilometrd, coz
je mésiéni prob&éh 8 703 km. V pri-
méru roén¢ odvezly tUctyhodnych
3 071 875 000 hrtkm (hrubych tunoki-
lometrd). Primér na jednu lokomotivu
je urcité vetsi, protoze se pocitalo s pl-
nym pocétem 85 stroji. Ale v roce 1985
jich byla fada zrusena po nehodach.

S listami a bez nich

Jako prvni méla tu smtlu lokomoti-
va E 469.161. K CSD byla dodana na
podzim roku 1960 a jiz v lednu 1961
méla velkou nehodu mezi stanicemi Li-
bice n. C. — Velky Osek. Po nehodé byla
zruSena. Pii menSich poskozenich se
lokomotivy v dilnach opravovaly. Pou-
zivala se k tomu Cela vyrobena navic.
Stejné tak se vyrabely ndhradni ramy
podvozkd.

Kdyz zasoba cel dosla, tak pfi opra-
vé lokomotivy E 469.1042 byla pou-
zita Cela patfici k lokomotivni fadé E

669.1. Tento stroj mél smillu na nehody.
V kvétnu 1983 do ni nacouval mezi
Lysou n. L. a Starou Boleslavi pied ni
stojici vlak, protoZe ustecky strojve-
douci SS usnul a nezjistil, Ze mu vlak
na spadu couva. Po opravé jezdila nece-
1¢ dva roky, kdyz méla u Biliny v roce
1986 dalsi nehodu. Po ni byla opravena
v Mezimésti a dostala jiz zminéna Sesti-
kolacka cela i stfechu stanovist’.

Nehodu mél v roce 1968 v Nymbur-
ce stroj Cisla 59(prazsky strojvedouci
JP), zajimavy pravé témi liStami na
bocich. Po opravé nasilného poskoze-
ni v dilnach Vritky pak od roku 1969
jezdila uz bez list. Po oficialnim zruseni
vSak nebyla fyzicky zlikvidovana, ale
byla postavena na uprazdnény pomnik
po znovu zprovoznéné parni lokomo-
tivé 354.195. Lokomotiva na pomniku
vsak nese Cislo E 469.110. Uvedeni do
ptvodniho vzhledu véetné list a novych
¢isel se pfipravuje.

Propichnuti lokomotivy

Dne 13. kvétna 1960 mél nehodu
stroj Cislo E 469.102 v Usti n. L. za-
padni nadrazi, kdyz mu byl postaven
vjezd na obsazenou kolej. Pfi nehodé
zahynul ustecky strojvedouci Franta

ca

VIk. 14. ¢ervna 1973 nehoda v Chlum-
ci nad Cidlinou, lokomotiva E 469.136,

(ustecky strojvedouci JR), zrusena
10. 8. 1973.
Kuriozni  nehodu  mél  stroj

E 469.147, kdy pfi prijezdu stanici
Svétec (spodni trat’ z Biliny do Usti n.
L.) doslo k propichnuti lokomotivy ra-
menem zelezni¢niho jetabu, ktery byl

b=

Lokomotiva E 469.159 tésné po vyjeti z vyrobni haly ve Skodovce.

121 2—6p opv v Mezimésti s Cely a stiechou z lok. fad 181 (E 669.1.).

__ st_)
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zatazen v protijedoucim vlaku. Jefab
byl ramenem dopfedu a vlak mél na-
fizenou rychlost 50 km/hod. Tratova
rychlost na spodni trati je 60 km/hod.
Ale mostecky strojvedouci ,,Spécha-
lek* si to valil rovnych 65 km/hod.
Rameno jefabu se utrhlo z upevnéni
a v oblouku se samovolné¢ vytocilo do-
leva a BUM. Kdyby byl na lokomotivé
jesté pomocnik, byl by po smrti, mos-
tecky JR to ptezil jen s velkym Sokem.
E 469.148 byla zniCena 4. bfezna
1968 pfi nehodé v Mosté pii srazce
s parni lok. 556.0. Strojvedouci pie-
zil, zahynul tam tustecky kontrolni FN
a mostecky vlakvedouci. Do této hro-
mady pak najel od Ttebusic jedouci
nékladni vlak s lokomotivou E 469.2.
To byla prvni nehoda ,,dvojky“. Dne
30. cervence 1970 E 469.158 najeti
v plné rychlosti zezadu na stojici na-
kladni vlak u vjezdového navéstidla do
Lysé n. L., pti nehodé zahynul Uste¢ak
VK a nymbursky vlakvedouci JB.
Konec roku 1989 piinesl také néko-
lik velkych nehod usteckych jednicek.
E 469.1013, znama ze Skodovackého
katalogu, ukoncila svou pout’ pfi velké
nehod¢ pied Ustim nad Labem 24. {ij-
na 1989, pii které zahynul nas kolega
ZV. O mésic méla nehodu v Polepech

Polepy a dalsi

Okolo Polep se stala fada nehod
a jednu z nich mél stroj 121 008 v fijnu
1985, kdy strojvedouci ZT mél slab-
§i chvili a pfi jizdé od Hostky narazil
do vlaku stojiciho u vjezdu do Polep.
Ingoty, které mél na prvnich vozech za
lokomotivou se daly do pohybu a z lo-
komotivy zistal holy ram. Strojvedouci
prezil, ale pry tam tehdy bylo vidét vel-
ké mnozstvi and€li straznych.

Nekteré stroje mély béhem provozu
zavazné zavady. 27. ledna 1978 zjis-
til ustecky strojvedouci JD pfed Sta-
rou Boleslavi praskly ram podvozku
u stfedni pficky. Za to dostal od nacelni-
ka depa JC odménu 200 K¢&! Lokomoti-
va 121.003 byla pro fyzické opotiebeni
zaCatkem 90. let zrusena a rozlozena
ptimo v depu. Ob¢ jeji ¢ela vSak byla
pouzita na opravu nabourané 121 083.

Stroj cisla 009 dostal pii dilenské
opraveé v 90. letech jako jediny své fady
polopantografy.

Drzaky na praporky

Veletrzni ,,modra“ sedmnactka dlou-
hé roky slouzila jako bilinsky postrk
a dispecerka. Po vyfazeni z provozu
byla jako provozni ptedédna do sbirek
NTM, do depozitare v Chomutove. Lo-
komotivy této fady, které byly ve sta-
vu depa Usti nad Labem v roce 1967,
mély nad reflektorem dvé Sikmo smé-
tfujici tycky dlouhé asi 25 cm. Nebyly
to zadné antény prvnich radiostanic,
jak se nékteti ,,znalci” vyjadiuji, ale
obycejné drzaky na latkové praporky.
Bylo to nepraktické umisténi, nebot’
pii vyssich rychlostech tfepotani pra-
porku (zvlasté¢ mokrého) namahalo svar

ty¢ky s zeleznym paskem. Dochazelo
tak k jejich ulamovani. Také grafitova
$pina od obloZeni sbéracl praporkiim
na krase nepfidala.

O rok pozdgji, v roce 1968, pak po
sovétské okupaci z lokomotiv zmizely
nejen praporky, ale i hvézdy. V roce
1973 se tustecké depo stalo nositelem
,radu prace* a nova praporkova vyzdo-
ba se pfi riznych vyrocich presunula
nad celni Cislo stroje a praporky pak
byly plechové, smaltované.

Provazové houkani

Dvé ustecké lokomotivy, které jez-
dily dlouhodobé na vykonech ,bilin-
sky* postrk (E 469.1017) a ,,polepsky*
postrk (E 469.1063), mély na jednom
¢ele namontovano vyvésovaci zafizeni.
To, aby vlak se zavéSenym postrkem
nemusel pro odvéseni postrku v mis-
tech ukonceni prace postrku zastavo-
vat. VétSinou vSak postrk jezdil jako
nezavéseny.

E 469 135

E 469 1085
121 085-5

Riizné varianty oznaceni podle doby pou-
ziti lokomotivy.

Béhem desitek let jejich provozu se
délaly i rizné mistni zmény a Upravy.
Pavodni vzduchové houkacky (se za-
hnutou trubkou) mély uvnitf pertina-
xovou membranu. Casto se stavalo,
ze houkacky houkaly slabég, chraplave
nebo selhaly uplné. A predpis pravil
a pravi, Ze lokomotiva s porouchanymi
houkackami je neschopna. Rada loko-
motivnich et byla na tento problém
pripravena, jeji ¢lenové s sebou nosili
dlouhy pevny provaz. Ten se v ptipadé
poruchy houkacek pfipevnil na ovla-
dace houkacek na druhém stanovisti
a tahanim za provaz ptes celou strojov-
nu se dalo houkat. Pro ty, co se s touto
fadou lokomotiv jiz nesetkali, tyto lo-
komotivy nemély blokované dvete do
strojovny. Tahani za provaz zajistoval
pomocnik nebo vlakvedouci a bylo to
vzdy jen na dojeti.

V letech 1968-1970 méla lokomo-
tiva E 469.183 na celech vedle cisla
namontovany pokusné automobilové
houkacky. Neosvéd¢ilo se to. Proto
v druhé poloviné 70. let se v dilndch
vyménovaly staré typy houkacek za
novy typ s kovovou membranou (rovné
trubky). Po fad¢€ pracovnich trazt, kdy
doslo ke zmacknuti prsti do vstupnich
dveti pfi zavirani, byl podan zlepSova-
ci navrh na odstranéni pficiny urazl.

(pokracovani na strané 6)
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Vyborné provozni a jizdni vlastnosti rozhodly o vyrobe nové typove rady

(dokonceni ze strany 5)

Na lokomotivé E 469.1055 bylo na-
montovano na spodni Cast vstupnich
dvefi madlo, kterym se daly bezpec-
néji zaviit, (zlepSovaci navrh strojve-
douciho instruktora JK, prezdivaného
”trySkav“)

Vice nez 40 let

S ubyvajicimi vykony a vice jak cty-
fech desetiletich sluzby na Zeleznici
zacaly byt lokomotivy E 469.1/121 sta-
le Castéji ostavovany z provozu. Rada
z nich uz byla zrusena po riznych ne-

Jednim takovym byly trhliny v hlavnim
ramu. Jejich moznou pficinou byl ote-
vieny ram skiiné z vnitini strany, kde
si dlouholeté ptisobeni rzi vybralo svou
dan. Nekolik stroju této fady si zakou-
pili soukromi dopravci (IDS, Unipet-
rol/PK Orlen (€. 056). U CD Carga tato

121 055-8 v zdrezu trati mezi Hostkou a Stétim, v pozadi je dnes neexistujici Most vitézstvi.

hodach, jiné mély technické problémy.

fada doslouzila v roce 2012, pricemz
posledni provozni stroje byly lokomo-
tivy ¢isel 121 005, 019, 028 a 083. Jako
uplné posledni provozni byla 121 083,
kdy 22.biezna 2012 odvezla z Nymbur-
ka do Usti nad Labem vlak 56 578. Po
zajeti do depa byla trvale odstavena.
V soucasnosti fyzicky u CDC neni ani
jeden stroj této tady.

Hvézdy a ¢isla

Z vyroby mély lokomotivy nad bo¢-
nim ¢islem Stitek se statnim znakem
a namalovanou stinovanou hvézdu na
Cele. Statni znak se zacal pti prvni di-
lenské opravé sunddvat a nahrazoval
se Stitkem se zkratkou CSD. Hvézdy,
a nejen z této fady, zacaly z lokomo-
tiv mizet uz z jara roku 1968. Nékde
ji nahradila namalovana trikoléra nebo
i Stitek s tzv. socialistickym statnim
znakem. Hvézdy se na lokomotivach
znovu objevily v obdobi tzv. norma-
lizace v letech 1972/73. Nebyly uz

121 085-5 po nehodeé v zst. Vsetaty (vidlicova jizda).

namalované, ale lit¢ hlinikové o pri-
méru 20 cm.

Z vyroby mély lokomotivy Ccisla
smaltovand, pismeno a fada byly stej-
né velikosti, dalsi ¢islice = konstruk¢ni
skupina (1) byla o kousek mensi a po-
sledni dv¢ ¢isla — inventarni ¢islo loko-
motivy byly zase mensi. Smaltovana
¢isla byla nékdy pti poskozeni vymétio-
vana v dilnach za ¢isla hlinikova, lita.

Od sedmdesatych let platilo nafi-
zeni, ze vSechny lokomotivy maji mit

Ocima Jiriho Bobalika

sedmimistné oznaCovani, a tak se opét
v dilnach vyrabéla nova lita ¢isla, kdy
pred inventarni ¢islo se pfidala nula.
Zaroven se prestalo pouzivat pro kon-
strukéni skupinu stfedné vysoké cislo,
a to bylo nyni stejné vysoké jako inven-
tarni ¢islo. Od roku 1985 presly CSD
na novy systém oznacovani vozidel
(pro pocitacové zpracovani), vSechny

Cislice byly stejné velké.
Josef Oliva, strojvedouci v. v.,
Usti n. L., foto archiv autora

Ve ¢tvrtek 30. listopadu jsme na trutnoyské to¢né ,,otoci-
li do ptedéasného diichodu dva &leny FSCR ZO Trutnov, se
kterymi se pfisli rozloucit rodinni pfislusnici, vedouci pra-
covnici, kolegyné a kolegové z provozu. Staropacky stroj-
vidce Jiti Kufik se v roce 1978 vyucil elektromechanikem
v OUZ Nymburk a kratce po navratu z dvouleté zakladni
vojenské sluzby v roce 1981 nastoupil do funkce pomocnika
strojvedouciho. Pfi zaméstnani dokazal dalkové vystudovat
SPS v Ji¢in¢ s maturitou v roce 1989 a zaroven vykonat pre-
depsané zkousky, po kterych byl v roce 1987 jmenovan stroj-
viidcem motorové trakce ve strojové stanici Stara Paka, kde
slouzil na v§ech pojizdénych ramenech az do svého odchodu

do penze. Trutnovsky strojviidce Vladimir Mejvald ukon-
¢il v roce 1981 maturitou studium na SPSZ Ceska Tiebova
a nastoupil do dilny trutnovského depa. Po navratu z nahrad-
ni vojenské sluzby v Cervenci 1982 nastupuje do provozu
trutnovského depa jako pomocnik strojvedouciho a po tfech
letech se v roce 1985 stava strojviidcem motorové trakce.
S ptichodem ,,Kasi¢ek* se zabydluje na krkonosské magis-
trale Trutnov - Vrchlabi a odtud také odchézi na zaslouzeny
odpocinek. Do dalsich let pfejeme pantim kolegim pevné
zdravi a zivotni pohodu s usmévem a bez stresu. Na fotce
s Pedrem 810.124-8 zleva Jiti Kutik a Vladimir Mejvald.
Foto a text Brutus

V letoSnim roce oslavili padesa-
té narozeniny kolega Toma§ Smolik
a letity pedseda, dnes hospodaf nasi ZO
Milan Sojka. Sedesaté narozeniny
oslavili panové Stanislav PiSin, Petr
Cepl a Milan Benedik. Vyznamné
zivotni jubileum oslavila také pani
Maria Remeifiova. Vybor ZO Tisnov
pfeje vSem oslavencim mnoho zdravi
a spokojenosti do dalsich let.

%

V letoSnim roce oslavili vyznam-
na zivotni jubilea ¢lenové v nasi ZO
v Havli¢kove Brodé: 50 let od narozeni
oslavili: v lednu Robert Hutla (CD),
v unoru Mira Kaminek (CD) a v dub-
nu Martin Beckert (CDC). Sedesaté

yroci slavili: v bfeznu Emil Majtner
(CD) v kvétnu Roman Kohout (CD),
v cervou Bohumil Fanta (CDC)
v Cervenci Bohumil Petruska (CDC)
a v zafi  Miloslav Beran (CD)
s Petrem Laldkem (CD).

Vsem oslavencim blahopiejeme
a prejeme plné zdravi a mnoho uspéchti
v pracovnim i soukromém Zzivoté v na-

sledujicich letech.
*

V prosinci mame dva oslavence, kte-
ii se dozivaji Sedesati let. Jsou to Lumir
Chrobocek a Stanislav Sykora. Pieje-
me hodné §tésti, pevné zdravi a mnoho
zivotnich tspécht. FS Bohumin.
%

Koncem roku slavi 50. narozeniny
nas kolega JiFi Polansky a 65. naroze-
niny oslavili Vladimir Schnabl s Jose-
fem Hartlem. VSem oslavencim gra-
tulujeme, pfejeme mnoho zdravi, §tésti,
lasky a pohody! ZO Pradubice.

Opustili nas

S velkym smutkem a stinem na
srdci oznamujeme, Ze koncem meé-
sice listopadu nas po tézké a krat-
ké nemoci navzdy opustil nas ko-
lega a pro mnohé i kamarad JiFi
Szmaragowski, strojvedouci CDC
PJ Ostrava pracovisté Tfinec, a to ve
veéku pouhych 40 let. Jirka zil télem
i dusi velmi bohaty zivot, aktivné se
zajimal o nové technologie v oblasti
mobility, energetiky, vypocetni tech-
niky, byl ¢lenem skupiny poskytujici
psychologickou pomoc, vénoval se
turistice a taky mykologii. Jeho vel-
kym cilem bylo po absolvovani stied-
ni dopravni Skoly v Ostrave stat se
strojvedoucim. To se mu povedlo az
po mnoha letech. K CD nastoupil na
jediné misto, které mu bylo nabidnuto
Jjako volng, a to az v Zst Ceské Budg-
jovice, kam nevahal narazové dojiz-
dét z 500 km vzdaleného Jablunko-
va. Vyjadfujeme upfimnou soustrast
a prejeme, pokud mozno rychly na-
vrat do plnohodnotného Zivota zdrce-
nym rodi¢tim a dvéma sestram. Kole-

gové a kamaradi ze ZO Jablunkov.
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