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Odmitnuti prescasu
dulezité je vydrzet!

Predsedové ZO Oblasti FS Praha se sesli
20. ledna. Po tivodu a doplnéni programu
o jednaci bod tykajici se zmény organizacni
struktury FS ¢len prezidia Jaroslav Vondro-
vic nejprve informoval o zménach v PKS CD
2016. Jsou v procentudlnim navySeni mzdy,
ve zméné rozpéti vykonové odmeny, ptiplatku
za praxi, délené smény, rezimu prace, nepravi-
delnych nastupt (v noci). Vse najdete v PKS,
staci jen Cist. Déle informoval o ¢erpani PDOJ
v piipadé zpozdéni, poskytnuti neplaceného
volna. Doslo také k dohodé o ponechani pra-
covnich odévu v piipadé odchodu do dichodu
a nevyzadovani zaplaceni finan¢nich nahrad
za ,,nevynoSené¢” mésice. Kolega Jan Zahula
informoval o PKS CD Cargo a o hospodate-
ni CDC v r. 2015, které je v kladnych &islech

Tu ,bitvu” za nas nikdo nevybojuje

Devatenactého ledna se ve velké zase-
daci mistnosti byvalého plzefiského OPR
jako v prvni ze tii oblasti setkali pfedsedo-
vé zakladnich organizaci Oblasti FS Plzen
k rokovani o vécech minulych, soucasnych
i budoucich.

Po oficialitich a schvaleni programu se
uskutecnila volba navrhové komise a nasled-
né probéhla kontrola plnéni usneseni z RPO
konané 30. zafi a prvniho fijna lonského roku,
kdy nékteré ukoly kontinualné presly do roku
letosniho.

Predsedové byli seznameni s hlavni-
mi zménami v podnikovych kolektivnich
smlouvach uzavienych pro tento rok u CD
i CD Cargo (blize viz ZS ¢ 23-24/2015).
Poté nasledovala kratkd diskuze ohledné
oc¢ekavaného a splnéného. Znovu zde za-
znélo, e vrcholny management CD radgji

alibisticky ,,posunul do Sturcu“ pozadavek |

navyseni tarifni tfidy do kolektivniho vy-
jednavani (tedy kategorie stejnych zalud-
ki), nez aby vzal na sebe odpovédnost oce-
nit i nejednou dle jeho vlastnich proklamaci
nosnou profesi, jakou ale nase profese stroj-
vidce bezpochyby je!

Od toho se odvijel hlavni, emoéné pod-
barveny dialog tohoto naseho jednani. Jak
presvédCit naSe nadfizené o potiebnosti
této na jedné stran¢ pro provoz nezbyt-
né, ovsem na druhé strané zaroven v jejim

odmeénovani opomijené profese. Bylo fece-
no mnoho a ve vysledku asi toliko, Ze tuto
»bitvu* za nas nikdo nevybojuje a je jen
na nas samych, jak ustojime s nesklonénou
hlavou pfipadny tlak zaméstnavatele a pro-
kaZeme tak nasi nezastupitelnost! Pokud ale
tedy mame stejné nejen ,,zaludky®, nemél by
byt pfece pro zaméstnavatele vétsi problém
sehnat pracovniky na pfescasy, které na nas

vyzaduje vazalskou smlouvou. Pro¢ asi?!

Na programu jednani byla i uprava stava-
jicich pravidel Socidlniho programu Stephen-
son v oblasti plnéni socialniho ruceni pro ¢le-
ny FSCR, ktefi nejsou pojisténi u HVP.

Neméné dulezitym bodem byla informa-
ce z pracovni porady na téma Projednani
vysledkt pravidelného piezkouseni zvlast-
ni odborné zpusobilosti strojvedoucich

(konané 25. a 26. 11. 2015 v penzionu
FSCR Real). RovnéZ tak zaznéla také infor-
mace z jednani k problematice rezimu 0/0-S
vcetné novych vyselektovanych testovych
otazek (17. 12. 2015 na GR CD). Zde se
jasné ukazala nezastupitelnost FSCR jako
profesni odborové organizace!

Ivo Vlachynsky

Ucastnici rady predsedii zikladnich organizaci Oblasti FS Plzen, konané 19. ledna 2016 (foto: Ivo Viachynsky)

Slusné mzdove ohodnoceni uz
a ne az za desitky hodin prescasii!

Za Tcasti téméf kompletniho prezidia
FSCR se 22. ledna v zasedaci mistnosti
DKV Olomouc sesla rada predsedi zaklad-
nich organizaci Olomoucké oblasti FS. Jed-
nani bylo poznamenané nedavnym setkanim
zastupctl nasi profesni odborové organizace
s vedenim spole¢nosti CD Cargo a tomu byl

také vénovan Gvod tohoto jednani a stejné
tak zaznél i rozbor podnikové kolektivni
smlouvy u této spoleénosti, jak ho pfednesl
kolega Petr Cechak.

Viceprezident FSCR Jaroslav Vincour
seznamil pfitomné s pribéhem kolektivniho
vyjednavani u CD a s plnénim nasich cild,

Pokus o znasilnéni pracovniho prava
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NEKTERYCH TURNUSL

DULEZITE PROVOZNI UPOZORNENI

VAHLEDEM K VY SOKEMU POCTU STROIVEDOUCTCHE TERI
VYPOVEDELE DOHODL O PRESCASOVE FRACLZAMESTNAVATEL
DOPORLCLIE TEM STRONVEDOUCIM KTER] DOWODL
SENYPOVEDELLABY S VCAS NAHLASIL] U STROIMISTRA
TERMIMN LETMI DO OLENE PRO SESTAVEN] PLANL

DO ERYOH, TEMTO STRODVEDRGUC M BLUDE

ATRONVEDOLCE S NEPMDEFSANDL DOMODOL O PRACT PRESCAS KTER]
SLIE AADOST O DOVOLENOU PODALLI DOSTANOU POUZE ¥ FRIPADE
VOLNE KAPACITY A OBSAZEN] SMEN
ORT ATNIM STROIVEDDUCTM BUDE DOVOLENA W SOULADL S
FAEONIKEM PRACE NARIFEMA.

VARLIE O UPRAVE NEKTERYCH

{NA DELKL MAXIMALNE & HODIN POPRIPADE ROFPUSTEN]

Dokument Diilezité provozni upozorneni se stal predmétem dopisti zaslanych fedi-
telim odboru kolejovych vozidel GR CD Rostislavu Novakovi a taktéz personalniho
odboru GR €D Ivo Veselému. Prezident Federace strojviidcti CR Jind¥ich Hlas v ném
zduraznil, 7e nase odborova organizace s obsahem ,,upozornéni“ zasadné nesouhla-
si! V piipadé uplatnéni postupu, ktery je v ném popsan, se jedna o flagrantni poruseni
pracovniho prava. Ze strany nadfizenych zaméstnanci dochdzi k Sikan¢ na pracovisti
a k diskriminaci nekterych skupin zaméstnancti. Postupem uvedenym v upozornéni se
rovnéz porusi § 346 b odst. 4 zakoniku prace, podle kterého zaméstnavatel nesmi za-
méstnance jakymkoliv zpiisobem postihovat nebo znevyhodiiovat proto, Ze se za-
konnym zpiisobem domaha svych prav vyplyvajicich z pracovnépravnich vztahi.

Prezidium FSCR vedeni OKV piipomina, 7 podepséni dohody o pitestasové prici
je na {ivaze zaméstnance a je skutecnosti, ze dlouhodobé kondni prace piescas mize
ovlivnit i zdravi zaméstnancti, nehledé o dopadech do jejich soukromého Zivota. Nase
odborova organizace byla rovnéz informovana o tom, ze personalni oddéleni nekterych
DKYV nabizi prednostni vybér kondicnich pobytl tém zaméstnanctim, kteii podepisi do-
hodu o prescasové praci. I takovy postup je nezéakonny! Kolega Hlas v zavéru uvadi:
., Pevné vérime, Ze k postupu uvedenému v prilozené listiné na Zadném pracovisti nedo-
Jjde. Timto pozadujeme diisledné prosetreni okolnosti vydani tohoto upozornéni a vyvo-
zeni diisledkai viici osobam, které takovy postup naridily. A dale budeme zvazovat podani
podnétu k prosetrent Inspektoratu prdce. V neposledni fadé budeme informovat své cleny
0 tom, Ze maji moznost se branit pred diskriminaci ve smyslu § 10 zak. ¢. 198/2009 Sb.,
o0 rovném zachdzeni a o pravnich prostredcich ochrany pred diskriminaci a 0 zméné né-
kterych zakonii (antidiskriminacni zdkon).

s nimiz nase odborova organizace do tohoto
jednani $la. Jednim z dulezitych bodi vy-
jednavani byla snaha o navyseni normy pro
denni a no¢ni smény. Jak nam bylo sdéleno,
tento nas pozadavek byl vedenim CD kate-
goricky odmitnut.

Velkym tématem jednani byla rozprava
o podobé piiméfené doby na oddech a jidlo
(PDOJ), kdy diky mnoha okolnostem a pro-
voznim zalezitostem ji nasi kolegové nemaji
moznost v pracovni dobé viibec vyuzit. Na§
zaver je ten, ze v takovém ptipadé si PDOJ
budeme psat na konci smény, ov§em zamest-
navatel nechce pfipustit, aby diky tomu byl
psan prescas ve sméné. Jist¢ k tomu bude
jesté mnoho jednani, stejné jako k pfipra-
vovanému séitani cestujicich, které¢ho by se
méli zacastnit i strojvedouci. Jaky smysl ma
fyzické scitani cestujicich v dobé, kdy elek-
tronické pokladny eviduji naprosto veskeré
udaje a jizdenku musi mit i nemluvné, zista-
va ov§em nezodpovézenou zahadou.

Clen prezidia Petr Cechak informoval
rovnéz o nckterych zélezitostech pojisténi
u HVP tykajicich se zejména spolecnosti
CD Cargo. Nasim kolegtim byla adresovéna
vyzva, aby zadné materialy nepodepisovali
bezprostiedné v okamziku, kdy jim je po do-
Setfeni MU predlozi vedeni spolecnosti.
Jak potvrdil i pfitomny advokat a pravnik
FSCR Gustav Valenz, na dikladné sezna-
meni s pfedlozenym materidlem a pfipadny
podpis mame az dva tydny. Jakmile ale ko-
lega podepise, je to nezvratny krok! Existuje

i diky pracovnim vlakim na vylukach. Stat ma
zajem o jednotlivé vozové zasilky a zvysil sle-
vu za dopravni cestu z 55 na 80 %. Jako na CD,
tak i na CDC chybi strojviidci.

Pokud jde o dohody o piescasové praci, akce
FSCR vyzyvajici k jejich odmitani, ma mezi
nasimi Cleny prevazné pozitivni ohlas. Neni
tieba mit obavy z nepodepsani. Vezméme ale
v uvahu, ze mozné plody této akce sklidime az
po delsi dobé. S tim je tieba pocitat. Zaméstna-
vatel leckde vyhrozuje, ze kdyz délame potize
(nechceme podepsat DOHODU), ze nam bude
také délat problémy. Je vidét, Ze se opravdu boji,
jinak by nevyhrozoval. Neuvédomuje si, ze my
mame daleko vic moznosti jak opravdu délat
problémy. Vzdyt piebirame k vykontim i stroje,
jez podle piepisti nemaji na trati co délat. A to
ze nechceme byt otroky v praci a nepodepise-
me DOHODU, je nazyvano délanim problémil.
Takovou podivnou argumentaci by si mél kazdy
kolega prebrat sam. Opét bylo zopakovano, ze
praci piescas lze délat jen vyjimecné a tydné
maximalné 8 hodin. KdyZ nemam podepsanou
dohodu, mohu odmitnout pres¢as — sménu nad
8 hodin. Piescas ve sméné muiize byt jen po do-
hod¢. Takze v ptipad¢ zpozdéni lze pozadovat
vystiidani. To pak teprve budou problémy!

O zméné usporadani Federace, jak byla disku-
tovana uz i na strankach ZS, se rozvinula diskuze.
Nekteti kolegové se obavaji rozdéleni odborové
organizace, nebot’ FSCR zastupuje i strojvedou-
ci pusobici u jinych dopravci, napiiklad JHMD,
Trilex apod. Kolega Milo$ Brunner vSak zduraz-
nil, ze ptipadna zména uspotadani se zakladnich
organizaci vlastné piili§ nedotkne a prakticky nic
se pro né nezméni. Jen by mély své zastupce pro
osobni a pro nékladni dopravu, které by vysilaly
na piislusnd jednani. Podle jeho nazoru je Fe-
derace rozdélena uz ted’. Vzhledem k rozd¢leni
na trojici Oblasti FS Plzefi, Praha a Olomouc se
u jednoho dopravee v jinych ¢astech republiky
stejné veci fesi jinak. A to je ke skod¢ ¢lent FS.
Nehledé¢ na to, ze rada Carga, ktera se letos v led-
nu konala uz podruhé, nema oporu ve stanovach
anema tedy ani pravo tkolovat prezidium.

Poslednim bodem byly prezkousky 0/0-S.
Probiha jednani se zaméstnavatelem a mély by
byt stanoveny otazky jen pro strojvidce.

S pouzitim zapisii z jednani porizenych
kolegy Milosem Brunnerem a Jirim Adolfem

v zakladu

pritom i moznost podat pisemnou zadost
o odklad podpisu, ktery tak lze odlozit az
o dva mésice!

Velky prostor v jednani dostala kampan
za nepodepisovani dohod o piesCasove pra-
ci. Prezident FSCR Jindfich Hlas apeloval
na ¢lenskou zakladnu, aby v tomto svém pro-
testu vytrvala, nebot’ je to v souc¢asné dobé
jedind moznost, jak lze durazné upozornit
na naSe opravnéné pozadavky. Je smutné,
ze s vidinou okamzitych ziskl néktefi kole-
gové (a neni jich bohuzel malo) podepisuji
velké mnozstvi presCasovych hodin a neu-
védomuji si, ze timto podkopavaji snahu Fe-
derace strojvﬁdcﬁ o nérﬁst mzdového tarifu
mzdové ohodnoceni hned v zakladu a ne az
tim, ze mési¢né odjezdime desitky hodin
piescasti! Vedeni CD se bez pres¢asové pra-
ce strojvedoucich neobejde, a tak v nasem
usili vytrvejme, dokud za nami nepiijdou
s nadvrhem na vyfeSeni situace, to znamena
s navySenim tarifa.

Hovotilo se i o problematice pracovnich
cest, které jsou na mnohych mistech stale
velmi aktualni, a upozoriovalo se i na proble-
matiku dirazného dodrzovani prestavek mezi
sménami. Kolegové, je tieba si uvédomit, ze
¢as 5 hodin a 59 minut neni 6 hodin! Stejné
tak ¢as 35 hodin a 59 min. neni 36 hodin!

Na néektera dulezita témata se bohuzel ne-
dostalo ¢i byla zminéna jen velice okrajové.
Na blizici se CRP bude jist¢ o0 mnohém ho-
voreno a bylo by jisté prospésné, aby se na to
naSel dostate¢ny prostor.

Evzen Mikolajek
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Cekani
na prusvih?

Skryty pod sn¢hem, spi si svijj sen... Tento
snimek je sice ze zelezni¢ni stanice Veseli nad
Luznici, stejné tak bychom ale podobny moh-
li v zimnim obdobi pofidit i na mnoha jinych
mistech nasi zelezni¢ni sit¢.

Puvodné bezpecnostni prvek ,,zluty pruh®
novych euro-peronti je v§ak paradoxn¢ nebez-
pecny! Zlutd barva je totiz ,leskld®, a tudiz
za vlhka velmi klouzava, stejné jako led. Neni
vyjimkou, Ze cestujici uklouzne pii vystupo-
vani, nebo chizi a zalezi jen na §tésti ¢i kondi-
ci, jak pfipadny pad zvladne.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty patrné
¢eka na tézky wraz, poptipadé nasledny soud,
aby ucinila opatfeni. Jak to jen mohl nékdo
schvalit?! Pfitom by napfiklad stacilo do bar-
vy pridat jemny kfemicity pisek, jako byva
aplikovan na zlutych hranach schodii.

Text a foto: Ivo Viachynsky

pan odmitani dohod o prescasové praci

a informace k dovolené a pracovni dobeé

Prezidium Federace strojviideii Ceské repub-
liky predklada vsem ¢lentim nasi odborové or-
ganizace, vsem kolegtim strojvedoucim, dulezité
informace k dovolené a pracovni dobg. Pravidly
a fakty uvedenymi v tomto sdéleni je nutno se
fidit zejména v ramci stale probihajici kampané
odmitani dohod o presCasové praci. Pokud jste
piesvédCeni, ze pravé ve vasem piipadé dochazi
ze strany zaméstnavatele k poruseni zakonu, kte-
ré vymezuji problematiku dovolené a pracovni
doby, informujte o tom své piedstavitele FSCR.

Dovolena a pravidla jejiho Cerpani

Dovolena je ¢as na zotavenou, ktery nalezi
zameéstnanci za kalendarini rok nebo za odpraco-
vané dny. Jelikoz je dovolena stanovena zakoni-
kem prace v tydnech, méla by se dovolena Cerpat
veelku nebo alespont po tydnech, pficemz jedna
jeji ¢ast by méla trvat alespon dva tydny.

Cerpani dovolené uréuje nejméné 14 dni pie-
dem zaméstnavatel na zakladé pisemného rozvrhu
Cerpani dovolené (plan dovolenych) vydaného
s predchozim souhlasem odborové organizace
(§ 217 ZP). Pti urCeni planu dovolenych se piihli-
7i k provoznim potiebam zaméstnavatele a oprav-
nénym zajmim zaméstnance, napi. zaméstnanci
s nezletilymi détmi by méli mit pfednostni narok
na Cerpani dovolené v obdobi hlavnich skolnich
prazdnin. Z toho vyplyva i moznost odborové
organizace nesouhlasit s planem dovolenych.
V podstaté, pokud piedlozeny plan dovolenych

Prescasy nepotiebuji,

presto vyhrozuji

Prescasy pry firma nepotfebuje, vse zvlad-
ne v ramci zakoniku prace. Na jednanich nam
vedeni tvrdi, ze akce nema smysl, ze lidi maji
dost, ze takto nic nevyjedname. Tak pak ne-
chapu, pro¢ se nas snazi presvédcit, abychom
podepsali. Pro¢ na nasténkach visi upozorné-
ni, ekl bych skoro vyhruzka, ze se bude mu-
set pristoupit k upravé turnust a ze dovolené
se budou omezovat.

Prosté se vedeni boji, ze po par mésicich,
az si vycerpaji onéch 150 hodin, co mohou
nafidit, jednoho rana polovina vlakl nevyje-
de. To, ze takto vyhrozuji, m¢ utvrzuje v tom,
ze akce odmitani dohod o pies¢asové praci

ma smysl. A Zze se nam tedy i podaii vyjed-
nat to, co pozadujeme. Protoze kdyby jim to
opravdu nevadilo, tak o tom vibec nemluvi
a vubec to nefesi. Oni se prosté boji velkého
prasvihu.

Milo$ Brunner

P. S.: PfiSel za mnou soused, ze prodava
auto a at’ mu podepisu smlouvu o koupi. Ri-
kam, diky, nemam zajem. OdeSel nastvany,
ze mu délam problémy, Ze jsem nepodepsal
jeho ,,vyhodnou* smlouvu, a ted’ mi déla rtz-
né naschvaly. Takhle se chova i nase vedeni.

respektuje jak provozni potfeby zaméstnavatele,
tak i opravnéné zajmy zaméstnanct, pak by odbo-
rova organizace méla s planem souhlasit a nema
zadny padny divod k nesouhlasu. Ze smyslu za-
kona plyne, ze jak zaméstnavatel, tak i odborova
organizace, by méli hledat zptisob, jak se na planu
dovolenych dohodnout, pokud k tomu v$ak nedo-
jde ani do 30. 6. nasledujictho kalendainiho roku
(tedy u dovolené za rok 2016 do 30. 6. 2017), pak
ma kazdy zaméstnanec pravo urcit ¢erpani dovo-
lené a oznamit ho zaméstnavateli nejméné 14 dnit
predem. (§ 218 odst. 3 ZP)

Zamgéstnanec a zaméstnavatel se mohou do-
hodnout na ¢erpani dovolené i v kratsich obdo-
bich, ale mélo by k tomu dochézet jen vyjimecné
a na zadost zaméstnance. Je pochopitelné, ze
napfiklad vylezet se z nachlazeni je financ-
n¢ vyhodnéj§i formou dovolené nez pracovni
neschopnosti.

Schvaleny plan dovolenych zavazné uréuje
Cerpani dovolenych, proto zaméstnanci mohou
oc¢ekavat, ze ve stanoveném terminu budou moci
Cerpat dovolenou. Pokud je zaméstnanci potvrze-
na zadost o dovolenou, stava se takova dovolena
nafizenou dovolenou a zaméstnanec si jiz v urée-
ném terminu muze naplanovat svou dovolenou
(zaplatit letenky, zajezd, jizdenky atd.). Ani takto
uréena dovolend neni na 100 %, muze byt nékte-
rym zaméstnancim dovolena ,,zrusena“ a urceno
jeji Cerpani v jiném (nahradnim) terminu.

Ke zruseni dovolené by mél mit zaméstnavatel
padny divod, ktery fakticky muze vyplyvat jen
z provoznich potieb (napf. vétsi pocet nemocnych,
zvySena potieba prace v disledku odstranovani
nasledku zivelnich nebo mimotadnych udalosti).
Z povahy divodt vedoucich ke zruseni dovole-
né je ziejmé, ze ke zruseni dovolené miize dojit
prakticky kdykoli, napt. i hodinu pfed odjezdem
na dovolenou. Stejn¢ tak mtize dojit i k odvolani
zaméstnance z jiz Cerpané dovolené a zaméstna-
nec je povinen odvolani nebo zruseni dovolené
respektovat. Na druhou stranu, zaméstnanec tésné
pted dovolenou nebo na dovolené neni povinen
byt zaméstnavateli k dispozici, nema tedy povin-
nost sledovat pracovni telefon, e-mail apod. Neni
dulezité to, kde se zaméstnanec prave na dovolené
nachézi (napf. i v zahranici), protoze je povinen se
na vyzvu zaméstnavatele dostavit do prace v nej-
bliz§im vhodném terminu. Jelikoz potiebuje Cas
na to, aby se prepravil do mista bydlisté a na pra-
covisté, nemél by tedy zaméstnavatel napf. po-
zadovat, aby se zaméstnanec dostavil na sménu
za 2 hodiny, ackoliv by zaméstnanec byl schopen
se dostavit na sménu az za dva dny. Pokud by tak-
to zaméstnavatel postupoval, pak by neptitomnost

zaméstnance na takto nafizené smén¢ nemohla byt
posouzena jako neomluvena nepfitomnost v pra-
ci (to by se projednalo s odborovou organizaci —
§ 348 odst. 3 ZP). Je pochopitelné, ze zaméstnava-
tel feici akutni potiebu prace se ji pokusi vyfesit
nejsnaz§im zpisobem a k odvolani zaméstnance
z dovolené pfistoupi az v krajnim piipadé.

V ptipad¢, ze dojde ke zruseni dovolené pied
jejim Cerpanim nebo k odvolani zaméstnance
z jiz Cerpané dovolené, pak je zaméstnavatel
povinen uhradit zaméstnanci naklady (napf.
zaplaceny zajezd, vizum apod.), které mu bez
jeho zavinéni vznikly, pficemz za tyto naklady
se povazuji i naklady pro rodinné piislusniky
(napf. pokud by zrusenim dovolené byla zmare-
na rodinna dovolena, ktera ma slouzit k traveni
spolecného cCasu, nikoli k oddélené rekreaci).
(§ 217 odst. 3 ZP)

Pokud by doslo ze strany zaméstnavatele
ke znevyhodnéni zaméstnanct, ktefi napf. ne-
podepsali dohodu o pfescasové praci, ze by jim
dovolenou nenafizoval nebo jim ji nafizoval
v jinych terminech, nez zadali, zatimco k ostat-
nim zaméstnanciim by mél jiny pfistup, tak by
takové jednani zaméstnavatele bylo mozno po-
vazovat za protipravni, a to jak ve smyslu poru-
Seni zasad rovnosti a zékazu postihu za uplatio-
véani prav zaméstnanct tak i ve smyslu Sikany
na pracovisti (bossingu).

Pracovni doba a prace pies¢as

Podnikova kolektivni smlouva (PKS) pova-
Zuje za zaméstnance letmo zaméstnance s indi-
vidualnim rozvrzenim pracovni doby, na néz se
vztahuje nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb. (PKS,
str. 30, ¢1. 3.1). Z pohledu PKS jsou tedy poten-
cialné vsichni strojvedouci zaméstnanci letmo,
a to od chvile, kdy nedostanou piehled smén.

Tydenni pracovni doba ¢ini u strojvedoucich
36 hodin (PKS str. 30-31).

U zaméstnancti letmo ¢ini v obdobi jednoho
kalendainiho mésice rozdil mezi stanovenou pra-
covni dobou (tedy stanovena doba za cely mésic)
a planovanou tydenni pracovni dobou 12 hodin,
pokud doslo k dohod¢ s odborovou organizaci,
pak je rozdil az 26 hodin. Jedna se rozdil za cely
mésic, nikoliv za tyden (PKS, str. 34, ¢l. 3.9). Za-
meéstnanec letmo je z povahy svého zatazeni po-
vinen vykonavat pfidélenou praci napf. i v roz-
sahu nad 36+8 hodin v jednom tydnu, vzdy ale
za predpokladu dodrzeni odpo¢inku mezi sména-
mi (11 hodin béhem 24 hodin po sob¢ jdoucich,
pokud je zkraceny s poskytnutym lizkem az
na 6 hodin, tak musi byt nasledujici odpocinek

prodlouzen o dobu zkraceni — § 14 naf. vlady
¢. 589/2006 Sb.) a tydenniho odpocinku (nepie-
trzit¢ po dobu nejméné 36 hodin, jednou za dva
tydny v délce 48 hodin, jednou za dva tydny v so-
botu a nedéli — PKS str. 39, ¢l. 11).

Prace pfescas je prace konand zaméstnancem
na pitkaz zaméstnavatele nebo na zakladé doho-
dy nad stanovenou tydenni pracovni dobu vyply-
vajici z pfedem stanoveného rozvrzeni pracovni
doby (prodlouzeni smény) a konana mimo ramec
rozvrhu pracovnich smén (mimoradna sména) —
PKS, str. 36, ¢l. 5. Praci ptesCas mize zamést-
navatel vyjimecné natidit zaméstnanci jen z vaz-
nych provoznich diavodi (napi. nemocnost, ne-
dostatek volnych zaméstnanct atd.) — § 93 odst.
1, 2 ZP. Z tohoto divodu nemuize rozpis smén
na vyrovnavaci obdobi obsahovat préci piescas.

Prace ptescas je dvojiho druhu — nafizena
a dohodnuta. Nafizenou praci prescas je veskera
prace, kterou zaméstnanec vykona nad ramec své
pracovni normy — tedy Cas, o ktery se prodlouzila
sména, mimofadna sména. Zaméstnanci, ktery
nema uzavienou dohodu o prescasové praci, lze
naiidit praci pres¢as v maximalni délce 8 hodin
tydné a v celkovém rozsahu max. 150 hodin
za kalendaini rok (PKS str. 36, ¢l. 5.1).

Naproti tomu dohodnuta prace pres¢as pred-
stavuje praci, na které se zaméstnavatel a za-
méstnanec dohodli. Dohoda musi byt vzdy pi-
semna (PKS str. 36 ¢l. 5.1). Dohoda je mozna
jak na jednu individualni sménu, tak i na ¢asové
obdobi jednoho roku nebo i na dobu neuréitou
(viz dohody, které se podepisuji v depech). Po-
kud zaméstnanec uzaviel se zaméstnavatelem
dohodu o piescasové praci, pak zaméstnavate-
li dovolil, aby mu nafizoval praci i nad ramec
8 hodin tydné piescas, samoziejm¢, ze porad
plati omezeni na max. délku smény 13 hodin
+ 2 hodiny RG jizdy.

U zaméstnanct s informativnim rozvrzenim
smén (jak jsme na vsech RPO slyseli, tak spis
bez néj) je posouzeni piesCasové prace slozi-
t¢j81, nelze najit piescas v jednotlivém tydnu.
Vzhledem k tomu, ze zaméstnanec letmo muiize
mit mésic¢ni pracovni normu (+-12 (26) hodin)
a stanovené vyrovnavaci obdobi, pak je mozné
vykyvy v praci vyrovnavat béhem vyrovnava-
ciho obdobi, proto nelze v prvnim mésici zjistit
prescas. Zaméstnavatel tak ma moznost ,,spo-
Citat” zaméstnanci letmo piescasy az ke konci
vyrovnéavaciho obdobi, nebo ma moznost pocitat
prescasy i diive. Za presCas vSak lze u zamést-
nance letmo vzdy povazovat praci v kalendainim
mesici, kterd presahuje mésicni normu s navyse-
nim o 12 (26) hodin.

Odpoveédi na dotazy

Jsem strojvedouci letmo, jak zjistim, kolik
hodin musim za mésic odpracovat, abych napl-
nil normu?

Metodicky pokyn k podnikové kolektivni smlou-
vé (MP PKS) — Tuto informaci vam na vasi Zadost
poskytne zaméstnavatel.

Jsem letmo a zaméstnavatel mi méni sménar
v dobé kratsi nez 48 hodin pied nastupem, co
z toho plyne?

MP PKS — Plyne z toho to, Ze sménu vykdze-
te v provoznim zdznamu jako prescas a bude vam
za ni tak nalezet priplatek 33 %, pripadné nahradni
volno (NV). Sménu zapisujte do kolonek ,, skutec-
nych* a propisovacim perem. Lze se ale dohodnout
na zapracovani smeny do planu.

Jsem turnusovy zaméstnanec a zaméstnavatel
mi méni sménar podle své potieby, je to mozné?

Neni to mozné. Timto zaméstnavatel porusuje
platnou PKS (MP). Pokud se s vami nedohodl,
nesmi ménit sméndi* v dobé kratsi 14 dnii. Uce-
lové ménit sméndr (tzn. sména za sménu) je moz-
né pouze v pripadé zmény vstupnich pozadavkii
na vozbu (napr. vyluka, pozadavek ROC) a zména
se musi projevit ve sméndrich vSech zaméstnancii,
kteri ji v nich méli.

Zaméstnavatel mé Zada o provedeni pies¢aso-
vé prace delSi osmi hodin v jednom tydnu, smi?

Ano, zdadat smi. Nejspis vam rovnou predlozi
, dohodu o prescasové praci* k podpisu. Ale tak
naivni snad neni nikdo. Bez podepsané ,,dohody*
plati ustanoveni § 93 zakoniku prace (ZP), tedy na-
Fizend prdce prescas nesmi cinit vice nez 8 hodin
v jednotlivych tydnech.

Zaméstnavatel mi nafizuje pFescasovou
praci do osmi hodin v jednom tydnu, musim ji
prijmout?

V zasadé ano. Vyjma nékolika konkrétnich pri-
padii. Zdkonik prace je veden zdsadou dobrych
mravii, a proto i pro narizovani prdace prescas musi
tato zasada platit. Zaméstnavatel se tu podle vseho
opird o § 93 ZP a zdavazné provozni diivody zdi-
vodnuje vysokou nemocnosti, ¢imz zneuziva situaci
ve sviij prospéch.

Jsem strojvedouci letmo, kdy se mi vlastné
zalne nacitat prescas?

V okamziku, kdy naplnite mésicni normu. Tuto
vam na pozadani must sdeélit zaméstnavatel (pro-
strednictvim strojmistra, vedouciho PP...). V ten
moment doporucujeme v provoznim zdaznamu po-
sledni sménu do normy rozdelit a zbytek vykazat
do patricnych policek jako praci prescas. Kazdou
dal$i sménu uz vykazujte jako skutecnou a do pres-
casu. A stale plati, Ze maximum pro prescasovou
sménu, je 8 hodin v jednom tydnu. Hodnotiteli tak
vezmete z rukou moznost — v nasi jednotce tak ob-
libenou — jakkoliv vam navySovat a ponizovat nor-
mu, protoze uz nebude mit co dorovnavat. Coz Ize
ale chapat i jako vstiicné gesto, jelikoz jste hod-
notiteli usetrili praci. Pokud tak neucinite a vse
budete psat nadale jako planovanou sménu, necha-
vate na hodnotiteli, zda vam normu upravi o téch
povéstnych +/-12 hodin, ¢i nikoliv.

Odpracoval jsem sménu ve statni svatek
a nemam ji zaplacenou ve vyplaté, co s tim?

Toto je v souladu s platnou PKS (konkrétné
clanek 13, priloha 2). Svatek vam miize zamést-
navatel ,,drzet" az do konce tretiho kalenddrniho
mésice od jeho odpracovani. Béhem této doby jej
miize dle svého uvazeni proménit na NV a doplnit
tak vasi mésicni normu. To, Ze se tak déje bez va-
Seho vedomi a tim padem i moznosti domluvit si
konkrétni datum cerpani NV, je jen odrazem vzta-
hit mezi strojvedoucim a nasim vedenim.(Zamést-
navatel ma ale na takovy postup pravo.) Nicméné
pokud se tak do uplynuti této doby nestane, nebo
nebude dohodnut jiny termin cerpani NV, bude
vam svatek proplacen.

Jak je to u pies¢asi? Taky se mé nemusi ni-
kdo na nic ptat?

Tady je situace jina. Pokud se prokazatelné ne-
dohodnete se zaméstnavatelem na prevodu pres-
casu na NV, musi vam jej beze zbytku zaplatit, a to
véetné odpovidajiciho priplatku. Vedouci odboru
ekonomiky DKV Olomouc nam na jedndni mimo-
radného vyboru ZO FS dne 14. 1. 2016 potvrdil,
Ze jakékoliv informace o tom, Ze se prescasy nesmi
proplacet, byly vzdy liché a nepochazely z jeho
oddéleni.

Kdy mohu odmitnout nafizenou sménu krat-
§i 8 hodin?

Pripady, kdy Ize odmitnout takto narizenou prd-
ci prescas, resi ZP § 191-204, § 205, § 231, § 232
(je to napr. péce o nemocné dité, ucast na pohrbu,
obecny zajem, zvySovani kvalifikace apod.).

Kdy nejpozdéji mi musi zaméstnavatel ozna-
mit, Ze potiebuje, abych dnes zistal v praci déle?

PKS 5/2 — Nejpozdéji pri ndastupu na sménu. Pra-
ci prescas navazujici na sménu vam smi zamestna-
vatel v jejim priubéhu naridit pouze v pripadé mimo-
Fadné uddlosti v drazni dopravé. 266/1994 Sb § 49
— Mimoradnou udalosti (MU) v drdzni doprave je
zavazna nehoda, nehoda nebo ohrozeni v drazni
dopravé, ktera ohrozuje nebo narusuje bezpecnost,
pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopra-
vy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a za-
Fizeni nebo ohrozuje zivomi prostiedi. Tedy to, ze je
viak opozdén z ditvodu opakovanych prelozenych
krizovani, neni podle naseho vykladu MU.

Zaméstnavatel mi vyhroZuje tim, Ze nedosta-
nu dovolenou v mnou poZadovaném terminu,
jaké je FeSeni?

PKS 16/5 — Naroky pri cerpani dovolené jsou
uspokojovany postupné v poradi, v némz vznikly.
Tedy rada je takova — naplanovat dovolenou na co
nejdelsi obdobi (klidné cely rok) uz z kraje roku.
Tim se zaméstnavateli omezi pole piisobnosti pro
riizné manipulace s témito dny. Pokud by zamést-
navatel zrusil jiz schvalenou dovolenou, uhradi
zaméstnanci vydaje s ni spojené. PKS 16/4 — Za-
méstnavatel nesmi dovolenou vyuzivat pro doplne-
ni normy pracovni doby. Zde PKS nezminuje ani
moznost dohody. Jakkoliv mame informace, zZe se
tak obcas déje, toto se prosté nesmi.

Mam pocit, Ze nepodepsani ,,dohody o pies-
¢asech® mi pusobi vice problému, nez jsem Ce-
kal, kdy se situace zméni?

Kdo mél dojem, ze se vSe rozsekne v prvnich
14 dnech nového roku, nema dobré povédomi o prin-
cipech firmy. K fatalni zméné situace dojde nejpoz-
deji ve chvili, kdy bude mit zaméstnanec odpraco-
vano narizenych 150 hodin a nebude tak jiz moci
odpracovat ani minutu navic. Zaméstnavatel se pro-
to snazi maximalizovat své usili pri Skoleni novych
strojvedoucich a premlouvanim téch, kteri jiz jsou
v diichodovém véku, aby se mu podarilo toto obdobi

nasich
preklenout. Fakt je ten, Ze jakkoliv se snazi jeho zd-
stupci tvarit nad vect, nasim krokem jim piisobime
velké problémy a nezbyva nez vytrvat. V sdzce jsou
velké penize a nikdo nam je neda zadarmo.

Ze strany vedeni a pi‘es jejich prisluhovace
stale posloucham, kolik lidi uz ,,dohody“ pode-
psalo. Jsou k dispozici piresna Cisla?

Presna cisla k dispozici nejsou. Tato znaji pouze
vedouci pracovnici konkrétnich jednotek a nemaji
povinnost ani divod je nékomu sdélovat. Jestlize se
objevi informace ,, Trebovaci/Bridci/Prazaci pode-
psali“, je tady potieba se zeptat, kde se tato infor-
mace objevila? Nejspis by se nam ji podarilo dosle-
dovat az k samotnym vedoucim pracovist, kteri se
Strenim téchto informaci snazi rozbit nasi jednotu.
Pokud se v budoucnu dostanete k takto , zaruce-
né " informaci, prosime vds, abyste si ji nechali pro
sebe. Jejim dalsim Sirenim skodite spolecné véci.

Zastupce zaméstnavatele mi vyhroZuje vyia-
zenim z turnusu, neudélenim dovolené, aj., po-
kud ,,budu délat problémy*.

Za prvé, nejste to vy, kdo déla problémy, ale za-
méstnavatel, ktery nezvladl svou personalni politi-
ku. V zZadném pripadé se nenechejte vmanipulovat
do role nékoho, kdo se provinil. Vime, Ze je to obli-
bend praktika nékterych pracovnikii zaméstnavate-
le, ale je naprosto zcestna. Hlavné tedy — nez coko-
liv odsouhlasite, oznamte ihned incident komukoliv
z vyboru nasi FS a my zacneme ve vasi véci jednat.
S vasim podpisem na papite uz toho bohuzel moc
nesvedeme.

Jsem zaméstnanec letmo, podle PKS mam
narok na kazdy druhy volny vikend. Presto
mam pocit, Ze to neni dodrZovano, co s tim?

PSK 11/1 — Staci strojmistrovi (nebo tomu, kdo
planuje smény) oznamit, ze vam naplanoval sme-
nu na obdobi, kdy mate mit podle PKS volno. Ten
musi sménu prreobsadit. Pokud na sménu nastoupi-
te, povazuje se to jako vds souhlas s tim, Ze volno
nepozadujete.

V pribéhu smény mi strojmistr oznimil,
Ze potiebuje, abych pracoval pres¢as, musim
vyhovét?

Nemusite. Naridit vam to miize pouze v pripadé
MU v drdzni doprave.

kolegu

Zvyseni platu a dalSich vyhod mé nezajima,
naopak bych rad dopomohl naSemu vedeni
k lepsim vysledkim a upevnil jeho pozice. Co
pro to mohu udélat?

Staci tak malo. Zacnéte podpisem ,,dohody
o prescasech”. Hodné pomiize, kdyz budete souhla-
sit i s kazdou dalsi dohodou, kterou vam zaméstna-
vatel nabidne, jakkoliv se vam miize zdat nevyhodna.
Jisté jej potési, pokud se zacnete vzdavat priplatku
za praci prescas. V neposledni Fade pomozte zamést-
navateli rozkladat nasi jednotu Sirenim dezinforma-
ci a polopravd o pravé probihajicich akcich FSCR.
Tech moznosti jak uskodit svym kolegiim je tolik!
Zastupci zaméstavatele vase pocinani jisté oceni
a vase dalsi piisobeni ve firmé tak bude uz naddle
pouze prochdzkou rizovym sadem. Zaméstnavatel
totiz neni nevdécny a kazdy nds vstiicny krok nam
stejnou mérou oplaci. Nebo nas snad dosavadni zku-
Senost naucila néco jiného?

Za vybor Z0 FS Sumperk zpracoval Jiri Mordvek

Tonikovo
trapeni

100 % ptescasnikd, to ja bych chtél,
nechces to podepsat? Se§ VY VRHEL!

Toncek zuii a hrozi velice,
povolat chtél by Lidové milice.

Jezdéte piescasy, noci ¢i nedéle,
budu vam fandit z vyhiaté postele.

Délené smény — pro firy HIT,
tuénoucké prémie ja budu mit.

Byt hvézdou pro vrchnost, to je mij cil,
ja jako fira toho malo najezdil.
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ZAJMY STROJVUDCE

Pocet nehod na prejezdech mohou snizit tvrde represe,

ale i preventivni vychovai

Mimotadné udalosti na zelezni¢nich piejez-
dech jsou pro vétSinu médii stale aktualnim té-
matem, nebot’ takovych nehod neubyva a jejich
nasledky jsou az piili$ Casto velmi vazné. Pii
tragickych nestéstich umiraji anebo jsou zranéni
lid¢, a to nejen neukaznéni castnici silni¢niho
provozu, ale i zcela nevinni cestujici vyuzivajici
strojvedouci, ktefi jsou pii stietech vzdy ,,prvni
na ran¢“. V dobé, kdy na doporuceni redakéni
rady vznikal tento rozhovor se strojvedoucim,
soudnim znalcem ing. JiFim Mor¢inkem,
Okresni soud v Novém Ji¢in¢ projednaval lon-
skou srazku Pendolina s kamionem na piejez-
du ve Studénce. Kolegu Mor¢inka jsme vSak
pozédali o rozhovor z jiného divodu. Zajimaly
nas jeho aktivity, které mohou pomoci prevenci
vzniku pravé nehod na Zelezni¢nich piejezdech.

V roce 2015 doslo celkem k 164 stietnutim
na zeleznicnich prejezdech. Zemrelo pri nich
32 osob a 142 dalsich bylo zranéno. Tragicka
bilance ukazuje na skutecnost, ze téch obéti
bylo loni dokonce o devét vice nez v roce pred-
chozim. Byt'v roce 2014 bylo téchto mimordd-
nych udalosti paradoxné vice, rovnych 180,
nasledky jsou o poznani tézsi. Co tomu rikate?

Takovy stav je alarmujici. Ukazuje se, ze
na piejezdech pribyva zavaznych stfetnuti a ze
se situace nelepsi. S tim, ze néjaky Fidi¢ proje-
de ptes prejezd tésné pred vlakem, se setkavaji
strojvedouci denné. Tam, kde je piejezdové
zabezpecovaci zafizeni (PZZ) nedoplnéné
zavorovymi bfevny, coz byva hlavné na regi-
onalnich tratich, se to strojvedoucimu piihodi
in€kolikrat za sménu. Pokud se nic nestane, ani
pro novinafe to neni zajimavé. Jen strojvedouci
ma dalsi jizvu na srdci. Na hlavnich tratich jsou

PZZ zpravidla doplnéna zavorovymi bfevny
a také zde vlaky jezdi vyssi rychlosti. Pokud
dojde ke stietnuti na piejezdu a navic tam ,,tece
krev®, je to uz hlavné medialn¢ zajimavé. O ta-
kovych udalostech ma vetejnost i vEtsi pove-
domi. A pravé takové zpravy z ¢erné kroniky
mohou byt fidicim pro vystrahu. Tedy mohly
by byt, ale vétsinou bohuzel nejsou...

Co byste oznacil jako hlavni pricinu tako-
vych nehod?

Jen malokdy je to technicka zavada na vo-
zidle, obc¢as selhani fidiCe (Ginava, nepozor-
nost, jeho Spatny zdravotni stav), svoji roli
muze sehrat i namrzla vozovka anebo porucha
PZZ. Vysetiovani ale ukazuji, ze napiiklad ta
posledni uvedend pficina by mohla pfichazet
v uvahu jen v malém procentu piipadi. Hlav-
nim divodem totiz byva kombinace lidské
bezohlednosti, ignorance zakladnich pravidel
provozu, nebo ,,frajefina®. To vSe by se dalo
shrnout do pojmu lidska hloupost. A navic,
vsichni dnes piece spéchaji...

Miizete uvést néjaké konkrémni priklady ris-
kantniho chovani, osobni zdzitky strojvedou-
ciho z provozu?

Zna to asi vétsina kolegti. PZZ v ¢innosti
vystrazna svétla sviti, zvukova signalizace
vyzvani... Tak za prvé — motorkar projede cca
pét metra pred vlakem a spolujezdec ukazu-
je strojvedoucimu vztyCeny prostrednicek.
Adrenalin? Soutéz kdo s koho?!

Anebo totéz, ale s chodci, ktefi spécha-
ji. Prsi, pfesto se ani nerozhlédnou a vejdou
ptimo pod vlak. Pfedtim to pfece vzdy stihli,
nebo v tu dobu piece zadny vlak nejezdi...

U jednoho z piejezdl, kde bylo PPZ ne-
doplnéné zavorovymi bfevny v poruse, pro

Horory na prejezdech

Na prejezdech zazivaji strojvedouci do-
slova horory. PoruSovani zédkona o provozu
na pozemnich komunikacich ve smyslu nere-
spektovani vystrazného zafizeni na zeleznic-
nich ptejezdech ze strany fidi¢l jsou na den-
nim pofadku. Ja osobné se vlacim po kolejich
uz dvaatiicet rokd, ale to, co se déje dnes,
opravdu nema obdoby.

Docela mé nadzvedla informace v televiznim
zpravodajstvi, ze se chysta novinka. — Laserové
¢idlo, které poté, co zjisti auto na piejezdu pii
zavienych zavorach, zastavi vlak. Hmmm, tak
mi tedy dovolte trochu vlastnich Gvah a pocta.

Piedpokladam, ze by toto zafizeni bylo
propojeno pies TRS (nebo GSM-R) s venti-
lem VZ, aby se vyloucila pfipadna prodleva
dana reakei strojvedouciho.

Také 1ze predpokladat, ze by mélo dojit k za-
staveni vlaku jesté pred piejezdem. To zname-
na, ze na trati s rychlosti 160 km/h by musely
byt zavory dole uz v moment¢, kdy bude vlak
jeden a pul kilometru pied prejezdem. Kdyz
k tomu pfipo¢itam usek trati, ktery vlak projede
béhem piedzvanéci doby, nez dojde ke spusténi
zavor, dostavam se na asi tii kilometry.

A co kdyz po trati pojede tézky vlak taze-
ny motorovou masinou? Pfi rychlosti 60 km/h
za dobu od zacatku piedzvanéci doby (za-
Catku signalizace) mu bude trvat tfi minuty
a pii rychlosti 30 km/h dokonce Sest minut,
nez k ptejezdu dorazi. Vydrzi fidi¢i na piejezd
nevjet? Spis se budou snazit na piejezd vecpat
behem piedzvanéci doby v co nejveétsim poctu

a pak (jesté je vlak daleko a Casu je dost) si
budou zavory jesté néjaky Cas nadzdvihovat.
I toto jsem zazil na vlastni kizi.

A co kdyz prejezd vybaveny laserovym
vynalezem bude dvoj- nebo vicekolejny? Tak-
ze zavory jsou dole, spustil si je vlak jedouci
po jedné koleji. Piejezd zjisti, ze se k nému
blizi dalsi vlak po druhé koleji. Takze mame
vozidlo na pfejezdu mezi zavorami a IQ pie-
jezd odpali VZ na tom vlaku, co je druhy v po-
fadi. Budeme zavodit, kdo tam bude prvni,
aby nas piejezd nezastavil?

Nekazen fidict je vSeobecné pravidlo.
A ja k tomu dodavam: ,, Kdo se chce stouchat
s vlakem na prejezdu, at jde radsi zdpasit
do cirkusu s medvédem, tam ma vic Sanci!*

Ja bych navrhoval v ramci prevence téchto
nehod umistit na prejezdy ,,fotopasti“. Neoprav-
nény vjezd na prejezd by aktivoval fotoaparat
a policie by takového dobrodruha pokutovala.

Na piejezdech se umird, vznikaji tézké Gra-
zy. A my, strojvedouci, jsme v pfimém ohro-
zeni. Proto bych i souhlasil, aby byly ptejezdy
vybaveny vysuvnou piekazkou na silnici, jak
je zachyceno na netu na videu odnékud ze
zahrani¢i.

Bobas

Poznamka redakce: Na otazky, které
k moznym limitim nasazeni laserovych ¢idel
na zelezni¢nich piejezdech v ¢lanku polozil
na¥ kolega, odpovida generdlni feditel AZD
Praha Zden¢k Chrdle.

Generalni reditel AZD Praha
Zdenék Chrdle reaquje na otazky
z clanku Horory na prejezdech

Je viibec Sance zastavit vlak jeSté pred
prejezdem?

Autor ¢lanku to v podstaté hodnoti pfesné.
Pokud bychom vyzadovali bezpe¢né zasta-
veni vlaku pted ptekazkou, doba piejezdu
ve vystraze by se musela prodlouzit o zhruba
30 az 40 procent soucasného Casu. Mizeme
vsak jesté korigovat tuto dobu ve smyslu vy-
znamného snizeni rychlosti vlaku v okamziku
stietu. Tézko se zde hleda vhodny kompromis.
Bohuzel, je to dan za velmi hazardni chova-
ni fady fidi¢i. Nase spole¢nost citi dluh vici
strojvedoucim a cestujicim ve vlaku, a proto
je pro nas prvorada ochrana téchto skupin lidi.
Zachrana byt jednoho jediného Zivota je nam
prednéjsi nez to, ze o minutu déle zdrzime par
fidi¢t na piejezdu. Pravdou vsak je, ze prodlu-
zovani doby vystrahy na piejezdu povede vice
a vice fidich k hazardu a budou na piejezd
vjizdét. Je taky tieba uvést, ze dobra polovina
pripadi nehod je téch, kdy fidi¢ vjede na pie-
jezd ptimo pied vlak anebo dokonce do jeho
boku a tento systém zde nepomize.

A co kdyZ bude pi‘ejezd vicekolejny?

Piejezd s laserovym systémem funguje tak,
ze se ¢idlo aktivuje v okamziku padani zavor
a jakmile je zjistén volny piejezd po jeho uza-
vieni zavorami, je nasledné ¢idlo deaktivova-
no, takze dalsi vlak po druhé koleji nemuze
vyvolat falesnou reakci. A co se tyce prebiha-
jicich lidi, ty laserovy systém sice detekuje,
ale nereaguje na né. Rad bych zde podotknul
fakt, ze systému, které detekuji volny anebo
obsazeny prostor piejezdu, je cela fada, od ra-
darti riznych typt po inteligentni kamery —
toto neni zadny problém. Nejvétsim tkolem
je, jak nalozit s touto informaci o piekazce
na prejezdu, ke kterému se blizi vlak.

Nepomohly by ,,fotopasti“?

Ano, kamerové systémy jsou dobra véc, ale
bohuzel nezachrani zivoty a zdravi strojve-
doucich. Jedinym feSenim, jak 1ze predejit tra-
gickym mimofadnym udalostem, je jakykoliv
spolehlivy systém, ktery dokaze vlak vcas
zastavit anebo vyznamné snizit jeho rychlost
v okamziku stfetu.

zménu nejprve spravné zastavil osobni auto-
mobil. Ridi¢ka rozéilené gestikulovala smé-
rem ke strojvedoucimu, jako Ze vystrazna
svétla ani zvukovy signal nefunguji, a poté se
rozjela piimo pfed pomalu piijizdéjici vlak,
ktery daval houkackou opakované navést
Pozor! Jeji poéinani bylo v rozporu nejen se
zakonem, ale i se zdravym rozumem.

O chuizi po trati ani nemluvim: Zima, plno
sn¢hu, vlak vyjede z oblouku v lese a pied
nim v koleji ¢loveék na bézkach. Rychlo¢inné
brzdéni...

Jindy zase podél trati sportovec, bézec se
sluchatky na usich. Ve zizeni skoci do kolejis-
té, ani se nerozhlédne, a piimo pted vlak, ktery
jel v jeho sméru. Do posledni chvile mél vlak
za zady a hudba mu vyhravala doslova do skoku.

Byl i ptipad, kdy stezka pro chodce kiizova-
la koleje a tam PZZ v ¢innosti, zavorova biev-
na dole. Na jedné strané pani ucitelka, na druhé
také a spolecné poustéji pies koleje mezi spus-
ténymi zavorami §tradl déti lampionového pri-
vodu. To asi aby nedoslo k jeho pferuseni. Jen

Znate lepsi priklady lidské blbosti? Kdo
nevidél, neuveii.

Je viibec Sance se takové ,,blbosti* néjak
branit?

Je, ik se tomu prevence a represe! Kazdy
fidi¢ prosel autoskolou, tam se néco naucil, slo-
zil zkousky. Kdyz dostane fidi¢sky prukaz, je
v§e razem zapomenuto, piejezd nebo dalnice.
Spécha, stokrat to vyjde, po sto prvé ne. Naraz-
niky drazniho vozidla jsou pak v takové vysce,
ze presn¢ trefi hlavu fidice nebo spolujezdce.
Ridi¢i SUV (pozn. red.: sportovni uZitkova
vozidla) se citi ve svych vozidlech nesmrtel-
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Cislovini Zeleznicnich prejezdii umoziuje

slozkam integrovaného zdachranného systému
Jjeho rychlou identifikaci

nymi. Tam ten ndraznik mifi nize — do pro-
storu hrudniku. Nasledky byvaji vzdy fatalni.
Prevence — to je vychova v autoskolach a ne-
ustale 1 opakovani pfi Skoleni fidi¢t profesio-
nalt. Kdo z fidicua vi, ze kazdy piejezd ma své
identifikacni Cislo, které je viditelné umisténo
na zadni strané vystrazného kiize nebo své-
telného vystrazniku? A vnima pak vibec jeho
vyznam? — Miize totiz pomoci zabranit kolizi,
nebot’ umoziuje okamzitou identifikaci polohy
prejezdu pii jakékoliv krizové situaci, coz je
zasadni informace pro slozky integrovaného
zachranného systému (IZS) na telefonnich ¢is-
lech tistnového volani 112, 150, 155 a 158.

Kdo donedavna védél, ze zavory se daji
prorazit? Kdo si vzpomene, jak se ma chovat
na prejezdu a v jeho blizkosti? Ze rozsviceni
Cervenych svétel na PZZ piikazuje fidi¢i za-
stavit a stat, bez ohledu na to, zda tam jsou
zavorova bievna nebo ne, a jsou-li zdvizena
nebo spusténa pies cestu.

Zduraznil jste ale také diilezitost represi...

Ano, je tfeba se zaméfit také na dodrzo-
vani a pfisné postihy porusovani ustanoveni
§ 28 a § 29 zakona 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich. Pravé dusledky
svého chovani si fidi¢i, cyklist¢é ani chodci
Casto neuvédomuji. Béhem okamziku se jim
muize radikalné zmeénit zivot. Nejen ze riskuji
zdravi, zivot svij 1 téch ve vlaku, ale mohou
spachat trestny ¢in obecného ohrozeni, ublize-
ni na zdravi atd. Finan¢ni nahrady za zmatené
zivoty, zranéni a materialni Skody jsou velmi
vysokeé, tresty odnéti svobody az na 10 let.
Kazda nehoda ma dalsi déjstvi — vySetiovani
(stanoveni pri¢iny/pachatele), soudni fizeni
a nasledny trest.

Jako soudni znalec se dalSich dé&jstvi ne-
hod pfi vysetfovani nebo u soudu ucastnim.
Je to vzdy velmi nepifjemné pro vSechny
strany. Ve zpravach televize lidé registruji
jen nehodu, to dalsi nékterym zjevné nedo-
chazi. Incidenty na piejezdech ve Studénce
byly dvakrat kratce po sobé. Ten druhy se

Kolega Jiri Morcinko pri predndsce détem z tridy 3. A Zakladni skoly Alsova v Koprivnici

nastésti obesel bez zranéni. Portugalsky fi-
di¢ dostal vysokou pokutu a zakaz ¢innosti,
ale predevsim byl potrestan v kratké dobé
po spachani trestného ¢inu.

A co dalsi technicka zlepSeni PZZ, nebo do-
konce ruseni prejezdii?

Rychla a jednoducha feSeni, naptiklad ze
se zrusi prejezd ve Studénce, jsou dle mého
nazoru jen populismem a zpravidla nefungu-
ji. Co vse by se u nas mélo zrusit? Prejezd
ve Studénce spojuje odlehlé ¢asti mésta, kte-
ré by byly odfiznuty. Lidé by si stejné nasli
cestu, kudy koleje prechazet, a dochazelo by
k dal§im nestéstim. Zastavovat vlaky, kdyz se
na prejezdu objevi ,,piekazka®, je ve vztahu
k rychlostem a brzdnym draham vlaku, dle
mého nazoru, velmi problematické. To by se
doprava na zeleznici, vzhledem k neukazné-
nym uzivatelim pozemnich komunikaci, asi
zastavila GpIn¢€, nehled¢ na prolomeni zaklad-
niho pravidla obsazeného v § 6 odst. 3 zdkona
¢. 266/1994 Sb., to znamena, Ze na zeleznic-
nim piejezdu mé drazni doprava prednost pred
provozem na pozemni komunikaci.

Moderni PZZ se zavorovymi bievny jsou,
myslim, dostateénym feSenim, aby vozidla
zastavila, pfipadné mohla tyto zavory prora-
zit a prejezd opustit. Jen je musi lidé/fidici
respektovat. Opét ale plati ona prevence a me-
morovani zakladnich pravidel.

Resenim muze byt doplnit zavorovymi
bfevny PZZ tam, kde nejsou, a to pfedevsim
v mistech, kde fidi¢i vystrazné znameni nere-
spektuji. Nekteré prejezdy uz takto byly vy-
lepseny a funguje to.

Na hlavnich Zelezni¢nich tratich, kde nelze
vyfesit kiizeni drahy a pozemni komunikace
nadjezdy nebo podjezdy, rozhodné patii vSude
PZZ doplnéna zavorovymi bievny. Kazdé PZZ
by mélo byt vybaveno kamerovym systémem
se zaznamem, kdy kamera muze byt umisténa
pfimo v jeho télese, snimat komunikaci pred
prejezdem, a registrovat ¢innost PZZ. Technic-
ky i finan¢né to neni naro¢né a fidi¢i by méli
povédomi, ze neuniknou postihu.

Postih za takovy prestupek by mél byt
velmi tvrdy, mimo tu¢né pokuty i odebrani
fidi¢ského prukazu alespon na rok ¢i na delsi
dobu, a pak znovu slozeni fidi¢skych zkousek.
U téch, co zpusobi nehodu, bych véhal, zda
maji mit jest¢ vubec fidi¢sky prikaz. Musi
platit pravo a jeho vymahatelnost.

Ridi¢i vétsich vozidel, jako jsou kamiony,
autobusy nebo napt. dodavkova vozidla, by
pak méli mit za povinnost pred kazdym pte-
jezdem vzdy zastavit a presvédCit se, zda je
v Cinnosti, pfipadné zda se k piejezdu, ktery
muze byt v poruse, neblizi vlak. V tomto smé-
ru je potieba upravit zakon. Vse ale zustava
na ukaznénosti fidi¢t a vymahatelnosti prava.

Také je potieba zvysit bezpe€nost strojve-
doucich — konstrukei vozidla, oznacenim a za-
jisténim unikovych cest pro strojvedouciho.
Presné jak to zdiiraznil prezident FSCR Jindfich
Hlas v pfipominkach nasi odborové organizace
k zavérecné zpravé Drazni inspekce k nehodé
ve Studénce. Pravé bezpecnost strojvedoucich
a cestujicich by méla byt nejen zajmem kon-
struktérd vozidel a jejich provozovatelt, ale
sami strojvedouci ji musi opravdu striktné vyza-
dovat. Jsou prvni na rané. To by ostatné mohlo
byt téma pro komisi BOZP pii FSCR.

Natrénovat krizovou situaci strojvedouci
mohou, ale na skutec¢nost se absolutné pfipra-
vit nelze. Jak clovek reaguje, az to piijde, je
souhra mnoha okolnosti: chladné hlavy, rych-
1¢ reakce a obrovské proménné — tou je Stésti.

Kdo ze strojvidet ma natrénovany
,.backhand* a ut¢k ze stanoviste¢? Jak se utika
ze stanovisté motorovych vozi 810, 814 a jak
z lokomotivy fady 162 anebo Pendolina pii
rychlosti pfes 100 km/h. Pfi jizdnim zécviku
jsem nékteré budouci strojvedouci ucil po-
uzit rychlo¢inné brzdéni i utek ze stanovisté
na smluveny povel. I pfi rychlosti pouhych
40 km/h to bylo pro né velmi naro¢né. Co te-
prve pii vyssi rychlosti, kdyz to necekate.

Nejlepsi cestou je ale stale prevence. Tedy
vychova nejen v autoskolach, ale dokonce uz
tfeba i na zakladni Skole. Dé&ti ve Skole maji
dopravni vychovu. Dozvi se, jak se maji cho-
vat jako chodci, cyklisté, fidici, ale o zelez-
nici nic.

Temi poslednimi vetami jste mi primo na-
poveédél téma dalsi otazky. Proslychd se, Ze
vy sam se takovému preventivnimu piisobeni
na deéti a mladez uz néjakou dobu vénujete.
Jak jste se k tomu dostal?

Cestoval jsem vlakem. Ptistoupili $kolaci,
ve véku tak 12 az 13 let, a povidali si o tom,
jak prelézaji nakladni vagony. Pod troleji! Ne-
dalo mi to, tak jsem fekl, Ze v té troleji je vel-
mi vysoké, nebezpecné napéti az 25 tisic vol-
ti. Pohotové mi sdélili, ze oni se piece drati
nedotykaji. Vysvétlil jsem jim, ze i pouhé pfi-
blizeni k troleji mtize zptisobit zasah elektric-
kym proudem, tézké popaleniny nebo smrt.
Cestou do Prahy jsem jim pak udélal malou
prednasku. Tak se zaroven zrodil napad.

Pii jednom setkani s feditelem Uzemni-
ho inspektoratu Drazni inspekce v Ostrave
ing. Petrem Maikranzem jsem mu o zazitku
i napadu vypravél. On mé na oplatku zase
informoval o preventivni kampani DICR.
Na strankach www.dicr.cz jsou voln¢ ke zhléd-
nuti filmy Zeleznice hazardéry zabiji a Ridic,
postrach prejezdii, stejné jako varovné pla-
katky a dalsi tiskoviny. Pak jsem se domluvil
s kamaradem a udélal prednasku skautim,
kteti maji klubovnu v Domé déti a mladeze
blizko mého bydlisté. Dalsi prednasku jsem
nabidl tfidni ucitelce ve Skole, kam chodi syn.
Pak projevili zdjem i ostatni ucitelé. Ty plaka-
ty maji déti ve $kole stale na o¢ich.

To se asi muselo vyridit plno formalit.

Ale vibec ne. Materialy DICR jsem dal
k nahlédnuti u¢itelim. Souhlasili. Pak jsme
domluvili termin a v rdmci dopravni vyuky
jsme si s détmi néco fekli, promitli filmy
a pak si pohrali s modely vlacka. Pti hie pani
ucitelka vyzkousela, co si déti zapamatovaly.
Od roku 2014 ptednasim détem na prvnim
stupni — ve tieti a étvrté t¥idé ZS. Ty si totiz
uz dokazi uvédomit pomér mezi hmotnosti
nebo brzdnou drahu osobniho auta a vlaku,
mezi napétim doma v zasuvce a v troleji
nad vagony. Tyto déti jsou velmi vnimavé
a uchovaji si informace dlouhodobé. Casto
se dozvim, jak jejich rodi¢e nebo piibuzni
na piejezdech riskuji anebo co délaji spolu-
zaci $patné. Je to pro n¢ takova prednaska,
zajimava diskuze, ale i hra.

Prace strojvedouciho je casové ndrocnad
sama o sobé. Co na tuto Vasi ¢innost mezi dét-
mi Fika zaméstnavatel? Dostalo se Vam za ni
od ného treba i néjakého ocenéni?

Zameéstnavatel o tom ani nevi. Pfednasim
dobrovolng, ve svém volném ¢ase, bez naroku
na odmeénu. Problém je praveé s volnym Casem.
Toho moc nezbyva kolikrat ani pro rodinu.
Nejslozitéjsi je dohodnout termin tak, abych
mél volno ja a vyhovovalo to skole. Délam
to pro ty déti. Par hodin mého volného Easu
za mésic. Ocenénim pak je zajem déti a uzna-
ni jejich uditelt.

Svoji roli sehralo pravé to, ze jsem jako
strojvedouci nékolik mimofadnych udalosti
a mimofadnosti na piejezdech i kolejich zazil.
Vim, jak je to nepiijemné — oSetfovani zra-
nénych, protokoly, stres, bezesné noci, jizvy
na dusi i na srdci. A navic, nam strojvedoucim
jde prece také — a pfedevsim — o zivot.

Ve tiide, kde pfednasim, je vzdy tak 20 az
30 déti. Kdyby moje pfednaska nékdy v bu-
doucnu zachranila zivot jedinému z nich, tak
to ma obrovsky vyznam. Proto to délam.

Dékuji Vam za rozhovor.

Ja dekuji, ze jsem mohl snad né¢im také
ptispét k diskuzi o tak palCivém tématu a dost
mozna nékoho i inspirovat.

S kolegou Jirim Morcinkem
rozmlouval Libor Polacek.
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ZAJMY STROJVUDCE

Nestoji za odpoved? Cseleenskambriia)

Ve stiedu 16. prosince 2015 zaslala re-
dakce Zajmi strojvudce elektronicky dotaz
tiskovému mluvéimu statni organizace Spra-
va zelezniéni dopravni cesty (SZDC). Dotaz
uvadime v plném znéni: Do dnesniho dne se
s nasi redakct kontaktovala rada kolegii stroj-
vedoucich, na které se obraceji cestujici s do-
tazy k novému jizdnimu radu 2015/2016 plat-
nému od 13. prosince 2015. Jizdni rad, jehoz
vydavatelem jsou Ceské drihy, neobsahuje
spoje vsech dopravcii a také chybi mezinarod-
ni spoje. Dopravce, i kdyZ se oznacuje jako
whdrodni®, nemd ov§em povinnost zveiejiio-
vat spoje dopravcit konkurencnich. Z tohoto
hlediska tedy nelze tisku, jehoz vydavatelem
Jjsou Ceské drahy, nic vytknout. Podle ustano-

— v co nejvetsi mife vyuzivali. At uz se jedna
o spoluobcany v aktivnim véku nebo o ty, jez
oznacujeme jako seniory. Nebot v§ichni, ktefi
vyuzivaji sluzeb zelezni¢nich dopravci, plati
jizdné. A nezajem cestujicich vede k ruSeni
spoju, tedy k ubytku plateb dopravcii do po-
kladny SZDC. A zde se pak kruh uzavira...

A tak nezbyva nez vetejné zopakovat kli-
covou otazku z elektronického dotazu nasi
redakce adresovaného SZDC. — Zda tento
vlastnik a provozovatel drahy povazuje za do-
statecné zvefejnéni jizdnich fadl pouze na in-
ternetu. A vyslovit diky za ocekdvanou odpo-
véd’. Ano, za odpoveéd predem dékujeme.

Viadimir Selucky

Dne 22. unora 2016
se doziva osmdesat-
ky nas kolega, emerit-
ni strojvidce, pan Jifi
Bartoni. Jeho posledni
aktivni Staci byla strojova
stanice Lysa nad Labem,
kde se velkou mérou za-
slouzil o vznik zéklad-
ni organizace Federace
strojvidct. Po odchodu do penze spoluzalozil
Klub odlozenych strojviideti Lysa nad Labem.
Na Hanou, kde v posledni dob¢é pobyva v Do-
mové pro seniory, mu zdravi, spokojenost,
chut’ do zivota a stale dobrou naladu pieji ka-
maradi z Klubu.

Jiri Barton

veni § 22 odst. 1 pismene d) zdkona o drahach
¢ 266/1994 Sb., v platném znéni, je ovsem
povinnosti provozovatele drihy, tedy SZDC,
vydat pro verejnou drazni dopravu jizdni
Fady a jejich zmény. Nas dotaz tedy sméruje
k tomu, zda SZDC, s. o., Jako provozovatel
drahy celostatni i drah regiondlnich, povazuje
za dostatecné zverejnéni jizdnich radi pouze
na internetu. Je obecné znamo, ze rada zejmé-
na starsich spoluobéanii internet nepouzivd
a se zjisténim vhodnych vlakovych spoju ma
za popsané situace znacné obtize.

Ani po uplynuti dlouhych tydnti do redak¢-
ni uzavérky tohoto vydani ZS na nas dotaz
74dna odpovéd’ nepfisla. SZDC peélivé vybira
od vsech dopravci nemalé castky za pouziti
zelezniCni dopravni cesty. Je tedy i v jejim
zajmu (a potazmo naseho statu — majitele ze-
lezni¢ni infrastruktury), aby po kolejich v jeji
spravé jezdilo co nejvice vlakl. A tim padem
se podilet na vytvafeni téch nejlepsich pod-
minek pro cestujici, aby sluzeb zelezni¢nich
dopravcii — tedy platct do pokladny SZDC

i s polopenzi.

Navstivte
penzion

Penzion Real v BedFichové v Jizer-
skych horach vam nabizi pobyty v pri-
jemném prostiedi a za vyhodnou cenu

http://www.penzion-real-bedrichov.cz/,

kde je také v provozu rezervacni
systém, anebo na Facebooku: www.
facebook.com/penzionrealbedrichov

kK

Dne 25. ledna oslavil svoji Sedesatku pan
Karel Vorel, strojvedouci a na§ kolega ze
zékladni organizace FS Ceska Lipa. Vybor
a ostatni Clenové ceskolipské ZO Federa-
ce strojvidct mu preji hodné Stésti a zdravi
do dalsich let.

kK

Dne 12. unora oslavil své 60. narozeniny
nas kolega Miroslav Zapletal, byvaly stroj-
vedouci, ktery je nyni v invalidnim dachodu.
K tomuto jubileu mu blahopieji a do mnoha
dalsich let spokojenost, pohodu a zejména
zdravi pieji vybor a ostatni kolegové ze za-
kladni organizace FS Prost&jov.

* Kk

V tomto mésici oslavi sva zivotni jubilea
nasi kolegové a ¢lenové zakladni organizace
FS Chomutov. 16. tnora slavi 55. narozeniny
pan Vit Sixta a 17. tnora 50. narozeniny pan

Povidani o parnich lokomotivach

fady 524.13

1. ¢ast — pokracovani ze ZS 2/2016

V roce 1949 piesla sluzebna ve Zd'ate n/Saz. ze statutu vozebni
stanice podfizené od roku 1933 Jihlavé (do té doby samostatna
sluzebna soukromé drahy) do podfizenosti jako strojova stanice
k vytopné Brno dolni. V té dob¢ zde byla turnusova potieba 9 lok.
524.13 (byla to ¢isla 1, 3, 5, 7 az 10, 12, 15). Jina fada ve Zdate
n/Saz. nezistala zadnd, lokomotivy byly pfedisponovany jinam.
(421.0, 423.0, 422.0, i velmi stara lokomotiva 314.208 z roku
1882, ktera jezdila ve Zd’afe n/Saz. na posunu ve stanici i depu.)

To jiz byly pod hlavicku brnénské vytopny prest¢hovany vsech-
ny jihlavské ,tfinactky®. Jihlavska vytopna je po dodani z vyroby
roku 1943 pridélila (3 ks) do str. st. Oktisky, odkud vozily ndkladni
vlaky do Greslova Myta, ptipadné Sumné. Za protektoratu procha-
zela statni hranice mezi témito dvéma stanicemi. V ,,Greslu“ byla
voda i kanal, takze to bylo bez problémd.

Do Brna piesly i ptivodné jihlavské ,tfinactky* ¢isla 11 az 13,
které byly po valce zaptjceny do vytopny Louka u Litvinova.
V padesatych letech vozil Zd'ar n/Saz. vlaky v celém tiseku Havl.
Brod-Nové Mésto na Mor.—Brno, v Sedesatych letech vlaky, které
zacinaly v Brnég, vozilo LD Brno dolni, které zacinaly v TiSnové
vozila str. st. Tidnov. Zd’aru n/Saz. zistala vozba s ,,tfindctkami
v seku Zd’ar—H. Brod (dva pary osobnich vlakii), jeden par Mn
vlakt do Tisnova a posun ve Zd'afe n/Séz.

Za piimého predchidce lok. 524.13 nutno povazovat 6 lokomo- |

tiv fady Va byvalé BD (Bustéhradské drahy), pozdéjsi 524.101 az
106 CSD; z nich 101 az 103 a 106 pozdg&ji v Brn& dolnim piisobily.
Tyto lokomotivy mély zpocatku banaty komin a nemély zatizeni
tlakové brzdy a byly na mokrou paru. Byly vyrobeny 1917 a 1918.
To vse se ve 20. letech rekonstruovalo na pozdéjsi obvyklé prove-
deni. Celkové bylo do roku 1942 vyrobeno 147ks, a to jak v CKD,
tak ve Skodovce. Jednalo se o vyrobu ve &tyfech vzhledovych
modifikacich. Po technické strance se stroje 524.1 lisily poctem
trubek v kotli, zpocatku mély malotrubnaty ptehfivac, od cisla
1121 velkotrubnaty. Deset lokomotiv dostalo na zkousku ventilovy

Lokomotiva 524.1306 pri piisobeni ve strojové stanici Hodonin
(pocatek 70. let, foto z archivu Zdernka Hajka)

rozvod Lentz — ¢isla 183 az 187 a 1106 az 1115. Zahranicni ze-
lezniéni spravy (FS, SNCF, OBB) udavaly uspory na palivu az
10 %, toho vsak u nas nebylo nikdy dosazeno. Néklady na udrzbu
rozvodu se zvysily.

Po valce byl u vSech lokomotiv tento rozvod pfestavén na kla-
sicky Soupatkovy Heusinger, stejné tak jako u péti lokomotiv fady
354.1 (Cisla 1169 az 1173), které jako 2. fada u nas mély rozvod
Lentz. Téchto pét lokomotiv ptsobilo ve vytopné Horni Herspice.

Pokud je autorovi znamo, jedinou fadou, kterd s ventilovym
rozvodem dojezdila az do konce (1973), bylo 36 lokomotiv fady
431.0, které pusobily pfedevsim na jiznim Slovensku; dojezdily
ve vozebni stanici Lucenec. Byly to stroje z lokomotivky ve Flo-
ridsdorfu. Je zajimavé, ze u OBB se ventilovy rozvod osvédéoval
dobfe jak na tézkych a velkych lokomotivach (fada 12), tak i na lo-
komotivach stfedniho vykonu (fada 78). Tuto tendrovku o uspo-
fadani naprav 2-C-2 a nejvétsi dovolené rychlosti 105 km/h mohli
vidét i navstévnici pii oslavach 175 let nasich zeleznic v Bieclavi
v zafi 2014.

Za zminku snad stoji, ze jiz z vyroby bylo 13ks fady 524.1
natfeno zelené, podobné jako 8ks fady 423.0. Z hlediska obslu-
hy téchto lokomotiv byl nevhodné feSen prostor v budce; u obou

., Trindctka* — stroj 524.1308 — ve spolecnosti lok. 433.037 ve vytopné
Brno dolni (3. 7. 1969). Foto: ing. Jaroslav Kocourek

posledné jmenovanych fad na levé strané byly protazeny vanové
plechy az do poloviny okna v budce, na levé strané mohl stat tudiz
jen jeden clovek. Téz nebylo u 524.1 vhodné vyfeSeno umisténi
sklapéciho rostu tésné u trubkovnice, ta pii delsim ¢isténi ohné
(vysoky pfipadné speceny ohen) trpéla.

Uvedena tada lokomotiv méla sice napravovy tlak 14,5t, byla
vSak ve skupiné pfechodnosti ,,B“, protoze méla jednu z nejvys-
Sich hodnot nevyvazenych rotujicich hmot; proto byla mostafi
s oblibou pouzivana na zatézkavaci zkousky mosti. V roce 1978,
kdy se na podzim provadély zatézkavaci zkousky nového branic-
kého ¢i ivan¢ického viaduktu, existovala uz pouze jedina provozni
lokomotiva této fady, a sice 524.1117 v depu Ceska Lipa. Proto si
ji tam brnénska ceta jela na zkousky vypujcit.

Pokracovani

Zdenek Hajek

Pavel Rehadek, oba strojvedouci CD Cargo.
Do dalsich let mnoho zdravi, $tésti a uspéchil
v osobnim i pracovnim zivoté jim pfeji kole-
gové a kamaradi z chomutovské ZO Federa-
ce strojvudctl.

kK k

Dne 26. unora oslavi své padesaté naroze-
niny nas kolega, strojvedouci CD a &len kla-
tovskeé zakladni organizace FS, pan FrantiSek
Janda. Pevné zdravi, mnoho §tésti a Zivotni
pohody mu do dalsich let pteji vybor a ostatni
¢lenové ZO Federace strojvidci Klatovy.

ok k

V tnoru oslavi sva vyznamna zivotni ju-
bilea hned tfi nasi kolegové ze zakladni or-
ganizace FS Letohrad: krasné 90. narozeniny
18. tnora Josef Bernkopf, 65. narozeniny
23. 2. Jaroslav Adamec a rovnou sedmde-
satku 27. 2. Josef Paral. Vybor a ostatni
¢lenové letohradské ZO Federace svym osla-
venciim srde¢né blahopteji a jesté do mnoha
dalsich let pteji hodn¢ spokojenosti a prede-
v§im pevné zdravi.

sk kk

V lednu oslavili sva
zivotni vyro¢i nasi pardu-
bicti kolegové — 10. ledna
75. narozeniny Vladimir
Vladyka, strojvedouci ve
vysluzbg, a 17. 1. rovnou
Sedesatku  strojvedouci
Josef Tlapak. Obé&ma
jubilantim srde¢né bla-
hopiejeme a do mnoha
dalsich let spokojeného zivota prejeme jen to
nejlepsi a predevsim zdravi. Vybor a ostatni
¢lenové zakladni organizace FS Pardubice

Viadimir Vladyka

kK k

Vyznamna zivotni jubilea oslavili v mé-
sici lednu dva nasi kolegové ze zakladni
organizace FS Louny — 60. narozeniny 4. 1.
Jaroslav Henzl a pétasedesatiny 26. ledna
Miroslav Benes. Jesté mnoho dalsich spo-
kojenych let, $tésti a hlavné hodné zdravi
jim pfeji vybor a ostatni ¢lenové lounské
Z0 Federace strojvadci.

ok sk

Rovnou Sedesatku oslavi 21. tinora nas ko-
lega Josef Zouhar ze zakladni organizace FS
Brno dolni. K tomuto jubileu mu blahopfeji
a jesté do mnoha dalsich let hodné uspéchti
v praci i osobnim zivoté, Stésti, spokojenost
a zejména zdravi pieji vybor a ostatni kolego-
vé z jeho ZO Federace strojvudcu.

kokok

Dne 16. unora bude krasné zivotni jubile-
um 80 let slavit na§ kolega Antonin Horak
ze zakladni organizace FS Décin. K vyznam-
nému vyro¢i mu blahopteji a do dalsiho Zivota
spokojenost, pohodu a hlavné zdravi pteji vy-
bor a ostatni kolegové z dé¢inské ZO Federa-
ce strojvadc.

kK ok

Mezi nasimi leto$nimi jubilanty je také né-
kolik kolegt strojvedoucich ze zékladni orga-
nizace Ostrava-Cargo. Svoji prvni padesatku
jiz oslavili 10. ledna Pavel Dluho§ a 16. 1.
Pavel Lubojacky. Pétapadesaté narozeni-
ny slavili 20. ledna Ondi'ej Lincer a 23. 1.
Dalibor Lehocky. Sedesatku bude 19. tinora
slavit Jifi Sykora. VSem oslavenctim jen to nej-
lepsi do mnoha dalsich let, spokojenost, ispéchy
v praci i osobnim zivoté, §tésti a hlavné zdravi
pieji vybor a ostatni kolegové z jejich ZO.

kK k

Na konci minulé¢ho roku odesel do sta-
robniho diichodu nas kolega Pavel Heyduk.
Vybor a ostatni ¢lenové zakladni organizace
Pardubice mu dékuji za dlouholetou pra-
ci na zeleznici a na zaslouzeném odpocinku
do mnoha dalsich let preji spokojenost, poho-
du a hlavné zdravi.

kK k

Na konci lonského a zacatkem tohoto
roku ukoncili svoji praci na zeleznici nasi
kolegové, kteti jsou ¢leny zakladni orga-
nizace FS Louny. Do invalidniho diichodu
odesli 3. fijna 2015 Svatopluk Lev a 3. lis-
topadu Jaroslay Ce&rdle. Do starobniho
diichodu odesli 30. listopadu Milan Miiller,
20. prosince Jaroslav Mracek a 3. ledna
2016 Viaclav Laube a Pavel Novak. Vy-
bor a ostatni ¢lenové lounské ZO Federace
strojviidet jim dékuji za vykonanou praci
a jeSté do mnoha dalsich let spokojené¢ho
zivota na zaslouzeném odpocinku pfeji po-
hodu a hlavné zdravi.

V této dobé se dozivaji vyznamného zi-
votniho vyroci 60 let nasi kolegové. — Dne
12. 2. byvaly strojmistr PP Pierov (CD)
Zdenék Janousek, 22. 2. kontrolor vozby
(CDC) Miroslav Kohoutek, 24. 2. strojve-
douci (CD) Ji¥i Barbo¥ik a 6. 3. strojvedouci
(CD) Ji¥i Obrtel. Viem oslavenciim piejeme
do dalsich let mnoho $tésti, zdravi, profesni
i osobni pohody. Vybor ZO FS Pterov, ostatni
kolegové a kamaradi

kkok

V mésici tinoru ma zakladni organizace FS
Trutnov tyto jubilanty. Dne 20. 2. oslavi svoji
prvni padesatku kolega JiFi Beran, ekono-
micky naméstek nasi ZO. Do dalSich let mu
prejeme hodné Stésti, zdravi, pohody a at’ ma
pro nas stale plnou kasu. O pouhé dva dny
pozdé&ji — 22. 2. — oslavi krasnych 65 let kole-
ga Miloslav Hajek. I jemu piejeme do dal$ich
let jen to nejlepsi, spokojenost a hlavné zdra-
vi. Vybor a ¢lenové ZO FS Trutnov

koK

V lednu oslavil krasné jubileum 60 let
strojvedouci JiFi Stransky a 55. narozeniny
Honza Pakosta. V noru oslavi svych 60 let
strojvudce Vlastislav Vodehnal a 55. naroze-
niny Ivan Spinler. Viem oslavencim pieje-
me do dalsich let hodné $tésti, pevné zdravi
a pohodu v profesnim i soukromém Zzivoté.
Kolegové ze ZO FS Ceska Trebova

koK

Hned v prvnim mésici nového roku oslavili
sva zivotni jubilea padesati let dva nasi kole-
gové, Clenové zakladni organizace FS Jablun-
kov. A to 14. ledna Petr Pyszko a 26. ledna
Jaroslav Cieslar, oba strojvedouci na ,,rych-
lych kolech” v PJ Bohumin. Do t¢ dalsi pade-
satky jim pfejeme trochu toho $tésti. A jak se
pravi, k tomu at’ provazi vas pevné zdravi. Kdyz
prace je i konickem, je to prima, i kdyz dodrzet
jizdni fad je nékdy pékna dfina! Ve dne, v noci,
v 1été nebo je-li tuha zima, at’ poslouchaji vas
persingy i pendolina! — Pfeji kolegové ze ZO
Federace strojvudct Jablunkov.

Posledni rozlouceni

Na prahu tohoto roku
nas navzdy opustil pan
Vaclav Picha, stroj-
vedouci ve vysluzbé.
Prosime vsSechny, kdo
tohoto kolegu znali, aby
mu vénovali svoji tichou
vzpominku.

Véaclav Picha se narodil 28. tnora 1945
v Praze, kde také prozil své détstvi a mladi.

V roce 1959 nastoupil na tiilety ucebni
obor elektromechanik pro Lokomotivni depo
Praha-stied. Po vyuceni v roce 1962, uz jako
strojvedouci, zacal jezdit pfevazné s rychliky
Praha—Ostrava a Praha—Zilina, ale i dal§imi.
Vykon strojviidcovské profese byl jeho vel-
kou laskou, bohuzel ji ale musel v roce 1982
po tirazu opustit. Tehdejsi CSD mu nabidly
misto strojmistra, které pak vykonaval na od-
stavném nadrazi Jih. Do pred¢asného diicho-
du odesel v roce 2003 na zakladé pobidky
podnikového socialniho programu. Stalo se
tak po 41 letech sluzby na draze. Dichod si
uzival v rodinném kruhu i v oblezeni vnou-
Cat a volny ¢as travil hlavné na své milované
chaté. Odesel navzdy 3. ledna 2016.

Za vzpominku na tatinka dékuje syn Jiri
Picha.

ok ok

Dne 12. ledna 2016 jsme se v Obiadni
sini v Lysé nad Labem naposledy rozlou-
¢ili s kolegou a kamaradem, muzem mno-
ha spolecenskych zajmi, panem Josefem
Svétlym, ¢lenem Klubu odlozenych stroj-
vudci Lysa nad Labem. Z tohoto svéta
odesel 6. ledna tohoto roku po delsi tézké
nemoci ve véku nedozitych 70 let.

Vsechny kolegy, ktefi znali jeho kama-
radskou povahu a nemohli se rozlouceni zi-
Castnit, prosime o tichou vzpominku.

Za Klub odlozenych strojvidcu Jaroslay
Krupicka

Hokk

Se zarmutkem ozna-
mujeme, ze 22. ledna
2016 v nedozitych 74 le-
tech presel do firovského
nebe strojviidce Jaroslav
Sobek, jedna z velkych
osobnosti naseho depa.
Kdo jste ho znali, vénujte
mu spolu s ndmi tichou vzpominku.

Kolegové a kamarddi ze ZO FS Ceskd
Trebova
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