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2ajmy strojviudce

“VLASTNI

SILOU”

Celostatni rada predsedu
zakladnich organizaci FS

Pravé na termin, kdy vychazi toto vy-
dani naseho casopisu, tedy na 31. bfezna
2016, bylo do Prahy svolano vyro¢ni ro-
kovani nejvyssiho organu nasi samostatné
profesni odborové organizace, tadného
jednani Celostatni rady predsedt zaklad-
nich organizaci Federace strojvidct Ces-
ké republiky.

V jednacim sale hotelu Ariston byl zastup-
cim ZO predlozen k posouzeni navrh pro-
gramu CRP, ktery jako jiz tradiéné zahrnuje
zpravu o hospodafeni nasi odborové organiza-
ce, v tomto ptipadé za rok 2015, a také navrh
rozpoétu centralniho konta FSCR na stévajici
rok 2016.

CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY Mezi dilezit¢ jednaci body v programu

Stribrn

Pracovnici draznich dilen DPOV v Nym-
burku zavrsili dilo, o kterém snily generace
zeleznicart. Legendarni motorovy viiz Stii-
brny §ip z dilen firem CKD a Praga se dnes
po témét osmdesati letech zaskvél v plné kra-
se. Stalo se tak diky Vyzkumnému Ustavu Ze-
lezni¢nimu (VUZ), ktery renovaci vlaku pie-
vzal pod sva kiidla pfed nékolika lety, kdyz
stroj koupil od mateiskych Ceskych drah.

,Je to ojedinélé vozidlo, které meélo slou-
zit prvorepublikové smetdnce, * tekl generalni
feditel VUZ Antonin Blazek. Duch doby nic-
méné rozhodl v neprospéch vlaku. Konstruk-
téfi CKD naplanovali jeho oficialni prezentaci
na 14. biezna 1939 s piedpokladem, ze vozidlo

ry Ny

ovladne tehdejsi zpravodajstvi. Vpad némec-
kych vojsk ale odsoudil motorak do zapomné-
ni. I kdyz v témze roce dosahl pii zkouskach
rychlosti 130 kilometri v hoding, v bézném
provozu se nasledné objevoval jen sporadicky
a definitivné byl odstaven v roce 1953. Najez-
dil pouhych padesat tisic kilometrt.

., Nyni se po triasedesati letech, kdy napo-
sledy vydechl, znovu rozjede. A preji mu téch
kilometrii alespon milion, “ fekl Arnost Kohl,
ktery mél v DPOV obnovu vlaku na starost.
Podle n¢j se z ptivodniho stroje zachovalo vel-
mi malo, fakticky jen skiin, podvozky a pul-
tik strojvedouciho. Vlak ma napiiklad no-
vou elektroniku, motory a vakuovou toaletu.

Strribrny Sip v DPOV Nymburk — 15. brezna 2016. Foto: Anna Vackova, E15

Jak se dostanou zachranne

slozky k trati?

Po delsi dobé dostavam sménu na dispe-
Cerce. Budu délat postrk cisternam na Tabor.
Dobra zména od castého posunu. Cestou
dvakrat skoro zastavime. No jo, courame se
za osobakem, jako vzdy. Pfed BeneSovem os-
tré brzdéni. Rikam si, Ze by kolegovi odpadl
,hlidac® Mirel? Za chvilku telefon: |, Srazil
Jjsem cloveka! ™ — ,,Kde je,* ptam se. — ,, Asi
nekde u tebe. “ Hned se mi vybavi, jak mi pred
deseti lety na piejezdu pod masinou, zmack-
nuta pluhem, sténala stara pani. Velmi nepfi-
jemny pocit bezmoci. Kdyz jsem po telefonu
vysvétloval zachrance, Ze ten polni piejezd je
neékde mezi Prosecnici a Kamennym Piivo-
zem. Bohuzel nejdiiv zachranka zajela k pre-
jezdu v Prosec¢nici. Dnes jiz oznaceni piejezdu
snad takové nejasnosti odstranilo.

Ted’ jsem ale na $iré trati, kolem pro-
tihlukové stény. Beru lékarni¢ku, velky hadr
a jdu v nepiijemném ocekavani podél vlaku.
U patého vozu pod protihlukovou sténou lezi
Clovek. V Cerstvém sné¢hu je vidét, jak télo
po narazu letélo po zemi asi 5 metrdl. Jsem tu
jiz zbyte¢né s 1ékarnickou. Volam vypravéimu
a sdéluji mu podle kilometrovniku pfesnou
polohu, co se stalo, a také ze vedlejsi kolej
je sjizdna. Vypravéi se mne pta, kde jsem,
jestli uz vidim panelaky. Né&jaké stiechy pies
protihlukové stény vykukuji, a kdyz vylezu
na plosinu vozu, i panelaky vidim. Ale asi
jiné, nez myslel vypravéi. Pii predstave, ze

ozivuji ¢loveéka a jesté slozité popisuji, kam
ma prijet zachranka, mi neni zrovna dobfe.

Pro¢ my musime znat v kazdé stanici kaz-
dou kolej, kazdého trpaslika a pro¢ vypravei
neveédi, co maji za vjezdovym navéstidlem?
Pro¢ nemaji v dopravé schéma trati k dalsi
stanici s kilometrickym oznacenim a pfistu-
povymi cestami k trati? Vcetné nouzovych
vychodi z protihlukovych stén.

Kdyz jsem nasel vychod, jdu mezi domy,
abych aspon zjistil nazev ulice. Zachranka pfi-
jizdi z jedné strany, policie z druhé. A pak kla-
sika. Doprava byla zastavena v obou kolejich
Giplné zbytetné na hodinu. Ceka se na piijezd
kriminalky, ale hlavn& vySetfovateld SZDC
a Drazni inspekce. AZ po dvou hodinach
odjizdime.

Nechapu jen, co ten ¢lovek délal na tra-
ti v oblouku, kdyz na ob¢ strany, minimalné
v délece 500 metrl, jsou protihlukové stény.
Ale kazdy svého $tésti strojvudce.

Jesté ale ke stani¢nim fadim. Maji skoro
50 priloh. Bylo by dobré, aby se nase odbo-
rova organizace zasadila jesté o jednu dalsi,
amyslim, ze dost potiebnou piilohu, kde bude
mapa trati s kilometrickymi udaji a GPS sou-
fadnicemi. A hlavné v ni budou pfistupové
cesty, kudy se dostanou nejen zachranné sloz-
ky k mistu nehody na trati. Dnes ma kazdy
viz zachranné sluzby GPS navigaci. Mozna
to pomiize zachranit zivot. A i stres a bezmoc
zucastnénych bude mensi.

Milos Brunner

y Sip znovu jez

Interiér je pfesnou kopii pivodniho, sedacky
se vyrabély podle dobovych fotografii, navr-
hati ale vychazeli naptiklad i z uchytt v pod-
laze a sténach.

Vlak ptitom zazil nékolik pokusi o ozive-
ni. V devadesatych letech ale skon¢il v Libni
na nadrazi, kde jeho zkazu téméi dokonali
zlod¢ji a vandalové. Do Nymburka se dostal
v roce 2011 a rekonstrukce se uka’zala jako

T3

chranafi* predstavovali. I proto nebyl dodrzen

termin dokonceni v roce 2013.

Celkem stala zachrana vlaku pfes 30 milio-
nt korun. Nyni v DPOV chystaji vyladéni po-
slednich detaild, poté motorak ¢ekaji narocné

Vlak je hmota z oceli, hliniku, plastu ¢i
skla, hmota stragné moc vazici, jejiz sila je
pfi stietu s ¢imkoliv destruktivni, obrov-
ska a vSe znicujici. Oni to védi, a tak nas
pouzivaji na své cesté pry¢ odtud, z tohoto
svéta. Sebevrazi.

Projizdim Pendolinem stanici Suchdol
nad Odrou, jedno bfeznové rano, plnou
rychlosti, smér Polom. Par kilometru
za stanici ptred vlak, ve vzdalenosti né-
kolika desitek metrti, vystoupi z kiovi
po pravé strané osoba a zastavi se upro-
stted mé koleje. Houkém, brzdim, nic...

Par metru
prede mnou se
CI podiva.

hledu

khd, apatle, ale vzadu v téch ocich
ktici strach, lomcuje jimi hriza a dés.
Pak otac¢i hlavu napravo, aby nevidél
piid’ jednotky, ktera ve zlomku sekun-
dy z jeho téla udéla pouhé torzo, mrtvé
torzo.

Kdo a jak nam tohle kdy zaplati? Pise
se 17. bfezen, mam ode dneska piesné
45 dni do diichodu. Tak to budu muset
jesté dlouho ptesluhovat, abych na ty oci
pozapomnél a tu svoji kariéru ukoncil ve-
seleji a s hez¢im koncem.

Jaroslav Bartos

patiila také zprava Ustiedni revizni komise

zkousky na okruhu u Velimi a schvalovaci
proces u Drazniho tfadu. VUZ a Ceské drahy
jej mimo jiné chtéji nabidnout firmam ke ko-
mer¢nim jizdam.

Povsimnéte si umisténi a sklonu trumpet
houkacek — ty by asi snih ,,neucpal®. V na-
Sem Casopise jsme o tomto tématu opakované
psali v ¢lancich Jak Panter dohoukal (Zajmy
strojviidce ¢. 2/2016) a Malé zimni ohlédnuti
(ZS ¢.5/2016).

S pouzitim textu Jana Sindeldre zverejné-
ného v internetové verzi zpravodajského deni-
ku E15.cz pripravil Ivo Viachynsky.

di

FSCR za rok 2015 a navrh planu prace URK
na rok letosni.

Do programu jednani celostatni rady pted-
sedl byly ovSem tentokrat zafazeny i mimo-
fadné navrhy, a sice na tipravu Stanov FSCR,
stejné jako Organiza¢niho fadu nasi odborové
organizace.

Po diskuzi a hlasovani o vsech téchto jed-
nacich bodech nasledujici program zahrnoval
i zpravy mapujicich ¢innost nasi odborové or-
ganizace ve tfech dalsich oblastech:

e Informace Tiskového centra FSCR pied-
nesené odpovédnym redaktorem Casopisu Za-
jmy strojviidce PhDr. Liborem Polackem;

e Informace o zajisténi pravni ochrany
gleni FSCR v roce 2015 piednesené

smluvnimi advokaty nasi odborové organizace,
JUDr. Miroslavem Kovarem a Mgr. Gustavem
Valenzem;

e Zpravu o vyhodnoceni kontrolni ¢innost
na useku bezpecnosti a ochrany zdravi pfi pra-
ci za rok 2015 prednesenou vedoucim oddéle-
ni BOZP FSCR Josefem Daiikem.

Probehlo prvni zmnoha
jednani o Katalogu praci (D

Desatého bifezna probeéhlo avizované
jednani o zméné Katalogu praci akciové
spole¢nosti Ceské drahy. Toto prvni z fady
jednani o problematice, jez maximalné za-
jima Federaci strojviidci Ceské republiky
hajici zajmy strojvedoucich a dalsich profe-
si pisobicich u CD, se uskuteénilo za uéasti
zastupcl zaméstnavatele a témét vsech od-
borovych svazi.

S ohledem na skute¢nost, ze z jiz usku-
te¢nénych jednani vyplynulo, Ze projednani
vSech navrzenych zmén najednou by bylo
pfilis komplikované, predlozil zaméstnava-
tel navrh projednavat tyto zmény postupné
ve tiech etapach.

Nejdfive navrhl zrusit fadu jiz nepouziva-
nych zaméstnani, nasledné provést textové
upravy u pouzivanych povolani bez oceka-
vaného dopadu do tarifniho zatazeni v ramci
Katalogu praci a nakonec pak projednat iza-
volani s pfedpokladanym dopadem do jejich
tarifniho zafazeni.

Zatimco zru$eni jiz nepouzivanych povola-
ni probéhlo bez jakychkoliv namitek, u noveé

navrhovanych povolani, jako je naptiklad
¢len dozoréi rady CD, ¢len piedstavenstva CD
nebo ¢len vyboru pro audit, vznesli pfitomni
zastupci odborovych svazi fadu opravnénych
pfipominek a dotazi.

Je mozné konstatovat, ze prozatim tedy
nedoslo k dohodé o zafazeni téchto povola-
ni do Katalogu praci. Vzhledem k tomu, ze
se dale objevilo i mnoho dalSich nesouhlas-
nych nazort a postojii obou smluvnich stran
na zménu jiz pouzivanych povolani, bylo toto
jednani nakonec preruseno s tim, ze dalsi ter-
min rokovani o této problematice byl stano-
ven na 6. dubna 2016.

Vazeni kolegové, vasi ,,vstiicnost v podobé
vykonu piescasové prace® proto i nadale pou-
Zivejte v souladu s vyzvou prezidia FSCR, jak
byla obsazena v Informacnim servisu P-FS
Cislo 4/2016 ze dne 15. unora tohoto roku.
Chovejte se zkratka tak, jak se vedeni vasi
jednotky chovéa k vam!

Jindrich Hlas
prezident FSCR

Vice takovych akci

Ve dnech 10. a 11. bfezna se uskute¢nila mezinarodni bezpecnostni akce zaméfena k bez-
pecnosti na Zeleznici. Jak vyplyva z tiskové zpravy Policejniho prezidia Ceské republiky, tak
do akce bylo zapojeno 2719 piislugniki Policie CR. Ti kontrolovali 10303 osob, 1248 vlaki
osobnl' pi'epravy a 356 Vlakﬁ nékladm’ch Mimo jiné zkontrolovali také 3113 Zelezniénich pfe-

neukaznenych chodct.

V téchto souvislostech je potfeba poukazat na zakon ¢. 48/2016 Sb., ktery je Gc¢inny
od 20. tnora 2016. Timto zakonem byl novelizovan zakon o provozu na pozemnich komuni-
kacich ¢. 361/2000 Sb. Novela mimo jiné zpiisiiuje postihy za piestupkové jednani na zelez-
nicnich piejezdech. Bylo by vsak iluzorni se domnivat, Ze toto v podstaté ,,kosmetické* zpiis-
néni postihi pfinese zasadni obrat v bezpe¢nostni situaci na zelezni¢nich piejezdech. Zminény
zéakon ¢. 48/2016 Sb. je totiz jiz étyFicatou druhou novelou ptivodniho zakona ¢. 361/2000
Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ktery je u€¢inny od 1. ledna 2001! A jak jsem se
osobné presveédcil, tak u fady fidi¢t z povolani, tedy profesionald, fada z nich nema o platném
znéni zékona o provozu na pozemnich komunikacich potiebné znalosti.

Ale vratme se k tvodu tohoto &lanku. Kazdou podobnou akci Policie CR ke zvyseni bez-
pecnosti v zelezniénim provozu je potieba velmi uvitat. Takové akce by vSak mély byt konany
Castéji, aby nejen silniéni pirati ztratili jistotu, Ze jejich protipravni jednani zistane bez pat-

fiéného postihu.

Viadimir Selucky




ZAJMY STROJVUDCE

0 osvetleni, sviceni a takeé komunikaci

Se zdjmem jsem si v letoSnim druhém vy-
dani Zajmu strojvadce piecetl ¢lanek o jed-
nani vedeni CD Cargo s techniky SOKV
a se strojvidci o reflektorech na hnacich vo-
zidlech. Co mne ale viubec nepotésilo, ze se
jedna jen o fadach 363, potazmo 163 a o jejich
odvozeninach. Tedy v zasadé o skupiné nej-
mladsich HV u CDC.

Je pravdou, ze zamé&stnavatel chysta nakup
5 (slovy péti) novych lokomotiv. Obavam se
vsak, ze to nas ,,Veteran Train Club* pfili§ ne-
omladi. Stale zlstanou stézejni vozidla vyro-
bena pted 30 a vice lety.

Kdyz jsem si kdysi povzdechl, ze lo-
komotiva fady 230, s kterou jsem prave
piijel, je stejné stara jako ja, kolega se me
pohotové zeptal: ,, V kolika letech pujdes
do diichodu, v sedmdesati? Tak vidis. Ona
taky jesté bude slouzit.” Jako vtip dobry,
ale upfimné — ani jednoho bych se dockat
nechtél. Inu mé uz neomladi. U téch masin
by to snad slo.

Llustracni foto: Milos Brunner

Konec Zzertovani a zpét ,.k jadru pudla“.
Osvétleni téchto starych dfica je opravdu
ofiskem. Néktera vozidla maji dvouvlakno-
vou zarovku velikosti vinné lahve (to je ta
lepsi varianta, kdy lze zarovku vyménit bé-
hem zastaveni, je-li na vozidle druha). Nekdy
jsou pod cocku velikosti panve nacpany dva
(v poli neopravitelné¢) halogeny. Jindy je zde
rovné sklo a posléze riizna dalsi, vice ¢i méné
vyhovujici osvétlovaci télesa.

Kdyz se budu vénovat fadam 230/240, pak
na stanovisti najdeme ptepina¢ svétel 0/TLU-
MENA/DALKOVA. Pii jeho pouzivani se
nestacite divit. Nékdy vam tlumena svétla svi-
ti stejné jako dalkova. Jindy zase nesviti skoro
viibec anebo viibec. Nikde se nedovim, jakou
variantu pravé mam, pokud to nezkusim, coz
ve dne jde dost tézko. To jsem rad, ze vidim,
zda vibec sviti. O zjisténi kuZzelovitosti nebo
dosvitu se mi v takovém pfipadé ani nezda.

Jak mam zohlednit, ze mi pfedpis D1 fika
néco o navésti ,,Zacatek vlaku*? Ja pouzivam
zpravidla variantu, kdy vozidlo NENI vyba-
veno stiednim navéstnim svétlem. Nékolikrat
se mi totiz stalo, ze jsem jako tieti do troj-
thelniku pouzil TLUMENE svétlo a kolego-
vé na m¢ i v pravé poledne blikali, ze osliuji.
Stejné tak se stava, ze v noci s tlumenym svét-
lem nevidim ani pfed masinu a pfesto osliuji
protijedouci kolegy. Tak zhasinam zcela. Jen
dvé obrysové bludicky mi davaji nadéji, Ze si
mé ne¢kdo vSimne. A Ze nevidim? Ja opravdu
nevim, jak ta ¢i ktera lokomotiva sviti.

Musim fici, ze je jiz nékolik vlastovek
s LED osvétlenim, které i pii navéstnim
sviceni umoznuji asponl Castecné sledovat

navéstidla v nejblizsim prostoru pied HV. Jsou
vybaveny sdruzenym pfepinacem navéstnich
svétel a samostatnym spinacem dalkového
reflektoru. U té€ch ostatnich vSak nevim, zda
je poloha TLUMENE upravena na navéstni
(napf. mald zarovka mezi halogeny, jak to
vidam na ,,esech CD), nebo s nim opalim
Siroké daleké okoli. Na motorovych lokomo-
tivach je situace, rovnéz az na vyjimky, stejna.

Nebylo by tedy mozné, pokud dojde
k tpravé tlumenych svétel na navéstni, toto
vyznacit pfimo na vozidle?! Tieba jen jedno-
duchou nalepkou na stanovisti: ,, T/umeny re-
flektor upraven do rezimu navéstniho svétla*
anebo napisem ,, T/umené * ptimo u piepinace
prelepit napisem ,, Navéstni “.

Veéiim, ze i star$imi vozidly se nékdo zabyva
a zabyvat se bude, nebot” s jejich hromadnym
vyfazovanim urcit¢ hned tak pocitat nemizeme.

Dilny, depa a opravny jsou mnohdy umis-
tény mimo provozni pracovisté (PP), kde jsou
vozidla nasazovana. Tim spise by meli techni-
ci, mechanici i opravaii dbat na jasné sdéleni,
jaké zmény na HV provedli. My strojvedouci
ze vzdalenéjSich PP se za nimi dostaneme jen
vyjimecéné a to byva k feSeni mnoho a mnoho
jinych véci. A ne¢kdy by stacila malickost. Ru-
kou psany nalepeny Stitek na viditelném mis-
té ,, Provedena uprava...” nebo v knize oprav
misto strohého a pochybnosti vyvolavajiciho
,,Opr.* napsat tieba ,, Vyména cidla*, nebo
relé, ¢i zarovky. Opravujte a upravujte. Klid-
né i zkousejte, ale dejte nam, prosim, o tom
védét! Bude se nam i vam pracovat Iépe.

Zdenék Herzig

Rovnomerna, nerovnomerna
pracovni doba a svatky

Myslim, Ze nejen na strankach naseho ¢asopisu bychom méli ote-
viit problematiku rovnomérné, nerovnomérné pracovni doby a svatka.
Proto jsem se také zaCatkem bifezna obratil na Oblastni inspektorat
prace pro Moravskoslezsky a Olomoucky kraj s konkrétnim dotazem.
Odpovéd’, kterou jsem obdrzel, si ostatné muiizete precist pravé v tom-

to vydani Zajmu strojvudce.

Co k tomu jesté dodat? Pfedevsim je nutno poznamenat, ze je-
dinym rozdilem mezi témito pracovnimi dobami je délka tydenni
pracovni doby. Rovnomérna pracovni doba ma tydenni pracovni
dobu stanovenou (40 hodin tydn¢) a vice hodin v tydnu, na rozdil
od nerovnomérné pracovni doby, nelze naplanovat! Ale délka smé-
ny v rovhomérné pracovni dobé a pocet pracovnich dnt se v tyd-
nech muze ruznit. Tedy za podminek dodrzeni ostatnich ustanoveni

zékoniku prace.

Sta¢i jen vypracovat pisemny rozvrh

u nerovnomérné pracovni doby. Ostatni podminky jsou uz totiz
u obou pracovnich dob stejné. NaSemu zaméstnavateli, ktery tak
rad Setii fond pracovni doby, tedy za téchto okolnosti naprosto nic
nebrani v tom, aby po drobné upravé kolektivni smlouvy (kde je
stanovena denni délka pracovni doby, coz zakonik prace jinak ne-

zna) od roku 2017 naplanoval a vypracoval pisemny rozvrh smén

mérného provozu.

pro rovhomeérnou pracovni dobu.

Zameéstnanec tak bude mit napfiklad naplanovany ctyfi smény
s pracovni dobou, ktera pokryje tydenni normu, a na paty den, na ktery
pfipadne svatek, se naplanuje volno tak, jak se postupuje u nerovno-

Jsem piesvédcen, ze je to spravna cesta, nebot’ soucasny rozdilny
pristup zaméstnavatele k rovnomérné a nerovnomérné pracovni dobé

mné pfijde opravdu velmi diskriminacni.

smén a seznamit

s nim zaméstnance minimalné 14 dni pfedem tak, jak to zname

Vladimir Palla, DKV Olomouc

Oblastni inspekiorat prace pro Moravskoslezsky kraj a Olomoucky kraj se sidlem v Oslravé obdrel dne 7.3.2016
Vas e-mail, v ném2 #adate odpovéd na otazku tykajici se zmény planu smén a rozvrhu pracovni doby pfi

rovnomemen rozvrieni.

Pokud V4s zaméstnavatel seznamil s pisemnym rozvrhem pracovni doby nebo s jeho zménou v abdobi 2 tydnd pled
zaiatkem obdobi, na néZ je doba rozvriena, pak postupoval v souladu s ust. § 84 zakona £.262/2006 Sb., zakonik
prace, ve znéni pozdéjsich pfedpisi (dale jen ZP).
Pfi rovnomé&mé rozvrzené pracovni dobé je situace obdobna. U rovnomémého rozvrzeni pracovni doby muze dojit k
situaci, e zaméstnanec bude pracovat pouze 4 dny v tydnu, pfiéemz délka smén mige byt rozdilng. Rovnomeémé
rozvr?ena pracovni doba znamendé pro zaméstnavatele rozvrhnout pracovni dobu tak, aby zaméstnanec
odpracoval v jednotlivych tydnech stanovenou tydenni délku pracovni doby. Pokud by tedy zamésinavatel
rozvrh pracovni dobu tak, Ze na planovany svatek zaméstnanec nebude mit naplanovanou sménu, musi brat na zfetel
i daldi ustanoveni zakoniku préace, tykajici se dnd pracovniho klidu, (§ 91 ZP), nepfetriitého odpoéinku v tydnu (§92
ZP) a odpotinku mezi dvéma smé&nami (§ 90 ZP).

Zarove Vas upozorfiujeme, Ze dle § 5 odst. 1 pism. k) zakona 251/2005 Sb., o inspekci prace, inspeklorat
poskyluje zaméstnavatellm a zaméstnancim beziplatngé zakladni informace a poradenstvi tykajici se ochrany
pracovnich vztahl a pracovnich podminek., kieré nejsou vkladové zavazné,

Spory mezi zaméstnavatelem a zaméstnancem mige fesit jeding soud.

-
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Vyjadreni Statniho uradu inspekce prace, Oblastniho inspektordtu prace pro Moravskoslezsky kraj a Olomoucky kraj, které je odpovedi

na dotaz naseho kolegy Viadimira Pally

Postupnd modernizace zabezpecovacich zarizeni na tratich z Prahy do Dobfise a Cercan
pres Vrané nad Vitavou, spolu s postupnym spousténim dalkového oviadani modernizovanych
stanic, znamend i konec mechanickych navéstidel na téchto tratich. Poridit snimek
romantického zakouti s mechanickym navestidlem a skalou u Meéchenic tak uz nebude mozné.
Na snimku Regionova 814 201 u vjezdového navéstidla stanice Méchenice ve sméru od Cisovic.
Text a foto: Martin Kalousek

Pracovni smlouvy a misto
vykonu prace. Nejen u (D Cargo

Zajisté jste si, kolegové, vs§imli v leto$nim
prvnim vydani Cargovaku clane¢ku Zmena
organizacniho #adu CD Cargo. Celkem nezé-
zivné Cteni. N¢jaké zmény na riznych odbo-
rech. Nenapadné se tam vsSak kréi informace,
ze ,,v provozni jednotce Praha bylo zruseno
provozni pracovisté Kralupy nad Vitavou, kte-
ré se zaclenilo pod provozni pracovisté Beroun.
Ddale bylo zruseno provozni pracovisté Praha-
-Uhrinéves, které se spojilo s provoznim pra-
covistém Praha-Liben.” Ale to je ptece dost
podstatna zména mista vykonu prace!

Tém, co maji v pracovni smlouvé PP Be-
roun, se to jejich misto vykonu prace totiz
razem rozsifilo o Kralupy. A t¢m z PP Praha-
-Liben se pro zménu zase rozsifilo o Uhtinéves
a také o BeneSov, ktery jiz diive byl spojen
s Uhfinévsi. A to vSe se, prosim, stane, i kdyz
vam vase hospodarské vedeni tvrdi, ze pro
strojvedouci se pfece nic neméni, Ze vie budete
dostavat na nastupnich mistech jako dosud.

Kolegové, stale jsou pro vas nové smlouvy
vyhodné? Stéle se pro vas nic nezménilo? Bu-
dete v Kralupech podepisovat novou smlouvu
na Beroun? A v BeneSové na Libet? Podle
zéstupc z OSZ se ale pro zaméstnance nic
nezménilo a doporucuji svym cElenim nové
smlouvy podepsat. Asi jim piijde v poradku
cestovat mezi pracovisti S0km ve svém volnu
a za své. Je opravdu potfeba ,,vybrat si dobré
odborové zastupce.

Pro¢ jen se zaméstnavatel tak moc brani
uvést jako misto vykonu adresu a prosazuje
~,pomyslna“ provozni pracovisté? Kolegové,
tak tedy dobfe zvazte, co podepisete! Co se vas
netyka dnes, to vas mize po Case nepiijemné
ptekvapit. Nejen v provozni jednotce Praha je
velmi snadné piejmenovat pracoviste.

Vlastni silou!

Milos Brunner

Stiny zableskovych svetel

Nasledujicimi fadky chci reagovat na ¢lanek
Svéraz ¢eského navésténi — Zableskova svétla,
otistény v €. 5/2016 ZS. Nejdiive se vSak vratim
k vice nez rok starému ¢lanku ze ZS ¢. 4/2015
Zableskova svétla — past nastraZena, ve kterém
jsme s kolegou Josefem Bockem poukazovali
na problémy spojené prave s pouzivanim naveésti
Pracovni misto, piskejte podle ¢l. 1449 piedpi-
su SZDC DI. V ¢lanku bylo konstatovano, Ze
znéni navazujicich ¢l. 1453 a 1454 je skandal-
nim porusenim zékladniho principu bezpecného
provozovani dréhy a drazni dopravy vyjadiené
v § 22 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni. Zde je nutno dodat, ze je také
poptenim smyslu vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., do-
pravniho fadu drah, v tom, ze ,,/Navéstni soustava
musi umoznit snadné, rychlé a jednoznacné vy-
Jadieni a vnimani navésti a zajist'ovat bezpecné
provozovdni drdazni dopravy“.

Jaka byla reakce na tento lanek? Zadna!
To je ovsem v naSich zemépisnych kon¢inach
postizenych pravnim chaosem povazovano
za normalni! Teprve poté, az dojde k zavazné
mimofadné udalosti spojené se ztratou lid-
skych zivotl — viz Studénka ve stiedu 22. Cer-
vence 2015 — se vyroji fada , kiiklounti®, vola-
jicich po nutnosti piijeti rychlych a u¢innych
opatfeni k zamezeni podobnych tragédii. Dny,
tydny a mésice, které nas vzdaluji od téchto
tragédii, jsou vSak poznamenany zmenSuji-
cim se zajmem tisku, rozhlasu a televize o tu
kterou udalost. Beh dnti vSednich i svatecnich
totiz nabizi dal$i medialné atraktivni udalosti,
pti kterych tece krev. A oni , kiiklouni® uz pi-
sobi u jinych tragickych udalosti.

Jisté si nikdo nepfeje, aby podobny tragic-
ky scénar doprovazel i existenci zableskovych
svétel. Nicméng, jak naznacuje ¢lanek Svéraz
Ceského navésténi — Zableskova svétla, toto
nebezpeCi je vice nez aktualni. Dokonce se

Také v jizdnim fadu 2016 nesou desitky
vlakl jména vyznamnych osobnosti, region,
fek, hor nebo hradi. Jméno vlaku si lze také
koupit a pouzit ho k propagaci své sluzby ¢i
zbozi. V letodnim jizdnim #adu CD nesou dal-
kové vlaky 169 ruznych pojmenovéni. Jsou
mezi nimi i nova jména, naptiklad Petr Ginz,
Jifi Bouda nebo Porta Moravica.

Ceské dréhy nabizeji komeréni pojmenovani
pro vybrané vlaky jiz fadu let. Diky tomu ziska
zadavatel Sirokou publicitu svého jména nebo
pojmenovani produktu na stanicich a ve vla-
cich, véetné jizdnich tada a jejich vyhledavact

Sva jména nesou desitky viaku

na internetu. Cena je pak stanovena na zakladeé
konkrétniho ptipadu, naptiklad podle typu vla-
ku, traté a dalsich faktort. Cena za ro¢ni prona-
jem jména vlaku se pak pohybuje v fadu stovek
tisic korun. V minulosti nesly vlaky napiiklad
komer¢ni nazvy Pierovsky Zubr, Klidna sila
nebo Nachodsky Primator. Novinkou leto$niho
roku je napf. pojmenovani Pardubicky Porter.
Jedna se o komeréni nazev vlaku, ktery si zadala
a zaplatila soukroma spolec¢nost.

Pojmenovani vlaki ma v Cesku tradici od
mezivalecného obdobi. V roce 1936 byl zave-
den velmi rychly vlak Slovenska strela. Dalsi
nazvy vlaka piibyly po svétové valce, napii-
klad vlak Ostravan. V 50. a 60. letech vyrazily
na trat¢ piedev$sim mezistatni expresy, jejichz
jména se stala béhem desetileti provozu sku-
te¢nymi symboly cestovani do vybranych mist.
Byly to naptiklad vlaky Vindobona, Hungaria,
Meridian, Balt-Orient nebo Pannonia Express.

Nekomeréni nazvy vlakit CD vychazeji
nejcastéji ze jmen vyznamnych osobnosti,
které maji spojitost s misty na trase vlaku,
jako jsou napiiklad Johann Strauss nebo So-
bieski, z riznych geografickych mist, jako
jsou feky, hory nebo pohofii, naptiklad Be-
rounka, Rip nebo Beskyd, &i ndzvy zemi, mést
nebo vyznamnych pamatek, které lezi na tra-
se vlaku, jako naptiklad Hungaria, Ostravan
nebo Konopiste.

Tiskova zprava CD

dovidame, ze zableskova svétla jsou umisto-
vana na odkrokovanou vzdalenost 250 metri,
i kdyz predpis u tohoto typu naveésti vyzaduje
minimélni vzdalenost 400 metrd od chranéné-
ho mista. Tak naptiklad pii rychlosti 90 km/h
ujede vlak onéch 250 metri za 10 vtefin. Staci
za tuto dobu osoby pracujici v kolejisti tento
prostor bezpecné opustit véetné odklizeni na-
fadi a materialu? Tratovaci jist¢ namitnou, ze
existuje bezpecnostni hlidka. Pracovnik, ktery
odpovida za bezpecnost pracovni Cety. Vibec
nepopiram jeho zasadni vyznam. Ale zname to
z praxe: Jednou byl ohrozovan uto¢icimi vo-
sami, podruhé se pro prudky nenadaly pohyb
jistych hmot v zazivacim traktu musel vzdalit
do blizkého kiovi, potfeti se dokonce priplazila
zvédava zmije, a také volala mobilem manzel-
ka, at’ cestou z prace nezapomene koupit klo-
basky na vecerni piknik... a to vzdy v tu kri-
tickou chvili, kdy bylo tieba varovat pracovni
Cetu! A pak strojvedouci vidi par desitek me-
trt pfed vlakem uskakovat z koleje vydésené
pracovniky v oranzovych halenach, jez méla
mimo jiné ochranit také navést podle ¢l. 1449
predpisu SZDC DI, ktera také pravé v kritické
chvili zhasla, a strojvedouci ji tedy v souladu
s citovanym predpisem nemusel brat v uvahu.

A tak to tedy shriime. Navést Pracovni mis-
to, piskejte podle ¢l. 1449 piedpisu SZDC D1
je pii existenci navésti Pracovni misto, piskejte
(osvédceny a zaZity obraz kopace) podle Cl.
1432 nadbytec¢na. Navazujici ¢l. 1453 a 1454
citovaného predpisu, jak vySe konstatovano,
pfimo ohrozuji bezpecnost provozovani dréhy
a drazni dopravy. Lze tento stav rychle fesit?
Lze. Bud’ vypusténim této zcela nadbytecné
navésti z predpisu SZDC D1. Nebo zménou
predpisu v tom sméru, Ze o umisténi naveésti
podle ¢l. 1449 predpisu SZDC budou strojve-
douci zpravovani v§eobecnym rozkazem (V).

Co dodat zavérem k problematice, kte-
ra dnes a denné tizi strojvedouci? Zejména
na tratich, kde jsou slozité rozhledové poméry
v dusledku fady obloukll o malém poloméru,
zafezi, lesniho porostu, staveb v blizkosti trati
nebo jinych rozhled ztézujicich okolnosti. Jen
véfme tomu, ze fesSeni nebude vyprovokovano
az dalsi zbytec¢nou tragédii na naSich tratich.
Pokud bychom si polozili otazku, co v dané
situaci dé€laji organy povétené zakonem k vy-
konu statniho dozoru, vcetné tzv. vrchniho
statniho dozoru (§ 58 zakona o drahach), jaka
by asi byla odpoveéd?!

Viadimir Selucky
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Odpovednost zamestnance za skodu =

zpusobenou zaméstnavateli

Rozhodnutim Oblastniho inspektoratu pra-
ce pro hlavni mésto Prahu byla CD Cargo, a.s.
(dale jen ,,zaméstnavatel®), ulozena pokuta
ve vysi 10.000K¢ a pausalni nahrada nakladi
spravniho fizeni ve vysi 1000K¢ za spravni
delikt, kterého se mél dopustit tim, ze napla-
noval strojvidei sménu tak, ze jeji délka pre-
sahla 13 hodin (§ 13 odst. 1 véta prvni nafizeni
vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi od-
chylna tiprava pracovni doby a doby odpocin-
ku zaméstnancti v dopravé — NV). Rozhodnuti
nabylo pravni moci, nebot’ zaméstnavatel pro-
ti nému nepodal opravny prostiedek (odpor)
a pokutu i naklady spravniho fizeni uhradil.

Zaméstnavatel nyni pozaduje po svych za-
méstnancich (strojvedoucim a technologovi
PJ) nahradu skody v celkové vysi 11.000K¢.
Podle ného byla sména naplanovana v souladu
s piedpisy, strojviidce vak ulozeni pokuty zavi-
nil (ze 70 %), nebot’ nespravné vyplnil provozni
zaznam, ktery slouzi pro evidenci o skutecném
pribéhu smény (neuvedl do ngj, ze soucasti
smény byla také rezijni jizda) a technolog za-
vinil ulozeni pokuty (ze 30 %), nebot’ provozni
zaznam neopravil a chybné tudaje zadal do IS.
Podle § 13 odst. 1 véta druhda NV muze délka
smény Cinit az 15 hodin, pokud soucasti smény
je rezijni jizda, ktera se zapocitava do pracovni
doby. Tuto dobu zminéna sména neprekrocila.

Podle § 250 odst. 1 zékona ¢. 262/2006 Sb.,
zakonik prace (ZP) zaméstnanec odpovida za-
meéstnavateli za Skodu, kterou mu zpiisobil zavi-
nénym porusenim povinnosti pfi plnéni pracov-
nich kol nebo v piimé souvislosti s nim. For-
mou zavinéni tu mize byt jak umysl, tak i ne-
dbalost. Skodou se rozumi Gjma v majetkové

sfére vycislitelna v penézich. Vzhledem k uve-
denému se rozumi Skodou vzniklou zaméstna-
vateli také pokuta ulozena mu jinym organem
(napf. inspektoratem prace — IP), ktera byla za-
méstnavateli ulozena za poruseni povinnosti za-
méstnancem, vyplyvajicich pro néj z pracovne-
pravnich predpist a pfedpisti o zaméstnanosti.
Okamzikem vzniku Skody je v pfipadé pokuty
datum jejiho zaplaceni. Pracovnépravnim pied-
pisem je v prvé fade ZP, ale také naiizeni vlady
¢. 589/2006 Sb. Zcela bezvyznamnou skutec-
nosti pro otazku nahrady skody zaméstnavateli
v takovém ptipadé je, ze uCastnikem spravniho
fizeni byl pouze zaméstnavatel (ve spravnim
fizeni tomu nemohlo byt jinak). Zcela bez vy-
znamu je tu rovnéz skuteénost, ze pro spravni
delikt jsou stanoveny jiné sazby pokut nez
v prestupkovém fizeni proti fyzické osobé. Za-
méstnavatel pak rozhoduje, jakou vysi nahrady
skody bude pozadovat po svém zaméstnanci
(§ 262 ZP). Limitovan je pouze ustanovenim
§ 257 odst. 2 ZP — ¢tyfapul nasobek pramérné-
ho mési¢niho vydélku u nedbalostniho zavinéni
skody. Podle § 263 odst. 1 ZP je zaméstnavatel
povinen projednat se zaméstnancem a pisemné
mu vysi pozadované nahrady Skody oznamit
zpravidla do 1 mésice ode dne, kdy bylo zjis-
téno, Ze Skoda vznikla a Ze za ni zamé&stnanec
odpovida. Podle § 263 odst. 3 ZP vysi pozado-
vané nahrady Skody a obsah dohody o zplisobu
jeji nahrady je zaméstnavatel povinen projednat
s odborovou organizaci, pokud vyse Skody pie-
sahuje 1000K¢. Nesplnéni téchto povinnosti
nezbavuje zaméstnance odpovédnosti za Skodu,
mohlo by to vSak znamenat postih zaméstnava-
tele ve spravnim fizeni.

V tomto piipadé povazuji uplatiovany na-
rok zaméstnavatele na nahradu skody na za-
meéstnanci za nediivodny. Podle mého nazoru
je tieba odliSovat planovani smén, které je po-
vinnosti zaméstnavatele a které predchazi sku-
tecnému vykonu smény od pouhého evidenc-
niho udaje v provoznim zdznamu, které je po-
vinnosti zaméstnance. Skutek byl v rozhodnuti
vymezen jako ,,nespravné planovani smény®,
nikoliv jako nespravné vyplnéni provozniho
zdznamu zaméstnancem. Pokud zaméstnava-
tel tvrdi, ze Zadnou svou povinnost neporusil,
pak se mél takto obhajovat ve spravnim fizeni
a ne si nechat ulozit pokutu a pak ji alibisticky
pozadovat po zaméstnanci. Podle § 78 odst.
1 pism. ¢) ZP se rozumi sménou ¢ast tyden-
ni pracovni doby bez prace prescas, kterou je
zamg&stnanec povinen na zakladé predem sta-
noveného rozvrhu pracovnich smén odpraco-
vat. Shodné ustanoveni obsahuje také ¢l. 2.3
Piilohy ¢. 1 Podnikové kolektivni smlouvy.
Zaméstnanec smény neplanuje, pouze v pro-
voznim zdznamu uvadi skute¢nou délku smé-
ny (napf. pro uéely prace ptescas).

Zaméstnanci jsem z uvedenych divoda do-
porucil narok zaméstnavatele na nahradu $ko-
dy v tomto piipadé neuznat a nic mu neplatit
s odtivodnénim, Ze za pokutu uloZzenou svému
zaméstnavateli neodpovida. Zaméstnavatel by
pak musel uplatiiovat sviij narok soudni ces-
tou. Mam za to, ze v tomto piipadé by zameést-
navatel nemél narok na tispéch.

JUDr. Miroslav Kovar
advokat a pravnik FSCR
e-mail: miroskovar@seznam.cz

Pro nastupni mistnosti a satny
plati jasna pravidla

Problematiky parametr(i nastupnich mistnos-
ti, ale napiiklad i vybaveni Saten se dotykalo né-
kolik dotazii nasich kolegti ze zakladni organiza-
ce Federace strojviidcu Pardubice, ktefi se s za-
dosti 0 odpoveéd’ obratili na vedouciho oddéleni
BOZP FSCR Josefa Daiika. Lze predpokladat,
ze jeho vyjadieni budou jist¢ zajimat i mnoho
dalsich kolegtl, ¢tenaitt Zajma strojvidce

Nastupni mistnost — Pfi nové zfizované na-
stupni mistnosti pro strojvedouci je bezpodmi-
ne¢né nutné vysledovat frekvenci (pocet lidi),
kteti se zde sejdou naraz. Tim mam na zfeteli,
kdy je frekvence a vykony v tom konkrétnim
depu nebo PJ nejvétsi. Zdali jde o hodiny ranni
nebo odpoledni. Poté je tieba pocitat dva metry
Ctverecni nezastaveéné plochy na osobu.

Dale je bezpodminecné nutné, aby mistnost
byla vytapéna, vétratelna a musi zde byt umy-
vadlo s teplou i studenou vodou, WC dle okol-
nosti — jako soucast této mistnosti nebo v bliz-
kém okoli. V mistnosti by méla dale byt varna
konvice, mikrovinka a v neposledni mife pu-
jde o vybaveni nabytkem. Rozumi se tim stil,
zidle nebo lavice, popiipadé dalsi kusy nabyt-
ku na ukladani pracovnich pomucek.

Satna je vzdy samostatna mistnost. Musi byt
ziizena na pracovistich, kde jsou zaméstnan-
ci povinni nosit pracovni odév a nemohou se
z hygienickych, epidemiologickych nebo jinych
divodt prevlékat v jiném prostoru. Rovnéz
na pracovistich, kde zaméstnanci nemusi pouzi-
vat pracovni odév nebo obuv, musi byt vy¢lenén
prostor pro ukladani civilniho odévu a obuvi.

Pocet mist v Satné (skiin€k, veésaki) musi
odpovidat celkovému poctu uzivatelt s dese-
tiprocentni rezervou; na pracovistich s vice-
sménnym provozem nesmgéji jedno Satni mis-
to pouzivat dva zaméstnanci, i kdyz pracuji
v riznych sménach.

Satna pro zaméstnance se umistuje v pro-
storu snadno piistupném a stavebné oddéle-
ném od pracoviité a umyvarny. Satny musi
byt vybaveny uzamykatelnymi skiinkami,
lavicemi nebo jinym sedacim nabytkem

Skiinikové Satny se vybavuji jednodu-
chymi nebo zdvojenymi uzamykatelnymi
skifikami a lavicemi. Minimalni rozméry
skiflovych Saten jsou uvedeny na piilozeném
obrazku. Na jednu osobu ma piipadat nejméné
0,50 metru ¢tvere¢nich.

Skiinky na Saty a obuv musi byt z hladké-
ho a vlhku vzdorujiciho materialu a musi byt
dobie vétratelné. Minimalni rozmér skiinky
pro jednu osobu je 300mm x 500mm (Sifka
x hloubka). Minimalni hloubka predlavicky
skiinky je 300 mm, minimalni hloubka samo-
statné lavice je 400 mm.

Velmi choulostivou zalezitosti byva
spoleéné sdileni prostor, jako je tomu
napiiklad v piipadé pardubickych kolegu
se zaméstnanci posunu nebo dal§ich pra-
covnikti depa. Vzhledem k jejich pracov-
nim ¢innostem a praci za riznych povétr-
nostnich podminek je totiz bezpodmine¢né
nutno brat zfetel na jejich odév, ktery byva
mokry, propoceny atp. Aby tedy v Satné ne-
dochazelo ke zhorSovani ovzdusi z vypari
z obuvi a odévi, mél by takovému nezadou-
cimu stavu zaméstnavatel predejit prijetim
nasledného opatieni. — Kde to povaha zne-
¢isténi odévu a obuvi vyzaduje, zfidi zcela
oddélené ukladani pracovniho odévu a obu-
vi, kde bude zajisténé nalezité vétrani a tato
mistnost bude pfizptisobena k suseni odévu
a vybavena vysous$eci obuvi. Zduraznuji, ze
tato suSarna nesmi byt integrovanou sou-
¢asti vlastni Satny, kterou jinak zaméstnan-
ci riznych profesi spolecné sdileji.

Dalsi vypravna publikace o ceskych nadrazich

Renomovany zelezni¢ni historik ing. Mojmir Krej¢iiik je autorem vypravného
Sestidilného souboru publikaci o ¢eskych nadrazich, jehoz druha ¢ast IV. dilu pravé
vysla ve Vydavatelstvi dopravni literatury LitoméFice. Ojedinélé dilo o vyznam-

né soucasti industrialni architektury, kterou vypravni budovy nasich nadrazi beze-

sporu jsou, svym rozsahem i komplexnosti zpracovani nema obdoby nejen v Ceské

republice, ale i v evropském méfitku. Na mnoha historickych i soucasnych foto-

grafiich a archivnich planech, doplnénych faktografickymi daji, pfedstavuje autor
dilo n&kolika generaci Zelezni¢nich architektii na izemi Cech, Moravy a Slezska,
anepfimo i v celé rakouské (od roku 1867 rakousko-uherské) monarchii, k niz tyto
zemé nalezely do roku 1918. A pravé v tomto obdobi bylo postaveno nejvice vy-
pravnich budov. Autor postupné dokumentuje stavebni historii vypravnich budov
Jednotlivych Zeleznitnich spolecnosti v pofadi, v némz uvadely do provozu své

traté na uzemi dnesni Ceské republiky.

Kniha IV. dil, druha ¢ast je vénovana pfedevsim vypravnim budovam Rakous-
ké severozapadni dréhy, tedy vypravnim budovam lezicim na tratich Satov—-Mlada
Boleslav, Velky Osek—Pofi¢i u Trutnova, Havlicktv Brod-Pardubice, Nymburk—
Praha, Lysa nad Labem-Dé¢in, Chlumec nad Cidlinou-Lichkov a Letohrad-Usti
nad Orlici. Seznamime se zde napiiklad s reprezentativnimi vypravnimi budovami
této spolecnosti v Praze -Té$nove nebo v Déciné vychod. Druhou spolecnosti, jejiz

CESKA NADRAZI

ARCHITEKTURA A STAVEBNI VYVl

vypravni budovy kniha predstavuje, je Ostravsko-frydlantska draha.

Vypravni budovy, jejich sloh, stavebnétechnické feseni a vybaveni reprezentuji
vzajemny pomér mezi Zeleznici a spolecnosti, jejich stav a zplisob vyuziti odrazeji
vyznam a postaveni zelezni¢ni dopravy a vztah spolecnosti k ni v dané dobé. Stu-
dium stavebnétechnického a architektonického vyvoje mize prispét k lepsimu po-
rozumeéni soucasného stavu vypravnich budov a ovlivnit i jejich dalsi osudy. To je
také hlavnim cilem této publikace, uréené nejen zajemetim o historii Zeleznice i ar-
chitektury, ale také v§em, ktefi mohou z titulu svych funkci ovliviiovat stav, vzhled
a tvafnost nasich nadrazi, tedy projektantim, investoriim, stavbattim, pamatkaiim
a predstavitelim statni spravy a uzemnich i obecnich samosprav.

Vazanou publikaci o 284 stranach lze zakoupit napfiklad v prazské prodejné

Pragomodel v Klimentské ulici ¢. 32 nebo piimo u vydavatele na www.vydol.cz

za cenu 890 K¢. Postovné ani balné neni u¢tovano.

Kolega Zdenék Sleis na své posledni sméné, kterou 24. iimora absolvoval na trase Usti nad
Labem—Recany s vlakem 66369. Zatimco ndstup mél v 18.46, snimek na lokomotivé 123 029
SOKV Usti n. L. byl porizen v Recanech asi kolem 23. hodiny. Za pripomenuti stoji, Ze kolega
Sleis pracoval 24 let ve vyboru a 8 let jako predseda zdkladni organizace FS Usti nad Labem.
V letosni posledni uinorovy den odesel na zaslouzeny odpocinek. Foto: Alois Sedlaiik

Stalo se na kolejich

Stalo se a stale se na kolejich stava
spousta véci, téch smutnych i nepochopitel-
nych. Mnohokrat potkaly i mé. Podivame-li
se na nasi profesi z hlediska stresu, neusta-
1ého psychického vypéti ¢i lamani si hlavy
nad nepochopitelnym, mél by tento stav
presvédcit vsechny, jez maji co do ¢inéni
se zménou tarifu nasi mzdy, ze naSe poza-
davky jsou opravnéné. Jezdim s Pendoli-
nem, mimo par piestavek, od jeho zavedeni
do provozu, a nékdy je to sila. Po téch le-
tech mi uz ty sendvice skacou z krku, takze
neni co zavidét, a dostat kafe ¢i ¢aj zdarma
je sice milé, ale nepodstatné.

Jednoho zimniho vecera, mrzlo, az pras-
télo, svistim na zacatku prosince pies jedno
moravské nadrazicko poctivych 160 km/h
a strnu. Mezi mou a vedlejsi koleji kraci
postava, zady ke mné¢, na sobé bundu, pies
hlavu kapuci. Vidim ji na dalku tam, kde
je svétlo od lamp. Houkam jak Silenec,
jenze nic, zadna reakce. Brzdim, co to jde,
a v tom se ve mn¢ srdce zastavi — par met-
ru pied postavou je mezi kolejemi hromada
sn¢hu, kterou musi obejit! Zoufale si pie-
ju, at’ udéla krok doleva, na volnou kolej,
a ne na mou. Bohuzel, vybral si §patnou
stranu, naraz, rychlobrzda a pak zastavim,
a zkraje nevéfim tomu, co se stalo. Vlakova
Ceta vola palubnim telefonem, co se déje,
ale uz dopfedu asi vi, a tak po chvili jdeme
spole¢né na misto stietu. Vracime se zpatky
na nadrazi, to misto je kousek od piejezdu,
a uz z dalky vidime blikat sanitku. Postava
lezi ve sné¢hu a uz je zakryta, kolem tmavé
fleky a lékat mé zve do sanitky. ,, To nemél
Sanci prezit,“ povida, ,, hlavu si tim netrap-
te, my jedeme se sanitkou za pacientem a ja
to vidél od prejezdu primo na vlastni oci. "
,Ja vim, ale pro¢ neuhnul, to mé nesly-
Sel? “ ptam se. ,, Ne, neslysel, on mél v usich
sluchatka od walkmana, na hlavée kulicha
a pres to kapuci,* vysvétluje 1ékat. Potom
par protokold, sepsano a konec. Jenze vim,
ze mné se bude tohle kratické video v hlave
promitat jesté¢ hodné dlouho, v noci, neoce-
kavang, nez ho milosrdny ¢as smaze a zafa-
di mezi nepodstatné vzpominky.

Pér dni pted Silvestrem jdu zase do prace
a beru si svij provozni zaznam z policky.
Jak jej oteviu, na zem vypadne papirek, vy-
stfizek z novin. Na jedné stran¢ jakysi ¢la-
nek, na druhé strané inzertni rubrika a tam
zlutou fixou oramovany inzerat: ,, Prejeme
strojvedoucimu, ktery ridil dne 8. 12. vlak
SC 515, mnoho Stésti, zdravi a rodinné
pohody do Nového roku! Rodice tragicky
zesnulého syna xy” Den, vlak, souhlasil.
Znova si ¢loveék uvédomi, jakou strasnou
bolesti je pro rodice ztrata syna, jaké bez-
biehé zoufalstvi je asi zachvati, ze jsou
schopni takhle se mstit. To bych pochopil,
co ovSem ne, je jednani kolegy, ktery ¢la-
nek takhle poctivé vystiihnul, oznacil, a dal
mi jej do zaznamu. | ja mam nepratele.

Nemam rad jizdu plnou rychlosti okolo
zastavky, kde na vedlejsi koleji stoji osob-
ni vlak. To houkam jak o zivot, snad mi
matka pfiroda tuhle hlukovou zatéz navic
odpusti.

Mezi zst Uhersko a Zamrsk je zastavka
Sedlistka. Je trochu atypicka, nejdiive je
v prvni koleji nastupisté, poté piejezd pies
obé koleje a za nim za¢ina nastupisté u dru-
hé koleje. Zase v zim& a vecCer se blizim
plnou rychlosti k zastdvce a zrovna z ni
odjizdi z druhé koleje osobni vlak. Radé-
ji se na stanovisti postavim, ale svétlomet
zhasnu, aby kolega vedle vidél, a houkam.

Co kdyby. Mijim posledni vagén osobaku
a nestacil jsem viibec nic! Zena tlagi pred
sebou kocarek par metri za poslednim
vozem rovnou pod moje Pendolino. V ten
moment jsem ztuhnul a ¢ekam naraz, brz-
dim, a skoro bre¢im. Kocarek! Ale nic se
neozvalo, a tak zoufale pfemyslim, co ted’.
To by snad byl zazrak, kdybych ji minul!
Zastavim v Zamrsku, bézim do dopravni
kancelafe a tam vypravéimu zmatené ble-
kotam néco o koc¢arku, Sedlist'ce a srazce.
Pochopil to po chvili a vola vysilackou
naklad, co se tam zrovna po druhé kole-
ji blizi. Cekam jak odsouzenec na smrt
na jeho vysilacku, ¢ekam a je mi strasné.
Po chvili se kone¢né ozyva, ze zavory jsou
dole, na piejezdu se nic nedéje, a tak zdra-
vi kolegu, co mél kliku! Zenska nestastna
s ko¢arkem, co ji to napadlo? Musel jsem
je minout tak o metr. A ve 160 km/h! Snad
jsou oba, i s tim prckem, v potadku. Zitra
vecer bude mit hospodsky u nas v hospo-
dé o néco vétsi trzbu, zajdu tam a dam si
na zdravi.

Jednou v 1ét¢ se mi piihodila nemila
véc, kterd zkraje nedavala smysl. Jedu od-
poledne Pendolinem z Prahy do Bohumina
a kousek za zst Pecky se mi ozve vypravei
s tim, Ze mam u ¢étvrtého vozu oteviené
nastupni dvefe. A uz mi to vola i vlakve-
douci! To ale neni mozné, protoze po ce-
lou cestu mi zelené sviti symbol zavienych
dvefi, jinak by se totiz jednotka ani neroz-
jela. Zastavim, jdeme tam a opravdu, dve-
fe jsou dokotfan. Koukam na to jak na zje-
veni Bozi, vzdyt’ to technicky neni mozné!
Ale je to tak, vypiname ovladani dvefi,
zamkneme je a polepime. Volam na dilnu,
ale ani tam mi nejsou schopni stoprocentné
fict, kde je zakopany pes. Jedu dal s div-
nym pocitem.

Rano jedu z Bohumina do Prahy, pak
do depa na Prahu ONJ, odstavim jednotku
a mazu ke ¢tvrtému vozu. Tam uz je par-
tak z dilny s mechaniky a drzi néco v ruce.
Jdu bliz a vidim, Ze ma v ruce Cervenou
plastovou koncovku s o¢kem, co se navlé-
ka na konec nasady ke kostéti. Pro usnad-
néni prace si totiz uklize¢i, co maji v jed-
né ruce kbelik a ve druhé kosté, zavieni
dvefi usnadni tim, Ze nic z ruky neodlozi
a nemusi mackat tlacitko pro zavieni dve-
fi. ,, Tak tohle nékdo vrazil do koncového
spinace dveri,” povida partak. ,, On si asi
takhle usnadnuje zavirani dveri, a tak je
zavie tim, Ze tukne do koncového spina-
Ce dveri. Kdyz se spinac hned rozepne, tak
pocitac to vyhodnoti jako povel k zavieni
dveri a zavre je. Jenze ten nékdo narval
kosté kousek vedle, a proto se koncovka
zaklinila mezi skiinkou, co je hnedle u spi-
nace, a svlékla se z kostéte. Jenze tim trva-
le spojila spinac¢ v poloze dvere uzavieny
a pocitac¢ se uz pak nesnazil dvere zavrit.
Pro néj jsou tim zaviené.”

A protoze se jednotka cCisti v Praze
na hlavnim nadrazi mezi vlaky a tam nas
Velky bratr neustale nataci na kameru,
nebyl problém podivat se na nahravku,
kdo to byl. Vinik se na zaznamu naSel
a byl okamzité odejit. Trochu se pak upra-
vil software ovladani dvefi a od té doby
je vSe v potradku. Ale piesto, v rychlosti
160 km/h oteviené nastupni dvete, jesté ze
se nic nestalo!

Pokracovani

Jaroslav Bartos
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Lokomotiva 524.1307 s ndkladnim viakem na trati Skalice—Chornice (snimek Ondieje Repky
z 12. dubna 1971). Na druhém zabéru z r. 1965 je u stroje 524.1306 autor tohoto seridlu
Zdenék Hajek, ktery nazorné ukazuje, proc se topicské lopaté rika , kytara*

Povidani nejen o parnich
lokomotivach rady 524.13

V. édst — pokracovani ze ZS 5/2016

Lokomotiva 524.1303 dostala jako jedina
své fady dy$nu a komin Giesel. U lok. 524.1
to byly udajné 102 lokomotivy.

Dalsi z daleka viditelnou véci u turnu-
sovych lokomotiv byly dfevéné nastavby
na tendru, aby tento pojal vice uhli. Toto si
lokomotivni ety (podobné jako limce) délaly
ve spolupraci s dilnou rovnéz samy.

Lokomotivy mély kotel s tfemi varnymi
trubkami na pretlak 15 bari (524.1 na 13 bart).

Udrzovacimi dilnami pro tuto fadu byly
hlavni dilny Vratky, po jejich piestavbé
na opravy elektrickych lokomotiv v 1. polovi-
né 60. let to byly hlavni dilny v Plzni.

8. rocnik
Memorialu
Breti Demela
v kuzelkach

Ve dnech 18. a 19. kvétna se v Ceské
Tiebové uskutecni jiz 8. roénik Memo-
rialu Bfeti Demela v kuZelkach. Ptihla-
sit se mizete kazdé pondéli nebo Ctvrtek
na tel. Cisle 972 32 5086. Obcerstveni

po celou dobu turnaje zajisténo. Srdecné
zvou potadatelé.

Mésic¢ni beéh téchto lokomotiv byl 4 az
6 tisic redukovanych km, rekord v tom-
to sméru ma ziejmé 524.1308 v Cerven-
ci 1963, kdy to bylo 10.740 reduk. km.
A napfi. 524.1309 v ¢ervnu 1959 ,,nabéha-
la* 8.857 reduk. km.

Na zavér snad jeSt¢ poznamenejme, Ze
vzhledem k tomu, ze strojové stanice Tis-
nov a Zd’4r n/Séaz. patiily v letech 1964 az
1968 pod LD Brno-Maloméfice, na lok.
524.13 cisel 1, 2, 4, 8, 12 az 15 se objevil
napis ,,depo Malométice”. Na zbyvajicich
(tj. €. 3, 5az 7, 9 az 11) byl napis ,,depo
Brno dolni“. Po r. 1968 ob¢ strojovky pie-
$ly znovu pod LD Brno dolni a tim i napisy
na lokomotivach se opét sjednotily. Je Sko-
da, ze se zadna z téchto lokomotiv nezacho-
vala. Je zachovan pouze pfimy pfedchidce
—tada 524.1, a sice tii stroje v CR a v tomto
seridlu jiz vzpominana 524.1117 na Sloven-
sku. VSechny jsou nyni neprovozni.

Stroje 524.13 byly lokomotivy typické
pro Brno, s vyjimkou nékolika let po vy-
rob¢ a pred sesSrotovanim nikde jinde ne-
jezdily. Planovalo se, a byla uz k tomu
sestavena skupina lidi véetné byvalého na-
¢elnika LD a vedouciho nehodového vlaku,
postavit stroj 524.1308 k brané u vratnice
u vjezdu do LD Brno dolni. Lokomotiva
méla stat na misté, kam pak byla umisténa
atrapa vodniho jefabu. Okolnosti ale bo-
huzel rozhodly jinak a zadna ,tfinactka® se
nezachovala.

Zdenek Hajek

Na konci minulého roku ukoncil aktivni
sluzbu kolega strojviidce, pan Josef Vrana.
Tohoto aktivniho sportovce a milovnika
Zen, ktery patri neodmyslitelné mnoho let
k pardubickému depu, zna vétsina zZelezni-
¢aru od JeStédu az po Vysocinu. Do dal-
Sich let pevné zdravi a mnoho kilometri
na kole a na bézkach preji kolegové ze ZO
Federace strojvidcii Pardubice. Snimek
v historické zeleznicni uniformé byl pori-

| zen v posledni cervnovy den lofiského roku,
 kdy naSemu kolegovi pFi slavnostnim po-

dékovani za dlouholetou praci odvedenou
na drdze délal spolecnost i historicky mo-
toracek M131.1133 Pardubického spolku
historické dopravy

Real ziskat ubytovani za 1S0K¢ a k tomu sn
snidané, vyjde hosta na 220 K¢ za jednu noc.

+420 777 272 279.

moznost piipojeni na Wi-Fi.

com/penzionrealbedrichov.

Specialni cenova nabidka
pobyti v penzionu Real!

Vyuzijte specialni a velmi vyhodné nabidky jarnich pobyti v Bedfichové v Ji-
zerskych horach! V obdobi od 1. dubna do 15. kvétna 2016 zde mizete v penzionu

Vice informaci najdete na www.penzionreal.cz nebo volejte na telefonni Cislo

Nabizime ubytovani v osmi pokojich o 2 az 4 lazkach (celkem 26 mist a 5 pfistylek),
které maji vlastni socialni vybavu (WC, sprch. kout, umyvadlo), televize na pokojich,

Aktudlni nabidku rekrea¢niho stfediska najdete také na Facebooku: www.facebook.

idani za 70 K¢. Celé ubytovani, tedy vcetné

ZAJMY STROJVUDCE
( Spoleéenska rubrika )

V zavéru mésice dubna oslavuji sva zivotni vy-
roci nasi letohradsti kolegové — 27. 4. Jifi Motycka
70 let a jen o den pozdgji JiFi Adolf 60 let. Obéma
jubilantim jen to nejlepsi a predevsim pevné zdravi
preji vybor a ostatni ¢lenové zakladni organizace FS
Letohrad. K blahopiani kolegovi Adolfovi, ktery je
dlouholetym ¢lenem redakéni rady Zajmi strojvud-
ce, se piipojuji i redakce a ostatni ¢lenové RR naseho
casopisu.

Kk

K poslednimu bfeznovému dni odchazi na zaslou-
zeny odpoCinek nas kolega, strojvedouci pan Josef
Dorazil. Rozlou¢i se posledni jizdou motorackem
ze Suchdolu nad Odrou do Oder a zpét dne 1. dub-
na v 14:00 hod. Vybor a ¢lenové ZO Federace stroj-
videl Suchdol nad Odrou Ti, Josefe, dékuji za Tvoji
dlouholetou a obétavou praci ve vyboru nasi zakladni
organizace. Piejeme Ti klidné dny na zaslouzeném
odpocinku a tésime se na shledanou pii spolecenskych
akcich nasi ZO.

BT

Vyznamna zivotni jubilea oslavili v mésici unoru
a bfeznu dva nasi kolegové ze zdkladni organizace
FS Tanvald — 60. narozeniny 27. 2. Zdenék Vrkoslav
a prvni padesatku 14. 3. FrantiSek Johanovsky.
Obéma jubilantim srde¢né blahoptejeme a do mnoha
dalsich let spokojen¢ho Zivota prejeme jen to nejlepsi
a predevsim pevné zdravi.

Vybor a ostatni ¢lenové zakladni organizace FS
Tanvald

*3kok

Dne 10. biezna oslavil krasné pétapadesaté naro-
zeniny nas kolega a ¢len zakladni organizace FS Most,
pan Milan Pa3, strojvedouci CD Cargo. Hodng §tésti
a zdravi mu pieji vybor a ostatni ¢lenové zakladni or-
ganizace FS Most.

*3kok

Sva vyznamna zivotni jubilea oslavi v mésici
dubnu dva nasi clenové ZO Federace strojvideti Cho-
mutov. Jsou to strojvedouci CD Cargo, pan Lubo§
Neméth, ktery 8. dubna oslavi své 55. narozeniny,
a strojvedouci ve vysluzbé pan Vladimir Sachiiuk,
ktery 15. dubna oslavi své 70. narozeniny. Obéma
srdecné gratuluji a hodné Stésti, zdravi a spokojenosti
do dalgich let preji vSichni kolegové a kamaradi z cho-
mutovské zakladni organizace FS.

Kk

Dvacatého dubna oslavi své vyznamné Zivotni ju-
bileum padesati let nas kolega Ji¥i Sourek ze zakladni
organizace FS Kolin. Hodné¢ spokojenosti do dal-
Sich let, Stésti a k tomu predevsim pevné zdravi mu
pieji vybor a ostatni ¢lenové kolinské ZO Federace
strojviidet.

EE TS

Dne 20. dubna oslavi kulatych 60 let véku nas ko-
lega strojvedoucti, ¢len zakladni organizace FS a vés-
nivy cyklista, pan Zdengk Stefka. Viechno nejlepsi
k jubileu, hodné zdravi, $tésti a spokojenosti Ti preji
kolegové a ¢lenové ZO Federace strojviidet Suchdol
nad Odrou.

BT

Dne 30. biezna oslavil své 50. narozeniny nas ko-
lega, strojvedouci Ladislav Polidor (CDC). Mnoho
$tésti, zdravi a osobni pohody do dalsich let mu pieji
vybor, kamaradi a ostatni ¢lenové prerovské zakladni
organizace FS.

*3kok

V mésici bieznu ukonéili svoji mnohaletou pra-
ci na Zzeleznici a odesli na zaslouzeny odpocinek
nasi kolegové Miloslav Sticha, Jifi Jake§ a Josef

Pozvanka

Prezidium FSCR
porada
pro vSechny %amé§mance a dﬁcl}odce
spolecnosti CD, CD Cargo a SZDC
15. roénik
kuzelkarského turnaje
na 80 hodi sdruzenych

ZELEZNY DEDEK

ktery se kona
v patek 22. dubna 2016 od 8.00 hod
na kuZelné SKK Ji¢in
prezentace pii prichodu
obcerstveni zajisténo
predpokladany konec 18.00 hod.
Informace — pednostni prezentace
Zavesky Vladislav
tel. 725 750 004 mobil: 739 011 688

Sabatka, strojvedouci CD Cargo, PJ Usti nad Labem.
Zakladni organizace FS Usti nad Labem jim dékuje
za odvedenou praci a do dalsich let pieje pevné zdravi
a spokojenost.

skokk

Omluva a prani —Mou vinou doslo k zaméné oso-
by oslavence nasi ZO. Proto bych se chtél omluvit
kolegovi Jaroslavu Mareckovi, ze jsem ho udélal
star§im o 6 let. Doufam, ze se téch inzerovanych 80 let
dozije ve zdravi a pohodg. To mu pieje omylny clovek
a mistopredseda ZO Maloméfice Aot Stourac.

Skute¢nym oslavencem, ktery se 3. inora tohoto
roku dozil 80 let, byl nas byvaly kolega strojvedouci
a strojmistr Jifi Zahradnicek. V prvni poloviné de-
vadesatych let byl i ¢lenem vyboru nasi ZO. Peji mu
za sebe 1 za vSechny ostatni ¢leny nasi ZO Malomefice
do dalSich let Zivota hodné §tésti, zdravi a pohody. Jesté
jednou se obéma kolegtim omlouvam.

skookok

Dne 29. tnora odesel do diichodu nés kolega Petr
Habl, strojvedouci a clen zakladni organizace FS
Ceska Lipa. Vybor a cela ceskolipska zakladni orga-
nizace FS mu preji hodné zdravi, $tésti a spokojenosti
do dalsich let.

skookok

Dne 25. biezna oslavil 75. narozeniny pan Jan
Tesa¥, strojvedouci v.v.,, a 28. biezna slavil péta-
Sedesatku pan Vaclav Oppa, rovnéz strojvedouci
ve vysluzbé. Vybor a ¢lenové ZO FS Turnov jim
preji do dalsich let ve nejlepsi, hlavné mnoho zdravi,
a k tomu §tésti, pohodu a spokojenost.

kokk

Sva zivotni jubilea oslavili
v Unoru hned tfi nasi pardu-
bicti kolegové: strojvedouci
v. v. Jaroslav Netolicky 6. 2.
55 let (v invalidnim ddcho-
du), kontrolor vozby v.v. JiFi
Micka 6. 2. 70 let a strojve-
douci v.v. Josef Holub 21. 2.
75 let. Vybor a ostatni ¢lenové
Z0 Federace strojviidct Par-
dubice jim blahopieji a jesté do mnoha dalsich let pieji
§tésti, spokojenost a predevsim zdravi.

Josef Holub

skokk

Na konci biezna oslavili tii nasi kolegové péta-
padesaté narozeniny. VSem oslavencim, kolegiim
Ivanu Sklenskému, Romanu Parilovi a Josefu
Lindnerovi, peje vybor ZO Maloméfice jménem svym
i ostatnich ¢lend hodné zdravi a pohody do dalsich let.

skokk

V tinoru odesel do zaslouzené penze nas kolega,
strojvedouci CD, pan Ivan Bohuslav. Ivane, déku-
jeme za spolupraci a piejeme Ti pevné zdravi a hodné
stesti do dalsich let. Kolegové z Havlickova Brodu

skookok

Mezi nedavnymi jubilanty
byli hned dva nasi mladsi ko-
legové z DKV Brno, PJ Veseli
. nad Moravou. V posledni den
lofiského roku slavil kulaté
40. narozeniny kolega, kama-
rdd a clen veselské zakladni
organizace Dalibor KeliSek.
Kelis, vie nejlepsi a do dalsich
let hodn¢ elanu, pracovnich
tspécht a rodinné pohody Ti pieji spolupracovnici
z Veseli nad Moravou. A své srde¢né piani adresujeme
i kolegovi JiFimu Ruckovi, ktery tietiho Ginora slavil
krasné tficatiny.

Dalibor Kelisek

okk

V bieznu a dubnu oslavili ¢i oslavi sva zivotni ju-
bilea tito nasi kolegové z liberecké zakladni organiza-
ce: prvnich 50 let 6. 4. Petr Jisl, Sedesat pét let 17. 3.
byvaly piedseda ZO a soucasny piedseda Seniorklubu
Josef Slipka a 11. 4. Josef Urban a 75 let 25. 3. ¢len
Seniorklubu Milan Hynek. Vybor, ¢lenové liberecké
zékladni organizace FS a kolegové ze Seniorklubu
deékuji vSem za odvedenou praci a do dalsiho zivota
preji hodné stésti, pohody, pevné zdravi a spokojenost
v rodinném Zivote.

skokk

Dne 25. dubna oslavi své 55. narozeniny nas kole-
ga Lumir VelCovsky. K jubileu mu blahopteji a jes-
t¢ mnoho dalSich spokojenych let ve zdravi a hodné
uspéchtl v praci i osobnim Zzivoté mu preji vybor
a ostatni ¢lenové zakladni organizace Ostrava-Cargo.

skokk

V dubnu oslavi sva zivotni jubilea tito nasi ko-
legové ze zakladni organizace FS Décin. — 1. 4.
Jaroslav Miiller 65 let, 9. 4. Rostislav Kopta 50 let
a JindFich Knotek 82 let, 11. 4. Pfemysl Heft 65 let,
15. 4. Vaclav Beranek 75 let a 18. 4. Zdenék Ryska
60 let. Vybor a ostatni ¢lenové décinské ZO jim srdec-
né blahopfeji a jesté do mnoha dalsich let spokojeného
Zivota preji predevsim pevné zdravi.

Dvacaty duben bude dnem, kdy své Sedesaté na-
rozeniny oslavi kolega Svatoslav Zidek (CD). K to-
muto zivotnimu vyro¢i mu blahopieji a jesté mnoho
dalsich let ve zdravi a k tomu $tésti a spokojenost
preji vybor a ostatni kolegové ze zakladni organizace
FS Usti nad Labem.

EEES

V piistich dnech slavi sva zivotni jubilea nasi ko-
legové ze zakladni organizace Federace strojvidci
DKV Praha: prvni padesitku tfettho dubna Milan
Stefan, ve stejny den rovnou Sedesatku Vladimir
Janko a 28. dubna 65. narozeniny Josef Marsik,
ktery je od letosniho roku v dichodu. Vybor a ostatni
¢lenové ZO FS jim pieji hodné zdravi, Stésti a spoko-
jenosti do dalsich let zivota.

ok

Sva zivotni vyroci oslavi nasi kolegové ze zakladni
organizace FS Ceréany — 11. dubna Zden&k Eichler
50 let a 14. dubna Miloslav Chvatal 70 let. Hodn¢
zdravi, §tésti a spokojenosti do mnoha dalsich let jim
preji vybor a ostatni kolegové z cercanské ZO Fede-
race strojvided.

ok

V mésici tnoru letosniho roku si uzival posledni
sménu na tiinecké dispecerce a vstoupil do Klubu
zaslouzilych dichodcl nas$ kolega Emil Vecernik,
strojvedouci a ¢len ZO FS Jablunkov. Vybor a vSichni
¢lenové zakladni organizace mu pieji do dalSich mno-
ha let pevné zdravi, hodn¢ rodinné pohody a Zivotniho
elanu! Déle pak 4. biezna oslavil své vyznamné Zivot-
ni jubileum padesati let dalsi nas kolega Milan Labaj,
strojvedouci CD Cargo Ostrava a rovngz len ZO FS
Jablunkov. I jemu piejeme do dalSich let zdravi, Stésti
a pohodu v praci i v rodinném Zivoté.

Vzpominka

Dne 2. brezna 2016 by se dozil 70 roki
nas kolega a kamarad Pavel Nespiirek,
¢len nasi profesni odborové organizace
a po nékolik let i ¢len prezidia Federace
strojviideti CR. Smutné vyroéi jeho od-
chodu ve veéku pouhych 59 let si jako ka-
zdorocné také letos pfipomeneme na jiz
11. karetnim Gumové mariasi, konaném
v posledni den mésice biezna.

Ttinactého bfezna tomu také byly dva
roky, jez uplynuly od smutného dne, kdy
nas navzdy opustil nas kolega a kamarad
Josef Krivohlavy, brnénsky souputnik
Pavla Nespurka nejen ve strojvudcovské
profesi, ale také pii znovu obnoveni Fe-
derace strojvudct v roce 1990 a v nepo-
sledni fad¢ i Casopisu Zajmy strojvudce.

Vzpominaji kolegové a kamaradi ze
ZO FS Brno dolni.

Posledni rozlouceni

Dne 27. tnora 2016 zemfel po dlouhé
a tézké nemoci ve véku 71 let pan JiFi
Mij, byvaly strojvedouci lokomotivni-
ho depa Chomutov, kde piisobil po celou
dobu své prace na zeleznici.

Prosime vSechny, kdo ho znali, aby mu
spole¢né s nami rovnéz vénovali svoji ti-
chou vzpominku.

Kolegoveé a spolupracovnici

koK

Dne 6. biezna 2016 nas po kratké tézké
nemoci ve veéku 69 let opustil byvaly stroj-
vedouci, poté dlouholety strojmistr na PP
Sumperk, pan Ji¥i Hekrdla ze zkladni
organizace FS Sumperk.

Vsichni, kdo jste ho znali, prosim, vé-
nujte mu i vy svoji vzpominku!

S dictou vybor ZO FS Sumperk

koK

Osmého brezna tohoto roku odesel
na vécnost nas byvaly kolega, strojvedouci
ve Frydku-Mistku a pak elektromechanik
u CD Cargo Ostrava, pan Ivo Tschochohei.
Po dlouhé tézké nemoci zemfel ve véku
pouhych 57 let. Cest jeho pamétce.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
vzpominku.

Kolegové z Frydku-Mistku

koK

Dovolujeme si ozna-
mit smutnou zpravu, ze
nas dne 10. bfezna 2016
nahle, ve véku 66 let,
opustil nas dlouholety
kolega a kamarad, pan
JiFi Zemanec, stroj-
~ vedouci v Lovosicich

| iv Usti nad Labem.
Vénujme mu tichou vzpominku.
Zdkladni organizace FS Lovosice
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