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Predpisova komise a zkousky
odborné zpusobilosti

Ve dnech 23. a 24. bfezna letosniho roku se
sesla v prostorach hotelu Abito v Praze pied-
pisovd komise Federace strojviideti Ceské
republiky. Jednani vedl ¢len prezidia Jaroslav
Vondrovic. Program byl tentokrat jednoznac-
ny, nebot’ byl zaméfen na jedinou proble-
matiku, na pfipravu otazek na piisti zkousky
zvlastni odborné zpusobilosti (ZOZ).

Tyto zkousky maji sice prob&hnout az za dva
roky, pii hodnoceni priibéhu minulych ZOZ bylo
ale rozhodnuto, Ze polovinu otazek vypracuji od-
borové organizace, které u CD piisobi. Na Fede-
raci strojviidet piipadla ¢ast sedma a nejnaro¢néj-
81, tykajici se vypravy a odjezdu vlaku.

Podéekovani

za zachranu
zivota

Vazeni kolegové,

dovolte nam, abychom zde ocenili ¢in
naseho kolegy, strojvedouciho CD Cargo,
pana Bohumila Kukaéky, ktery 25. unora
tohoto roku v rannich hodinach pfi vyko-
nu své smény prokazal duchaptitomnost
a podilel se na zachrané zivota vozmistra
ve smeéné v zelezni¢ni stanici Chomutov se-
fad’ovaci nadrazi.

Tomu se udélalo nevolno, spadl do pro-
storu mezi koleje a prestal dychat. Spole¢né
s dalgimi zamé&stnanci CD Cargo se nas kolega
podilel na pfemisténi postizené osoby na pfi-
stupnéj$i misto. Poté az do piijezdu rychlé
zdravotnické zachranné sluzby provadél po-
stizenému masaz srdce a tim se mu podafilo
zachranit lidsky zivot!

Bohousovi za tento vysoce lidsky a velmi
rozhodny ¢in mnohokrat dékujeme a vyzdvi-
hujeme zejména jeho rychlé a profesionalni
jednani.

Za ZO FS Chomutov
mistopredseda Ivan Palkoska

Otazek mélo byt padesat, vybrali jsme jich
ale o néco vic a preposlali je na generalni fe-
ditelstvi CD k posouzeni. Otazky budou bez
odpovédi, ale s ¢isly ptislusnych ¢lanka pred-
pist. Ale hlavné — strojvedouci je dostanou
k dispozici v¢as tak, aby se mohli na zkousky
pfipravit. Pravé takovy stav shledavame jako
posun spravnym smérem.

Ze zadani otazek také jasné plyne, ze otaz-
ky maji byt konkrétni a tykajici se situaci
v provozu. A nikoli tedy slovickafeni, které
jsme v minulosti uz vicekrat kritizovali. Jsme
piesvédceni, ze nabidku spoluucasti na tvorbé

Prvni devadesatka byvalého Skal

Dne 21. biezna oslavil svou ,,prvni devade-
satku®, na§ mily kamarad a byvaly Skalicak,
pan Mirek Stanék.

Zeleznitatskému femeslu vénoval cely
svij aktivni zivot a prozil ho hlavné jako to-
pi¢, nejvice na stézejni skalické fadé 433.0.

otazek na pfisti ZOZ jsme vyuzili spravné.

Nez jen plané vse kritizovat, je rozhodné
lepsi néco udélat. Za sebe i vSechny c¢leny
predpisové komise mohu Fict, Ze jsme tvor-
bou otazek stravili nejeden vecer a mame tedy
predpisy, zvlasté problematiku vypravy a od-
jezdu vlaku, nastudovany jako malokdo. Zis-
kané znalosti nam nyni také poslouzi k dalsi
praci a v neposledni fadé¢ i pfi jednani s ges-
tory predpisi.

Vite prece vsichni sami, jak moc jsou né-
které predpisy komplikované. A pro predpis
SZDC D1 v ¢asti zabyvajici se vypravou a od-
jezdem vlaku to plati obzvlast’!

Za predpisovou komisi
Radoslav Ondracek senior

L

Slavnostni shromazdeni

k jubileu

Dne 21. dubna 2016 se ve velkém sale ho-
telu Ariston v Praze uskute¢nilo slavnostni
shromazdéni k 120. vyro¢i zaloZeni Federace
strojviidei Ceské republiky.

Pozvani na svateéni setkdni, kterého se
zucastnili predsedové zakladnich organizaci

FEDERACE
STROJVUDCU
CeSKE
REPUBLIKY

=~

FSCR i mnozi byvali funkcionati nasi samo-
statné profesni odborové organizace, piijala
rovnéz cela fada vzacnych hostil ze spolec-
nosti a organizaci pusobicich nejen na zelez-
nici, ale i v celém resortu dopravy.

K pribéhu této vyznamné spolecenské
akce se blize vratime ¢lankem i fotografiemi
otisténymi v pfistim vydani Casopisu Zajmy
strojvudce.

120
LET 7
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Sto dvacet odberii krve!

Vypada to vlastné svym zptisobem také jako nevsedni darek Federaci strojviidet k jejim
kulatinam. Pfesn¢ stejného, svého jubilejniho, v potadi jiz 120. bezplatného odbéru krve
totiz dosahl v mésici inoru tohoto roku nas kolega, strojvedouci Petr Dumek, ¢len zaklad-

ni organizace FS Vsetaty.

Za mnohaletou vysoce humanni ¢innost mu dékuji a jest¢ do mnoha dalsich let jen
to nejlepsi, zdravi a spokojenost pieji vybor a ostatni kolegové z vsetatské ZO Federace

strojviidet.

Jeden z nejnoveéjsich prtrustku do ﬂotlly InterPanterit Ceskych drah, 660/661 107,
vyfotografoval kolega Jaroslav Krupicka 23. brezna 2016 na vlakové soupravé
R9I12 Sumperk—Brno v zeleznicni stanici Ivanovice na Hané

Pocatkem osmdesatych let, kdy trat’ Skalice ,,za héblem®, jak ,,pravé strané

<

¢ fikava. Ale

nad Svitavou—-Chornice ovladla fada 466.0, jeho tehdeJ51 angazovanost urcitym smeérem
dojezdil s poctivym a odbornym fortelem byla o hodn¢ slabsi nez odborna, a tak tento
na téchto motorech jako pomocnik, a to az post pfenechal jinym...

do svého odchodu do dichodu.

Dnes zije pan Mirek spokojen¢ se svoji

Svou kariéru mohl prozit i jako strojviidce druzkou Markétkou, a pokud mu to zdravi

Zastydla unifikace

Je s podivem, Ze i v jednadvacatém stoleti
se musi strojvedouci vlacet po kapsach (které
obcas napor nevydrzi) s objemnymi svazky
klict od motorovych jednotek fady 814/914
zvanych Regionova. V pfekladu jednotka
sice nese hrdy nazev ,,regionalni nova hvéz-
da“, ale ke hvézde, a jesté nové, ma bohuzel
hodné daleko.

Jiz v minulém stoleti byla ale bézna
unifikace (sjednocovani) kli¢i a sama
,hvézda“ ma univerzalni klicek od skiiné
elektrického rozvadéce a vzduchového pa-
nelu, spole¢ny se svymi ,,sestrami®. Ne tak
jiz kli¢ od stanovisté strojvedouciho... Pa-
vodné méla kazda jednotka alespon sjed-
noceny kli¢ od obou stanovist’. Pfi poruse

vlozky se vSak vyméni za novou — jinou
a jiny kli¢! Vlozky zamkua se pfitom ne-
chaji upravit (sjednotit) na pavodni, jesté
1épe univerzalni kli¢!

Klice k ,,dvojceti* Regionov

Diky internimu rozkazu o doprovodu vlak,
kdy je kli¢ od stanovisté ,,pridélovan™ vlako-
vému doprovodu, nam tak zlstane jen kli¢
od ,,naSeho” stanovisté. Staci, aby vlakovy do-
provod odesel napiiklad na obéd, a kdyz je pak
nutny mimoiadny posun, naraz je to problém!
Ve ,,dvojéeti mate objemné svazky hned dva
a ten spravny svazek a kli¢ hledate pfi kazdém
obratu. Obcas si ptipadam jako kastelan.

Podobny problém v ZS ¢. 4 fesili i ko-
legové z Carga. Snad se tedy brzy dockame
univerzalnich kli¢u, stejné jako na fady 650
(Regiopanter). Neni to zadna ,,vymozenost",

- vzdyt' je to b&ézné napiiklad i u stavebnich

stroji. Prekvapilo mé ale, ze univerzalni kli¢
nema ani ,,problematicka“ skodovacka tada
380, pfitom ,,univerzal®“ ma i starsi ,,konku-
ren¢ni* Taurus.

Shirka na obnovu
rychllkoveho
'vozu Calm

Nadace okftidlené kolo (NOK) vyhla-
sila sbirku na podporu restaurovani rych-
likového vozu Calm 4-7028 z r. 1936.
Mate-1i chut pomoci, muzete piispét
na konto 215592525/0300 CSOB nebo
nadaci kontaktovat na e-mailové adrese
nadace.okridlene.kolo@iol.cz.  Ptispét
muzete zaslanim darcovské SMS s tex-
tem DMS CALM na telefonni ¢&islo
877717.

Sluzbu poskytuje Foérum darct, cena
SMS je 30K¢, z toho bude na sbirkovy
ucet NOK pievedeno 28,50 K¢.

oOwv I

icaka

dovoluje, navstévuje své kolegy na srazech
v Dolni Lhot¢, kde stale je, jak fikame, ,,prezi-
dentem emeritnich zaméstnanct byvalé Brati-
slavské drahy*.

Mirku, pfejeme Ti pekné dny a stalé zdravi!
Tvoji kamaradi od koleji

Text a foto: Ivo Viachynsky Kolega Mirek Stanék, ktery v breznu oslavil své 90. narozeniny
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Procjsem clenem strojvudcovskych
profesnich odboru

Poprvé jsem se s pojmem samostatné pro-
fesni odborové organizace setkal za ¢asného
jara roku 1968. Zaméstnancem na draze jsem
byl necely rok a byl jsem takové Zeleznicarské
ucho. A v tom ¢ase v ramci celkového politic-
kého uvolnéni ve staté se zacaly ozyvat hlasy,
které mluvily o tom, Ze strojvedouci méli pred
lety svoji samostatnou odborovou organizaci.
Na zkostnatélé ROH se valila kritika ze vSech
stran, ze pro lidi nedéla vic, a hlavng, ze je to
organizace pln& ovladana KSC.

A tak v téchto jarnich mésicich byl ustaven
piipravny vybor nové budouci organizace stroj-
vudet, topi¢i, pomocniki strojvedoucich. Nové
budovana organizace nesla nazev Federace lo-
komotivnich Cet. A byly také vytyCeny zakladni
body, které uréovaly priority, kterych chce FLC
dosahnout. To bylo néco nového, skoro az uzas-
ného a na schiizich bylo vzdy plno.

A naprosta vétSina tehdejsiho lokomotiv-
niho personalu vystoupila z ROH a vstoupila
do nové organizace. Nové vedeni FLC nejen
slibovalo napravu véci nasich, ale také konalo.
Po adé jednani s vedenim CSD, které nechtélo
ani slySet o slusném navyseni plati, piistoupila
FLC k velké natlakové akei. Na konec kvétna
1968 (piesnéji 24. 5.) vyhlasila pasivni rezisten-
ci. Znamenalo to, ze kdo mél spInénou mésicni
normu hodin (177.09 hod.), tak sice do sluzby
nastoupil, ale odmitl kamkoliv odjet. Druhou
Casti této rezistence bylo striktni dodrzovani
predpisti. Takze ti, co je$té neméli splnénou
normu, nastoupili na vykon, ale tfeba pii vyko-
navani tplné zkousky brzdy vyzadovali predpi-
sovou tésnost vlaku. A to pfi tehdejsim hrozném
stavu vozového parku bylo téméf nemozné.
A tak se nakladni doprava zastavila téméf cela
a v osobni dopravé vyjelo jen malo vlakd. Asi
po 24 hodinach vedeni CSD ustoupilo a loko-
motivnim ¢etam bylo pfidano. Tehdy se jednalo
o Castku asi 400 korun u strojvedoucich a 200
korun u topici a pomocnikl. Zda se vam to
malo? Nebylo to malo, bylo to navyseni zaklad-
niho platu cca o 20%! Nutno si uvédomit, ze
primémé platy v republice se pohybovaly ko-
lem 1000 korun. Nevim piesné, jaky koeficient
muize byt pfi pfepoctu platii a cen z roku 1968
k soucasnosti, ale odhaduji, ze to mize byt 20.
Tak to je, jako kdyby vam soucasné vedeni fir-
my piidalo mési¢né do vyplaty dobrych 8 000
korun. Bylo by to malo nebo dost?

Tato fakta predkladam s ohledem na sou-
Casné snahy vedeni Federace strojvidct o na-
vySeni platd strojvidct. Pokud ale velka fada
kolegli podepise souhlas s pfescasovou praci,
tak nejen hazi klacky pod nohy snaham pre-
zidia, ale jsou sami proti sobé. A to uz viibec
nemluvim o vycurancich, ktefi nejsou cleny
odbort vibec, ale ani trochu se nestydi vyu-
zivat vSech vyhod, které jim odbory, pfevazné
Federace strojvudcu, vydobyly.

Nutno dodat, Ze ne vsichni kolegové do FLC
vstoupili, ¢asto se v takovém piipadé jednalo
o0 ¢leny KSC. Byli i taci, ktefi zménam ve ve-
fejném zivoté neprali a poriznu to sabotovali.
A takovi lidé byli vSude. I na ministerstvu vnitra.
Tam neustale prodluzovali schvalovaci fizeni
a oddalovali kone&nou registraci FLC, az piisel
srpen 1968. V tu chvili jsme méli vSichni uplné
jiné starosti. Strojviidcovské odbory jesté fadu
mésict existovaly, ale v roce 1969 pfislo ko-
necné zamitnuti registrace a tlak na rozpusténi.
Nasledoval dalsi natlak, aby strojviidci vstou-
pili zpét do ROH, coz velka vétsina odmitala.
Tlak se zvySoval i tim smérem, Ze pojistovna
nesméla pojistit strojvedouciho za odpovédnost
pii skodach zptisobenych zameéstnavateli, pokud
neprokazal, ze je ¢lenem ROH. A tak postupné
takika vSichni vstoupili opét do ROH. Byli ale
i tact, ktefi rad¢ji podali vypoved’ a nasli si jinou

praci. No uznejte, délat tu nasi praci bez fadného
pojisténi je veliké riziko. A to jsem presvédcen,
ze nikdo nechce délat zbytecné prasvihy, popii-
padé nehody s velkymi $kodami. Ale provoz
na zeleznici je prosté velmi rizikovy.

Odvetou za odvahu zalozit si v totalitni
spolecnosti profesni odbory byl ale velmi
Casto i vyhazov ze zaméstnani. V celorepub-
likovém métitku Slo o stovky kolegi! A jesté
i dlouho poté, kdyz jsme v praci fesili n&jaky
problém, tak jsme Casto slychali —no jo, fede-
ranti, porad si néco vymyslite!

Plynuly roky a s nimi vSedni i nevSedni
udalosti, prost¢ bézny zivot, stavba domku,
svatba, déti... A najednou pfisla zména rezimu
v roce 1989 a soucasné s tim tu opét byly sna-
hy o obnoveni samostatné profesni organizace.
Na prvni velké schizi v sale depa Praha Ma-
sarykovo vsak prvni snahy o obnovu federace
zchladil byvaly predseda FLC Frantisek Erba,
ktery varoval pted chybami, kterych se dopus-
tili oni v roce 1968. Myslim, ze ta schiize byla
hned 8. prosince 1989. A tak nejprve vzniklo
0SZ, jehoz &leny byli i strojviidei a jejich
pomocnici. Ale jiz po nékolika mésicich bylo
jasné, ze tudy cesta nevede. V reakci na danou
situaci bylo pamatné zasedani v Brné, kde bylo
16. kvétna 1990 v sale na Horové ulici rozhod-
nuto o vzniku samostatné odborové organizace
s nazvem Federace strojvidcti.

A praveé i vzpominky na to, co za kratkou
dobu v nelehké situaci dokazala Federace loko-
motivnich ¢et, byly vnitinim impulzem k tomu,
abych nejen vstoupil do nasi profesni organiza-
ce, ale abych se do jeji prace aktivné zapojil.
Prvni prezident FS, kolega Tomas Slunka, byl
jako ja z usteckého depa. Prezidium v zacatcich
sidlilo v budoveé ministerstva dopravy na vltav-
ském nabrezi. Bylo potieba potidit prvni kom-
pletni seznam vsech ¢lent FS. Ale na prezidiu
v té dobé nebyl ani psaci stroj. A tak mne To-
ma$ Slunka pozadal, zda bych seznamy nese-
psal. Odvezl jsem si do Prahy vlastni psaci stroj
a praci odvedl. Protoze bylo potieba rychleji §i-
fit informace z prezidia mezi ¢lenskou zaklad-
nu, byl ustanoven organ s nazvem Koordina¢né
informaéni centrum (KIC), do n€hoz jsem byl
zvolen za severni Cechy. O néco pozdéji se
pocet ¢lentl rozrostl na 14 a bylo z toho KIC
14. Ale to vSechno nedosta¢ovalo. Federace za-
koupila pro vSechny organizace faxy, jen aby
se urychlila informovanost. Internet jesté nebyl
a prvni mobily vazily nékolik kilo a velikosti
byly jako malé kuffiky. Nakonec padlo i roz-
hodnuti o obnoveni vydavani vlastnich novin,
tak jak to méli jiz nasi pfedchiidei od dob Ra-
kousko-Uherské monarchie. Toto vSechno se
délo v obdobi fadu nékolika mésicti. Za vyda-
nim prvnich ¢isel Z4jma strojviidcee stal v prvo-
pocatku kolega Josef Ktivohlavy. Jeden z téch
kolegu, ktery byl v dobé normalizace potrestan
proputénim za angazovanost ve FLC. Po roz-
behnuti tisku vlastnich novin ztratila KIC 14
své opodstatnéni a jeji ¢innost byla ukoncena
na jedné z valnych hromad, kde byli soucasné
zvoleni za kazdou oblast zastupci do redakéni
rady. A ¢lenem redakéni rady jsem pak byl bez
preruseni az do roku 2015. To uz jsem byl dva
roky na zaslouzeném odpocinku. Piestoze jsem
jiz strojvedouci ve vysluzbg, stale se citim byt
¢lenem nasi organizace, i kdyz tento institut —
strojvedouci diichodce — naSe stanovy neznaji.

Jesté se ale vratim k tématu pojisténi. Ze-
lezni¢ni nehody se tahnou celou Zelezni¢ni
historii, at’ chceme nebo ne. Nehody na ze-
leznici byly (staci si jen piecist néktery z péti
malych Zzelezni¢nich pitavali), nehody jsou
(i ve statech s vyspélou zabezpecovaci tech-
nikou), a i kdyz bych si to velice ptal, aby uz
zadné nehody na zeleznici nebyly, tak budou.

A jak fikali stafi kolegové, u kterych jsem se
téméf pred padesati lety ucil jezdit — ,, 1 mala
stanice se muize proslavit velkou nehodou!*
nebo ,, Mezi kolejnici a trolejnici, aneb cesty
elektrického proudu jsou nevyzpytatelné!*
Toto druhé moudro je ptipsano na vé¢né Casy
kolegovi Stanislavu Jandlovi z depa Usti.
Vam, kolegové, preji hlavné velikou soudrz-
nost pii prosazovani vasich opravnénych poza-
davki a Federaci pieji nejméné dalsich 120 let!

Josef Oliva Ilustracni fotograﬁe sergeje T 679.1600 vedle ceskoslovenvke lokomotzvy rady T 478.1

strojvedouct v.v., Usti n. L.

v Zeleznicnim muzeu v Luzné u Rakovnika

Pred pulstoletim pfijely do
Ceskoslovenska prvni sergeje

Pied 50 lety pievzaly byvalé Ceskosloven-
ské statni drahy (CSD) prvni ruské dieselové
lokomotivy oznacené piezdivkou sergej. Prv-
ni lokomotiva byla prevzata 18. bfezna 1966
ve Zvolenu. V dalsich letech bylo do byvalého
Ceskoslovenska dodéno celkem 601 téchto mo-
hutnych strojii, z toho 599 jich pouzivaly CSD.

Prestoze sergeje, fada T 679.1 nebo T 679.5
a pozdgji 781, nebyly v minulosti pfili§ popu-
larni, v poslednich dvou desetiletich se staly
ikonickymi stroji.

Jejich mala popularita méla hned nékolik di-
vodi: Po roce 1968 se staly symbolem sovétské
okupace a vlivu Sovétského svazu u nas. S tim
jsou spojené také legendy o tom, Ze nase lokomo-
tivka CKD nesméla vyrab&t vykonné motorové
lokomotivy, které byly dovezeny pravé ze Sovét-
ského svazu. Dalsim diivodem byl znacny vliv
sergejii na plosné a rychlé ruseni parni trakce a je-
jich ohromné rozsifeni doslova na vSechny traté
od Chebu po Ciernou na Tisou. V jizdnim Fadu
1969/70 staly kratce dokonce v Cele legendarniho
Zapadniho expresu misto slavnych parnich rych-
likovych lokomotiv albatros. A v neposledni fadé
to byla i jejich hlu¢nost, pfedevsim u prvnich stro-
juz60. let, které byly za rozjezdu slySet i na vzda-
lenost nékolika kilometrt.

Lokomotiva s mnoha NEJ

Sergeje mély ale také mnoha NEJ a fadu re-
kordl. Byly naSimi nejsilnéj$imi motorovymi
lokomotivami v bézném provozu. Jejich vy-
kon dosahoval az 1 470 kW a vyvinuly taznou
silu az 260 kN. I pfesto nekteré velmi tézké
nakladni vlaky, naptiklad s uhlim, dopravova-
ly ve dvojicich. Tak je bylo mozné vidét na-
piiklad na severu a zapadé Cech nebo na trati
z Veseli nad Moravou do Brna
motorové stroje s celkovou hmotnosti 116 tun,
coz bylo 19,3 tuny na kazdou z 6 naprav. Ty byly
umistény ve dvou tiindpravovych podvozcich.
Kombinace velmi t€zké lokomotivy a tiinapra-
vovych podvozki zplsobovala hlavné na tratich
s malymi poloméry obloukti zna¢né opotiebeni
kolejnic. Aby se tento negativni vliv alespon ome-
zil, mély na mnoha mistech povolenou podstatné
nizsi rychlost nez ¢tyinapravové lokomotivy.

Jedna se také o NEJpocetnéjsi lokomotiv-
ni fadu u nas. Do Ceskoslovenska jich bylo
dodano 601 kust, z toho 599 jich pouzivaly
CSD. Vice bylo vyrobeno jen malych motoro-
vych vozi fady 810 (diive M 152.0), kterych
jezdilo na nasich tratich téméf 700. Druha nej-
pocetnéjsi fada v historii nasich zeleznic, par-
ni nakladni lokomotiva fady 556.0 pfezdivana
Stokr, byla dodana ,,jen” v 510 kusech.

rychly konec
Pred rokem 1989 zajistovaly sergeje
znaénou Cast nakladni dopravy na tzemi

Vykonové prémie - vik se nazral

a koza zustala cela

Pii kolektivnim vyjednavani u CD
na sklonku roku 2014 vyjednavadi vybo-
jovali pro profesi strojvedouci a vypravei
jako novou polozku ¢tvrtletni prémie ve vysi
1,5%. Po podepsani kolektivni smlouvy ur-
¢ité pak bylo i néjaké to poplacavani po za-
dech a ja jsem také presvédcen, ze jim bylo
potieba za to pod¢kovat.

V prubéhu roku jsem pak ale sledoval,
jak tato polozka bude znat v nasi vyplatnici.
Namatkou jsem si zkontroloval a spocital
vykonové prémie v roce 2014, ty se pohy-
bovaly od 3 % na zacatku roku a stoupaly az
na 6,5 % ke konci téhoz roku. Na rok 2015
byly kolektivnim vyjednavanim dohodnuty
mési¢ni vykonnostni prémie ve vysi 3 az
9%. Kdyz jsem v poloviné roku 2015 vzne-
sl dotaz u spravce nasich prémii, vedouciho
strojmistra, pro¢ jsem ja, stejné jako ostatni

kolegové z naseho provozniho pracoviété

3%, tak mi bylo feceno, ze je vSe v soula-
du dle fadu odménovani, a to i kdyz odva-
dime praci dle naseho nejlepsiho védomi
a svédomi. A vyse prémii se pak po cely rok
nezmeénila.

V lednu 2016 jsem nabyl dojmu, Ze tim, ze
se vybojovaly Ctvrtletni prémie, zaméstnava-
tel se k tomu postavil ¢elem, vyplacel zaklad-
ni sazbu a to, co v prub&hu roku piidaval, tak
to nam dava pravé v téch CEtvrtletnich. Takze
vlk se nazral a koza zistala celd. A tak si fi-
kam, k ¢emu byl vlastné ten ,,rozstiel” prémii
3 az 9%. Asi jsou i zaméstnanci schopnéjsi
(to urcite), potrebné&jsi a loajalngjsi... Urcité
ale diky vyjednavactim, ze na letosni rok ,,po-
tahli* zakladni prémie na 5% a bylo to na vy-
platnicich poznat.

Je smutné, ze zaméstnavatel se takto po-
divné stavi k nasi stézejni provozni profesi,
navic kdyz by mél brat v potaz, ze napli nasi
pracovni doby (produktivita prace) je snad
nejvyssi ze vSech profesi. A pracovniky je
prece tieba ohodnocovat podle pracovniho
nasazeni a ne, ze jsou v praci celou pracovni
dobu, byt jejich pracovni napli je polovi¢ni,
ne-li jeSté mensi.

Obcas se pfipomind, ze mame vsichni stej-
né zaludky. Ano, snad k jejich naplnéni sta-
¢i 1 mala mzda (mozna i minimalni), vzdyt
v nasi vlasti se hlady neumira. Ale kazdy by
mél byt ohodnocen spravedlivé podle naroc-
nosti profese a pracovniho vytizeni. A tak
preji nasi Federaci strojvidetl, at’ vydrzi v ne-
unavném boji za spravedlivé ohodnoceni nasi
krasné profese strojvedouciho. Aby masinfi-
rovani bylo zase poslanim, dostalo se na vy-
sluni spolecenského respektu a chodili jsme
do sluzby s chuti.

Ales Bartolom
strojvedouci PP Frydek-Mistek

Ceskoslovenska. Napiiklad v roce 1979 byla
stanovena provozni potieba téchto stroji
na 455 kust. V letech 1980 a 1981 dosahova-
ly rekordnich vykonti okolo 30 miliard hrtkm
a podilely se na 65 % vSech vykont nakladni
doprav v motorové trakci. Na vSech vykonech
nakladni dopravy v tehdejiim Ceskosloven-
sku se podilely z jedné ¢tvrtiny.

Jesté v roce 1988 byla provozni potieba
301 sergejt, aby po revoluci v roce 1989 do-
$lo k prudkému poklesu jejich poteby. V roce
1992 jich pouzivaly CSD v celém Ceskoslo-
vensku uz jen 76, po rozdéleni federace jich
bylo v Cechach potieba pouze 40 a od roku
1998 se pravidelné pouzival jediny. Posled-
nim planovanym vykonem byla 30. listopadu
2002 pieprava uhli z Nového Sedla do bavor-
ské elektrarny Arzberg nedaleko cesko-né-
mecké hranice.

V Cechéach je dnes mozné potkat legendar-
ni sergeje uz jen v muzeu, napiiklad v muzeu
Ceskych drah v Luzné u Rakovnika, nebo
pfi nostalgickych jizdach. Koho by zajimala
podrobnéji historie téchto legendarnich die-
selovych obrti na nasich kolejich, tomu lze
doporucit knihu s pfizna¢nym pojmenovanim
LSergeje” od autord J. Bittnera, R. Frimla
a P. Korbela, vydanou v roce 2007 v naklada-
telstvi Gradis Bohemia.

Sergej, Gagarin, buben z tajgy

Sovétska lokomotivka v Luhansku (od roku
1970 Vorosilovgrad) na dnesni Ukrajiné tyto
lokomotivy piivodné vyvinula v prvni polo-
ving 60. let pro madarské Zeleznice MAYV,
kam jich bylo dodano 276 kust. Brzy o né ale
projevily zajem i Zeleznice dalSich socialistic-
kych zemi, kde dostaly i své specifické pre-
zdivky. Napiiklad do Polska bylo vyvezeno
pres 1100 lokomotiv, které dostaly prezdivku
podle prvniho sovétského kosmonauta Gaga-
rin. Rada lokomotiv tam byla béhem posled-
nich dvou desetileti modernizovana a zlistava
v provozu. V Némecké demokratické republi-
ce jich jezdilo vice nez 370 a dostaly ziejmée
pro sviyj hluény chod prezdivku Taigatrommel
— buben z tajgy. Stroje putovaly také na Kubu,
do Mongolska, Korejské lidové demokratické
republiky a stovky jich jezdily i na sovétskych
zeleznicich. Byly vyrabény také jako dvoudil-
né, ve specialni upravé pro dopravu taktic-
kych raketovych komplexti nebo jako stroje
pro dopravu vesmirnych raket na odpalovaci
drahu na kosmodromu Bajkonur. Celkem tak
v letech 1964 az 2002 vyrobila lokomotivka
v Luhansku (Vorosilovgradu) od tohoto typu
pres 7 000 lokomotiv a jejich sekei.

Tiskovd zprdava CD

Nebezpecné prejezdy

Drazni inspekce CR vydala 7. dubna tisko-
vou zpravu, ve které upozoriuje na alarmuyji-
ci narust stfetnuti na Zelezni¢nich piejezdech
v L. ¢tvrtleti letosniho roku a zejména na za-
vaznost jejich nasledkil v porovnani se stejnym
obdobim lonského roku. Zatimco v 1. Ctvrtle-
ti 2015 se udalo 31 stfetnuti a tfi osoby byly
usmrceny, tak v letoSnim prvnim Ctvrtleti se
udalo 48 stietnuti (narist o 55%) a 13 osob
(narist o 333 %!) bylo usmrceno. V souvis-
losti s touto kritickou situaci se redakce Zajmt
strojviidce obratila na oddélent tisku a preven-
ce Policejniho prezidia CR s dotazem, jak bude
Policie CR na tuto situaci reagovat.

Na nas dotaz odpovédel kpt. Jozef Bocan,
tiskovy mluvéi Policejniho prezidia. Uvadi,
ze dopravni policisté se problematice jak
kontroly piejezdu, tak i kontrole chovani fi-
dic¢t na zelezni¢nich piejezdech vénuji pri-
bézné a dlouhodobé. V roce 2015 mimo jiné
zkontrolovali dopravni inzenyti PCR 1749
piejezdi z hlediska dopravné technického
stavu. Policie CR bere v potaz i zpfisnéni
postiht fidi¢t podle novely zakona o pro-
vozu na pozemnich komunikacich (zakon
¢. 48/2016 Sb.). Policisté sluzby poradko-
vé policie se kazdodenné vénuji kontrolam
a postihu osob, které neopravnéné vstupuji
do kolejisté. Tiskovy mluvéi Policejniho pre-
zidia také upozoriuje na mezinarodni bez-
pecnostni akci zaméfenou na zeleznici, ktera
se konala v bfeznu 2016. O této akci Zajmy
strojviidce informovaly Ctenafe v €. 6/2016
v ¢lanku Vice takovych akci.

Kapitan Bocan rovnéz pfipomnél primarni
povinnost preventivniho pisobeni proti neho-
dovosti ze strany BESIP, kterazto organizace
podléha Ministerstvu dopravy CR. S timto
upozornénim nelze nez souhlasit. Jako zpraco-
vatel téchto fadkt se denné piesveédcuji o tom,
ze ani fidi¢i z povolani, tedy profesionalové,
nemaji potiebné znalosti pro bezpecny vykon
svého povolani. Cela fada profesionalnich
fidict napiiklad nevi o opatfeni, které plati
jiz od srpna 2009. Je to zavedeni ¢iselného

oznaceni viech Zelezniénich piejezdii v CR.
Za pismenem P je uvedeno nezameénitelné ¢is-
lo piejezdu. Toto oznaceni je na zadni strané
vystrazného kiize nebo na zadni stran¢ skiiné
svételného vystrazniku piejezdového zabez-
pecovaciho zafizeni. Pti sdéleni tohoto Eisla
slozkam Integrovaného zachranného systému
na telefonnich ¢islech 112, 150, 155 a 158 pii
jakékoliv nebezpecné situaci na zelezni¢nim
prejezdu tyto slozky okamzité védi presnou
polohu piejezdu. Odpada tak zdlouhavé vy-
svétlovani, na jaké silnici, zelezni¢ni trati,
v blizkosti té ¢i oné obce nebo mista, se pre-
jezd nachazi.

V zavéru své odpoveédi mluvéi Policejniho
prezidia uvadi: ,, Ubezpecuji Vas, zZe se poli-
cisté sluzby dopravni policie svou kazdodenni
cinnosti usilovné snazi o to, aby bylo na na-
Sich silnicich co nejvice bezpecno*.

Vétime poctivé snaze policisti prispivat
k maximalni bezpecnosti silni¢niho provozu,
tedy i bezpecnosti na zelezni¢nich prejezdech.
Soucasné pravni normy vsSak neumoziuji
opravdu uéinny postih silni¢nich pirati. Napt.
zminény zékon ¢. 48/2016 Sb., kterym byl no-
velizovan zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, sice nové zavadi
moznost, aby spravni Gfad rozhodl o zédkazu
¢innosti na jeden mésic az Sest mésicti pro fi-
dice, ktery v rozporu s ustanovenim § 29 odst.
1 zakona ¢. 361/2000 Sb. vjizdi na zelezni¢-
ni prejezd v piipadech, kdy je to zakazano.
Ovsem pokuta od 2500 do 5000K¢ za tento
prestupek (coz je pro ¢etné bezohledné fidice
smé$na Castka) zlstala beze zmény.

Predevsim pravni fad demokratického statu
by mél reagovat na vzristajici nekazen a agre-
sivitu mnoha bezohlednych tucastnikl silnic¢-
niho provozu. Ta se na zeleznicnich piejez-
dech dotyka nejen jich samych, ale predevsim
strojvedoucich v Cele vlaki a také cestujicich
ve vlacich, ktefi jsou bezptikladnou bezohled-
nosti denn¢ ohrozovani.

Viadimir Selucky

Uz ¢tu jen Karafiatovy Broucky

Jsem odkojen Sekorovym Ferdou
Mravencem, vyrustal jsem na Rychlych
Sipech Foglara, od knih Maye jsem se
nedokazal odtrhnout. Jsem strojvedouci,
prace vseho druhu, dobrodruzstvi piehr-
Sel, je mi usilovano o zivot, ktery mam
jako posledni vandrak Divokého zapadu,

hézeji mi predpisové klacky pod nohy.
Sekoru, Foglara, Maye — uz je nectu.
Ja uz nemusim, ja je ziju. Je to necestné
a nesportovni. A jestli neumiu, jezdim
a jezdim a jezdim.
Zdat Buh!
Pavel Batelka
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ZAJMY STROJVUDCE

Poznamka

vysetrovani tragédie ve Studénce §

V Zajmech strojviidee €. 5/2016 vysel obsah-
ly c¢lanek zabyvajici se vySetfovanim nedavné
mimoiadné udalosti ve Studénce. Dovolil bych
si osobni reakci na dvé doporuceni Drazni in-
spekce, jez v ném byla zminéna. Samoziejme,
e naprosto chapu, 7e DICR musi mit n&jaké za-
very z vySetfovani. Od toho je to inspekce. Jen
nerozumim, pro¢ se ve zminéné zprave na néko-
lik zptisobt sklonuji zavory a jejich sekvencni
sklapéni. Iniciativa to je sice chvalyhodna, ale
jsem presvédcen, ze ani tato véc nevyiesi za-
kladni problém. Zabyva se totiz pomoci fidici,
ktery na Cervenou, tedy proti vSem pravidltim,
vjede na piejezd, na kterém nema co délat!

Stale pfemyslime, co lze podniknout s fidi-
¢em, ale jen malokdo se zabyva tim, jak by
bylo mozno 1épe ochranit strojvedouciho. Je
mi jasné, ze DICR nemiize fesit problematiku
silni¢niho provozu. Zde musi nasledovat pre-
devim tvrda opatieni realizovana Policii CR,
ktera budou nekompromisné postihovat jaké-
koliv poruseni pfedpist na piejezdech.

Jeden ze zavér inspekce vyzyva i k pro-
Skoleni strojvedoucich na feSeni krizovych si-
tuaci. Pfitom kdyz vezmu v potaz obé tragické

k zaverum

nehody, kterych jsme byli v poslednich letech
ve Studénce sveédky, vzdy bylo zminéno, ze oba
strojvedouci jednali bezchybné. Tedy Ze oka-
mzit¢ zavedli rychlo¢inné brzdéni a snazili si
Gitdkem zachranit Zivot. Kolega Sindelat, ktery
zazil srazku s padajicim mostem, byl dokonce
za svoji bleskovou reakei pii této mimoradné
udalosti vyhlasen jednou z osobnosti roku. Je bez
nejmensich pochybnosti, ze prave jeho profesio-
nalni a okamzita reakce zachranila nejeden zivot.

Stejn¢ tak strojvedouci Pendolina byl
v médiich vyzdvihovan za okamzité zavedeni
rychlobrzdy. Tento ¢in, i kdyz se miize zdat
automaticky, tak zcela mimovolny neni. Moz-
na ta vtefina, o kterou se na stanovisti zdrzel
déle, miize za to, ze jeho zranéni jsou tak vaz-
na. Oba strojvedouci tedy za cenu zvySeného
ohrozeni zivota reagovali tak, aby co nejvice
ochranili cestujici svého vlaku. Nemam sice
srovnani s dal$imi mimofadnymi udélostmi,
na zéakladé zde zminénych faktt ale ja osobné
doporuceni Drazni inspekcee, jez se tyka stroj-
vedoucich, poné¢kud nerozumim.

Evien Mikolajek

Bezpecnostni doporuceni
aneb Opakovani matka moudrosti

Drazni inspekce v ramci zavérecné zpra-
vy k mimotadné udalosti stfetnuti na zelez-
ni¢nim piejezdu ve Studénce vydala né€kolik
bezpecnostnich doporuceni, jez maji pie-
devsim vést ke zvySeni bezpecnosti drazni
dopravy a tim vétSimu bezpeci strojvedou-
cich a cestujicich ve vlacich, respektive je
maximalné chranit pifed nezodpovédnym
chovanim ucastnikl provozu na pozemnich
komunikacich, ktefi nerespektuji elementar-
ni pravidla silni¢niho provozu.

Logika bezpecnostniho doporuceni tyka-
jiciho se sekvenc¢niho sklapéni je jasna. Kdyz
uz nemuzeme ovlivnit lidsky faktor v podobé
chovani fidi¢e automobildl, na které mimo jiné
smeéfovala jina ¢ast doporuceni v podob¢ zpiis-
néni a sjednocent represi, pokusme se elimino-
vat nasledky jeho chovani pred a po spachani
prestupku a umoznéme mu rychle a bezpecné
opustit zelezni¢ni pfejezd pierazenim biev-
na zavory tak, aby nedoslo ke stfetnuti. Tim
ochranime nejen neukaznéného fidice z jaké-
hokoliv diivodu uvéznéného mezi sklopenymi
brevny zavor, ale hlavné strojvedouci a cestu-
jici ve vlacich. Mechanickd zabrana v podo-
bé zavory, ktera uzavie vjezdovy jizdni pruh
na zelezni¢ni piejezd, muze zabranit vjezdu
dal$ich hfisnikd, nicméné do doby uplynuti
vyklizeci doby na piejezdu docasné zvednuta
zavora na vyjezdu z piejezdu nezplsobi neza-
douci paniku u fidice, ktery porusil piedpisy.
A ten bude moci rychle opustit piejezd, aniz by
doslo ke stietnuti. Je tfeba si uvédomit, Ze sou-
Casné vlaky jsou vice zranitelné (vyssi tratova

rychlost, leh¢i drazni vozidla atd.) a mnoho Se-
tienych piipadi to doklada.

Nepochopitelna a snad i obtézujici se moh-
la zdat i ¢ast bezpe¢nostniho doporuceni, a to
predevsim u samotnych strojvedoucich, jez si
fadné plni vSechny povinnosti a jsou na od-
povidajici odborné urovni, ktera se vénuje
odborné piipravé strojvedoucich. I v tomto
ptipadé méla Drazni inspekce na srdci pie-
dev§im bezpecnost draznich zaméstnanct
a pii jeho ptiprave vychazela z fady vlastnich
zkuSenosti a poznatkl. Nektefi strojvedouci
v situaci predchdzejici nevyhnutelné sraz-
ce, zavdavajici predpoklad destrukce kabi-
ny strojvedouciho, by po rutinnim zavedeni
rychlo¢inného brzdéni zacali teprve premyslet
(vyhodnocovat), kde a jak se pfed narazem
nejlépe ukryt. Tato zjisténi a fakt, ze opakova-
ni je matka moudrosti, vedla Drazni inspekci
k vydani bezpecnostniho doporuceni ve zné-
ni obsazeném v Zavérecné zprave. Pokud se
Dréazni inspekce myli a povédomi vsech stroj-
vedoucich o chovani se ve vySe uvedenych
situacich je na takové Grovni, Ze neni tieba jej
déle prohlubovat, pak je to jen velice dobfe.
Nicméné vSechny teoreticky zazité postupy je
potieba procvicovat a zkouset, stejné to délaji
pfi cvicenich napiiklad slozky IZS nebo piloti

letadel. Poznatky a zkuSenosti se neustale vy- |

viji a ne nadarmo se fiké ,, Tézko na cvicisti,
lehko na bojisti .

Mgr: Roman Sigut
generdlni inspektor Drdzni inspekce CR

Dne 15. kvétna 2016 se kona XVI. rocnik

Vzpominkové cyklojizdy

Spole¢ny odjezd k pomnicku tragicky zesnulého kolegy strojvedouciho Pavla Trojka v Malé

Moravce je v 10:30 hod. od Zst Bruntal
Sraz k ucténi pamatky v 12:00 hod.

Horska etapa Mala Moravka — Rudna p/Pradédem
Obcerstveni zajisténo na zastavce Rudna p/Pradédem

Presuny do Bruntalu:

- nejzdatnéjsi na kole v 9:00 hod. od Zst Krnov

- méné zdatni vlakem v 9:15 hod. z Krnova do Bruntélu
- ostatni Ucastnici dojedou dle svych moznosti k bruntalskému nadrazi do 10:30 hod.
- turisté viakem v 9:15 hod. z Krnova do Malé Moravky, navrat vlaku z M. Moravky v 15.00 hod.

Jede se za kazdého pocasi. Pfipadné dotazy zodpovi Ludék Janesik na tel. ¢. 725 057 518
Ukonceni a zhodnoceni akce po dojezdu do Krnova v restauraci PENZION ESO.
Akce je poradana zakladni organizaci FS Krnov. Jizda se kond za pIného provozu a kazdy Gcastnik

jede na vlastni nebezpeci!

Kuzelky v Prerove - 17. rocnik

Ve dnech 10. a 11. €ervna 2016 se na Ses-
tidrahové kuzelné v Pferové uskute¢ni pod
patronaci prezidia Federace strojviidcii Ceské
republiky jiz 17. ro¢nik turnaje Sesti¢lennych
druzstev zeleznic¢aiu v kuzelkach.

Tradiéni turnaj, ktery si nasel misto
v kalendafi mnoha stavajicich i byvalych
reprezentantd, kde se vystiidalo mnoho de-
sitek kuzelkaft, je uréen nejen pro vykon-
nostni kuzelkafte, ale i pro Zzeleznic¢ate bez
rozdilu véku, pohlavi i vykonnosti. Prosté
pro lidi, ktefi se pfijdou jen tak protahnout,
ochutnat vyborné uzenaiské a zabijackové
vyrobky feznického mistra pana Mirosla-
va Ondracka a hlavné se setkat s dobrou
partou lidi, ktefi byli a jsou nejen zodpo-
védnou slozkou v dopravnim systému, ale
ktefi se umi i dobfe pobavit.

Jménem prezidia FSCR vés tedy srdeéné
zvou pofadatelé z Pferova, a zejména Frantisek
Hnilica, ktery byl v roce 1999 u zrodu akce.

Prihlasky posilejte do 29. 5. 2016, e-mail:
hnilica.fr@yolny.cz; mobil: +420721483939.
Propozice najdete na adrese: http://lurl.cz/
htMUN

Nabidka

Vazeni kolegové, nastal Cas objednat si
oblibené planovaci kalendare na rok 2017.
Vase objednavky zasilejte do 6. ¢ervna 2016
e-mailem na ZO FS Nymburk: NBKzo@fscr.
cd.cz nebo na adresu: Augustin Rychetsky,
Masarykova 1252, 28802 Nymburk.

Za ZO FS Nymburk A. Rychetsky, tel.
736168742 (920 hod.)

Lokomotiva 363 073-8 s trojici dalkovych
reflektorii a detail reflektoru MSV pod celnim
oknem

Reflektory podruhé!

Dne 21. biezna probéhlo v prostorach
SOKV Usti nad Labem dalii kolo jednani
s feditelem O12 ing. Zdefikem Stépankem
a dal§imi zastupci CD Cargo zodpovédnymi
za hnaci vozidla.

Hlavnim tématem jednani bylo zahajeni
zkusebniho provozu lokomotivy 363 073-8.
Na této lokomotivé byly podle domluvy
z minulého jednani instalovany reflekto-
ry Tramex a MSV v kombinaci 2+1. Dva
reflektory MSV vedle sebe se do prostoru
pro reflektor pod oknem nevejdou, byly by
z Casti zakryté. Tentokrat byla jesté dohod-
nuta uprava programu spinani reflektort
od nuly vpravo: 1 — tfeti pozi¢ni; 2 — tie-
ti poziéni + spodni reflektory Tramex;
3 — tfeti pozi¢ni a horni reflektor MSV +
spodni reflektory Tramex; 4 — tieti pozic-
ni a reflektor MSV. Polohy od nuly vlevo
1 — tlumené reflektory Tramex; 2 — plné
reflektory Tramex, pro pfipadné osviceni
koleje pii posunu.

Lokomotiva bude ve zku$ebnim pro-
vozu cca tfi mésice a po této dobé bude
provoz vyhodnocen. Pokud bude z nasi
strany spokojenost s timto fesenim, mélo
by se toto schéma stat unifikovanym pro
vSechny elektrické a poté i dieselové loko-
motivy. Proto zadam vSechny, ktefi budou
jezdit na této lokomotiveé a budou ochotni
vyjadfit se v ramci zpétné vazby (spokoje-
nosti ¢i pfipadné pfipominky), aby napsali
na e-mail: reflektory@centrum.cz kratkou
informaci o svém nazoru na toto feseni.

Dalsim bodem jednani bylo predstaveni
softwaru MAT — multiaplika¢ni terminal,
ktery se v soucasné dobé nahrava do vysi-
lacek VO 79. Jeho hlavni ¢asti by mél byt,
kromé¢ RDST, ETD — jizdni fad, PDF prohli-
ze¢, kniha oprav. Navod a DEMO by se m¢l
v brzké dob¢ objevit na pocitacich na nastu-
povych mistech anebo v E-learningu.

Po kratkém vyzkouSeni se domnivam, ze
by se mohlo jednat o velice dobrou pomtc-
ku strojvedoucich, nebot’ displej vysilacky
1ze vyuzit i k zobrazeni soubori PDF, napf.
s navody na odstranovani poruch, schéma-
ty, planky ZelezniGnich stanic, off-line SJR
atd. Dals$i moznou funkci je elektronicka
kniha oprav, ale s touto aplikaci se pocita az
do budoucna.

Samotny jizdni fad pisobi graficky velice

~ piijemné, s moznosti posunu JR jak manu-

alng, tak podle Casu anebo polohou GPS.
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Trochu nezvykle pusobi orientace jizdniho
fadu odspodu nahoru. Vzhledem k tomu, ze
se ale jedna o bézny systém posunu pouzi-
vany u ETCS, nezbude nam asi nic jiné¢ho,
nez abychom si na toto zvykli. Jedinou vi-
ditelnou piestavbou na tento MAT je na HV
nainstalovana jednotka Telerail, ktera zajis-
tuje spojeni GSM-R, GPS, RDST. Kromé
zde uvedeného systém umozni sledovat, kde
se HV nachazi, dale jeho rychlost a hlavné
online pfenos dat do MAT.

Jednalo se i o sjednoceni kli¢t k jed-
notlivym HYV, takze by se jiz nemélo sta-
vat, ze bude u jedné lokomotivy na krouz-
ku plno klict a kazdy bude od jednoho
zamku. Pfi dalsi prohlidce v rozsahu MM
by mélo dojit ke sjednoceni vSech zamku
na jeden kli¢. A pokud by bylo nékdy po-
tieba dosadit jinou vlozku (zlomeny kli¢
v zamku atp.), mélo by tak byt maximal-
né do dalsi MM, kdy by mélo opét dojit
ke sjednoceni.

Resily se i ,,nové“ persingy od CD,
kdy jsme upozornili, ze poloha na pfepi-
naci reflektort ,,P* neni pozi¢ni svétlo,
ale velice §patné tlumeny reflektor, ktery
vétsinou osliiuje. Bylo nam odpovézeno,
ze prislusna SOKV uz se timto problé-
mem zabyvaji a dojde k odpojeni a za-
slepeni této polohy a lokomotivy budou
provozovany bez tietiho pozi¢niho svétla,
nebot tlumenim dochazi k poskozovani
halogenovych zarovek.

Evergreenem pak byly stiznosti
na osvétleni pfistroji na lokomotivach
122 a 123 a chaotické umistovani jed-
notlivych ovladact osvétleni, reflektort
atd. Vzhledem k tomu, ze tyto dvé fady
lokomotiv jsou velice blizko svych po-
slednich dnt, bude naprava tohoto stavu
asi nedosazitelna. SOKV nam ale slibilo,
ze se dilna bude snazit osazovat zarovky
se stejnou intenzitou.

V zavéru jsme jesté dostali kratkou in-
formaci ohledné tableti. V soucasné dobé
probiha vybérové fizeni na jejich dodavate-
le. V zaii by mél vitéz dodat 200ks na ové-
fovaci provoz. Po pfipominkach a jejich
vyhodnoceni by mél nasledovat nakup zby-
1¢ho poctu tak, aby tablety byli vybaveni
vsichni strojvedouci.

David Votroubek
mistopredseda ZO FS Pardubice
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Multiaplikacni terminal MAT — vievo je zobrazen vyber viaku a vpravo denni verze jizdniho radu. Fotografie jsou z archivu Davida Votroubka
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Predcasny duchod

Naprosta vétsina lidi v produktivnim
veéku poctivé pracuje a divodné oceka-
va, ze se jim na staii dostane finan¢niho
zabezpeCeni  (dichodu).  Problemati-
ku duachodu tesi zakon ¢.155/1995 Sb.,
o duchodovém pojisténi (ZDP), ve zné-
ni pozdéjSich zmén a doplnktd (celkem
k dne$nimu dni 71). Zakladni davkou di-
chodového pojisténi je starobni dichod.
Pro ziskani naroku na tento diichod musi
kazdy obcan splnovat dvé zakladni pod-
minky: 1) ziskani potfebné doby pojisténi
(ta je stanovena v § 29 ZDP) a 2) dosazeni
stanovené veékové hranice (ta je stanovena
v § 32 a v Ptiloze 1 ZDP).

Napf. tomu, kdo se narodil v roce 1955
(muz), je stanoven dichodovy veék 63 rokt
a 4 mésice a soucasné musi byt pojistén
a platit pojistné po dobu nejméné 34 let.
Dalsi druhy dtchodu, které uvedeny zakon
upravuje, jsou invalidni dichod, vdovsky
a vdovecky dichod a sirotéi duchod.

Ne kazdy vsak chce (nebo muze) cekat,
az dosahne dichodového véku. Pro tyto
pripady umoznuje zakon odejit do tzv. pted-
¢asného dichodu, tj. ziskat narok na starob-
ni dichod pfed dosazenim dichodového
véku (§ 31 ZDP).

Podminky pro ziskani naroku na tzv.
trvale kraceny pfedcasny starobni diichod
jsou relativné jednoduché. Narok na néj
ma obcan, ktery ziska stanovenou dobu
pojisténi (§ 29 ZDP), jestlize mu budou
do dne dosazeni dichodového veéku ode
dne, od néhoz se starobni dichod ptiznava,
chybét nejvyse 3 roky, to v piipadé, ze jeho
dichodovy vek ¢ini méné nez 63 let. V pii-
padé, ze jeho dichodovy vek ¢ini alespon
63 let a dosahl veku alespon 60 let, potom
na n¢j ziska narok, pokud mu chybi ode
dne, od néhoz se starobni dichod ptiznava,
nejvyse 5 let.

Okamzik odchodu do tohoto ptedcas-
ného starobniho dichodu by si mél kazdy

peclivé zvazit, nebot’ jej nelze poskytnout
zpétné za dobu pied podanim zadosti o pfi-
znani tohoto diichodu (jako je tomu u fadné-
ho starobniho diichodu). To je zdtiraznéno
jesté tim, ze za den vzniku naroku na tento
starobni diichod se povazuje den, od né¢hoz
je priznan.

Vyznamna je také skuteCnost, ze vy-
méra piedcasného dichodu je vzdy nizsi
nez vyméra ,,fadného* starobniho diicho-
du a také to, Zze predCasny starobni du-
chod nelze zménit na ,,fadny* starobni
dichod po dosazeni dichodového veku,
nebot’ narok na né¢j je ze zakona vylou-
¢en. I na tento pfedcasny diichod se vSak
vztahuji Gpravy vyse dichodi, napf. je-
jich valorizace.

JUDr. Miroslav Kovar
advokat a pravnik FSCR
e-mail: miroskovar@seznam.cz

Sezonni spoj Budapest-Varna/Burgas

Informujeme drzitele zahrani¢nich jizd-
nich vyhod, ze v pfipadé cestovani sezon-
nimi spoji 1481/1480 a 1471/1470 pfi pri-
jezdu Rumunskem a Bulharskem nebudou
Rumunské Zeleznice (CFR) ani Bulharské
Zeleznice (BDZ) v t&chto sezonnich spo-
jich akceptovat jizdenky FIP a OSZD se

100 % slevou, vcetné¢ mezinarodnich jizd-
nich dokladt vydanych pro tcely pracovni
cesty po tizemi CFR nebo BDZ. Ostatni
doklady NRT (vcetné jizdenky zakoupené
na zaklade predlozeni mezindarodni pritkaz-
ky FIP na slevu 50%) a RPT jsou akcepto-

vany bez omezeni. -SP-
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ZAJMY STROJVUDCE

Jsme opravdu velmi radi, ze se mizeme
takto pochlubit také na strankach Casopisu
Zajmy strojvudce.

Nas kolega Jifi Bobalik, strojvedou-
ci a ¢len Sumperské zékladni organizace
FS, byl prvniho dubna tohoto roku ocenén
Zlatym kiizem Ceského Gerveného kiize
3. tfidy za celkem osmdesat odbéri, jednak
bezptispévkovych krve, ale i dalsich odbéra
krevni plazmy.

K darovani této nejcennéjsi tekutiny
ho v 18 letech poprvé pfivedla babicka
na svém konté jiz osm desitek! A pfi této
prilezitosti pfipominame, ze s darcov-
stvim krve Jirka rozhodné nehodla piestat
ani do budoucna!

Vybor a vsichni ¢lenové zakladni orga-
nizace Federace strojviidcti Sumperk mu
k jeho vyznamnému uspéchu gratuluji.
A hlavné, moc nas t&si, ze se i dnes najdou
lidé, kteti délaji néco pro druhé, a to dokonce
bez naroku na jakykoliv osobni prospéch!

Jura Tejkl

V posledni dubnovy den odchazi do za-
slouzeného radného diichodu kolega
strojvedouci u CD Cargo, pan Jaroslav
Bartoii ze zdkladni organizace FS Sum-
perk. Vybor ZO a vsichni c¢lenové mu
dekuji za odvedenou bezchybnou pra-
ci! I kdyz na dichod vibec nevypada
a vsichni premyslime, jakou medicinou
toho docilil, prejeme mu hlavné pevné
zdravi, hodné $tésti a pohody na zahrdd-
ce, na kole i za volantem svého mazlicka!
P.S.: At mu tece ta nejlepsi ohnivd medi-
cina, kterd je znamd po celé Moravé!

Do diichodu odesel kolega Petr Vondryska,
¢len zdkladni organizace FS Hradec Kralové,

ktery 7. brezna oslavil 63. narozeniny.
Vybor ZO a ostatni kolegové mu dékuji
za dlouholetou prdaci vykonanou na Zeleznici
a na zaslouzeném odpocinku preji spokojenost
a pevné zdravi

na 220K¢ za jednu noc.

+420 777 272 279.

moznost piipojeni na Wi-Fi.

com/penzionrealbedrichov.

Specialni cenova nabidka
pobyti v penzionu Real!

Vyuzijte specialni a velmi vyhodné nabidky jarnich pobyti v BedFichové v Jizer-
skych horach! Jesté do 15. kvétna 2016 zde muzete v penzionu Real ziskat ubytovani
za 150K¢ a k tomu snidani za 70 K¢. Celé ubytovani, tedy vcetné snidané, vyjde hosta

Vice informaci najdete na www.penzionreal.cz nebo volejte na telefonni Cislo

Nabizime ubytovani v osmi pokojich o 2 az 4 lazkach (celkem 26 mist a 5 pfistylek),
které maji vlastni socialni vybavu (WC, sprch. kout, umyvadlo), televize na pokojich,

Aktualni nabidku rekrea¢niho stiediska najdete také na Facebooku: www.facebook.

( Spoleéenska rubrika )

V letosnim roce ma plzenska zakladni or-
ganizace FS ve svych fadach tii padesatniky.
23. ledna oslavil své kulaté narozeniny kolega
strojvedouci DKV Plzen Martin Pokorny,
2. dubna slavil padesatiny vedouci posunu
DKYV Plzen Josef Zelenka. Tietim z oslavencti
je kolega strojvedouci z CD Cargo PP Plze,
¢len redakéni rady Zajmu strojvidce a piedse-
da ZO FS Plzen Jaromir Ott, ktery své kulati-
ny slavil 29. dubna. Vybor ZO spolu s ostatni-
mi Cleny plzenské organizace vSem tiem osla-
venciim blahopteje a do dalsich let zivota pieje
hodné zdravi, $tésti a rodinné pohody. K blaho-
préni kolegovi Jaromiru Ottovi se pfipojuji i re-
dakce a redakéni rada naseho Casopisu, jez mu
do druhé padesatky pteji spokojenost a zivotni
elan a t&si se na dalsi spolupraci.

otk

Dne 14. dubna oslavil vyznamné zivotni
jubileum, své 80. narozeniny, emeritni stroj-
vidce FrantiSek Konopa. K tomuto vyro¢i
mu jen to nejlepsi chtéji prat, aby mohl dé-
lat vSe, co ma rad, aby splnilo se mu vse, co
chee, ale hlavn¢ at’ $t'astny a zdravy je, to mu
pteji kolegové z Karlovarského klubu eme-
ritnich strojvadci.

skoskok

Dne 23. biezna oslavil svoji krasnou osm-
desatku pan Jaroslav Holubec, strojvedouci
v.v. Pevné zdravi at’ mu slouzi a mnoho vita-
lity do dal$ich let mu pfteji vSichni kolegové
z Havlickova Brodu.

skskock

V posledni dubnovy den oslavi svoji prv-
ni padesatku nas kolega Milo§ Sedlacek ze
zakladni organizace FS Brno dolni. Vybor
a ostatni kolegové ze ZO mu preji do dalsiho
zivota spokojenost, hodné Stésti a predevsim
pevné zdravi.

skskok

V pristich dnech budou slavit sva vy-
znamna Zivotni jubilea hned tfi nasi kolego-
vé ze zakladni organizace FS Décin. Osmé-
ho kvétna se doziva 80 let Eduard Matéj,
9.5.své 75. narozeniny oslavi Vaclav Patocka
a 14. 5. se mezi pétapadesatniky zafadi Karel

| Adam. Vsem oslavencim srde¢né blahopie-

ji a jesté mnoho dalsich let ve spokojenosti
a zdravi pieji vybor a ostatni ¢lenové décinské
Z0 Federace strojvidct.

EE TS

V posledni bfeznovy den oslavil své pa-
desaté narozeniny na$ kolega, pan Roman
Packa ze zakladni organizace FS Krnov. Pre-
jeme mu do dalsich let mnoho zdravi, Stésti
a pohody. ZO FS Krnov

LTS

V bieznu oslavili své narozeniny nasi byva-
1i kolegové a ¢lenové zakladni organizace FS
Jindtichiiv Hradec — pan JiFi Stastka 70 let,
pan FrantiSek Machart 75 let a pan Jan
Halacek 85 let. K témto vyznamnym zivot-
nim vyro¢im jim blahopiejeme a do dalsich
let pfejeme hodné zdravi, Stésti a spokojenos-
ti. Vybor a ¢lenové ZO FS Jindfichiv Hradec

skskock

V mésici bfeznu oslavili sva zivotni jubi-
lea tito nasi pardubicti kolegové strojvedouci:
7. 3. Radek Osmik 50 let, 11. 3. Lubomir
Vontor¢ik 60 let a 17. 3. Jan Slavik 65 let.
Zakladni organizace FS Pardubice jim srdec-
né blahopieje a jesté do mnoha dal$ich spoko-
jenych let pieje jen to nejlepsi, Stésti a prede-
v§im pevné zdravi.

RS

V mésici kvétnu oslavi sva zivotni jubilea
nasi kolegové ze ZO FS Chomutov. Prvnim
z oslavenct, ktery slavi 4. kvétna své 50. naro-
zeniny, je strojvedouci CD Cargo, pan Jaroslav
Tvrz. Dalsimi oslavenci jsou tii strojvedou-
ci ve vysluzbe, ktefi se dozivaji 70 let. Jsou
to panové Vaclav Cekal, ktery je bude slavit
21. kvétna, pan Jifi Kohak 22. kvétna a pan
Josef Pivoda 23. kvétna. Jubilantim srdecné
blahopfeji vsichni kolegové a kamaradi z cho-
mutovské zakladni organizace FS, ktefi jim
zaroven preji hodné $tésti, zdravi a spokojenosti
do dalsich let.

LTS

Dne 27. biezna oslavil své 65. naro-
zeniny byvaly strojvidce CD Cargo, pan
JiFi Lipensky. VSe dobré a mnoho zdravi
do dalsich let mu pteji kolegové z obou dep
v Havlickové Brodu.

V mésici kvétnu oslavi sva zivotni jubilea
tito nasi kolegové z liberecké zakladni orga-
nizace — prvnich 50 let 24. 5. Martin Havle,
padesat pét let 1. 5. Ale§ Rejman, dale ¢leno-
vé Seniorklubu — 60 let 8. 5. Hana Petrova,
Sedesat pét let 17. 5. Milo§ Kriegler a pck-
nych 75 let 25. 5. Jifi HokeS. Vybor, ¢lenové
zakladni organizace Liberec a kolegové ze
Seniorklubu dekuji vS§em za odvedenou praci
a do dalsiho zivota pfeji hodné stésti, pohody,
pevné zdravi a spokojenost v rodinném zivote.

3k ok

V mésici bfeznu oslavili sva vyznamna zi-
votni jubilea 60 let hned dva nasi bohuminsti
kolegové, a to 23. 3. pan Miroslav Drobek
a 28. 3. pan Josef Sykora, oba strojvedouci
a Clenové zakladni organizace FS Bohumin.
Do dalsich let jim pteji vybor ZO a ostatni
kolegové jen to nejlepsi, hodné §tésti, spoko-
jenosti, zivotniho elanu a hlavné pevné zdravi.

oKk

Dne 20. biezna oslavil své 55. narozeniny
nas kolega, strojvedouci CD Cargo, pan Milo§
Vesely. Vsechno nejlepsi, hodné zdravi a Zzi-
votniho elanu do pfistich let pieji havlic¢ko-
brodsti kolegové.

R

Dne 16. dubna oslavil svoji prvni padesatku
kolega strojvedouci, pan Antonin Zeleny z PP
Mezimésti. Ve nejlepsi k tomuto jubileu, hod-
né zdravi, $tésti a spokojenosti mu pieji kolego-
vé ze zakladni organizace FS Mezimésti.

EE ]

Vyznamné zivotni jubileum padesati let
oslavi 17. kvétna nas kolega Pavel Bubla ze
zakladni organizace FS Kolin. Hodné spoko-
jenosti do dalsich let, $tésti a k tomu prede-
v§im pevné zdravi mu pfeji vybor a ostatni
¢lenové kolinské ZO Federace strojvudct.

R

Mezi naSimi kvétnovymi jubilanty jsou
i dva kolegové, Clenové zakladni organiza-
ce Ostrava-Cargo: 55. narozeniny slavi 3. 5.
Zdenék Kantos a 10. 5. Karel Sikora. Hodné
zdravi, spokojenost a pohodu v praci i osobnim
zivoté jim pieji vybor a ostatni kolegové ze ZO.

oKk

Své 65. narozeniny oslavili v mésici dubnu
tito nasi kolegové, strojvidci v.v.: 6. 4. pan
Ludvik Novak a hned 10. 4. jej nasledoval
pan Milan Straka. Oba jsou aktivni ¢leno-
vé ,zdarské ligy dichodci®. Oslavencim
ptejeme vse nejlepsi, pevné zdravi a pohodu
do dalsich let. Havlickobrodsti kolegové

R

Desatého bezna oslavil 65. narozeniny pan
Pavel Heyduk, strojmistr CD Cargo, ktery
odesel na sklonku minulého roku do starob-
niho dichodu. Do dalsich let hlavné pevné
zdravi mu pieji kolegové ze ZO FS Pardubice.

k3kosk

Sva vyznamna zivotni vyroc¢i oslavili
v mésici dubnu tito nasi kolegové, ¢lenové
zakladni organizace FS Hradec Kralové: 5. 4.
Jaroslav Cerny 55 let, 11. 4. Ladislav Kroul
60 let, ve stejny den Miloslav Rehak 55 let,
26. 4. Martin Salaba (CD Cargo) 50 let
a 1. 4. Lubo$ Valasek rovnéz prvni pade-
satku. Vybor a ostatni kolegové z jejich ZO
Federace strojvidcd jim blahopteji a jeste
do mnoha dalsich let §tésti, spokojenost a pie-
devsim pevné zdravi.

sk sk ok

Dne 11. kvétna bude slavit své 60. naro-
zeniny na$ kolega Vladimir Orda. Vybor
a ostatni kolegové ze zakladni organizace FS
DKV Praha mu k tomuto jubileu blahopteji
a jesSté do mnoha dalsich let spokojeného Zi-
vota preji $tésti a piedevsim zdravi.

koksk

Rovnou $edesatku oslavil 6. dubna pan Jifi
Koten, strojvedouci CD Cargo. Stejné kulaté
narozeniny oslavil 14. dubna pan Josef Karel,
strojvedouci CD. Clenové ZO Federace strojviid-
ct Havlicktiv Brod a ostatni kolegové jim pieji
hodné $tésti a pevné zdravi do mnoha dalSich let.

e

V mésici dubnu oslavili sva zivotni vyroci
tito nasi kolegové ze ZO FS Turnov: 2. 4. péta-
padesatku pan Vladimir Kminek, strojvedouci
CD Cargo, 8. 4. sedmdesatku pan Jii Balin,
strojvedouci v.v., 13. 4. pétasedesatku pan JiFi
Sajboet, strojvedouci v.v. a 27. 4. rovnéz 65. na-
rozeniny pan Petr Hrabacek, strojvedouci v.v.
Vybor a ¢lenové turnovské organizace FS vSem

jubilantiim srdecné blahopteji a do dalsich let jim
preji mnoho zdravi, dobré nalady a spokojenosti.

TS

Sva zivotni jubilea oslavili tito nasi kole-
gové z chebské zakladni organizace: osmdesat
let Jaroslav Dolezal; sedmdesat pét let Karel
Cerny, Reinhold Pejsar a Rudolf Trachta;
Sedesat pét let Miroslav Janousek; Sedesat
let Ivo Hermanovsky; padesat let Arnost
Kilnar. Vybor a vsichni ¢lenové zakladni orga-
nizace FS Cheb jubilantim srde¢né blahopieji
a do dalsich let jim pfeji hodné zdravi, dobré
pohody a spokojenosti v rodinném zivoté.

skoskok

Dne 11. dubna oslavil své Sedesaté naroze-
niny nas kolega a kamarad Jaroslav Cermak.
Jardo, vSe nejlepsi, hodné zdravi, §tésti a osob-
ni pohody do dalsich let Ti pieji vybor a ostatni
¢lenové rakovnické zakladni organizace FS.

sk

Jedenactého dubna oslavil svych 55 let nas
kolega, strojvedouci CD Cargo, pan Old¥ich
Hlavaé. Vsechno nejlepsi, hodné zdravi a zi-
votniho elanu do pristich let pfeji kolegové
z Havlickova Brodu.

skskok

Dne 5. kvétna oslavi kulatou Sedesatku nas
kolega strojvedouci, pan Jan Gola, vasnivy
kuchaf, gurméan a rybaf. Honzo, prejeme Ti
hodné zdravi, §tésti a spokojenosti. Dékujeme
za vSechny ty dobroty, které nam na spolec-
nych setkdnich pfipravujes. Za kolegy z PP
a ZO Suchdol nad Odrou Jifi Mor¢inko

Vzpominka

V mésici dubnu si
r "
(2

pfipomindame  prvni
vyro¢i Umrti naSeho
kamarada, strojvedou-
ciho, turisty, cyklistic-
kého nadSence a vi-
nafe z HabeSe, pana
Jiriho Housky z Ro-
venska pod Troskami.
Toto vyroci si néktefi z nas pfipomnéli
22. dubna i tgasti na vyslapu ,,Za Caba-
jem, jejimz cilem byla navstéva pietni-
ho mista v Ceském raji, ktery nas kolega
tak miloval.

Stale vzpominaji kamaradi a kolegové
z Turnova.

\

Posledni rozlouceni

Dne 11. bfezna 2016 ve veéku nedozi-
tych 78 let nase fady neocekavané opustil
pan Jifi Janek. Kdo jste naseho kolegu
z provozni jednotky Cheb znali, prosime,
vénujte mu s nami tichou vzpominku.

Vybor a clenové ZO FS Cheb

*ekok

Dne 10. bfezna 2016 zemfel nahle
ve véku 66 let pan Jifi Zemanec a o tii
dny pozdé&ji ve veéku nedozitych 68 let
navzdy odeSel po tézké nemoci pan
Frantisek Kopta, oba byvali strojvedouci
depa Usti nad Labem. Cest jejich pamétce.

Zdkladni organizace FS Usti nad Labem

otk

Patého dubna zemftel v pozehnaném
veku 96 let a ohlasil se tak u nebeské-
ho strojmistra na§ byvaly kolega, pan
Jaroslav Sipek starsi, piedseda Federace
lokomotivnich ¢et Trutnov v letech 1968—
69, strojvudce trutnovského depa na pen-
zi, hra¢ na harmoniku a kapelnik. Snimek
z roku 2007 zachytil Jarouska pfi kondi¢ni
vychazce sidlistém Sestidomi, kde bydlel
na sklonku svého Zivota v laskavé péci
svého syna Mirka a snachy Hanky. Kdo
jste ho znali, vénujte mu prosim tichou
vzpominku.

Za vsechny trutnovské kolegy Bob
Milejnek a Bretislav Bares
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