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Dovolena a statni (ne)svatky
u nasi profese

Nejprve zde chei polemizovat s titulkem jiného
¢lanku, ktery hovoii o zaméstnancich tzv. druhé
kategorie. Osobné jsem nikdy zaméstnance nasi
firmy tak nerozd€loval, ale presto si myslim, ze
ocenéni by kazdy zaslouzil podle zasluh. Zda se
tak v soucasnosti opravdu d¢je, necham na vasem
posouzeni, pokusim se ale pedlozit par ,,suchych®
cisel. Podle mne vyjadiuji jistou nespravedlnost.

To, ze jsme zacali diskutovat o (ne)rovnoprav-
nosti v oblasti statnich svatkd, odstartovala zdan-
livé banalni odpoveéd” jednoho z nadfizenych, kdy
pii pfedavani upravenych rozpisii smeén byl v nasi
profesi zohlednén nové zavedeny statni svatek
25. biezna. Nekteii strojvedouci par dnti pied kon-
cem vyrovnavaciho obdobi zjistili, Ze v tento den
sice ,,ziskali“ turnusové volno, ale jiné diky do-
rovnani hodin ztratili. A doty¢ny jesté konstatoval:
,, 1o vite, podnik musi Setrit!“ A tak se na to Setfeni
pojd’me podivat spolecné. Pokusim se celou situaci
zobjektivnit a vSe pocitat ve dvouletém cyklu tak,
abychom u nasi profese zohlednili i narok kondic-
niho ozdravného pobytu (KOP) jednou za dva roky.

Pomémé pocetnd skupina povolani u CD (zhru-
ba 2200) je zatazena v rovnomérmné rozvrzeném pra-
covnim rezimu (RR) a jejich tydenni norma pracov-
ni doby je 38,5 hod. Strojvedouci (pocetk 31.5.t. 1.
je 3580) pracuji v rezimu nerovnomémém (NR), se
stanovenou tydenni pracovni dobou 36 hod. Obé
skupiny maji v soucasnosti onu tydenni normu ho-
din diky kolektivni smlouvé uz mnoho roki snizenu
oproti zakonu 262/2006 Sb. (ZP) o jednu a pil hodi-
ny a jejich rezim je tedy dle mého nazoru rovnocen-
ny. Neda se tak ale jiz hovofit o poskytnutém volnu.
Skupiny zaméstnancti s RR pracovni dobou maji
nad ramec ZP zvyseny narok dovolené o dva tydny
(na 6 tydni), tedy celkem 60 pracovnich dnii za dva
roky. Pepocitame-li tuto dobu na hodiny, dostaneme
celkem 461 hodin dovolené. V pristich dvou letech
pripadne na jejich tzv. obvyklé pracovni dny celkem
19 (slovy devatenact) statnich svatkd. V piepoctu
na hodiny se jedna o dalSich 144,12 hod., za které
zameéstnavatel vyplati témto zaméstnancim pod
druhovym znakem 3030 (nédhrada mzdy za svatek)
nahradu mzdy pii jejich nepfitomnosti na pracovisti.
Celkem se tedy jedna v téchto dvou letech 0 79 dntt
zaplaceného volna a v prepoctu 605,2 hodiny.

A jak je na tom strojvedouci? V kolektivni
smlouvé ma sjednano celkem 5 tydnd, resp. 35 pra-
covnich dnt, tj. v pfepoctu 180 hodin, protoze u této
kategorie zaméstnancii je obvyklym pracovnim
dnem v podstaté kazdy den v roce. Budu-li tedy
s¢itat v dvouletém naroku, dostavam se sice celkem

k 70 dntim dovolené, coz ovsem na hodiny vytvoii
pouze* 360 hodin. A k tomu jednou za dva roky
jiz zminovany narok na 13denni pobyt KOP. Opét
prevedeno na hodiny — cca 66,85 hod. Celkem tedy
83 dntl, na hodiny se jedna o sumu 426,85 hod. A to
jesté uved’me velmi dulezitou skutecnost, a sice ze
na rozdil od kteréhokoliv jiného zaméstnance v den-
nim rezimu, ktery ziskava pti nastupu do firmy oka-
mzity narok Sestitydenni dovolené, tato narokovost
na KOP neplati v soucasné dob¢ asi u jedné tretiny
strojviided. A tak cca 1200 kolegt se dostava do cel-
kové sumy pouze 70 dnd, resp. 360 hodin za dva
roky. A jejich narok, jak je znamo, vznikne az
po 20 letech profesni kariéry!

Rozdil, ktery tato ¢isla ilustruji (viz tabulka), je
snad dost vymluvny. A pokud vyjadiim odpadly
vykon v nasi profesi v korunach, bylo za rok 2015
vyplaceno strojvedoucim na druhovém znaku 3030
(ndhrada mzdy za svatek) cca za 3 mil. K¢, coz je
podstatné méné nez napt. u profese vlakvedouci,
a nékolikanasobné (desetinasobn¢) méné nez u den-
nich zaméstnancti v rezimu RR. Jak je to mozné?!

Strojvedouci s narokem na KOP ma ve zmino-
vaném dvouletém obdobi o 178,35 hodin volna
méng. Piepocteme-li to na jednotlivé mésice, jedna
se 0 cca 7 hodin mésicné, o které je strojvedou-
ci déle v praci. A pfipoctéme k tomu primérnych
7 hodin stravenych na délenych sméndch. Zamést-
navatel za n¢ sice plati jistou odménou, ale porad
se jedna o Cas straveny mimo domov. K tomu jesté
doba na nocleznach bez jakéhokoliv financniho
zohlednéni a dostdvame se na velmi nepotéSitelny
rozdil zhruba 16 az 17 hodin mési¢né navic oproti
pracovni dob¢ ,,osmickaie".

I to je jeden z divoda, pro¢ se ptame odborni-
ki na pracovni pravo, jak je mozné, ze se zamést-
navatel k nasi profesi tak chova, a zda to neni pro-
tizakonné. A pokud je podle zdkona vse v porad-
ku, pro¢ se tedy nechova ke vSem stejné!? Ostatné
napiiklad odpovéd’ pravnikl z inspektoratu bez-
pecnosti prace, uverejnéna v jednom z minulych
Cisel ZS, a de facto i stanovisko JUDr. Bofivoje
Subrta pripousti moznost feseni soucasné situace
v oblasti odpadlych vykonu zcela jinak.

Je mi jasné, ze tento Clanek zfejmé vyvola
diskuze o rovnopravnosti ¢i nerovnopravnosti,
opravnénosti nebo neopravnénosti téchto argu-
mentll. Budeme sklofiovat placené a neplace-
né piestavky na jidlo, ale jsem na tuto diskuzi
piipraven. A budu se také ptat. Napiiklad jak
je to vlastné v praxi se zajistovanim moznos-
ti navstivit lékafe v nevyhnutelnych piipadech

A/tydenni prac. doba 38,5 rok 2017 rok 2018
Narokovost dovolené dny/hod. 30/230,5 30/230,5
Odpadly vykon ve svatek dny/hod. 9/69,3 10/74.9
SUMA CELKEM za rok 2017 a 2018 39/299,8 40/2754
SUMA CELKEM 79/605,2

B/tydenni prac. doba 36 (narok na KOP) rok 2017 rok 2018
Narokovost dovolené dny/hod. 35/180 35/180
Odpadly vykon ve svitek dny/hod. 0/0 0/0
KOP 13/66,85
SUMA za rok 2017 a 2018 35/180 48/246,85
SUMA CELKEM 83/426,85

C/tydenni prac. doba 36 (bez nédroku na KOP) rok 2017 rok 2018
Nérokovost dovolené dny/hod. 35/180 35/180
Odpadly vykon ve svatek dny/hod. 0/0 0/0
SUMA za rok 2017 a 2018 35/180 35/180
SUMA CELKEM 70/360

u strojvedouciho, pro¢ odmitnuti pracovat nad
ramec svych zavazkd vyvolava u nékterych
nadfizenych az nepochopitelné reakce atd. Jsem
piesvédCen, ze v dnesni dobé pii probihajicich
jednanich o nutnych zménach katalogu prace, kde
obhajujeme opravnéné pozadavky strojvidet,
vas tyto argumenty piesvédéi o tom, Ze loajalita,
kterou projevujeme pii zajisténi provozu, mnoh-
dy na hrané (nebo nékde uz i za hranou) sjedna-
nych pravidel provozu, neni nekonecna.

Vyznamnou uddalosti letosniho veletrhu Zeleznicni techniky Czech Raildays v Ostravé

A tak vlastné ANO, timto srovnanim se podle byl 14. cervna kiest prvni lokomotivy Siemens Vectron v barvdach narodniho ndkladniho
mne da mluvit o zaméstnancich druhé kategorie, dopravce CD Cargo. K novému hnacimu vozidlu se pro tispésny televizni pofad POZOR
VLAK i dalsi média vyjadyil rovnéz prezident Federace strojviidcii Ceské republiky Jindiich
Hlas. Na snimku Jiriho Adolfa je ve spolecnosti znamého fotbalového internaciondla

Jaroslav Vincour  Antonina Panenky, ktery byl kmotrem lokomotivy. Blize o tom dvéma clanky i nékolika
viceprezident FSCR ~ dalsimi fotografiemi na druhé strané tohoto vydani naseho casopisu

Svatky a zamestnanci druhé
kategorie? Lze to zmenit

kolektivnim vyjednavanim!

Sedmého &ervna se na prezidiu FSCR uskuteénilo podnétné pracovni setkani s piedse-
dou Asociace pro rozvoj kolektivniho vyjednavani a pracovnich vztahtt JUDr. BoFivojem
Subrtem. Vedle prezidenta FSCR Jind¥icha Hlase a dalSich ¢lenii prezidia nasi odborové
organizace s vrcholnym zastupcem AKV diskutovala rovnéz ing. Lucie Bauerova z odboru

nebo snad NE!?

personalniho GR CD.

| -
JUDr: Bofivoj Subrt (foto: L. Poldcek)

.

Predseda AKV se nejprve vyjadfil k pfi-
pravované novele zakoniku prace, jejiz navrh
uz byl piedlozen k projednani do legislativni
rady vlady a bude se jim zabyvat Poslanecka
snémovna Parlamentu CR. Velmi problema-
ticky § 24, ktery navrhoval omezit pravomoci
mensich (a tedy i profesnich odborovych sva-
z1) v procesu kolektivniho vyjednavani v ném
nakonec zafazen neni! Neni ovsem vylouce-
no (a Ceskomoravska konfederace odboro-
vych svazi jako iniciator se s tim nijak netaji),
ze tato zména se i v budoucnu opét dostane
na pofad jednani.

Viceprezident FSCR Jaroslav Vincour
v souvislosti s letos nové zavedenym svatkem
v dobé Velikonoc poukazal na nespokojenost
naSich kolegli s nerovnopravnym postavenim,

v jakém jsou provozni zaméstnanci skupiny
CD pracujici v rezimu nerovnomérné rozvr-
zené pracovni doby oproti zaméstnancim,
ktefi maji svoji pracovni dobu rozvrzenu
rovnomerné: ,, Protoze si zakaznik upravil ob-
Jednavku sluzeb dopravce, byly predany nové
rozpisy smen, které 25. brrezen oznacily jako
den pracovniho klidu a chybéjici hodiny byly
presunuty jinam. Na nasi otdzku, proc¢ se tak
stalo, nam bylo Feceno, zZe firma musi Setrit.
Ptame se tedy, proc¢ stejny princip neplati
i u jejich zaméstnancii s rovnomerné rozvrze-
nou pracovni dobou!? Je mozno takovy stav
napravit v kolektivni smlouve?"

Botivoj Subrt: Tento problém, ktery je
specificky pro podminky zelezni¢ni dopravy,
ale napfiklad také zaméstnanct hypermarke-
ta, jsme jiz mnohokrat fesili i na padé AKV.
Napriklad ve vano¢ni svatky, kdyz neptipad-
nou na vikend, lidé smény nemaji, prestoze
v normalni pracovni dny je maji. Zakon to
nefes$i a bohuzel neni zadna politicka vile
to fesit. Pravé v obchodnich fetézcich ale jiz
zname ptipady, Ze se tuto problematiku do ko-
lektivni smlouvy podatilo zahrnout. A bylo by
tak samoziejmé mozné uéinit i v podminkach
kolektivniho vyjednavani na zeleznici. Situa-
ce zde vypada takto. — V pracovni den vlak
normalné jezdi a ve svatek nejede. Protoze
se jednd o nerovnomérné rozvrzeni pracovni
doby, je tam oboji pfistup mozny a nelze Fici,
ze se jedna o poruSeni zakona. Je to ale i otaz-
ka eticka. Mize platit, ze vlak ve svatek neje-
de, a tak nenaplanujeme ani sménu, takze tam
pak nemate nic a je to vas volny den. Anebo
ten vlak tam sice neni, ale sména je tam napla-
novana a prace nebude vykonavana, protoze
vlak nejede, tedy prace odpadla a je to tzv.
placeny svatek!

Jaroslav Vincour: Je o sice docela ,, hor-
ka kase“, ale zaméstnavatel by prece mohl
pristupovat ke vSem zaméstnanciim stejnym
zpiisobem!? Naplanovat pak tedy stejnym zpii-
sobem pracovni dobu i zaméstnanciim s rov-
nomérné rozvrzenou pracovni dobou a osetrit
si tak svatky v tydnu, které by jinak mély od-
padlé vykony ve svdtek!?

Botivoj Subrt: Zaméstnavatel to u za-
méstnancll s rovnhomérné rozvrzenou pra-
covni dobou nepotiebuje, Gispora tam pro
ného nema zadny vyznam. U lidi v tako-
vém rezimu je pro nc¢ho dilezita urcita
korelace s jinymi firmami, které také pra-
cuji od pondéli do patku. Mzdova uctarna
napiiklad fedi zalezitosti s Ceskou spravou
socialniho zabezpeceni anebo se zdravotni
pojistovnou, a tyto instituce jinak nepracu-
ji. Ze by témto pracovnikiim namisto &tvrt-
ka naplanovali sobotu, to by pro zamést-
navatele bylo k ni¢emu. Plné¢ ale chapu,
ze u strojvedoucich a dalSich zaméstnan-
cl s nerovnomérné rozvrzenou pracovni
dobou ta potfeba je a zalezi jim na tom,
zda jejich prace odpadne v dasledku svat-
ku. Pujde tedy o to, aby pfi jiz zminéném
kolektivnim vyjednavani odbory dokazaly
prosadit (¢i dospét k ur¢itému kompromi-
su), ze v takovém piipadé jde o obvykly
pracovni den, kdy vlak normalné jezdi.
A Z7e prace odpadla jen z divodu svatku
a tudiz je to placeny svatek. Opravdu ale
zalezi na vysledku kolektivniho vyjedna-
vani, jez k tomu muizete vyuzit.

Zaznamenal: Libor Polacek

Poznimka redakce: S JUDr. Subrtem
byla diskutovana i fada dalSich zajimavych
témat, jako je naptiklad institut délené
smény anebo moznosti vyuziti pfiméiené
doby na oddech a jidlo (PDOJ). K nim se
vratime dal$imi ¢lanky, jez budou zvefej-
nény v ZS ¢. 13-14/2016.




ZAJMY STROJVUDCE

Nejen slova chvaly

Ctvefici dalsich snimki, které poftidil ¢len
redakéni rady Zajmu strojvidee Jifi Adolf
14. ¢ervna na veletrhu Czech Raildays v Os-
travé, predstavujeme novinku ve vozidlovém
parku spolegnosti CD Cargo. Novou inter-
operabilni lokomotivu Siemens Vectron, ktera
u CDC nese oznaceni 383 001-5.

O vysokych vykonech a predevsim Siro-
kych moznostech provozniho nasazeni téchto
designové nesporné elegantnich lokomotiv
neni tfeba viibec pochybovat. Jejich pocet se
ma v brzké dob¢ u narodniho nakladniho do-
pravee déle roziifovat a pro CD Cargo budou
v tomto sméru jist¢ jenom piinosem.

Z pohledu strojvedoucich, ktefi na nich bu-
dou vykonavat svoji sluzbu, vSak bohuzel ne-
mizeme zustat pouze u chvaly a superlativi.
Je totiz nutné zminit i vyhrady pravé k pracov-
nim podminkam na stanovisti strojvedouciho.

. Nelze nez privitat, zZe konstruktéri
i v pripadé deformacni zony tohoto stro-
je mysleli na bezpecnost strojviidce. To
je opravdu zasadni. Kazdy kolega si vSak
také ihned povsimne, Ze se tak stalo do jisté
miry na ukor vyhledu na trat. A obzvlas-

té nezvykle pusobi, ze zde prakticky chybi all

bocni okénka. Ta jsou totiz posunuta az

dale za strojvedouciho, “ komentuje novou |
lokomotivu prezident Federace strojviidct |

CR Jindfich Hlas, ktery mé&l moZnost se
s ni detailnéji seznamit na jejim kitu na os-
travském veletrhu. ,,4 samostatnou kapi-
tolou je zcela chybéjici hygienicky koutek.
Ten by u modernich lokomotiv 21. stoleti
Jjiz mohl byt samozrejmosti," zdlUraziuje
kolega Hlas.

Pripravil Libor Polacek

Sliby, zase jenomsliby ...

Zpravu z prvniho ¢ervnového dne o ote-
vieni nového Gotthardu ve Svycarsku — Ze-
lezni¢nim tunelu o rekordni délce 57 km — za-
znamenal snad kazdy. Vlaky zde budou jezdit
rychlosti 250 km/h. Velmi mé zaujal zptisob
financovani takovych vyjimeénych staveb
ve Svycarsku: Svycati o ném rozhodli v refe-
rendu v roce 1998. Penize plynou piredevsim
z dani ze silni¢ni nakladni piepravy. Je po-
zoruhodné, jak si Svycati dovedou vazit svého
zivotniho prostfedi a pecovat o jeho zlepSo-
vani, tfeba minimalizaci kamionové pfepravy.
Jak by asi takové referendum dopadlo u nas,
kde vétsina masmédii nevidi na zeleznici nic
kladného. Naopak, drazni doprava je podle
nich ¢ernou dirou na statni dotace. A v tom-
to sméru ,,masiruje* vefejné minéni. Zvefej-
néni vSech podobnych blabold by jisté vyslo
na obséhly roman. Kéz by piiklad Svycarska
byl nakazlivy. Zejména pro nasi politickou re-
prezentaci, ktera rozhoduje o statni dopravni
politice, dnes spiSe o nepolitice doprovazené
fadou omselych frazi a nenaplnénych sliba...

Optimista usmérnény zminénymi blaboly
namitne, ze ptece jezdime rychlosti 160 km/h,
co chceme v naSich podminkach vice? Pesi-
mista bude kontrovat: Na par kilometrech! Pfi
stavebnich upravach I. koridoru v poloviné
90. let mezi Brnem a Ceskou Tiebovou doslo
jen k elektrizaci a generalni opravé stavajici
traté. Nebyl vyrovnan ani jeden oblouk, nebyl
postaven zadny novy tunel. V nékterych stani-
cich nejsou podchody a neni zajistén bezpecny
bezbariérovy piistup. Usekové je sice dovole-
na rychlost 140 km/h, ale to nevyrovna ztraty
z usek, kde se jezdi 75 km/h. A pokracovani
z Ceské Trebové? Mezi Ustim n. O. a Chocni
se stale jezdi hluboce pod stovkou. O ptelozce
se desitky let jen mluvi... Na fadé¢ trati by se
bez vétsich Giprav uz dnes mohlo jezdit rych-
losti 200 km/h. Naptiklad na prevazné casti
traté Bieclav—Brno. Chybi jen jedno: Odstra-
nit uroviiové prejezdy! Stavebné-technicky
problém by to nebyl, jen ta politicka vile chy-
bi. Vedle kratsich ptepravnich ¢ast v dalkové
prepravé by se zvysila propustnost trati. Coz
by pfispélo k naplnéni dikce Bilé knihy EU —
Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu
prostoru — konkurenceschopnému a efektiv-
nimu dopravnimu systému, ktery mimo jiné
zahrnuje presunuti 50% piepravy na stiedni
a dlouhé vzdalenosti ze silni¢ni na zelezni¢ni
a vodni dopravu. V piipadé osobni dopravy
vyrazné zvysit podil Zeleznice. Ale to uz jsme
opét v zajeti mnoha velkohubych slibt a sto-
ht popsaného papiru s nulovym efektem pro
obcany této zemée.

A je zde dalsi, dlouha 1éta nefesena, véc:
Harmonizace podminek pi‘epravniho trhu.
Tento bod byl jiz v dokumentu vlady CR ze
dne 13. 7. 2005 nazvaném Dopravni politika
CR pro 1éta 2005 az 2013. Zatim dalsi hroma-

nice zatizené diskutabilni ¢astkou myta po sil-
nicich nizsich tfid a zejména silnice II. t¥idy,
které jsou v majetku kraji, systematicky
ni¢i. O tragickych nehodach (viz Studénka
22.7.2015) se nebudu radé&ji rozepisovat. Za-
timco zelezni¢ni dopravni cesta je zpoplatné-
na do posledniho metru, tak veskeré zvysené
naklady s udrzbou silnic, zpuisobené tézkou
kamionovou piepravou, jdou jen a pouze
z kapsy danovych poplatnikti. Tedy nas vsech.

Léta opomijenou a neméné vyznamnou
zalezitosti jsou i tzv. externi naklady dopra-
vy, zkracené externality. Jedna se o naklady,
za kter¢ jejich ptivodce nic neplati. Pro nazor-
nost zminme jen ¢innost slozek Integrovaného
zachranného systému pfi dopravnich neho-
dach v silni¢ni dopravé nebo imise zplsobu-
jici pfekroceni hygienickych limitd zneCisténi
ovzdusi. Z toho plynouci zvySena nemocnost
a naklady s tim spojené samoziejmé neplati
puvodce imisi, ale vetejné zdravotni pojisténi.
Zminéné externality jsou mnohonasobné vyssi
u silni¢ni dopravy nez u zeleznice. Ani na tato

fakta v8ak neberou nase politické reprezen-
tace zietel. Zeleznice nepatii mezi médni
trendy. A tak se stale pohybujeme v bludném
kruhu opfedeném pavucinami ne¢innosti a na-
plnéném zatuchlym vzduchem z vyicenych,
ale drahna léta nesplnénych slibu.

U skupiny CD ptisobi krom& Federace
strojviidet a OSZ, jeZ jsou v tomto sméru jiz
aktivni, dalich osm odborovych svazil. Rada
z nich zastupuje i odborafe u SZDC a také
u nékterych soukromych subjekti majicich
vztah k zeleznici. Nazral cas, aby vSichni

usedli k jednomu stolu a dohodli se na spo- |

le¢ném postupu jednani s nejvyssimi organy
spravujicimi nasi krasnou zemi. Aby i u nas,
v srdci Evropy, jiz 177 let trvajici zelezni¢ni
doprava nestagnovala v pfekonanych stereo-
typech, ale dosahla ve v§ech smérech tirovné
21. stoleti.

Viadimir Selucky

Krest

Prvni z fady novych interoperabilnich
lokomotiv Vectron 14. ¢ervna na mezina-
rodnim veletrhu zelezniéni techniky Czech
Raildays oficialn¢ pfedstavily a pokitily
spole¢nosti CD Cargo (CDC) a Siemens.
Nékup novych interoperabilnich lokomotiv
napliiuje strategické rozhodnuti manage-
mentu CD Cargo, kterym je vyrazngjii ex-
panze na zahrani¢ni trhy. Kmotrem lokomo-
tivy se stal znamy fotbalovy internacional
Antonin Panenka.

Slavnostniho kitu nové lokomotivy ve fi-
remnich barvach a se sloganem ,Napfi¢
Evropou“ se spolu s Ivanem Bednarikem,
piedsedou piedstavenstva CD  Cargo,
a Romanem Kok$alem, feditelem divize
Mobility, Siemens CR, zacastnila i celd
fada hostd. Mezi nimi nechybéli ani pre-
zident Federace strojvudci Jindfich Hlas
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noveho Vecron

a ¢lenové prezidia FSCR Jan Zahula, Jifi
Safaiik a Petr Cechak.

,, Nakup novych Vectronii byl promyslenym
tahem vyplyvajicim z aktualizované firem-
ni strategie CD Cargo,“ zdiraziuje Ivan
Bednarik: ,,/ nadale si chceme minimalné
udrzet, ale spise posilit nasi pozici mezi péti
nejvétsimi evropskymi ndkladnimi dopravci.
Je nepochybné, Ze se v tom pripadé neobe-
Jjdeme bez razannéjsi expanze na zahranicni
trhy a tedy i novych interoperabilnich loko-
motiv. Mohu navic ujistit, Ze se nejedna o nasi
posledni investici v oblasti hnacich vozidel,
ostatné soucasti kontraktu se spolecnosti Sie-
mens je i opce na dodavku dalsich lokomotiv.

Vyuziti novych Vectront predevsim na za-
hraniénich relacich odpovida skutecnost, ze
jsou schopné provozu nejen ve vsech sou-
sednich zemich, ale naptiklad i v Madarsku

Naprie€ Eurépou

81 54 7383 001-5 CZ-CDC
mmEm M

SIEMENS

J
.|

u (D Cargo

nebo Rumunsku. V ptipadé potieby navic
mize CDC pozadovat rozsifeni vybavy
a zpusobilosti stroje vést vlaky v dalSich
zemich, napt. v Chorvatsku, Slovinsku a Ni-
zozemi, dale pak smlouva umoznuje zahajit
jednani o provozu v Italii a Belgii. VSech-
ny lokomotivy Siemens Vectron v barvach
CDC splituji nejpiisnéjii evropské standardy,
vybaveny jsou mimo jiné i technologiemi
ETCS nebo GSM-R a stanou se tak nejmo-
derngjiimi vozidly v rozsihlé flotile CDC.
Jejich silu dokazuje nejen vysoky vykon
6,4 MW, ale i maximalni rychlost na urovni
160 km/h, coz umoziuje efektivni prepravu
dlouhych a tézkych vlaku i na tratich, které
jsou zatizeny hustym provozem.

S pouzitim tiskové zpravy CD
(foto: Jiri Adolf)

Padesat stupiu na stanovisti? Pozadejte o vystridani!

K napsani tohoto ¢lanku mé piivedly okol-
nosti znovu nastavajicich horkych letnich dni
a stale se opakujici nedostatky v pracovnich
podminkach a (ne)vybavenosti hnacich kole-
jovych vozidel, které jsou pifi vykonu prace
strojvedouciho obrovskou zatézi na lidsky
organismus. Jednd se o podminky ochrany
zdravi pri praci s rizikovymi faktory mikro-
klimatickych podminek, zatéze nadmérnym
teplem nebo chladem. V nékterych piipadech
se vyskytuje kombinace dvou i vice faktort
pusobicich negativné na zdravi zaméstnanc,
napiiklad nadmérnd teplota doprovézena ex-
trémné silnym hlukem atp.

Pfipomenime si, ze ochranu vefejného zdra-
vi a veskerou jeji problematiku fesi: ® zakon
¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni
pozdgjsich ptedpist, ® zakon ¢&. 20/1966 Sb.,
0 péci o zdravi lidu, ve znéni pozdgjsich pred-
pist a ® nafizeni vlady 361/2007 Sb., kterym

se stanovi podminky ochrany pfi praci v plat-
ném znéni, jak uvadéji provedené zmény na-
fizenim vlady ¢. 68/2010 Sb., ¢. 93/2012 Sb.
a ¢islo 9/2013 Sb.

Opétovné chci pfipomenout zejména za-
téZ teplem. Je definovana nafizenim vlady
¢. 361/2007 Sb. § 3a a nasledujici. Dlouho-
dobé piipustnou zatézi teplem je doba limito-
vana mnozstvim tekutin ztracenych pii praci
z organismu potem a dychanim, ktera ¢ini pro
aklimatizovaného muze ¢i Zenu maximalné
2 160g.m?, coz odpovida ztraté 3,9 litra te-
kutin za osmihodinovou sménu pro standardni
osobu o plose povrchu téla 1,8 m?. Zatéz se
deli do tiid prace podle celkového prameér-
ného energetického vydeje (M) vyjadiené
v brutto hodnotach, kterymi jsou hodnoty za-
hrnujici i bazalni metabolismus BM, pficemz
jednotkou je jeden watt na 1 m? télesného
povrchu muze nebo zeny. Proto je potfeba

Kolegové ze ZO Most
jednali na statnim

zastupitelstvi

Ptipad kvétnového napadeni naseho dé-
¢inského kolegy agresivnim cestujicim v Ze-
lezni¢ni stanici Most, o kterém jsme psali
v minulém vydani Zajmu strojviidce, proza-
tim jesté nedospél k potrestani zdrogovaného
nasilnika. Pfesto zde velmi radi informujeme
o krocich, jez v tomto sméru podnikli zastupci
vyboru mostecké zakladni organizace FS.

Nase velké ocenéni zaslouzi predevsim
skutecnost, ze predseda této ZO Martin
Suk a mistopfedseda Pavel Drtina sedmého
¢ervna navstivili Okresni statni zastupitel-
stvi v Moste.

Poukazali na neimérné dlouhou dobu, jez
uplynula od napadeni strojvedouciho M.K.,
aniz by doslo k obvinéni pachatele.

,, Statni zastupkyné se snazila uvedeny pri-
pad dohledat mezi podanimi na uiradeé a v po-
¢itaci podle jména pachatele, ale ukazalo se,
Ze tento pripad nedorazil na zastupitelstvi
od vysetiovatele. Dali jsme najevo nesou-
hlas s priitahy ve vySetFovani a pani statni
zastupkyné zatelefonovala vysetrovateli. Ten
Ji seznamil s okolnostmi pripadu s tim, Ze
obvinéni a kvalifikace c¢inu bude uzavieno
do nékolika dnu. Statni zdastupkyné dostala
od vySetrovatele Cislo jednaci s tim, Ze jiz

pres sviij pocitac miZe nahlédnout do spi-
su,* informoval nas o prubchu této navste-
vy kolega Drtina a doplnil: ,, Bylo nam tedy
Feceno, ze zastupitelstvi zacne konat hned
po doruceni na urad. Statni zastupkyné byla
zdaroven prrekvapena nasim zajmem o pripad
decinského kolegy a také tim jak se nase
Federace dokaze i v téchto situacich zastat
svych ¢lenu. Doufame tedy, ze se Fizeni roz-
béhne, jak ma, a pachatel bude co nevideét
stat pred soudem.

Kolegim ze ZO FS Most za jejich anga-
zovanost a osobni intervenci na statnim za-
stupitelstvi dékujeme. Pfipomenime si v této
souvislosti, ze nase odborova organizace zde
postupovala i pIné v souladu s ustanovenimi
trestniho fadu, tedy zakona ¢. 141/1961 Sb.
v platném znéni. Podle jeho § 1, odst. 2 plati,
ze ,,pomdhat k dosazent iicelu trestniho rize-
ni je pravem a podle ustanoveni tohoto zd-
kona i povinnosti obcanii. ** Paragraf 2 v od-
stavei 7 dale uvadi: ,, Vsechny organy cinné
v trestnim Fizeni spolupracuji se zdajmovymi
sdruzenimi obcanu a vyuzivaji jejich vychov-
ného piisobeni.

Libor Polacek

k ochran¢ zdravi pied ucinky zatéze teplem
nebo chladem (v zimnim obdobi) poskytovat
ochranné napoje. Teplota u tfidy prace Ila
¢ini 18 az 26 °C a u t¥idy prace 1Ib 14 az
32 stupnt Celsia.

Pokud je na stanovisti instalovan zdroj
tepla (chladu), jedna se o klimatizaci a ta
musi spliiovat vSechny podminky, pro které
je urcena. Stru¢né fec¢eno byt funkéni! Z pra-
xe je znamo, ze tomu tak Casto neni. Nékdy
neni vibec nainstalovana anebo nefunguje.

Pokud se vyskytnou takové piipady, kdy tep-
lota na stanovisti dosahuje napt. 50 °C anebo
i vice, a strojvedouci se neciti za takovych
extrémnich podminek disponovan k dal§imu
bezpecnému vykonu své sluzby, nemél by
ve vlastnim zajmu vahat a rozhodné pozadat
o vystiidani. Zaméstnavatele nic nezbavuje
odpovédnosti, ze musi byt zajiSténa ochrana
zdravi jeho zaméstnancti!
Josef Danéek
vedouci oddéleni BOZP FSCR

Ve spravni rade Nadace
Okridlené kolo jeinadale
zastupce Federace strojvudci

Dalsi, v poradi jiz 43. zasedani spravni rady
Nadace Oktidlené kolo (NOK) se uskute¢nilo
18. kvétna v Praze. V Domé Bohemika se ten-
tokrat konalo i za Ucasti prezidenta Federace
strojviidett CR Jindficha Hlase a dalsich &lent
prezidia nasi odborové organizace.

Utastnici jednani se zabyvali aktualnimi
zaméry nadace. Byla pfednesena informace
o zelezniénim muzeu v Olomouci a v nepo-
sledni fadé byl zhodnocen i dosavadni pri-
beh stale jesté pokracujici sbirky na podporu
restaurovani rychlikového vozu Calm 4-7028
z 1. 1936. Mate-li i vy chut’ pomoci, muzete
prispét na konto 215592525/0300 CSOB nebo
nadaci kontaktovat na e-mailové adrese nada-
ce.okridlene.kolo@iol.cz. Lze tak ucinit za-
slanim darcovské SMS s textem DMS CALM

na telefonni ¢islo 87777. Sluzbu poskytuje
Forum dérct, cena SMS je 30K¢, z toho bude
na sbirkovy uc¢et NOK pievedeno 28,50 K¢.
Zastupce FSCR, ¢len prezidia Petr Cechék,
doposud pusobici za nasi odborovou organi-
zaci ve spravni radé NOK, stejné jako dalsi

¢len SR Vaclav John, oznamili své rozhod-
nuti nekandidovat jiz na dalsi obdobi do to-
hoto organu. Pifedseda SR Martin Vavrecka
podékoval obéma konéicim ¢lentim za dob-
rou spolupraci za dobu jejich plsobenim
v organech NOK.

Federace strojviidct Ceské republiky viak
bude mit v nadaci i nadéale své zastoupeni,
nebot’ na tomto kvétnovém volebnim zaseda-
ni uspésné kandidoval a do jeji spravni rady
byl zvolen kolega Jaroslav Vincour, vicepre-
zident FSCR.

Soucasné slozeni spravni rady NOK:
Martin Vavrecka (ptedseda), Jaroslav Vin-
cour, Miroslav Kapoun, Alexandr Kfizek,
Kurt Muzik, Jindfich Rachota, Pavel Svagr,
Dusan Tylich a Ivo Vykydal

Dozor¢i rada NOK: Frantisek Bures§
(pfedseda DR), Antonin Blazek, Jifi Loucky,
Roman Stérba a Jifi Tylich.

S pouzitim zapisu z jednani pripravil
Petr Cechdk, clen prezidia FSCR.
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ZAJMY STROJVUDCE

Z historie vlakového zabezpecovace

Dokonceni ze ZS ¢. 11/2016

Podatky LVZ

Ptipometime si vyvoj vlakového zabezpecovace (VZ)
a vjvoj Automatického vedeni viaku CRW & AVV v Ces-
koslovensku a v CR. Budovéni vlakového zabezpecovade
bylo zahdjeno v souvislosti s vystavbou autobloku na hlav-
nich tratich v 50. letech minulého stoleti. Byla to technika
ze Sovétského svazu. Samoziejmé, ze vznikly pozadavky,
abychom vyvinuli na§ ceskoslovensky systém. V roce
1953 tak byl Vyzkumnému tstavu dopravnimu (VUD)
zadan statni kol s cilem vyfesit univerzaln¢ pouzitelné
vlakové zabezpeCovaci zaiizeni. Vedoucim fesitelského
tymu byl prof. Oldfich Poupg, ktery jiz v roce 1955 VUD
predlozil navrh dvou alternativnich feSeni. Zatimco jedno
navrhovalo pouzit v kolejnicich proudy v oblasti zvuko-
vych kmitoctd (1000 a 2000 Hz), druhé pocitalo s pouzi-
tim bézného kmitoctu 50 Hz. Obé feseni byla odzkousena
na funkénich vzorcich na trati Praha-Smichov—Chuchle.
S ohledem na to, 7 se na hlavnich tratich budoval au-
toblok podle vzoru SSSR, kde byly pouZity kolejové ob-
vody na staly proud o kmitoctu 50 Hz, padlo rozhodnuti
pro druhé alternativni feSeni — 50 Hz. Provozni zkousky
navrzeného feseni byly zahajeny v roce 1957 a probihaly
dva roky. V r. 1960 byl Liniovy vlakovy zabezpetovat
(LVZ) schvalen pro pouzivani na CSD. Vyroba byla de-
limitovana do narodniho podniku Tesla Lanskroun v Jab-
lonném nad Orlici. Nasazovani LVZ se uskutecfiovalo
postupné od roku 1961. Zde podotknéme, Ze vyvojova
pracovisté a vyrobci museli a musi zajistit splnéni podmi-
nek od zadavatele. Zakaznik si fekne, co pro sviij provoz

Pivodni navéstni opakovac LVZ-Z

potebuje. To bylo v tomto piipadé Ministerstvo Zeleznic
a pozdgji Ministerstvo dopravy a zejména jeho odbory
lokomotivniho hospodafstvi, dopravy a piepravy a sdélo-
vaci a zabezpecovaci techniky. Koncem 60. let prebirala
postupné vyrobu LVZ Automatizace Zelezni¢ni dopravy
Praha, narodni podnik. Do vyvojového tymu sem presel
zVUD ing, Karel Plachetka.

Ukol to byl nelehky. Bylo tieba vyvinout zafize-
ni jak pro mobilni, tak i pro tratovou ¢ast. V tratové
¢asti byl kolejovy obvod doplnén vysilacem, kterym
byl motorovy kodér spoustény jizdou vlaku v daném
prostorovém oddilu. Samoziejmé, Ze s tim souviselo
vytvofeni pfislusnych vazeb v daném navéstnim bodé
a zavislosti mezi jednotlivymi oddily. Pi vybéru feseni
bylo feitelim jasné, Ze je mozné jit dvéma cestami:

a) Zaiizeni VZ s kontrolou bdélosti, kde obsluhou
tlacitka bdélosti se vyvozuje, Ze strojvedouc je dostatec-
né bdely a schopny spravné reagovat na situaci, kterou
VZ vyhodnotil jako zdvaznou z hlediska bezpe¢nosti,

b) Zatizeni s kontrolou rychlosti — zde je skutec-
né rychlost hnaciho vozidla porovnavana s pienaseny-
mi informacemi. K tomu, aby bylo mozné vygenerovat
brzdnou kiivku, musely by byt k dispozici informace
o cilové rychlosti, cilové vzdalenosti, okamzité rych-
losti, vlastnostech vlaku, sklonovych pomérech trati aj.

Vzhledem k tomu, Ze v té dob¢ chybéla zatizeni, ktera
by tyto udaje systému LVZ dodala, bylo rozhodnuto vy-
vinout zafizeni podle a) Zatizeni VZ s kontrolou bd¢losti.
A tak u tohoto typu zafizeni bylo v pIné kompetenci a od-
povédnosti strojvedouciho, aby snizil rychlost a zastavil
vlak pred navéstidlem v poloze Stiij. Na automatickém
bloku byla navic zavedena u navéstidel automatického
bloku tzv. Permisivni navést Stdj. Pokud tedy bylo navés-
tidlo na Stij, tak strojvedouci rozhodoval sam, zda po za-
staveni bude po 3 minutach pokraCovat dal. Podminkou
ale bylo, ze nesmi pied sebou vidét konec predchoziho
vlaku. Pfesny postup byl uveden v dopravnim predpisu.
Nazev Liniovy vlakovy zabezpecovaé (LVZ) byl zvolen
proto, Ze strojvedouci prostiednictvim kolejového ob-
vodu dostava informace po celou dobu jizdy na tratich
vybavené automatickym blokem s LVZ. Na navéstnim
opakovaci se prenasi 4 az 5 znaki, které jsou odvozeny
od znakd hlavniho navéstidla, ke kterému se vlak blizi.
Z toho jsou dva znaky , restriktivni® (Cervena a zluté me-
zikruzf) a dva znaky jsou povolujici (zelena a Zlutd). Pii
restriktivnim znaku nebo pferuseni piijmu kodu z trati,
musi strojvedouci obsluhovat periodicky tlacitko bdélos-
ti. Pfi rychlosti vlaku pod 10 km/h je uvedena do ¢innosti
automaticka vyluka.

Vlakovy zabezpecova¢ LS nepienasi informace
o stupni navéstniho omezeni rychlosti a nekontroluje
skutecnou rychlost vlaku. V 70. letech minulé¢ho sto-
leti se v dusledku Gspory zaméstnancti zavadél systém
,Jjednomuzné obsluhy hnaciho vozidla®. Pfi dvoumuzné
obsluze byla povinnost strojvedouciho a pomocnika, aby

vzajemné hlasové ohlagovali navést na navéstidle, ke kte-
rému se blizili. I kdyz nebyla vybudovana tratova ¢ast
LVZ spojité a nebyla vybavena také vétSina Zeleznicnich
stanic, tak doslo ke zrueni vyluky funkce kontroly a tla-
¢itko bdelosti byla vyuzito ve funkei kontroly ,,bdélosti*
strojvedouciho a oznaeno bylo jako ,,ZIVAK*. Na re-
gionalnich tratich bez autobloku tak byl pouzit systéem
KBS (kontrola bdelosti strojvedouciho) presto, ze jiz byl
vyvinut bodovy vlakovy zabezpecovaé, ktery mél byt

nasazovan na tento typ trati. Skutecnosti je, ze obsluhou F

tlacitka bdélosti je kontrolovana piitomnost strojvedou-
ctho na stanovisti, ale neni kontrolovana jeho pozornost.
Na prelomu 80. a 90. let bylo vyvinuto nové obvodové
feseni LVZ, pod oznacenim LS 90. I u tohoto nového fe-
Seni byl zachovan prenos informaci a kontrola bdélosti.
Cile vyuzit feSeni a automatizace fizeni hnaciho vozidla
pro vlakovy zabezpecova¢ LS 90 byly potlaceny. Moz-
na zde sehraly svoji roli pronikajici informace o feSeni
Evropského vlakového zabezpecovace ETCS. Vlakovy
zabezpecova¢ LS 90 vyvinul Vyzkumny Ustav Zelez-
ni¢ni ve spolupréci s podnikem Automatizace zelezni¢ni
dopravy Praha. Byl koncipovan jiz tak, ze pokud bude
dostavat z rychloméru korektni informace, bude VZ kon-
trolovat i povolenou rychlost.

Vyuziti LVZ pfi feSeni modernizace koridoru

Pocatkem 90. let zahajily CD modernizaci tranzit-
nich koridort. Pfed zahajenim projek¢nich stavebnich
praci byly zpracovany studie proveditelnosti a zasady
modernizace koridorti. Maximalni rychlost byla stano-
vena do 160 kmv/h. To sebou pfineslo problém feseni za-
brzdné vzdalenosti. Na hlavnich tratich byla maximalni
rychlost 120 km/h a zabrzdna vzdalenost 1000 m. Ménit
zdbrzdnou vzdalenost na tratich vybavenych automa-
tickym blokem by bylo velice komplikované. Doglo by
ke snizeni poctu tratovych oddili, coz by v blizkosti
velkych uzlti snizilo propustnou vykonost trati. Moder-
nizace koridort probihala nékolik let a v kone¢ném du-
sledku by to vedlo ke stfidani usekt s riznymi zabrzd-
nymi vzdalenostmi. Nakonec bylo zvoleno jednoduché
feSeni s vyuzitim vlastnosti LVZ. Zabrzdna vzdalenost
byla rozlozena do dvou tratovych oddild. Pifjem kodu
Zlutého svétla na navéstnim opakovaci VZ znamenal
snizit rychlost vlaku tak, aby u nasledujiciho navéstidla
byla maximalni rychlost 120 km/h. Toto feseni bylo
zapracovano do navéstniho predpisu D1, ale zpocatku
mélo v fadach odbornikit mnoho odpircti. Poukazovali
na to, Ze je to nesystémové feSeni a navrhovali vyckat
na nasazeni ETCS. Historie ukazala, Ze to bylo prozira-
vé feseni. Na koridorech jezdime rychlosti 160 km/h jiz
dvacet let a komer¢ni projekt ETCS se realizuje teprve
v poslednich letech.

Ing. Josef Schritter
nezavisly zeleznicni expert

Zatim jizda

Do nasi nové rubriky Nastrazené pasti
muizeme zatadit také evidentné nedostatecné
rozhledové poméry na piejezdu ¢islo P 4406
v km 7,214 zelezni¢ni trati Mikulovice—Zlaté
Hory. Jak dokladuje snimek pofizeny v kvét-
nu kolegou Vladimirem Seluckym, strojve-
douci vlaku prijizd€jiciho z oblouku vpravo
ma za soucasného stavu jen pramalou Sanci
vcas uvidet, zda na tomto piejezdu nehrozi né-
jaké nebezpeci, naptiklad v podobé uvazlého

Proto jsme jiz za nasi odborovou organi-
zaci Federaci strojvidct pisemné pozadali
o feseni problematiky odstranéni problematic-
kého, pievazné naletového porostu. Vedouci
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provozniho stiediska trati SZDC Olomouc,
tratmistrovského okrsku Jesenik, nam pfije-
ti této zadosti telefonicky potvrdil a piislibil
podniknout patficna opatfeni. Byt zaroven
v této souvislosti vyslovil obavy z moznych
komplikaci pfi jednéani s organy zajist'ujicimi
»-zajmy ochrany piirody*.

Mame ale za to, Ze ochrana nekvalitni
divoké zelené rozhodné nesmi mit prednost
pred zajisténim zdravi a zivota lidi ptepra-
vovanych po Zeleznici. Pokud nase redakce
dostane informace, jak byla zalezitost vyfe-
Sena, Ctenafe Zajmu strojvidce o tom bude-
me rovnéz informovat.

_]p_
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Diky za spolupraci!
V posledni den mésice ¢ervna konéi svoji Ctyficet tii let dlouhou pracovni drahu u zelezni-
ce Petr Brothanek, vedouci Uzemniho pracoviité Odboru systému bezpecnosti provozovani
drahy (O 18) SZDC v Brné. K tehdejsim CSD nastoupil v roce 1973. Postupné pracoval jako
vypravéi, vlakovy a provozni dispecer, kontrolor a ustfedni kontrolor dopravy. Ani zastavani
vedoucich funkci ho nevzdalilo od kazdodenniho kontaktu s lidmi z provozu. Své dlouholeté
zkuSenosti ochotné piedaval mladym koleglim. Pod jeho vedenim vyrostla fada erudovanych
odbornikt. Byl-li pozadan o pomoc, radu nebo odborné stanovisko, tak nikdy neodmitl. Po-
hotoveé reagoval na upozornéni souvisejici s provozni problematikou, jejiz nefeseni by mohlo
zpusobit ohrozeni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy.
Kolega Petr Brothanek byl fadu let nasim konzultantem pfi pfipravé fady ¢lankt do Zajmt
strojviidce. Dovedl otupit ostfi sporQ pfi nesmifitelnosti riznych stanovisek pfi feSeni pro-
vozni problematiky. I pfi svych hlubokych znalostech a sluzebnim postaveni zlstaval vzdy

skromnym ¢lenem Siroké zelezniCarské rodiny.

U piilezitosti odchodu na zaslouzeny odpocinek piejeme Petru Brothankovi do dalSich
let pfedevsim pevné zdravi a dobrou pohodu ve vsSednich i svatecnich dnech. Dékujeme mu
za spolupraci a véfime, ze i v dichodu bude v jeho zilach stale kolovat zeleznicarska krev
a jeho srdce tepat podle grafikonu, ktery nenarusuji mimotadné udalosti a také ti, ktefi pres
velkohubé proklamace o jeji podpore ,,natiraji koleje olejem*.

PhDr. Libor Polacek, Viadimir Selucky

Trojice tratovych kulatin

Pokracovani ze ZS ¢. 11/2016

Kratce se zminime o Brnénsko-rosické
draze (BRE) po stavebni strance. Hned v bliz-
kosti vytopny na hlavnim nadrazi v Brn¢ byl
pres feku Svratku most o péti polich. Tti pole
byla pies feku a dalsi dvé ptes inundaéni izemi
(teka nebyla tehdy tak regulovana jako dnes).
Velmi problematickym mistem byl zafez zhru-
ba za dne$nim dalni¢nim nadjezdem u Liskov-
ce po byvaly piejezd silnice Ostopovice—Stary
Liskovec. Zemina v zafezu pro velky obsah jilu
stale ujizdéla. Znaéné mnozstvi zeminy bylo
nutno odtézit, aby se sklon svahu zmirnil. Bylo
vlozeno pét pii¢nych kamennych zidek, podél
koleji byl kamenny odvodiiovaci ptikop.

Nejveétsi a snad i nejhez¢i mostni stavba
byla u stfelické vodarny. Zde asi v 15 m vy-
sokém naspu byl Siroky mostni oblouk zhruba
10 m vysoky s rozpétim asi 15 m z dvoubarev-
ného cihelného zdiva s mohutnymi opérnymi
zdmi na obou stranach. Nékdy v 80. letech

- . .

minulého stoleti byl oblouk zasypan, zista-
la jen betonova propust pro cestu a potok.
(Stejné tak byl zredukovan podobny daleko
mensi oblouk na konci opérné zdi — proti tzv.
Zamecku, v misté, kde se rozchazi znojemska
ajihlavska trat’.) Na trati byly po zahajeni pro-
vozu stanice Horni Herspice (patiici KFNB),
zastavka Stielice (asi 300 m od dne$ni smé-
rem k soucasnému nadrazi), zastavky Tetcice,
Rosice a konecné stanice Bozi Pozehnani,
dnesni Zastavka u Brna. Od pocatku provo-
zu jevila o spolecnost BRE velky zajem spo-
le¢nost StEG (Staatseisenbahn-Gesellschaft,
spolecnost statni drahy), ktera pak r. 1870
oteviela trat’ ze Stadlau (dnes na \izemi Vid-
né) do Stfelic, dale ji to v dob¢ stavby nebylo
z konkuren¢nich divodi (KFNB) umoznéno.
Proto StEG postavila na svou dobu velkou
vytopnu ve Stielicich, protoze tam mély vla-
ky StEGu koncit. S vytopnou bylo postaveno
inové nadrazi a velka pfijimaci budova v cha-
rakteristickém slohu StEGu, kterd je dodnes
L

Vytopna Zastavka (asi rok 1888) a lokomotiva 1161 StEG (u rakouskych statnich drah i. 571 a poté

u CSD 401.0). Byla to prvni ctyispiezni lokomotiva v Rakousku-Uhersku. Tyto stroje zahajovaly
i rychlikovou dopravu na jubilujicich tratich v roce 1924 (foto ze sbirky Josefa Smélika)

-
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Na snimku z roku 1974 je lokomotiva 556.0203 vyjizdéjici s Vn 54983 ze Strelic do Zastavky

u Brna. Postupné se zvySujici kamennd hrdz byla postavena v roce 1870 v souvislosti s otevienim
traté do Vidné (foto Drahoslav Svestka, sbirka Z. Héjka)

v témef plvodnim stavu. Zastavka Stielice
byla po otevieni nadrazi zruSena, souCasna
.Stielice dolni* pak byla oteviena v zaii 1998
asi 0 300m od puvodni dale smérem k Brnu.

Vytopna ve Stielicich vSak udajné¢ nikdy
svému ucelu neslouzila; lokomotivy StEGu
jezdily od pocatku provozu traté¢ Stadlau—He-
vlin n/Dyji-Stielice az do Brna. Stielicka vy-
topna doznala fadu zmén. Jeji vnitini prostory
byly rozdéleny na dvé podlazi — slouzila pro
hospodaiské druzstvo a silo, pro jehoz potieby
byla v hiebeni stiechy zhotovena na brnénské
strané vézicka. Dalsi uprava vytopny probéhla
v 80. letech; ¢astecné byla prestavéna okna —
zmizely typické malé tabulky. V nynéjsi dobé
doslo k celkové piestavbe, zmizely typické
nadokenni oblouky, hfeben stiechy byl pod-
statné snizen (vézicka zmizela jiz pii piestavbé
v 80. letech), zmizela typicka vytopenska vra-
ta a budova byla na ukor rampy prodlouzena
smérem k Brnu. V objektu se nachazi opravna
motorovych lokomotiv soukromé firmy.

Na tetCickém zhlavi se od poloviny 70. let
nachazi pfechodova lavka, ktera nahradila stez-
ku s ptejezdem vybudovanou v poloving 50. let.
Vzhled lavky vSak vypada znacné starsi — jeji
stavba byla zhotovena z jesté pouzitelnych ¢as-
ti lavky nad nadrazim v Hodoniné vyrobenych
v 1. 1902. StEG postupné skupoval akcie BRE,
az tato k 1. 1. 1879 pravné zanikla a provoz
prevzala StEG. Tim méla spole¢nost StEG pro-
pojeny své trat¢ z Vidné ptes Brno a Prahu az
do Drazd’an. StEG zdvojkolejnila usek Strelice—
Bmo dolni udajné roku 1872 jiz mimotroviio-
vym kiizenim stanice Horni Her$pice (r. 1870).

Roku 1881 byly otevieny zastavka Lisko-
vec-Ostopovice a Troubsko-Bosonohy, pozdéji
zde byla instalovéana hradla. Do otevieni druhé
koleje se v Ostopovicich nachazela vyhybna.
Jako zastavka byl Liskovec zrusen roku 1970.
Hradla zde byla téméf az do konce stoleti, aby
pak ob¢ byla nahrazena jednim hradlem auto-
matickym asi jeden kilometr pod zastavkou
Troubsko. Soucasné byla provedena banaliza-
ce obou koleji. Zastavka Omice byla otevie-
na roku 1919. Tet€ice byly zprvu zastavkou,
od konce 60. let 19. stoleti stanici. Zastavka
Rosice byla zrusena roku 1867, po ¢etnych pro-
testech byla roku 1871 obnovena. Velké zmény

Snad nejhezci mostni stavba cca v km 1,5 u strelické vodarny (dnes zasypana, zustala jen

nastaly na izemi Brna. Nadrazi Brno dolni bylo
zru$eno pro osobni dopravu roku 1870 po vy-
budovani spojky na dnesni hlavni nadrazi, kde
pak osobni vlaky koncily v ¢asti, ktera patiila
StEGu. Po velké pfestavbé brnénského nadrazi
v letech 1903 a 1904 osobni vlaky od Strelic
jezdily po nové koleji okolo odstavného na-
drazi ,,B“, ktera odbocovala v misté zvaném
etapa“ z dolniho nadrazi, aby se tato kolej na-
pojila na vlarskou kolej tésné€ pred mostem pies
Svratku. Vlaky od Stfelic jezdily pak vétSinou
na 3., pfipadné 4. nastupisté. Roku 1945 byl
valecnymi udalostmi poskozen most v Her$pi-
cich nad bieclavskou trati. Provoz byl obnoven
pouze po jedné koleji, ktera jiz v té dobé slou-
zila pouze pro nakladni vlaky. Pivodni druha
kolej se stala vlastné koleji kusou — v celé délce
herspického nadrazi. Po valce na ni staly skoro
v celé délce valkou poskozené lokomotivy nase
i zavle€ené z riiznych statl Evropy jesté pocat-
kem 50. let. Lokomotivy pak podle rozsahu
poskozeni odchazely do dilen, do $rotu, ptipad-
né byly vraceny domovské Zelezni¢ni sprave.
Roku 1945 byla postavena spojka od nové ak-
tivované odbocky Statni silnice do H. HerSpic,
takze osobni vlaky od Stielic jezdily na 5. na-
stupisté hlavniho nadrazi pies Horni HerSpice.
Roku 1961 byly na této odbocce osazeny §tihlé
vymeény pro rychlost 60 km/hod., ¢imz se jizda
stala plynulejsi (pfedtim ze Stielic 4x odboc-
kou pres Ctyficitkové vymény).

Pokracovani
Zdenék Hajek

betonova propust) je na snimku s lok i. 534.0. Trat Strelice—Okrisky ma kilometrovani
vzestupné ze Strelic (u dopravni kancelare je km ,,0%). Trat’ Strelice—Brno je kilometrovana
vzestupné z Vidné (v blizkosti St. 1 ve Strelicich je km ,, 143*). Foto: ing. Jaroslav Kocourek
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Viakem za
filmovym
letem

Svij vylet vlakem na jizni Moravu mi- |

zete az do zafi spojit i s navstévou Ba-

jecného filmového léta, které pfipravilo |
Me¢stské muzeum a galerie Breclav. V bo- |

hatém programu jsou filmova pfedstaveni,
koncerty a besedy se zajimavymi osob-
nostmi ze svéta filmu. A doslova lahtidkou
pro filmové labuzniky je vystava Jak se
promitalo za naSich dédecki, kterou na-
jdete v bieclavském Muzeu pod vodarnou
a ktera vas zavede do kouzelné¢ho svéta
starych promitacich kabin. Navstévnikim
predstavuje zéakulisi a vybaveni kinosala
od 50. do 90. let minulého stoleti. Prohléd-
nout si muzete profesionalni promitaci
pfistroje znacky Meopta, jez po desitky
let slouzily v kinosalech po celé republi-
ce. Unikatem je promitaci stroj UM 70/35,
ktery se vyrabél v letech 1963-73 a vazi
vice jak pul tuny. Mensi navstévniky za-
ujme maly kinosal, maji k dispozici né-
kolik mensich promitacich pfistroji pro
8 a 16 mm film. Déti si mohou vyzkouset
praci promitace, zalozit a pustit film tak,
jak jej znali jejich rodice. Vystava je ote-
akcich, které jsou pro milovniky filmu pfi-
praveny v Bfeclavi, najdete na facebooku
a na www.muzeumbv.cz.

Na adrese www.ceskedrahy.cz v sek-
ci Tiskové centrum — Magaziny a pe-
riodika bylo publikovéano jiz 41. ¢islo
Védeckotechnického  sborniku  Ces-
kych drah, které ptinasi prispévky
ze vSech oblasti drazni dopravy, mj.:

Vedeckotechnicky
sbornik CD

e Hasi¢ska zachranna sluzba Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty — O zaklad-
nim poslani HZS a k historii sboru na ze-
leznici a také feSeni mimofadnych uda-
losti ve specifickém draznim prostedi.
o Kvalita osobni Zelezni¢ni piepravy
a liberalizace piepravniho trhu v Ces-
ké republice — Pozadavky na standardy
kvality v osobni zelezni¢ni pfeprave se
zaméfenim na liberalizaci osobni dopra-
vy v EU av CR. @ Marketingova kam-
pai — Railjet. Nové zazitky z cest —
Siemens Viaggio Comfort neboli railjet
jako moderni vlakova jednotka, ktera
vyrazn¢ zvysila kvalitu cestovani na lin-
ce Praha—Brno—Viden—Graz. e Navrh
optimalizace zpoplatnéni dopravnich
cest v zajmu rebalance prepravnich
vykonu — Analyza zpoplatnéni doprav-
nich cest CR a navrzeni optimalizace
zpoplatnéni, jez by zavedlo vyrovnané
podminky soutéze v mezioborovém trhu
dopravy. e Pfinosy zavedeni ETCS
z pohledu kapacity drahy — Mozné
Casové uspory, které piinese zavedeni
ETCS, a jejich vliv na kapacitu trati. e
Zelezniéni prejezdy, krizova mista v do-
pravé — Jak se divat na zabezpeceni
prejezdi a jak by se méli chovat Fidici
na Zelezni¢nich piejezdech.

Dvoyjici snimkii z letosnich prvnich éervnm;)}ch nostalgickych jizd Elinky M400.001 do Bechyné nam poslal Ludék Horsky

S Elinkou a Bobinkou na Bechynce

Historické skvosty v podobé lokomotiv Bobinka E422.0003 a Kii-
zikovy Elinky M400.001 budou v letnich mésicich jezdit po nasi
nejstarsi elektrifikované trati. Jizdy historickych vozi se uskute¢ni
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do 28. srpna. Na vybranych pravidelnych spojich kazdou sobotu a ne- smér tam stanice smér zpét
déli CD nabizeji jizdy historické soupravy s Bobinkou. Zv14$tni jizdy [09:17[11:07[13:07 | 15:07 | Tabor 10:52 | 12:52 | 14:52 | 16:52
s Elinkou si zdjemci miizou vyzkouget jesté ve dnech 2., 16. a 30. ger- |09:16] 11:16 | 13:16 | 15:16 | Horky u Tabora 10:43 | 12:43 | 14:43 | 16:43
vence a 27. srpna. 09:20 | 11:20 | 13:20 | 15:20 Sl.agzy_ 10:40 | 12:40 | 14:40 | 16:40
09:22 | 11:22 | 13:22 | 15:22 | Libg&jice 10:38 | 12:38 | 14:38 | 16:38
Jizdni Fad ,,Elinky“ 09:28 | 11:28 | 13:28 | 15:28 | MalSice 10:33]12:33|14:33 | 16:33
Tabor — Bechyné a zpét 09:30 | 11:30 | 13:30 | 15:30 | Cenkov u Malsic 10:30 | 12:30 | 14:30 | 16:30
2.,16. a 30. Cervence, 13. a 27. srpna 2016) 09:32 | 11:32 | 13:32 | 15:32 | Ttebelice 10:27]12:27 | 14:27 | 16:27
smér tam stanice smér zpét 09:34 | 11:34 | 13:34 | 15:34 | VSechlapy 10:25]12:25 | 14:25 | 16:25
28460 28462 28461 28463 09:3711:37 | 13:37 | 15:37 | Bechyiska Smole¢ 10:22]12:22 | 14:22 | 16:22

09:39 13:39 | Tabor 12:16 16:16 Sudoméfice u

09:52 13:52 | Slapy 12:05 16:05 09:42 | 11:42 | 13:42 | 15:42 Bechyné 10:18 | 12:18 [ 14:18 | 16:18
10:00 14:00 | Malsice 11:57 15:57 09:47 | 11:47 | 13:47 | 15:47 | Bezerovice 10:12]12:12 [ 14:12 | 16:12
10:20 14:20 | Sudoméfice u Bechyné 11:43 15:43 09:51 [ 11:51 | 13:51 | 15:51 | Bechyné zast. 10:08 | 12:08 | 14:08 | 16:08
10:33 14:33 | Bechyné 11:24 15:24 09:55 | 11:55 | 13:55 | 15:55 | Bechyné 10:04 | 12:04 | 14:04 | 16:04

Ve Veseli bylo veselo

Druhého az ¢tvrtého Cervna oslavili spole¢né kulatou Sedesatku
nas$i kolegové a hlavné vyborni kamaradi (na snimku zleva) Janik
Machacek, Ivo§ Vlachynsky, Jozin Cech, Jirka Bartiindk a Lojza
Ryp. Oslava se uskuteénila na stfelnici ve Veseli nad Moravou-Mi-
lokosti. Zahrat pfijeli i kamaradi z DKV Praha, se kterymi jsme se

seznamili na KOPce.

Oslavenci nachystali bohaty raut (zvlastni podékovani si zaslou-
7i Janik a Lojza za vyteény gulas). Utastnici si pak mohli vybrat
(mimo nealka) bud’ 12° Cernou Horu, dale z osmi druhi vina,
nebo z nespoctu vzorki slovackych palenek, a to jak vlastnich, tak

od ptichozich.

Kluci, za v§echno moc dékujeme, do dalsich let vam piejeme pev-
né zdravi, trochu toho §tésti a at’ ta vase vyborna parta z OUZ Valtice

vydrzi co nejdéle.

Za ucastniky Jozka Pirat

Soubor zajimavych knih o ceskych nadrazich

Renomovany zelezni¢ni historik ing. Moj-
ného souboru publikaci o ¢eskych nadrazich,
jehoz druha cast IV. dilu prave vysla ve Vy-
davatelstvi dopravni literatury Litoméfice.
Ojedinélé dilo o vyznamné soucasti industri-
alni architektury, kterou vypravni budovy na-
$ich nadrazi bezesporu jsou, svym rozsahem
i komplexnosti zpracovani nema obdoby
nejen v Ceské republice, ale i v evropském
méfitku. Na mnoha historickych i soucas-
nych fotografiich a archivnich planech, do-
plnénych faktografickymi idaji, predstavuje
autor dilo nékolika generaci Zelezni¢nich
architektii na izemi Cech, Moravy a Slezska,
a nepiimo i v celé rakouské (od roku 1867
rakousko-uherské) monarchii, k niz tyto

zemé nalezely do roku 1918. A pravé v tomto
obdobi bylo postaveno nejvice vypravnich
budov. Autor postupné dokumentuje staveb-
ni historii vypravnich budov jednotlivych
zelezni¢nich spole¢nosti v pofadi, v némz
uvadély do provozu své traté na uzemi dnes-
ni Ceské republiky.

Kniha IV. dil, druha ¢ast je vénovana pte-
devsim vypravnim budovam Rakouské seve-
rozapadni drahy, tedy vypravnim budovam
leZicim na tratich Satov—-Mlad4d Boleslav,
Velky Osek—Pofi¢i u Trutnova, Havlickuv
Brod-Pardubice, Nymburk—Praha, Lysa nad
Labem-Dé¢in, Chlumec nad Cidlinou-Lich-
kov a Letohrad—Usti nad Orlici. Sezndmime se
zde napiiklad s reprezentativnimi vypravnimi
budovami této spolecnosti v Praze-TéSnove

Pozvani na dve vyznamne sportovni akce

Ceské drahy, CD Cargo, SZDC a Federace strojviidei CR po¥adaji i letos dvé jiZ tradi¢ni a piedev§im vyznamné sportovni akce.

V sobotu 27. srpna 2016 se kona 16. ro¢nik amatérského dalko-
vého béhu a 15. ro¢nik dalkového pochodu Tanvald-Spalov.

Délka bézecké trati i délka pochodu: 18,6km. Start pochodu je 9:45
az 10:15 na tanvaldském vlakovém nadrazi, tamtéz je v 10:00 hod. i start
béhu. Trasa trati je znacena na silnicich oranzovym sprejem a na lesnich
stezkach pentlemi. Vede pies Popelnice, Svarov, Velké Hamry, Plavy,
Lhotku, zamek Navarov, Jesenny, Bohuiiovsko, zavér tidolim Kameni-
ce po Cervené turistické znacce az do Spalova. Cil se nachazi v prostoru
mezi zastavkou CD a restauraci ,Na Spalové®. V cili se kona od 12:45
hod. vyhlaseni vysledkl vytrvalostniho béhu a poté je moznost ziiCastnit
se pietniho aktu u pomnicku obéti zelezni¢ni nehody. Kontakt na pora-
datele: 732902701nebo e-mail: zahula@fscr.cd.cz

atlon bez draftu).

kK

XXIX. LOKOMUZ 2016 a XXV. memorial Edy Vrastila se
konaji v nedéli 18. za¥i 2016. Ucastnici absolvuji tfi discipliny
(triatlon) v téchto objemech: 1 500 m plavani, 40 km jizda na kole,
10 km béeh, méii se celkovy cas (plati mezinarodni pravidla pro tri-

Soutézi se v kategoriich M — do 40 let, V — nad 40 let (rozhoduje
datum konani zavodu), F — zeny. Pocet startujicich je omezen kapaci-
tou plaveckého bazénu — 32 ucastnika.

Misto a Cas startu: kryty plavecky bazén na Trznim namésti v Li-
berci v 8:00 hod. Prihlasky do 12. zafi 2016 piijima: Jan Zahula, Hy-
bernska 13, Praha 1, 110 00, tel.: 9722 46 246, mobil 732 902 701,
e-mail Zahula@fscr.cd.cz

Sportovnich akei organizovanych nasi odborovou organizaci se mize zicastnit kazdy zamé&stnanec a rodinny piisluinik zaméstnance CD,
CD Cargo a SZDC. Blizsi informace pro vSechny ucastniky, véetné kompletnich propozic, najdete na internetovych strankach Federace stroj-

vaded www.fscr.cz (v zalozce Sport).

nebo v Dé&Ciné vychod. Druhou spole¢nosti,
jejiz vypravni budovy kniha predstavuje, je
Ostravsko-frydlantska draha.

Vazanou publikaci o 284 stranach lze
zakoupit napfiklad v prazské prodejné Pra-
gomodel v Klimentské ulici ¢. 32 nebo pii-
mo u vydavatele na www.vydol.cz za cenu
890 K¢. Postovné ani balné neni tctovano.

Penzion Real
nabizi

v Bedfichové v Jizerskych horach ubyto-
vani v osmi pokojich o 2 az 4 luzkach, které
maji vlastni socialni vybavu (WC, sprcho-
vy kout, umyvadlo), televize na pokojich,
moznost ptipojeni na Wi-Fi. Vice informaci
najdete na www.penzionreal.cz nebo na tel.
+420 777 272 279.

Kalendarové
viozky

Vyrobu a distribuci kalendaiovych vliezek
na rok 2017 (vhodné mj. i do kozenych oba-
1t s logem FSCR) zajidtuje Oblast FS Plzei.
Objednavky muzete do 19. zari 2016 posi-
lat elektronickou formu na e-mailové adresy
Pouzar@epos.cd.cz a PouzarV@epos.cd.cz
anebo postou na adresu: Federace strojvid-
cii CR, Oblast Plzeii, sekretariat pFednosty
zst Plzen hl. n., Nadrazni 9, Plzen. Bliz§i in-
formace na tel. ¢. 972 52 4685.

Vladislav Pouzar, ¢len P-FSCR

( Spoleéenska rubrika )

Dne 21. ¢ervna oslavil padesaté narozeniny
dlouholety hospodat zakladni organizace FS
Krnov, pan Ludék Janesik, a 23. 6. stejné
jubileum pfedseda krnovské ZO, pan Roman
Malik. Obéma piejeme pevné zdravi, hodné
pracovnich uspécht, mnoho kilometri bez
nehody na kole i na kolejich, a také pohodovy
soukromy Zivot. Clenové ZO FS Krnov

sksksk

Vyznamné zivotni jubileum, 80. narozeni-
ny, oslavil 21. ¢ervna emeritni strojviidce Jan
Filka. Bud' vzdy v dobré pohodé, zij si jako
kral, uzivej si vSechny slasti, co ti zivot dal.

Do dalsich let hodné §tésti, zdravi, at’ T¢ zi-
vot stale bavi, pfeji kolegové z Karlovarského
klubu emeritnich strojvidcu.

skesksk

V meésici Cervnu oslavili sva zivotni jubilea
hned dva nasi kolegové, a to dne 4. 6. Sede-
satiny pan Jifi Marcol a 13. 6. svoji prvni
padesatku pan Pavel Poppe. Oba jezdi jako
strojvedouci a jsou ¢leny zakladni organizace
FS Bohumin. Do dalsich let jim pfeji vybor
i ostatni ¢lenové bohuminské ZO pevné zdra-
vi, §tésti, hodné Zivotniho elanu a mnoho dal-
Sich kilometri bez nehod.

seoksk

Dne 27. Cervna oslavil v plné sile své
65. narozeniny strojvedouci CD ve vysluz-
bé a ¢len mostecké zakladni organizace FS,
pan Lubomir ,,Fik*“ Pokorny. K tomuto
krasnému jubileu pieji vybor a ostatni ¢le-
nové ZO Most Fikovi hodné zdravi a elanu
do dal3ich let.

sksksk

Dne 6. Cervence oslavi 70. narozeniny
¢len Klubu odlozenych strojvidci, stroj-
vedouci v.v. z byvalé strojové stanice Lysa
nad Labem, pan Ludvik Hodbod’. Ludvo,
k tomuto péknému vyroci piejeme vse dobré,
hlavné zdravi, dostatek elanu a dobrou mysl
dnes i do mnoha dalsich spokojenych let zi-
vota. Kolegové a kamaradi z Klubu odloze-
nych strojvidet Lysa nad Labem

sksksk

Mezi nasimi Cervencovymi jubilanty jsou
i dva kolegové ze zakladni organizace FS
Hradec Kralové. Druhého cervence oslavi
svoji prvni padesatku Petr ,,Rezistin“ David
a31. 7. bude mit 60. narozeniny Jan Cibulka.
Za vybor a ostatni kolegy z kralovehradecké
ZO jim ptejeme pevné zdravi, jasnou mysl,
Stésti a spokojenost.

sksksk

Desatého cervence bude slavit své Sedesa-
té narozeniny nas kolega Zdenék Vosatka ze
zékladni organizace FS Ceréany. K vyznam-
nému jubileu mu blahopfeji a do mnoha dal-
Sich let spokojenost v praci i osobnim zivoté
a predevsim zdravi pfeji vybor a ostatni ¢le-
nové Cercanské ZO Federace strojvadct.

skeoksk

Dne 14. cervence se doziva Sedesati let
nas kolega Josef Blazek ze zakladni orga-
nizace Ostrava-Cargo. Je$t€¢ mnoho dalsich
spokojenych let, Gspéchy a osobni §tésti
a k tomu pevné zdravi mu pieji vybor ZO
a ostatni kolegové.

deoksk

V Cervenci oslavi sva zivotni vyro¢i hned
trojice nasich kolegu, ¢lent zakladni organi-
zace FS DKV Praha — 55. narozeniny 6. 7.
Jaroslav Schnaubert a rovnou Sedesatku
1. 7. Pavel Becvai a 3. 7. Karel Vaikat.
Hodné §tésti, zdravi a spokojenosti do mnoha
dalsich let jim pfeji vybor a ostatni ¢lenové
Z0 Federace strojvidci.

sksksk

V cervenci slavi krasné zivotni jubileum
70 let pan Richard Nechvatal, nas kolega
ve vysluzbé a byvaly ¢len zakladni orga-
nizace FS Tel¢. Vybor a ostatni kolegové
z této ZO mu blahopfeji a jest¢ do mnoha
dalsich let pfeji osobni spokojenost, Stésti
a hlavné zdravi.

ksksk

Desaty cCervenec bude dnem, kdy své
65. narozeniny oslavi na$ kolega Karel
Lux ze zakladni organizace FS Letohrad.
Do dalsiho spokojen¢ho zivota jen to nej-
lepsi, Stésti a predevsim pevné zdravi mu
preji vybor a ¢lenové letohradské ZO Fede-
race strojvudcu.
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