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CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

0 cem se mluvi -

Na ¢ervnové odborné diskuzi ¢lent prezidia
Federace strojvidct s prfedsedou Asociace pro
rozvoj kolektivniho vyjednavani a pracovnich
vztahii JUDr. Botivojem Subrtem se hovofilo
také o mésicnich normach pracovni doby u za-
méstnanci letmo.

Jaroslav Vincour, viceprezident FSCR: U za-
méstnance letmo (stejné jako u kolegii v turnuse)
Je tydenni pracovni doba 36 hodin. V praxi se viak
setkavame s tim, Ze mame v kolektivni smlouve
sjedndanu moznost odchylky od mésicni normy plus
(minus) dvandct hodin. Stavaji se pripady, zZe za-
méstnanec pracuje, ale pribézny stav svoji mésicni
normy neznd. Jak na tom je, zjisti, az nasledujici
mésic dostane vyplatni pasku, kde napriklad téch
plus 12 hodin bylo vyhodnocenych jak prace pres-
cas. A to je Spatné, nebot ma prece vzdycky védet,
Ze déla prdaci prescas. Ma zaméstnanec letmo znat
predem normu pracovni doby, napriklad k prvnimu
dni mésice, a to i za podminek, Ze mu zamestnava-
tel nemiize naplanovat smény dopredu? Aby védeél,
kdy zacne vykonavat praci prescas? Zamestnanec
Vv turnusu mésicni normu znd, diky rozpisu, a tedy
i vi, kdy dostane praci prescas. Zamestnanec let-
mo to ale védet nemusi, protoze zaméstnavatel mu
z pracovniho vykonu muize ¢ nemusi udélat normu.
A to neni dobie!

Boftivoj Subrt: Byla zde také zminéna zave-
dena praxe vyrovnavaciho obdobi cca tfinacti
tydnt, v jehoz ramci se pfipravuje rozvrh smén.
Cili 13 x 36 hodin by na toto obdobi méla byt
norma pracovni doby. A stejné jako jinde, na-
priklad i u konta pracovni doby tyto hodiny
nelze presunout do dalSiho vyrovnavaciho ob-
dobi. Jinou véci je, jak to vypada v jednotlivém
mésici. Muzeme fici, ze v odvétvi dopravy se
nyni obecné spise pocituje (vlastné jde o prav-
ni povéru), ze ten mésic je rozhodujici. Ale on
pro pracovni dobu vibec neni dilezity, rozho-
dujici je ono vyrovnavaci obdobi. Ale pokud
v kolektivni smlouvé mate uvedenu ,,pevnou
normu pro pocitani pracovni doby®, je potieba
dosahnout toho, aby zaméstnavatel predevsim
zaméstnancim jejich smény planoval rovno-
mérnéji. A pokud jde o zaméstnance letmo,
tito jsou velmi atypickym piipadem. Mate-li
zde né&jakou normu, berme jen, Ze je to zplsob
planovani smén. Ostatné i to ma pro tyto za-
méstnance sviij vyznam pro uréity pfedpoklad
pozadavku prace. Musi ale odpracovat jiz zmi-
nénych 13 x 36 hodin a mizZe se tak také oprav-
du stat, ze teprve az v zavéru prislusného ob-
dobi budou vnimat, ze dochazi k praci prescas.
Byt to jist¢ neni idealni stav... Ostatné takova

Jaka je situace u CD Cargo

Federace strojviidcl zastupuje jednu tretinu
svych ¢lenit u dopravee CD Cargo a zde je si-
tuace tykajici se mésiéni normy zaméstnancl
letmo odli$na. Na rozdil od CD, kde je stroj-
vudet zafazenych letmo néco mezi 15 az 20
procenty, u CDC je to asi 98%. V jednotlivych
kalendainich mésicich rozdil mezi planovanou
pracovni dobou a stanovenou tydenni pracovni
dobou nesmi presahnout + (-) 10 hodin. Ostatné
tato tolerance jiz v fad¢ PJ pfestala byt vyuzi-
véana z divodu vysokého poctu piesasovych
hodin v jednotlivych mésicich, které zpiisobuje
nemoznost korigovat piipadné zvyseni mésicni
normy snizenim v nasledném, potazmo nasled-
nych mésicich.

Kazdému zaméstnanci zafazenému letmo pii-
slusi mési¢ni motivacni slozka ve vysi 300 K¢.
V PKS v piiloze €. 5 je presné definovano, co je
to prace pres¢as navazujici na sménu, prace
prescas v tydnu, prace prescas v kalendai-
nim mésici a prace pfescas ve vyrovnavacim
obdobi. O kazdé praci prescas se sjednava
jednotliva (ne pausalni jako u CD) dohoda
o praci piescas, kde je sjednano, zda zamést-
nanec (jméno a piijmeni, titul, osobni ¢islo za-
méstnance, jednotka organizacni struktury) se
dohodl na odpracovani prace prescas, piipadné
ze zaméstnanci byla nafizena prace piescas.
A také, ze ,, Soucasné souhlasim — nesouhlasim

s prrevedenim prdce prescas na nahradni volno
v nasledujicim rozsahu ... hodin. Nahradni vol-
no si vyberu v terminu. ... "

V textu PKS je dale dohodnuto, ze zamést-
navatel zamé&stnancim ur¢i nastup na dalsi smé-
nu nejpozdéji pii ukonceni piedchozi smény,
nejméné vsak 48 hodin pied nastupem na dalsi
sménu, pokud se zam&stnanci se zaméstnavate-
lem nedohodnou jinak. NaFidi-li zamé&stnavatel
zameéstnanci letmo vykon prace v dobé kratsi
nez 48 hodin pred nastupem a zaméstnanec
na tento vykon nastoupi, jedna se v tomto piipa-
dé o praci prescas, pokud se nedohodnou jinak.

Dohodne-li se zaméstnavatel se zaméstnan-

cem letmo na vykonu prace v dobé kratsi nez |

48 hodin pfed nastupem a zaméstnanec na ten-
to vykon nastoupi, nejedna se v tomto piipadé
0 praci piescas ani o piekazku na strané zamest-
navatele, ale o nastup na sménu. Zaméstnanci
pak prislusi odména dle pismena N pfilohy ¢islo
2.1 této PKS, jejiz vyse je v zavislosti na Case
zpraveni mezi 250 az 750K¢.

V bodu 5.8.2 ptilohy 1 je také uvedeno: Za-
meéstnavatel na pozadani vyda pisemny doklad
zaméstnanci o skute¢né odpracované pracovni
dob¢ v tomto mésici nejpozdeji do péti pracov-
nich dnti po jeho ukonceni.

Tolik tedy informace tykajici se prace pres-
Cas zaméstnanci letmo definované v PKS
2016 CD Cargo.

Jan Zahula, ¢len P-FSCR

Upozorneni

Dalsi vydani ¢asopisu vychazi jako dvoj-
¢islo 15-16/2016 na konci srpna. V§em nasim
kolegtim i dal§im ¢tenaftim piejeme piijemné
proziti letnich dovolenych a t&é$ime se s vami
opét na spolecné setkani nad strankami Zajmt
strojvidce.

Redakce a redakéni rada ZS

situace je jinak typicka i u konta pracovni doby,
kdy zaméstnanec nema povédomi o tom, co je
fadna sména a co prace piescas. Pochopil jsem
to tak, Ze u vas na Zeleznici se také praktikuje,
ze teprve az na konci je u ,letaka‘ videét, zda
doslo k n&jaké praci piescas. Prubézné to bohu-
zel nelze zjistit.

Jaroslav Vincour: 7o vSechno ale piece
nevylucuje povinnost, Ze i u zaméstnance letmo
v ramci vyrovnavaciho obdobi, tedy napriklad
nyni pololetné az po dosazeni cca 950 planova-
nych hodin (od 12. éervna do 15. prosince), mu
zaméstnavatel miize naridit ¢i s nim dohodnout
prescasovou praci. I kdyz vezmu v uvahu né-
ktera ustanoveni kolektivni smlouvy, kterd sta-
novuji zvlastnich podminky v ramci Zeleznice,
presto situaci, kdy se zaméstnanec dozvi o prdci
prescas az zpétné, ja osobné povazuji za stav,
ktery je v rozporu se zdkonem.

Boftivoj Subrt: To je ale specifikum prede-
v§im pro zaméstnance letmo. Obecné plati, Zze
prace piescas je az to, ,,co je nad smény“. Pie-
devsim je povinnost planovat uz smény v ramci
fondu pracovni doby, ktera je na ptislusné vy-
rovnavaci obdobi.

Jaroslav Vondrovic, ¢len P-FS: Bylo by
mozno jesté pochopit, Ze zaméstnanci letmo

Zase projeté navestidlo!

A hned dodavam: rozbité masiny, zranény
strojviidce, rozvrat dopravy s tisici cestujicimi,
kterym bylo cestovani zkomplikovano a ktefi si
to jisté budou pamatovat, az se budou pfisté roz-
hodovat o zptisobu pfepravy. A ke vSemu jesté
dost ostudy, o kterou se nepochybné rady posta-
raji sd€lovaci prostiedky. Je-li pfic¢inou selhani
strojviidce, coz asi bude v takovych pfipadech
nejcastéjsi u takové mimotadné udalosti, bude to
mit s velkou pravdépodobnosti i negativni vliv
na né&jaka dalsi vyjednavani odborové organiza-
ce se zam&stnavateli.

Myslim, ze my strojvidci se vzacné shod-
neme s naSimi predstavenymi na vSech urov-
nich na $kodlivosti pochybeni strojvedoucich
s nasledkem projetych navéstidel se zakazovou
navésti. Mam vsak obavy, zZe to je jediny spo-
le¢ny nazor na cely problém projetych navésti-
del. Vysetiovatelé uzaviou mimofadnou udalost
(MU) a my se dozvime, Ze jeji pficinou bylo
Lnerespektovani navésti Stij“ (nebo Posun

mesicni norma u zamestnancu letmo

by chybél prehled v prvnich dvou mésicich,
ovSem v tom tretim, poslednim mésici by mu
mél strojmistr ¢i nékdo jiny uz Fict, Ze nor-
ma je, dejme tomu, 145 hodin. Pak uz by mél
Jjasno v tom, kolik mu zbyva hodin a nasledné
se miize i rozhodnout, zda odpracuje prescas
i nikoliv.

Jaroslav Vincour: Lze to vysvétlit i tak, ze
zaméstnanec letmo bude chodit v prislusném
mésici napriklad 15x do smény a ani v jedné ne-
odpracuje byt minutu prescasu? Jak je pak ale
mozné, ze v praxi v nasledujicim mésici se pak
az desatého dne v mésici z vyplatni pasky dozvi,
Ze cela ta jeho 15. sména byla prdce prescas,
coz je naprosto Spatne!?

Bo¥ivoj Subrt: M4 to ale viechno logiku?!
Vzdyt kdyz jesté nejsem na konci vyrovnava-
ciho obdobi, tak se miize s takovym pfistupem
paradoxné stat, ze pfislusny zaméstnanec muize
mit sice pfescas, ale zaroven nema splnén fond
pracovni doby pro pfislusné vyrovnavaci obdo-
bi! To nedava piilis smysl, a to i kdyz mate vy-
jimky k feSeni takové situace dohodnuté a za-
kotvené v nekterych ustanovenich kolektivni
smlouvy. Jde urcité o vadu.

Pripravil Libor Polacek

Za poctivé a profesionadlné vykondvanou celozivotni praci strojvidce si zaslouzili posledni
otoceni kolegové Ladislav Arnost, Jifi Bielik, Pavel Bukvaj, Viadislav Cervenka, Ivan Drbal,

Horymir Fiala, FrantiSek Hanzlik, Otakar Jakoubek, Petr Junek, Karel Lieberzeit, Josef

Marsik, Karel Marysko, Miroslav Maun, Karel Melezinek, Frantisek Novik, Pavel Pokorny,
Miroslav Roubik, Zdenék Riizicka, Josef Stanék, Milos Suk, Jiri Svoboda, Miroslav Secl, Jan
Sima, Josef Simdnko, Jiri Sindelar, Martin Svarc a Josef Vobornik (foto: Anna Grillovd)

Na Severni tocné bylo 24° Celsia

Nejedna se o katastrofickou zpravu o otep-
lovani zemé, ale konstatovani, ze leto$ni
rozlouceni s kolegy strojvidci odchézeji-
cimi do dichodu mélo v Praze-VrSovicich
20. kvétna tohoto roku objednano krasné po-
¢asi. Posledni toceni, jako obnovena tradi¢ni
akce zakladni organizace FS DKV Praha, ko-
najici se od roku 2013, distojnym zplGsobem
vyjadfuje podékovani nasim kolegiim za je-
jich celozivotni praci.

Po kratkém pfivitani bylo sedmadvacet
adepti toceni osloveno piedsedy odborovych
organizaci, fediteli a pfednosty a naposle-
dy otofeni na slavnostné vyzdobené tocné
na stroji jejich srdce. Letos to byly T 478 1008,

150 209 a T 444 162. Nasledné, pied zatope-
nou parni lokomotivou 434 2186 s jizdenkou
na posledni otoceni a nealkoholickym sektem
v rukou, byli po souhlasu k odjezdu kolegyni
vlakvedouci a vypravéi slavnostné vypraveni
ke spole¢nému poslednimu otoceni. Poté byli
obdarovani pamétnim listem a sklenénym
pullitrem s leptem lokomotivy. Pro pfihlizeji-
ci manzelky, partnerky, déti a vnoucata byly
vydéany peronni jizdenky. Nasledoval presun
motorovym vozem na Odstavné nadrazi Jih,
kde byl kolegy z OSZ pro viechny pfichystan
gulas, pivo a ziva hudba, ¢imz se cela ptijem-
na spolecenska akce zavrsila.

Pavel Batelka

zakédzan). Ponecham ted” pon€kud stranou po-
jem ,nerespektovani jako Spatnou jazykovou
vybavu téch, ktefi pisi protokoly o MU. Nebot’
nerespektovani ptedstavuje umysl. Nasleduje
tzv. opatfeni. Coz je zpravidla car papiru vlo-
zeny do vyhlasek o potiebé zvysené pozornosti,
kazné, dodrzovani predpisovych ustanoveni atd.
Lidé z kancelafi upozoriiuji na nebezpeci pro-
jetych navéstidel nas, ktefi si jako prvni ptitom
muzeme natlouct hlavy. V tom lepsim ptipadé.

S vice nez tiicetiletou praxi jsem presvédcen,
Ze projeté navéstidlo neni prvotni pficinou. I to
uz je vétSinou jen nasledek néceho, co vlastni
nedovolenou jizdu za navéstidlo predchézelo.
Podle reakce vySetfovateli a nadfizenych, kdy
je ne$tastnému prusvihaii nafizeno piezkouseni
z predpist, dosli asi séfové k nazoru, Ze piic¢inou
nasich selhani je nase pfedpisova neznalost. Kdy-
by si to totiz nemysleli, znamenalo by to jediné,
a sice ze prezkousky jsou jen bezvadné se hodi-
cim klackem pomsty. Nebo aspori trestu. Buzera-
ci, chtélo by se mi fict. Tim nezpochybiuji moz-
nost, ze opravdu nemohlo byt primarni chybou
neznalost pfedpist. Ale po tom se nepatra.

Vedeni drah, inspek¢nich organti, ministerstva
i prezidium FS upozorfiuji na velky narist tako-
vych pfipadi. My strojviidci mame opravdu nej-
VeI zajem na nasi bezchybné sluzbé. Méalokdo
si, kromé ohrozeni vlastniho zivota a zdravi, umi
ptedstavit ten pocit vinika. Nékoho, kdo selhal. To
jsou chvile, které na nas ptisobi nesmirné stresu-
jicim zptsobem. To, co tady chybi, je kvalifiko-
vané hledani skute¢nych, prvotnich pficin nasich
selhani. Jsem vSak také presvédCen, ze o skutec-
né nalezeni téchto pii¢in neni ze strany CD ani
ostatnich dopravct, natoz SZDC, zajem. Mohlo
by se, krom¢ obecného konstatovani o omylnosti
Cloveka, dojit tieba k poznani, Ze strojvidei jsou
velmi pietéZovani. Ze jejich sluzba je stres na stre-
su, ze jsou zavaleni dal$imi a dal§imi povinnost-
mi za jiné, existujici ¢i uz zrusené zaméstnance.
Ze neni tydne, kdy by nevyila n&jaka vyhlaska
s dal§imi povinnostmi a zménami. Ze dodrzovani
predpisovych ustanoveni je sice deklarovano, ale
vlastng to ani neni zadouci. Ze musi jezdit na hna-
cich vozidlech ¢asto se vyznacujicich nespolehli-
vosti, piestoze v sebechvalném &asopise Zelezni-
car se mohou docist o dokonalosti téchto novych
superstrojii. Ze jsou mainfifi unaveni hlukem, Ze
spi na nocleznach nevhodnych ke spani, ba dokon-
ce pred Sichtou nékde mezi skiifikami na zemi. Ze
nemaji prakticky as na éerpani PDOJ. Ze jim bylo
planem prace piikazano odsunout unavu nékam
za konec Sichty. Coz je nesplnitelny tukol.

Zjisténi a doporuceni psychologl, hygieniki

! a dalsich odborniki by asi odkrylo zdvazné nedo-

statky a znamenalo by to dalsi naklady. V dob¢,
kdy vedouci vSech stupiid maji jeden hlavni tkol

I uspory! Sebrat na Sichtg strojviidctim par minut,

pfipravit je o par desetikorun na stravném, tot
program draznich §éf! Aspoii u CD uréits. To ma
ptednost pted Zivoty nasimi i cestujicich.

Mohlo by se taky pfijit na to, ze CD (jak je
tomu u ostatnich dopravci, nevim) porusuji za-
kon. Tim, ze zékonny odpocinek mezi sménami
o minimalni délce 6 hodin neni a nemuze byt
v mnoha ptipadech dodrzen. Mezi sménami se
vytvoii, mnohdy s odfenyma usima (a oSizeny-
mi nastupovymi tabulkami), umélé $estihodino-
vé volno. Ze do toho volna uréeného k odpocin-

. ku je zahrnuta doba chiize na nocleznu, po spani

na misto nastupu nebo jinam, kde jsou ulozeny
kli¢e od vozidla, o tom by se asi neradi pani ma-
nazefi $ifili. Ba dokonce, aby mohl ten umély
Cas $esti hodin byt vytvofen, béha strojvedouci
v dobé planovaného odpocinku po stanici s uza-
mykatelnymi podlozkami.

Pricin vzniku MU z diivodu projetych navésti-
del se zakazovou navésti je jisté vic a neni v silach
jednoho masinfiry (ani manazera) je vSechny od-
halit. To neni ani smyslem mého ¢lanku. Chei se
jen ptat: Co vSechno se jesté bude muset stat, aby
se timto problémem zacal né¢kdo vazné zabyvat?!
Jak vidét, milionové Skody ani Zivoty a zdravi
strojviidcti tim popudem nejsou. Dokud se budou
,,zodpoveédni* zabyvat pouze trestem pro viniky
a spokoji se s konstatovanim o ,,nerespektovani‘,
pak jedinym vysledkem jejich prace bude tzv.
opatfeni“. Varovna vyhlaska v depu nebo pie-
Ctend ve Skole. Nic se nezméni. K tomu je ovsem
potieba, aby ti, kteii z titulu své funkce néco délat
mohou, sestoupili z oblakil neomylnosti mezi nas.
Jak tekl kdysi nestor nasich Zeleznic a pfitel masin
i strojvudct, pan ing. Kocourek: Ty nehody, to ne-
Jjsou nehody strojviidcii. To jsou nehody nds vsech.

A jesté jedna otazka mé napada: Nenastal Cas
k zavedeni povinnych bezpecnostnich piestavek?

Strojviidce Antonin Matys




ZAJMY STROJVUDCE

Proc strojvedouci musi dokonale znat trate, po

Odpovéd’ je velice jednoducha: Proto, aby
bezpec¢né vedl vlak!

Jsou uréitd mista na siti SZDC, kde pra-
covnici odpoveédni za dohlednost navéstidel
na svoji praci ziejmé¢ nestaci, a tak jsme my
strojvedouci vystaveni riziku, Ze se nam muize
nekdy néco nepovést.

Turnusaci si na navéstidla pomalu zards-
tajici Casem zelenou vegetaci zvyknou. Huie
vsak jsou na tom strojvedouci letmo, ktefi se
na nékteré traté dostanou parkrat do roka. To
je potom sména ocistcem.

Jednim z takovych mist, kde na strojvedou-
ci ¢iha pomysiny Cerny Petr, je usek z Prahy-
-Malesic do Prahy-Hostivaie. Zde je dokonale
ukryto posledni vzdalenostni upozornovadlo
s navésti dle predpisu SZDC D1 ¢l 1144
Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu. Tato

navést upozoriuje na vzdalenost k hlavnimu
navéstidlu v Gsecich trati s nedostate¢nymi
rozhledovymi poméry. Horsi je vsak to, ze
ono hlavni navéstidlo oznacené jako 1-22 je
sloucené s navésti (¢l. 1025) Stanovisté od-
dilového navéstidla. Je predvésti vjezdové-
ho navéstidla do Prahy-Hostivare a je zcela
viditelné z hnaciho vozidla na vzdalenost cca
20 az 30m (viz pfilozené snimky). Zavérem:
., Kolegové, kteri pojedete timto iisekem a ne-
budete mit prenos kodu na stanoviste, davejte
si na toto navéstidlo pozor!*
Text a foto: Jaromir Ott

Poznamka: KdyZ jsem timto mistem pro-
jizdeél 29. 6. 2016, bujna vegetace byla jiz
posekana. Vzdalenostni upozoriiovadlo bylo
nové a navestidlo 1-22 je jiz viditelné.

Mesias na volicsky pritkaz? Ne!

V nasledujicich fadcich si dovoluji pole-
mizovat s autorem ¢lanku Malé povolebni
zamySleni z ¢. 11/2016 ZS. Nejprve mala
poznamka k nedavnym volbam do dozor¢i
rady CD. U skupiny Ceskych drah piisobi
vedle OSZ a FSCR dalgich osm mensich od-
borovych organizaci. Bylo by jisté pfinosné
a z hlediska demokratickych principi velko-
rysé, aby se zastupci jednotlivych subjektt
stiidali v dozor¢i radé. Ale jak toho dosah-
nout? Dohodu deseti odborovych central pfi
soucasné urovni politické kultury povazuji
a priori za vyloucenou.
do zastupitelskych sborii vSech stupit, poci-
naje obecnimi pies pfimou volbu preziden-
ta az po volby do Evropského parlamentu.
O téchto volbach pojednava celkem pét zako-
nit. Uvahy autora &lanku o vyuziti voliéskych
prikazi k volbé ,,opravdu naseho cloveka*
jsou limitovany zminénymi zakony. Pfi letos-
nich krajskych volbach lze voli¢ského pri-
kazu vyuzit pouze ve volebnim okrsku spa-
dajicim do tzemniho obvodu kraje, kde jsou
volby vyhlaseny a v jehoz izemnim obvodu je
voli¢ pfihlaSen k trvalému pobytu (§ 26a zak.
¢. 130/2000 Sb.). Voli¢ z Pferova tedy nemuize
volit ,,na8eho ¢lovéka® v Domazlicich. Obdo-
ba tohoto ustanoveni plati i pfi volbach do Se-
natu (§ 6a, odst. 3 pism. b) zak. ¢. 247/1995
Sb. v platném znéni). Voli¢ z Breclavi tedy
nemuze volit senatora v DéCiné. Jina situace,
o niz se autor ¢lanku zminuje, je pii volbach
do Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské
republiky. Pfi téchto volbach lze na voli¢sky
prukaz volit v kterémkoliv volebnim okrsku
na tizemi CR (§ 6a, odst. 2, odst. 3 pism. a)
zak. ¢. 247/1995 Sb., v platném znéni). O vy-
dani voli¢ského prukazu pozada voli¢ prislus-
ny obecni tfad v misté svého trvalého bydliste
(nebo zastupitelsky Gfad pii pobytu v cizing)
ve lhitach stanovenych zakonem. Tedy voli¢
ze Sumperku mizZe na voli¢sky prikaz volit
v Tabote. A tak kolega ze Sumperku nasedne
do vlaku dopravce CD a ve svém volnu poje-
de do Tabora volit ,,naseho ¢loveka“. Po ode-
vzdani svého voli¢ského hlasu se v kratkém
mezicase osveézi parkem v rohliku a nealkem

Nepfetrzita vyluka na trati Hanusovice—Je-
senik v loiiském roce pfesmérovala zatéz na-
kladnich vlakt z Jesenicka do Krnova. Po le-
tech se tak nakladni vlaky vratily do peazniho
useku traté pres polské Gluchotazy, kterému
uz nekolikrat vazné hrozilo jeho uzavieni
a zruSeni. Do Gluchotaz se vratily nakladni
vlaky i z polského vnitrozemi v podobé ucele-
nych uhelnych vlakd pro zdejsi papirnu napo-
jenou na zelezni¢ni sit’ prosttednictvim vlecky
odbocujici z tratové koleje do Mikulovic.

Ghuchotazy ofivila nakladni doprava

a vyrazi s pocitem vykonani dobrého skutku
zpét. Pii dobrém spojeni to vezme pouhych
9 hod. 25 min. ve vlaku. SVATA PROSTOTO!

A co kdyz bude onen ,,nas§ ¢lovék™ kan-
didovat za politicky subjekt, jehoz program
je v piikrém rozporu se zajmy &lentt FSCR,
naptiklad napadat existenci ,,rezijek™“? Také
ho bude volit? A je zde jesté jedna zavazna
okolnost. Utast voligt s voligskym prika-
zem soustfedénad na jedno misto urcité ne-
zustane bez povSimnuti a brzy vejde ve zna-
most, koho tito voli¢i pfijeli volit. A v mziku
néktery z konkurenénich politickych sub-
jektl poda trestni oznameni pro podezieni
z trestného ¢inu Mareni pfipravy a prubéhu
voleb a referenda podle § 351 trestniho za-
koniku. Nebot' se miize domnivat, ze voli-
¢um — cestovatelim né€kdo nabidl nebo slibil
finan¢ni, majetkovy nebo jiny obdobny pro-
spéch. I kdyz piislusny policejni organ nebo
statni zastupce takovy podnét nakonec jako
nedivodny odlozi, tak bude peclivé prosetio-
van. A bulvarni platky budou mit dalsi ,,tuc¢-
né sousto”. A titulky — Federace strojvidcii
CR v rozporu s deklarovanou apoliticnosti
podporuje stranu XY! Proc¢ asi? — na prv-
nich stranach svych mimofadnych volebnich
vydani. A zde mizeme jen konstatovat ono
znamé réeni, ze kazdy dobry skutek musi byt
po zasluze potrestan... Co vice dodat k oné
filozofii ,,naseho Cloveéka“? Politické strany
vznikaji a zanikaji. Politici pfichdzeji a od-
chazeji. Néktefi se slavou, jini s ostudou. Fe-
derace strojvidciu je zde jiz 120 let. Bylo
by nesmirnou $kodou, aby jeji vysoky spo-
lecensky Kkredit byl znevaZen pochybnou
akei s voli¢skymi prikazy. Ne! Zadného
mesiase totiZ s pomoci voli¢skych priikazi
nestvorime.

A zcela na zavér: Vyuzivejme svého vo-
lebniho prava a chod'me volit. Volme podle
svého nejlepsiho védomi a svédomi kandi-
daty, o nichz jsme hluboce ptesvédceni, ze
jejich zvoleni bude pfinosem pro nasi spolec-
nost. Sta¢i ovSem, kdyz to udélame v misté
svého bydliste.

Viadimir Selucky

Technicky stav peazniho tseku na polském
uzemi vSak stale neni dobry, a tak doufejme,
ze navrat nakladni dopravy nebude jen docas-
ny. Vedle motorovych jednotek Regionova,
které v soucasné dobé zajistuji vozbu &ty
pari vlakd osobni dopravy, se v Gluchotazech
pravidelné objevuji také lokomotivy fady
753.7. To je zfejmé i ze snimku pofizeného
25. kvétna tohoto roku.

Text a foto: Martin Kalousek

kterych jezdi?

TN ||I 'II

Posledni viditelné vzdalenostni upozorniovadlo (na snimku vlevo), na druhém zabéru ma byt vzdalenostni upozoriiovadlo s jednim
trojuhelnikem upozoriujicim na hlavni navéstidlo, které je ovSem naprosto pohlceno vegetaci

Zabér vievo — cca 50 m pred navéstidlem AB — stanovistém oddilového navéstidla (predvésti viezdového navéstidla do Prahy-Hostivare).
Ze snimku vpravo je ziejmé, ze uplné celé (nezakryté) navéstidlo 1-22 je viditelné az na vzdalenost mensi jak 20m

Pardubicka stahovacka podruhé

Se zajmem jsem si precetl ¢lanek Na-
strazené pasti v ZS ¢. 10/2016 a rad bych
téma pardubické stahovacky jesté doplnil.
Ve sméru od Prahy, pokud pojedete po dru-
hé tratové koleji, totiz tato stahovacka neni
pfedvésténa vibec. Nachazi se zde pouze
Pripravte se k vypnuti proudu. Poté nasle-
duje naveést Vypnéte trakcni odbér. Déle
pak navést Zapnéte proud a bezprostfedné
za touto navésti uz je ono zminéné Stahné-
te sbérac. Takze tato stahovacka neni pred-
vésténa vibec!!!

Pfipomenime si, ze takovy stav popisu-
je predpis SZDC DI, kde je v ¢lanku 3438
uvedeno: Neni-li mozZno umistit navest
PFipravte se k vypnuti proudu nebo Pripravte
se ke stafeni sbérale (a to ani doplnénou
o navest Zkracend vzddlenost), musi byt tato
skutecnost uvedena v TTP nebo o ni musi byt
strojvedouci viakii (PMD) zpraveni pisemnym
rozkazem. Takze SZDC je z obliga?! Proto-
ze ten blbec, co to tam pak ,;serve®, si pfece

mél otevrit TTP a za jizdy listovat témito cca
70 strankami velice zajimavého textu, kde je
tato skute¢nost zminéna na dvou fadcich tim-
to zépisem — SS Bez navésti PSS - k.¢.1,2 -
306,289 - ZS.

Stejné jako autofi ¢lanku jiz otiSténého
v Zajmech strojvidce jsem i ja piesvédéen,
ze tento stav neni trvaly, ale jedna se o vylu-

Nastrazené pasti

ku, a proto by na tomto misté mély byt vech-
ny navésti s oranzovou deskou a uvedeny
na vieobecném rozkaze. Clanek 3438 a jemu
podobné by pak nemél viibec existovat. Pie-
souvani dilezitych Gdaji a navésti do TTP je
sice v soutasné dob& na SZDC obrovskym
hitem, jsem ale pfesvédéen, ze v budouc-
nu povede k nejednomu velkému prusvihu.
Nedokazu si totiz pfedstavit, jakym zpuso-
bem mam bezpecné fidit svij vlak a u toho

listovat TTP, abych se dozvédél, kde je jaka
navést, kterou se spravci koleji nechtélo osa-
zovat a zaroven ho obtéZuje se o ni zmifiovat
ve vSeobecném rozkaze.

Toto chovani, zvefejiiovat dualezité
informace ,jen“ v TTP, je ted u SZDC
v mo6dé a nejedna se jen o stahovacky. Ma-
lokdo si to totiz uvédomuje, ale pokud se
SZDC podaii danou zménu prohnat tiskem
TTP 21 dni pfed jeji u¢inosti, pak uz nema
povinnost o ni informovat pisemnym roz-
kazem. A dg&je se tak stale Castéji, nejen
v piipadé pardubické stahovacky, ale také
tfeba u ,,nepodstatného® snizeni rychlosti
v zst Velky Osek, kde se vytiskem jedné
stranky jezdi misto 120 km/h jen o trochu
méné, a sice 50 km/h. Ale co, vSak si fira
né&jak poradi. A kdyz ne, tak vinik je jasny!
A o tom to celé je.

David Votroubek
ZO FS Pardubice

Neplni si povinnosti
anebo predpis zneuzivaji!?

Clanek 3438 D1 sice uvadi ,,Neni-li mozno
umistit naveést Pripravte se ... Ale v piipadé
stahovacky pfed Pardubicemi ta moznost pie-
ce je! Tratové koleje to umoziuji. Neni tam
74dna prekazka! Takze SZDC si bud’ neplni
svoje povinnosti, nebo zneuziva znéni pred-
pist! Co na to Drazni inspekce? Domnivam
se, ze SZDC sice miize vie dat 21 dni pfedem
do TTP, ale navésti osazovat MUSI! Viechny!

O vikendu probihala vyluka, jezdilo se jen
po 2. tratové koleji. Je velké Stésti, Ze Zadny sbe-
rac nepropojil izolované pracovni misto a neo-
hrozil pracovniky stavby. Zajimalo by mé, kdo
by byl vinik nehody. Pro¢ za chyby jinych musi
nést odpovédnost strojviidce? A dostanou vsich-
ni kolegové, kteri projeli tento usek, odménu, ze
zabranili nehodé? Mélo by ji vyplatit SZDC.

Brozurku s nazvem Vefejna dopra-
va v Ceské republice vydal spolek TODA
ve spolupraci s Fakultou dopravni CVUT.
K dispozici je v knizni i elektronické podo-

Obsahuje 56 stran velikosti formatu A5. Pre-
Cist nebo zdarma stahnout ji lze na adrese
http://www.ioda.cz/?m=publikace. ~ Pokud
nékdo projevi zdjem o knizni podobu, mize

beé. Za cil ma po-
pularné-nau¢nou
formou seznamit
vefejnost s pro-
cesy fungovani
vefejné dopravy.

Publikace
0 veiejné dopravée

ji obdrzet tzv. sys-
témem dar za dar
— doty¢ny zasle
na ucet zapsaného
spolku dar v mi-
nimalni hodnoté

Jednotlivé kapitoly se vénuji naptiklad orga-
nizaci, financovani, ndkladtiim, kvalité cesto-
vani, odbavovacim systémim ¢i vefejnym
zakazkam v oblasti dopravni obsluznosti.

200K¢ a na oplatku obdrzi jako podéko-
vani jeji tisténou podobu (nejlépe lze dar
poskytnout prostiednictvim platebni brany
na webu www.ioda.cz).

Kdyby se osadily prenosné oranzové nad-
vésti, jak je u napétovych vyluk logické, byly
by v obou kolejich. Tady si tedy SZDC svoje
povinnosti nesplnila!

Milos Brunner

Poznamka redakce: Na dotaz vzneseny
clenem prezidia FSCR Jaroslavem Vondro-
vicem gestorka pFedpisu SZDC D1 Marcela
Strinclova sdélila, Ze , dand problematika
se Setii a bude FeSeno ve zméné predpisu
SZDC DI*.

Kalendarové
viozky

Vyrobu a distribuci kalenddfovych
vloZek na rok 2017 (vhodné mj. i do ko-
senych obali s logem FSCR) zajistu-
je Oblast FS Plzen. Objednavky muzete
do 19. zaFi 2016 posilat elektronickou
formu na e-mailové adresy Pouzar@epos.
cd.cz a PouzarV@epos.cd.cz anebo pos-
tou na adresu: Federace strojviidci CR,
Oblast Plzen, sekretariat piednosty Zst

formace na tel. ¢. 972 52 4685.

Viadislav Pouzar, ¢len P-FSCR
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Automatizace v rizeni
hnacich vozidel

Systém AVV patfti do kategorie zafizeni ATO — Automatic Train Operator. To jsou zafizeni,
ktera ovladaji provozné brzdu i pohon stroje. Naproti tomu vlakovy zabezpecova¢ pouzivany
u nas a na Slovensku patii do kategorie zabezpe€ovacich systému, které jsou oznaovany ATP
— Automatic Train Protection. Systém CRV & AVV pomaha snizit rutinni zatéz strojvedouciho,
coz vede samoziejmé také ke zvyseni bezpecnosti i kdyZ se nejedna o zabezpecovaci zafizeni.

Vyvoj CRV & AVV

Snahy, aby vlak byl fizen automatiza¢nim
zafizenim, pocaly na Ceské Zeleznici jiz v Sede-
satych letech minulého stoleti. Pokrok v tomto
sméru el pomalu, ponévadz v t¢ dob& nebyl
chod lokomotiv fizen pocitati. Presto vsak
jiz v roce 1965 byl motorovy viz M 286.011
osazen regulatorem rychlosti, coz je zafizeni
umoziujici vlak automaticky rozjet na rychlost
zvolenou strojvedoucim a na této rychlosti ho
s vysokou piesnosti udrzovat jak jizdou tahem,
tak brzdénim. Vzhledem k dlouhym odezvam
hlavné brzdové soustavy to viibec nebyl (a do-
dnes neni) jednoduchy tkol. O tfi roky pozd&ji
byl vytvofen prvni vzorek regulatoru cilového
brzdéni, ktery dokaze vlak navést na dané misto
na trati tak, aby v tomto bodé mél zadanou rych-
lost, ptip. v ném zastavil. Nasledné byl vyvinut
i regulator jizdni doby (tenkrat nazyvany opti-
malizator jizdy), umoziiujici automatické fizeni
vlaku podle jizdniho fadu (tzn. dojezdy pravé
véas) a s minimalni spotiebou energie.

Pocatkem 70. let byly regulatorem rychlosti
dodate¢né vybaveny vSechny motorové vozy
M 296.1 lokomotivniho depa Praha-Liben,
V roce 1978 byl regulator cilového brzdéni
hromadné nasazen na trase C prazského metra.
V té dob¢ byly vSechny regulatory samoziejmé
konstruovany s vyuzitim analogové technolo-
gie. V 90. letech byl systém preveden na tech-
nologii mikropo¢itact a bylo vymysleno i nové
souhrnné jméno — Automatické vedeni vlaku
neboli AVV. CSD (a pozdgji CD) se tak staly
prikopniky v oblasti automatizace fizeni hna-
cich vozidel a dodnes jsou jedinymi drahami
(pfinejmensim v Evrop¢), kde je automatizacni
systém rozsifen. Tento systém (resp. kompletni
systém CRV & AVV — Centralni regulator vo-
zidla a Automatické vedeni vlaku) umoziuje:
* ruéni fizeni vozidel (zadavanim pomérné-

ho tahu),
* fizeni v rezimu automatické regulace rych-

losti (zadavani rychlosti),
» fizeni v rezimu automatického cilového

brzdéni,

* kompletni automatické vedeni vlaku (vcetné
energetické optimalizace),

* nasobné fizeni vice vozidel (i rizného druhu)
ve vlaku, napf. i z fidiciho vozu.

Systém CRV & AVV se sklada ze tii ¢asti —
funkéni, tratové a datové.

Funkéni &asti je fidici potitad (RP) véetnd
potiebnych periferii, hlavné snimaci tratovych
informacnich bodi.

Trat’ovou ¢ast tvoii magnetické informacni
body (MIB), umisténé mezi kolejnicemi. V sou-
Casné dobé je dispozici jiz i satelitni technologie
urcovani polohy, piipadné doplnéna jednodu-
chymi informacnimi body ve zhlavi stanic, pro
rozliSeni jednotlivych stani¢nich koleji.

Datova ¢ast je tvofena datovymi soubory
umisténymi v paméti fidiciho pocitace, tyto
soubory obsahuji popisy trati a data jizdniho
fadu.

Systém CRV, ktery umoziiuje rucni fizeni
a automatickou regulaci rychlosti, nepotiebuje
pro svoji ¢innost zadné zvlastni tratové zafi-
zeni. Naproti tomu kompletni ¢innost systému
AVV je podminéna vybavenim trat¢ informac-
nimi body. Pozadovana rychlost je dodrzovana
s piesnosti + 1 km/h. Regulator cilového brz-
déni zajistuje dodrzovani tratové rychlosti, re-
spektovani navéstnich znakt navéstidel a samo-
¢inné zastaveni vlaku na zastavkach s presnosti
zastaveni okolo = 1 m. Regulétor jizdni doby
tidi jizdni strategii tak, aby vlak dojel do zastav-
ky v pozadovaném ¢ase s minimalni spotfebou
trakéni energie.

Magneticky informaéni bod (MIB)

Pro orientaci vlaku na trati slouzi tratové
magnetické informaéni body (MIB). Jsou to
plastové (diive dfevéné) tramce, ve kterych
je umisténo 8 permanentnich magneti.. Délka
tramcee je cca 6 metri. Magnety jsou uvnitf tram-
ce rozmistény podle zvlastniho algoritmu tak,
aby vznikla jedine¢na kombinace s dostate¢nym
informacnim odstupem od kombinaci bodt sou-
sednich (jinymi slovy, body napf. ve zhlavi sta-
nice se nemohou li§it v umisténi pouze jednoho

CRV & AWV

ZAJMY STROJVU DCE

Zadavaci a zobrazovaci cast AVV

magnetu). Diky tomu dostava vlak pomérné bez-
pecnou informaci o svoji piesné poloze a sméru,
kterym pres dany bod piejizdi — z toho vyplyva
i to, ze jsou vylouceny kombinace symetrické
a symetricky sdruzené k bodim jiz existujicim.
Pr1i respektovani téchto zasad poskytuje systém
néco malo pres 30 000 kombinaci.

Piinosy systému

Systém CRV & AVV usnadiiuje praci stroj-
vedouciho a Setfi trakéni energii. Obzvlasté to
strojvedouci ocenuji pii zhorSené viditelnosti.
Pokud by na trati chybél MIB, avsak od po-
sledniho spravné piecteného bodu ub&hly méné
nez 4km a kolej nebyla nikde rozvétvena, je
strojvedouci pouze upozornén na chybéjici bod.
V opaéném piipadé (typicky ve stanici, kde je
mozné vjet na nékolik koleji a pfecteni bodu je
tedy nezbytné nutné) je strojvedouci vyzvan,
aby pievzal fizeni vozidla. Pokud tak neuéini,
vlak samoc¢inné zastavi. Systém je konstruovan
podle urcitych bezpeénostnich zasad, i kdyz
samozfejmé nemuze nahrazovat schvaleny vla-
kovy zabezpecovac, a ani to neni jeho cilem.
Naopak, cilem je, aby ve spolupraci s vlakovym
zabezpeCovacem tvoril idealni dvojici, umoz-
nujici bezpecnou, hospodarnou a komfortni jiz-
du. Vlakovy zabezpecovac LS 06 a AVV nemaji
spole¢né vystupni funkce — jedno nelze nahradit
druhym, ale ob¢ zafizeni se vzajemné¢ funkéné

dopliuji.
Ing. Josef Schrétter
nezavisly zeleznicni expert

Trojice tratovych kulatin

Pokracovani ze ZS ¢. 11/2016

Pii stavbé trati do Vidné (spodni kolej)
byla tésn¢ za Stielicemi postavena postupné
se zvySujici opérna sténa. Je asi 600m dlouha
ana konci 6 az 7m vysoka. Na hran¢ stény, asi
v poloving délky, stalo horni vjezdové mecha-
nické navéstidlo do Stielic. — To bylo velmi
fotogenické misto. Dnesni svételné vjezdové
navéstidlo je jiz umisténo vlevo.

Vratme se ale do Zastavky. Vytopna se nacha-
zela na jihlavském zhlavi — byla postavena ve zde
neobvyklém stavebnim slohu z hrazdéného zdiva.
Byla zde i to¢na a uhelny vytah Teudloff. Zdejsi
dvé lokomotivy byly zbrojeny i mistni specialitou,
tzv. bulkami, pro lokomotivy nepfili§ vhodnym pa-
livem. Ke konci parniho provozu byl v ¢innosti na-
klada¢ HON. Kromé¢ obou zastaveckych lokomo-
tiv zde dozbrojovaly i 3x denné lokomotivy 524.0
od Mn (manipula¢nich) vlaka smér Okfisky. Bulka
byl produkt z mistniho prachového ¢erného uhli,
ktery byl slepen do tvaru vétsiho slepiciho vejce.
Toto palivo se v hojné mife rozvazelo i do okolnich
vesnic jako topivo pro obyvatelstvo. Pro lokomo-
tivy vhodné nebylo — bylo silné spékavé a nemélo
zadny plamen. Bulky se vyrabély na dole Julius
v Zastavce. Vyroba byla pro zhorSujici se kvalitu
uhli ukoncena roku 1959.

Nyni se dostavame k trati do OkfiSek. Hned
za posledni vyménou zacina stoupani 20 %o, aby
se asi po 1 km na délce 387m objevilo stoupani
9 %o. Zde se nakladni vlak pofadné rozjel, dosud
bylo tieba studenou lokomotivu Setfit, dalsi jizda
do Rapotic byla systémem ,,co v kotli, to v Sou-
patkach. Pak jiz ukazovaly skloniky hodnoty
19 az 25 %o. Asi ti1 km prochézi trat’ lesnatym
usekem — 3x prekracuje potok Habfina tfemi
mosty, jez byly za valky poSkozeny — jesté po-
catkem 50. let zde byly pomalé jizdy 20 km/h.

Zastavka Vysoké Popovice byla oteviena
v poloving étyficatych let — jen ve 24 %o. Zde se
pii rozjezdu osobniho vlaku ukazalo, jak ktera lo-
komotiva ,,sedi* a zda nema strojvedouci ,,t€zkou
ruku®. Na zastaveckém zhlavi Rapotic se nachazi
nejvyssi misto celé trati — 488 m n. m. V Rapoticich
vSechny nakladni vlaky musely provadét uplnou
zkousku brzdy. Pivodné byly Rapotice pouze vy-
hybna, stejné tak jako Kralice. Pozdgji zde piibylo
po jedné koleji a z obou vyhyben se staly stanice.
Z Rapotic do Kralic je nejvétsi sklon popisované
traté — 26 %o. V Kralicich pak pfibyla na prelomu
60. a 70. let minulého stoleti jesté kusa kolej ¢. 5
pro nakladku uranové rudy, ktera se zkusebné tézila

pobliz Jasenice a Pucova. AvSak dil zde nakonec
otevien nebyl. Pobliz Kralic je jeden z nejvétsich
mostll na trati; o mostech bude pojednano podrob-
néji pozdg&ji. Na nadrazni budové je umisténa velka
smaltovana tabule, ktera nas upozorni na pamatnik
Bible kralické (byvala zde tiskarna Jednoty bratr-
ské). Po odjezdu z Kralic, asi kilometr za stanici pfi
lomu nivelety (na kazdou stranu je zde 20 %o), jsou
v dalce dobfe vidét chladici véze atomové elektrar-
ny Dukovany. Po vjeti do lesa nasleduje kilometr
klesani pouze dvé promile, na jeho konci je pie-
jezd silnice II1. tfidy z Beznika do Nameéste n/Osl.
Na tomto pfejezdu bylo jiz v 50. letech instalovano
svételné vystrazné zaiizeni atypického provedeni —
prvni v Sirokém brnénském okoli. Pro ¢astou poru-
chovost a nedostatek nahradnich dili bylo jiz v 60.
letech odstranéno — pak zde byly pouze vystrazné
kiize. Klesanim 25 %o se dostdvame na most pres
Oslavu. Napravo je pekny pohled na namést'sky
zamek. Nedaleko je pres feku Oslavu tfiobloukovy
silni¢ni most s 20 baroknimi sochami (z vlaku neni
vidét). Jak kvalitné byl postaven, je vidét z toho, ze
©méf 250 let (je z r. 1737) pres n&j jezdily ke kon-
ci az tisice aut denné, vedla pres néj silnice 1. tfidy
Brno-Tiebic€ (ta vede nyni po novém mosté¢ mimo
stfed mésta). Trat’ opét stoupa 20 %o azk 1. vymeéné
do Namesté n/Osl. Toto nadrazi doznalo nejvétsich
zmén ze vSech stanic na jubilujici trati. Pivodné
zde byly 4 koleje. V souvislosti s vystavbou asi
7km dlouhé vlecky na vojenské letisté bylo rozsi-
feno (po rozsahlych zemnich pracich) o 3 koleje.

Dalsi kusa kolej s dlouhou rampou piibyla na stra-
né nadrazni budovy. Stanice byla prodlouzena sme-
rem ke Studenci, byla osazena vlozena navéstidla.
Zhlavi se tak ocitlo na 20 %o stoupani. Vlecka je
zpocatku (asi 1,7km) vedena soubézné s tratovou
koleji, takze to vypada jako dvoukolejka.

Nejvetsi vyuziti viecky bylo v 1. pol. 70. let, kdy
od roku 1971 zde jezdily tzv. pisky, Pn (pribézné)
vlaky s piskem z Kojetina na stavbu prehrad — vel-
ké u Dalesic a vyrovnavaci u Mohelna. Asi kilo-
metr pod letistém bylo zfizeno piekladiste Sedlec.
Zpocatku jezdil jeden vlak, ze Zastavky vzdy na-
dvakrat s pripfezi do Rapotic, od r. 1973 2x denné
vzdy s dvojici lokomotiv 556.0. Tyto vlaky jezdily
v obdobi duben az fijen vcetné, protoze pisek byl
téZen z vody z lozisek pobliz Tovacova. Zda se
to neuvéfitelné, ale do r. 1977, kdy tato pteprava
skonéila, bylo na piekladist¢ navezeno zhruba
1,3 milionu tun pisku, spiSe ale vice nez méné.
(U téchto Pn vlaku délal ,,papiry™ strojvedouci,
protoze vlaky byly vzdy s postrkem, a proto mohly
jezditina téchto stoupanich 0/0. Na vlecku pak vla-
ky doprovazel nacelnik stanice piipadné vypravéi.
Jeden ze strojvedoucich si vedl mésic peclivé evi-
denci ,,vlastni vaha nakladu“ z privodnich listin
amésiéné to délalo v praiméru 37 tisic tun, celkové
pak vyse uvedené Cislo.) Jinak pro svou potiebu
mélo letisté vlastni T-lokomotivu.

Pokracovani
Zdenék Hajek

= Drive Nixon, dnes ASDEK

V posledni dobé se nasi kolegové stale ¢as-
t&ji setkavaji v tratich s novym, pro né dosud
neznamym zafizenim, které uz na dalku upou-
ta pfedevsim svym pon€kud extravagantnim
barevnym provedenim. U téch, kdo na pfi-
slusnych trati jezdi jen vyjimecné, anebo se
zde s takovym ,ukazem® setkavaji poprvé,
dokonce uz vyvolal i obavy, zda se v kole-
jisti nenachazi néco nepatii¢ného, pfipadné
tam nelezi n&jaka osoba. Strojvedouci, ktery
poridil zvefejnény zabér, si dokonce neod-
pustil poznamku: ,, Kolegové odjinud mi po-

tvrdili, Ze se ten oranzovy hnus Sifi lavinovité

po vSech hlavnich tratich. Patrné byla na to
akce v Lidlu...* Jak to tedy vlastné je, o jaké
zafizeni se jedna a pro¢ bylo instalovano?
Nuze, pomineme-li opravdu nezvyklou
a zbytecn€ o¢i a nervy drazdici barvu (se kte-
rou ale bohuzel uz nic neudélame), jednd se
o sitovy diagnosticky systém zelezni¢nich
vozidel ASDEK, jehoz dodavatelem pro Ces-
kou republiku je choceiiska spole¢nost Star-
mon. Projekt, ktery vzeSel z vefejné soutéze,
je realizovan z finanénich prostfedkt Evrop-
ské unie, konkrétné Operaéniho programu
Doprava. V ramci zkvalitnéni jizdy po zelez-

niéni siti SZDC bylo rozhodnuto mimo jiné &

roz§itit technologii, kterd ma nahradit zruse-
né indikétory horkobéinosti ze 70. let jinak
Nixon.

Zatizeni ASDEK je urCeno k zjistova-
ni nejkritictéjsich typt zavad na Zeleznic-
nich vozidlech. Upozoriiuje na zadirajici se

loziska, vyhodnocuje i teploty brzd a zavad
na dvojkolich, naptiklad plocha kola.

Pravé v soucasné dobé se dokoncuje vy-
stavba mnoha dalSich zafizeni, s jejichz uve-
denim do provozu se pocita koncem letnich
prazdnin. Problematice zprovoznéni novych
indikatorti horkobéznosti chceme vénovat
vEtsi pozornost jesté také v nékterém z pris-
tich vydéani naseho Casopisu. V pfipadé vase-
ho zajmu ale mate i vy pfilezitost polozit otaz-
ky ¢i vznést podnéty, které pak bude redakce
sméfovat na SZDC.

Pro vasi okamzitou informovanost jiz nyni
zvefejiiujeme na naSich webovych stran-
kach www.fscr.cz mapu, kterd pfiblizuje,
kde je ASDEK v provozu anebo teprve ve vy-
stavbé. S jejim postupem se muizete seznamit
i z tamtéZ uvedené piehledné tabulky.

Libor Poldcek

Nové instalovany indikdtor horkobéznosti
ASDEK u Diis na trati 072 Usti nad Labem—
Lysa nad Labem

Nechej se vycpat,
stara ondatro!

Jesté jsem nedotekl ,,dobry den®, kdyz mé
dobra znama pani zahrnula zazitky ze svych
cest s Ceskymi drahami. Obgas ji vyhledavam
spojeni na jeji cesty po nasich krasnych més-
tech, luzich a hajich. Internet nema a batov-
skych 99K¢ za jizdni fad odmitla vydat. On
by ji byl po Cetnych opravach v kratkém case
stejné k nicemu...

., Tak si to predstavte: Cestovala jsem s ka-
maradkou tim novym rychlikem (pozn. red.:
InterPanter) do Sakvic a pak lokdlkou do Hus-
topeci do toho mandloniového sadu. A takovy
mlady frajirek si dal naproti pres ulicku nohy
obuté do Spinavych bot na ta pékna nova seda-
dla. Rekla jsem mu, at je tak laskav a sundd ty
nohy ze sedadla. On to sice udelal, ale rekl mné,
at’se staram o sebe a Ze jsem stara vypelichand
ondatra a mam se nechat vycpat do muzea. Rek-
la jsem mladikovi, Ze je hulvat a jesté se dvéma
dalsimi spolucestujicimi jsme odesli do soused-
niho vozu z obavy z dalSich neprijemnosti.

Pochvalil jsem Zenu za jeji state¢ny ob¢an-
sky postoj. Soucasné jsem ji vSak varoval pred
moznym nebezpe¢im. Misto verbalniho dto-
ku mohla byt objektem fyzického napadeni.
Takové ,,silné osobnosti €asto demonstruji
svoji ubohost na bezbrannych. Pou¢il jsem ji,
aby se v podobnych situacich radgji obratila
na vlakovy doprovod. Onen mladik, ktery se
choval opravdu jako hulvat, totiz svym jed-
nanim porusil Smluvni pfepravni podmin-
ky CD (SPPO). Za to mu hrozila sankce az
S00K¢. V pripadé jejiho uhrazeni na misté
nebo ve lhuté 14 dnd na pokladni piepazce
by ovsem byla snizena na 100K¢. Pokud by
odmitl nebo nemohl zaplatit, tak mu hrozilo
vylouceni z pfepravy. V daném piipadé se
vsak mladik dopustil také prestupku proti ob-
canskému souziti podle pfestupkového zako-
na, nebot’ jinému ublizil tim, ze ho urazil nebo
vydal v posméch. Za takovy pfestupek nyni
hrozi pokuta az 5000K¢, od 1. fijna 2016 je
tato sankce zvysena az na 20 000K¢. V tako-
vém piipad¢ je vSak nutna soucinnost s Policii
CR, ktera je podle zakona povinna zaséhnout.
Jeji pfivolani je snadné na hlavnich nadrazich
v Brné nebo v Praze. Zkuste to vSak v nékteré

Pozvani na dve vyznamne sportovni akce

Ceské drahy, CD Cargo, SZDC a Federace strojviidcii CR poiadaji i letos dvé jiZ tradi¢ni a piedev$im vyznamné sportovni akce.

V sobotu 27. srpna 2016 se kona 16. ro¢nik amatérského dalko-
vého béhu a 15. ro¢nik dalkového pochodu Tanvald—Spalov.

Délka bézecké trati i délka pochodu: 18,6km. Start pochodu je 9:45
az 10:15 na tanvaldském vlakovém nadrazi, tamtéz je v 10:00 hod. i start
béhu. Trasa trati je znacena na silnicich oranzovym sprejem a na lesnich
stezkach pentlemi. Vede ptes Popelnice, Svarov, Velké Hamry, Plavy,
Lhotku, zamek Névarov, Jesenny, Bohuiiovsko, zavér tidolim Kameni-
ce po Cervené turistické znacce az do Spalova. Cil se nachéazi v prostoru
mezi zastavkou CD a restauraci ,,Na Spalove®. V cili se kona od 12:45
hod. vyhlaseni vysledkti vytrvalostniho béhu a poté je moznost ziiCastnit
se pietniho aktu u pomnicku obéti Zelezni¢ni nehody. Kontakt na pota-
datele: 732 902 701 nebo e-mail: zahula@fscr.cd.cz

atlon bez draftu).

kokk

XXIX. LOKOMUZ 2016 a XXV. memoriil Edy Vratila se
konaji v nedéli 18. za¥i 2016. Ucastnici absolvuji tfi discipliny
(triatlon) v téchto objemech: 1 500 m plavani, 40 km jizda na kole,
10km beh, méii se celkovy Cas (plati mezinarodni pravidla pro tri-

Soutézi se v kategoriich M — do 40 let, V — nad 40 let (rozhoduje
datum konani zavodu), F — Zeny. Pocet startujicich je omezen kapaci-
tou plaveckého bazénu — 32 Gcastnikil.

Misto a Cas startu: kryty plavecky bazén na Trznim namésti v Li-
berci v 8:00 hod. Pfihlasky do 12. zafi 2016 pfijima: Jan Zahula, Hy-
bernska 13, Praha 1, 110 00, tel.: 9722 46 246, mobil 732 902 701,
e-mail Zahula@fscr.cd.cz

_ Sportovnich akef organlzovanych nasi odborovou organlzac1 se. muze zucastmt kazdy zamestnanec a rodmny prlslusnlk zaméstnance CD

videa www.fscr.cz (v zalozce Sport).

z nacestnych stanic, kdyZ je nejblizsi policejni
sluzebna vzdalena 15 kilometra!

S popsanymi a podobnymi situacemi se
neziidka setkavaji i strojvedouci pri obsa-
zeni vlaku 0/0-S. Jsou v nevyhod¢, nebot jsou
sami. Pfipady, kdy jsou objektem verbalniho
nebo i fyzického utoku, nejsou nijak vzacné. Je
znam piipad strojvedouciho z Karlovarska, kte-
ry byl atakovan opilym vytrznikem. V situaci
nutné sebeobrany pohrozil uto¢nikovi nenabi-
tou plynovou pistoli. Strojvedouci byl sam, ale
uto¢nik mél svédka, kamarada ,,z mokré Gtvrti,
A tak za vinika incidentu byl policisty oznacen
strojvedouci (viz ¢lanek v €isle 6/2012 ZS Ne-
muzeme uz Cekat, az n&jaky incident skonci
tieba i tragédii).

Zijeme sice v pravnim staté, oviem tento stat
neposkytuje dostatenou pravni ochranu tém,
ktefi by ji pfi vykonu svého povolani méli mit.
A tak strojvedouci pracujici v rezimu 0/0-S ma
stejné pravni postaveni jako vratny v Santanu,
jehoz kvalitni sluzby podtrhuje ervené svitici
lucerna nad vchodem.

Obcas listuji v notné starém trestnim zakon¢.
Je z 27. kvétna 1852 a nese ¢islo 117 fi§ského
zakoniku. V tomto zakoné jsou v § 68 vyjme-
novany osoby, na néz se pii vykonu jejich sluz-
by (ufadu) vztahovala zvySena trestni ochrana.
Vedle soudct a statnich Gfednikt to byly také
osoby urcené k dohledu na statnich nebo sou-
kromych Zeleznicich, nebo obstaravani jizdy
na nich. Pokud se nékdo dopustil nésilného
jednani spocivajiciho v ,, ... ndsilnym vztazenim
ruky...nebo nebezpecnym jim vyhroZovinim
ve vecech urednich... , tak mu hrozil trest t€z-
kého zalaie od Sesti mésicti az do jednoho roku.
Stal-li se odpor se zbrani, nebo s poSkozenim
¢ poranénim né€koho, pak hrozil trest Zalare
od jednoho az do péti let. Urazky vefejnych
ufednikd, sluht, strazi, ziizenc Zzelezni¢nich
atd. byly trestany jako pfestupek. Urazky slov-
ni se trestaly vézenim od tfi dnti az do jednoho
mésice, urazky skutkem vézenim od jednoho
az do Sesti mésicd. Byla-li vSak urazka spojena
s n&jakymi nasledky, pak pachateli hrozil trest
tuhého vézeni od tii az do Sesti mésict.

Pedeslymi fadky nevolam po navratu po-
radkl z 19. stoleti. Dovede si ale néktery z ,,hr-
dini* diskoték a podobnych seanci, ktery ces-
tuje noénim vlakem v obsazeni 0/0-S a chova
se ke strojvedoucimu — kasickafi doslova jako
oblecené divokeé prase, pedstavit, Ze by stravil
Sest mésicti v nehostinném kriminale 19. sto-
leti? Pfi védomi toho by rad zaplatil jizdenku,
choval se slusné a pfi vystupu z vlaku by stroj-
vedoucimu uctivé podekoval za svezeni a po-
pral hezky zbytek sluzby.

Brzy nastane ,,0stra” kampan pted letosni-
mi krajskymi a senatnimi volbami v urcenych
sedmadvaceti senatnich obvodech. Zeptejte se
svych kandidat na jejich nazory k naznacené
problematice. A hlavné na to, co udélaji pro to,
aby strojvedouci nastupujici na ,,diskotékovy*
vlak v obsazeni 0/0-S nemusel mit obavy o sviij
Zivot a zdravi. A aby majetek CD i ostatnich do-
pravct nebyl nicen pachateli, ktefi zneuzivaji
neschopnosti demokratického statu proti nim
ucinné zasahnout.

Viadimir Selucky
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Devatendctého kvetna jsme si pripomnéli jiz 8 let, které uplynuly od tragické nehody v Moravanech, pri niz zahynul nas kolega Bretislav

ZAJMY STROJVUDCE

Demel. Snimek je z letosniho pietniho aktu u jeho pamétni desky, konaného 16. kvétna v moravanské Zeleznicni stanici. Kdo jste Bretu znali,
vzpomente dodatecné spolu s nami. Kolegové a kamaradi ze ZO FS Ceska Trebovd (foto: Frantisek Skrarika)
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vyslap
Osmého Cervna se po nékolikaleté pauze
podatilo zrvealizovat pro ¢leny zakladni orga-
nizace FS Sumperk turistickou akci s nazvem

Federaéni vyslap. Cilem vyletu bylo doby-
ti vrcholku kopce Bradla, ¢ehoz jsme také

uspésné dosahli. Putovani lesem ve vychaz- ;

kovém tempu nam snad na chvili pomohlo

piijit na jiné myslenky a umoznilo kolegim g

setkat se i jinde nez na lokomotivé pifi stiida-
ni na ose. Za sebe a za nasi ZO dékuji vSem
ucastnikiim za fantastickou naladu, ktera pro-
vazela cely vyslap, a té$im se na dalsi ro¢niky.
J. Moravek, autorem vrcholového fota je nas
kolega Tomas Chromek

- w - ¢ ” vve »
Skvélé vykony soutezicich
V kvétnu jsme uctili pamatku kolegy Bfeti
Demela na 8. roéniku jeho memorialu v ku-

zelkach. 1 v leto$nim roce na dvoudennim
turnaji téméf stovka soutézicich predvedla své

skvélé vykony. V muzich obhajil 1. misto Vi-
tézslav Nejedlik z Veseli nad Moravou naho-
zem 614 kuzelek, na dalSich mistech se umis-
tili Jiti Hetych z Ceské Tiebové (605 kuzelek)
a dichodce Josef Pardubsky z Hradce Kralové
(604 kuzelek). V zenach stacilo k obhajobé
lofiského titulu Bedfisce Srotové ze Sumperka
530 kuzelek, v zavésu se umistila Josefa Frie-
dova s 525 kuzelkami a Jana Kofinkova s 511
kuzelkami. Podékovani patfi kolegiim, ktefi
se podileli na pfipravé i samotném pribéhu
celého turnaje, i obsluze mistniho baru, ktera
se postarala o ob&erstveni vSech soutézicich.

Za ZO FS Ceskd Trebova Vitek Sedivy
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Vzpominkova ¢
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Dne 24. Cervna uspotadala zakladni organi-
zace Federace strojviidct Policka jiz 21. roé-
nik vzpominkové jizdy na kolech k pomnicku
v Krouné. Na tomto misté doslo pied jedna-
dvaceti lety, 24. 6. 1995, k tragické Zelezni¢ni
nehodg, pfi niz zahynulo 19 osob. Mezi ob&tmi
tohoto nestésti byl i nas kolega a velky kama-
rad, strojvedouci Josef Kuéera. Kazdorocné
se u pomnicku schazime, abychom spole¢né
uctili pamatku obéti této smutné udalosti. Také
leto$niho setkani se zi¢astnila rodina Kucerova
a dale kolegové z FS Pardubice a Chocen. Mezi
ucastniky, ktefi jsou zachyceni na spolecné fo-
tografii od Jifiho Baci z Policky, nechybéli ani
zastupci vedeni DKV Ceska Trebova v &ele
s vrchnim prednostou ing. Jifim Slezakem.

Josef Bouska, ZO FS Policka

Odesel kolega, pritel a uditel

Dne 25. ¢ervna 2016 ve véku pouhych 65 let zemfel kolega,
pritel a ucitel mnoha strojviidet, pan Vladimir Krejéi.

Znali jej mnozi,
Uil je v kurzech v Ceské Tiebové i jinde. Znali jsme jej z br-
nénskych sluzeben jako kontrolora vozby a Skolafe. M¢l rad ma-
Siny i lidi z masin. Nikdy nepfestal byt jednim z nas.

Kdyz jsme se vidéli naposled, fekl mi: Jsem rad, ze jsem t&
v zivoté potkal. Nuze, Lad'o, je mnoho lidi, ktefi jsou radi, ze
v zivoté potkali Tebe.

Za vSechny kamarady Radek Ondracek senior

zejména mladi kolegové z celé republiky.

( Spoleéenska rubrika )

Dne 25. cervence oslavi rovnou Sedesatku
nas kolega strojvedouci a pfedseda ZO Klatovy,
pan Vaclav Kral. Vybor a ostatni ¢lenové kla-
tovské zakladni organizace mu pieji do dalSich let
pevné zdravi, spokojenost a hodné uspéchi.

okok

V mésici dubnu oslavil své kulaté Zivotni jubi-
leum 60 let kolega Zden&k Saron a v kvétnu také
60 let kolega Eduard Lorenz, oba strojvedouci
CD z pracoviité Brno-Horni Her3pice. V ¢ervnu
pak slavil své padesaté paté narozeniny kolega
Ivo Ondrasek, strojvedouci CD Cargo. Vybor
zékladni organizace Maloméfice jménem vsech
¢lent ZO preje oslavenctim hodné zdravi, §tésti
a pohody do dalSich let.

skesk

Z provozniho pracoviité Nymburk CD ode-
Sel 30. cervna do diichodu nas kolega Miroslav
Sedlacek. Vsichni ¢lenové nymburské zakladni
organizace FS mu dekuji za vykonanou praci
a do dalsich let preji hodné zdravi, Stésti, lasky
a spokojenosti.

Adsksk

K druhému kvétnu tohoto roku ukoncil svoji
praci na zeleznici a odesel do invalidniho diicho-
du nas kolega Vaclav Mindl. Vybor a ostatni
¢lenové zékladni organizace FS Louny mu dé-
kuji za praci vykonanou v profesi strojvedouci
a do dalsiho zivota pieji klid, spokojenost a sa-
moziejmé predevsim zdravi!

Hokok

vi sva zivotni jubilea nasi ¢lenové, a to 55 let 9. 6.
strojvedouci CD, pan Jaromir Milersky, 50 let
15. 6. dozorce depa frydecko-misteckého PP, pan

| Martin Mraz, 55 let 25. 6. provozné spravni pra-

covnice v PJ Bohumin, pani Jarmila Kolkova,
260 let 16. 7. strojvedouci CD, pan Libor Mikolas.
Vsem oslavenctim srdecné blahopiejeme a do dal-
Sich let hodné zdravi, stésti, lasky a spokojenosti.
Vybor a vsichni ¢lenové ZO FS Frydek-Mistek

skokok

Zékladni organizace FS Kladno blahopfeje
Petru Novotnému, strojvedoucimu zvanému Ra-

' fan, k 50. narozeninam, které oslavi 26. ¢ervence.

Do dalsiho spokojeného Zzivota piejeme pevné
zdravi, hodné Stésti a uspéchtl v praci i osobnim
Zivote.

sksksk

Dne 17. ervence bude své krasné 75. naroze-

" niny slavit pan kolega Jifi Maixner ze zakladni

organizace FS Letohrad. K tomuto jubileu mu
srdecné blahopieji a jeSté mnoho dalSich spoko-
jenych let ve zdravi preji vybor a ostatni ¢lenové
letohradské ZO Federace strojvidct.

esksk

Vyznamné Zivotni jubileum 70 let oslavi v nej-
blizsich dnech dva nasi kolegové, kteti jsou Cleny
décinské ZO Federace strojvidet — 25. ervence
Zdenék Fabik a 30. 7. Jan Stekl. Obéma osla-
vencu pieji vie nejlepsi, spokojenost a predevsim
pevné zdravi do mnoha dalsich let vybor a ostatni
¢lenové zakladni organizace FS DéCin.

sdksk

Mezi nasimi oslavenci jsou rovnéz dva ko-
legové ze zakladni organizace FS Brno dol-
ni. Rovnou $edesatku oslavi 20. 7. strojmistr
Otakar Biei a 22. ¢ervence svoji prvni padesat-
ku strojvedouci Rostislav Res, byvaly dlouhole-
ty pfedseda ZO Federace strojvudct. K jubileu
jim blahopfeji a jesté mnoho dalsich let ve zdra-
vi, spokojenost a pfedev§im zdravi pieji vybor
a ostatni kolegové ze ZO FS.

kokok

Dne 30. srpna oslavi kulatych 60 kolega
strojvedouci pan Lubo§ Becha ze ZO Federace
strojviidett Sumperk. Vybor a viichni lenové mu
preji hlavné pevné zdravi, hodné stésti a jen sa-
mou pohodu v praci i doma! At t& masinky, a to
nejen na nasem ,,kopci®, poslouchaji a nezlobi.
Ve volnu Ti pfejeme hodné hezkych chvil pfi toul-
kach ve Tvém oblibeném lese. A kdyz bude tieba,
tak ptesnou musku! Vybor a ¢lenové Sumperské
zékladni organizace FS

kokk

Svéa vyznamna zivotni jubilea letos oslavili tito
nasi kolegové ze zakladni organizace FS Louny:
prvni padesatku 15. Gervna Petr Setek, 70. na-
rozeniny 10. bfezna Karel David a 13. kvétna
Jaroslav Suma, a krasné 75. narozeniny 14. ledna
Rudolf Amler. Hodn¢ zdravi a spokojenosti jesté
do mnoha dalSich let Zivota vSem oslavenci pteji
vybor a ¢lenové lounske ZO Federace strojviidca.

Kulaté narozeniny brzy oslavi rovnéz dva nasi
kolegové ze ZO Federace strojviidet Tisnov. Dne
26. ¢ervence dosahne na prvni padesatku Zdenék
Chrast a své Sedesatiny bude druhého srpna slavit
Antonin Schneider. K témto Zivotnim vyrocim jim
srdecné blahopieji a jesté mnoho dalsich let ve zdra-
vi a spokojenosti preji vybor a ostatni ¢lenové tis-
novské zakladni organizace FS.

skokok

V mésici srpnu oslavi sva zivotni vyro¢i hned
¢tvetice nasich kolegii ze zékladni organizace Fe-
derace strojviidci DKV Praha — 55. narozeniny
12. 8. Pavel Batelka, Sedesatku 7. 8. Martin
Riizicka a pétasedesatiny 23. 8. Karel Macho
(stale v aktivni sluzbé) a ve stejny den i Karel
Lieberzeit, ktery je nyni jiz v dichodu. Vybor
Z0 jim srde¢né blahopieje a do dalsiho zivota
pieje spokojenost, pohodu a zejména zdravi.

kkck

Dne 21. srpna bude slavit své 50. narozeniny
nas kolega Vaclav Stoklasa, strojvedouci CD
Cargo ze zAkladni organizace FS Usti nad La-
bem. Vybor a ostatni ¢lenové této ZO mu pieji
do druhé padesatky hodné $tésti, spokojenosti
a samoziejme hlavné zdravi.

KKK

V srpnu budou slavit sva jubilea hned dva nasi
kolegové ze zakladni organizace FS Ceréany — 2. 8.
padesaté narozeniny Miloslav Krouzek a 6. 8.
rovnou Sedesatku Ladislav Paulicek. Spokojenost
a pevné zdravi do mnoha dalsich let jim preji vybor
a vSichni ¢lenové jejich ZO Federace strojviidct.

kesksk

Mezi nasimi srpnovymi jubilanty jsou i tito nasi
kolegové ze zakladni organizace Ostrava-Cargo.
Dne 14. 8. své Sedesatiny Jifi Stanicek a 19. 8. sla-
vi 55. narozeniny Vladimir Weyers. Jest¢ mnoho
dalsich spokojenych let, pohodu a uspéchy v praci
i osobnim Zivoté a predevsim pevné zdravi jim preji
vybor a ostatni ¢lenové ZO.

skokok

V Cervenci ma trutnovska zakladni organizace
FS tyto jubilujici kolegy — 3. 7. oslavil své pétase-
desétiny Jaroslav Vitek a 20. 7. bude Petr Spelda
slavit svoji prvni padesatku. Obéma piejeme pevné
zdravi, Jardovi spokojeny diichod a Petrovi dalsi
bezproblémovou sluzbu. V srpnu oslavi hned paté-
ho dne sedmdesatku kolega Pavel Kabrhel a 19. 8.
padesatku kolega Pavel Jirasek. Pfejeme jim jen to
nejlepsi, spokojenost a pevné zdravi. ZO FS Trutnov

Posledni rozlouceni

Na jate letosniho roku jsme se naposledy
rozlou¢ili se tfemi nasimi kolegy, byvalymi
Cleny zakladni organizace FS Louny. Druhého
biezna zemfel ve véku 68 pan Pavel Siska,
15. 3. 2016 pan Zdenék Zima ve veku 83 let
a 30. bfezna pan Antonin Tichy ve véku 71
let. Prosime vSechny, kdo jste tyto nase kolegy
a spolupracovniky znali, vénujete jim také vy
svoji vzpominku. Dékujeme.

Vybor a clenové ZO FS Louny
sksksk
Dne 9. <cervna
2016 nas po dlou-
hé¢ a te¢zké nemo-
ci opustil ve veku
66 let byvaly kolega
strojvedouci z PP
Frydek-Mistek, ¢len
klubu dtchodcti nasi
zakladni organizace
FS, pan Ladislav
Spok. Kdo jste ho znali, vénujte mu pro-
sim spole¢né s nami tichou vzpominku.
Vybor a clenové ZO FS Frydek-Mistek

Penzion Real
nabizi

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobytil v penzi-
onu Real v Bedfichové v Jizerskych horach.

Vice informaci najdete na
www.penzionreal.cz
nebo volejte na telefonni Cislo
+420 777 272 279.

Nabizime ubytovani v osmi pokojich o0 2 az
4 Tuzkach (celkem 26 mist a 5 pristylek), které
maji vlastni socialni vybavu (WC, sprchovy
kout, umyvadlo), televize na pokojich, moznost
ptipojeni na Wi-Fi.

Aktualni nabidku rekrea¢niho stfediska na-
jdete také na Facebooku: www.facebook.com/
penzionrealbedrichov
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