® Puijéovna kolejovych vozidel neni rozumnym projektem! ... str. 1 ® Svatky a strojvedouci vrezimu
letmo ... str. 1 ® Ocenujeme vstricnost ... str. 2 ® Porusovat zakony se nevyplaci ... str. 2 ® Jizdu
v pravanu zaméstnavatel nestanovil aneb | loajalita ma své meze ... str. 2 ® Koloviiz piny
problému ... str. 2 ® Studénka rok poté ... str. 2 ® Rezijni jizdu definuje narizeni vlady ... str. 2
® Zelezny dédek ... str. 3 ® Trojice tratovych kulatin ... str. 3 ® Odslouzili posledni smény ... 4 ®

31.srpna 2016
ro¢nik 69

2ajmy strojviudce

“VLASTNI

SILOU”

CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

Z dopisu predsedum koalicnich stran

Nase odborové organizace pred tfemi
lety uvitaly, ze v koali¢ni smlouvé nové
vzniklé vlady byly Ceské drahy oznaGeny
za narodniho dopravce. Ocekavali jsme,
ze v duchu tohoto prohlaseni bude v ram-
ci rozvoje zelezni¢ni dopravy nasledovat
i podpora tohoto narodniho dopravce.
V soucasné dob¢ se vSak obavame, ze
navzdory ustanoveni koali¢ni smlouvy se
uplatiiuje politika, ktera mize vést k vel-
kému poskozeni narodniho dopravce,
ktery je zaroven stoprocentn¢ vlastnén
Ceskou republikou. Piikladem t&chto
snah je umysl ministerstva dopravy vy-
tvofit tzv. pajcovnu kolejovych vozidel.
Zameér, ktery zdanlivé vypada jako moz-
nost kvalitniho ¢erpani prostiedkt z EU,
vSak muze skonc¢it vracenim vycerpa-
nych penéz zpét do rozpoctu EU. Kaz-
dy projekt spolufinancovany z EU totiz
vyzaduje jistou dobu udrzitelnosti tohoto
projektu. Jsme pfesvédceni, ze pokud
nebudou vozidla vlastnit konkrétni do-
pravci a budou jim jen propujéovana,
nebude zaru€ena kvalitni tdrzba a tim
muze dojit k tomu, Zze vozidla se stanou
neupotifebitelnymi jesté¢ v dobé trvani
projektu EU. Varovnym ptikladem je
pro nas napf. situace tzv. Jizerské drahy
7 90. let, kdy po jednom roce cely projekt
zkrachoval pro tézka poskozeni motoro-
vych vozidel. Dale neni viibec jasné, zda
pravidla EU umoznuji pronajem kolejo-
vych vozidel pofizovatelem za nulovou
hodnotu. I tento problém muze zpusobit

neefektivni vyuziti prostfedkti poskyto-
vanych EU.

Zaroven jsme pfesveédceni, ze stat se diky
vzniku firem typu ,,persondlnich agentur
v dopravé stane véénym nakupcem kolejo-
vych vozidel, ale jiz bez spolufinancovani
z prostiedktt EU. K tomuto zavéru nas vede
i to, ze autofi téchto vizi neptedlozili rele-
vantni koncepci dlouhodobé udrzitelnosti
profinancovani zelezni¢ni dopravy.

Projekt tzv. pujcovny kolejovych vo-
zidel by samozifejmé také vedl k tomu,
ze prii soutézich o provozovani vetejné
osobni zelezni¢ni dopravy by jedinym
kritériem byly osobni naklady, coz by
ve své podstaté znamenalo, ze stat pod-
poruje a schvaluje socialni dumping. To
snad neni v programu zadné z Vasich poli-
tickych stran. Obdobna situace jiz nastala
ve vefejné autobusové doprave, kde z to-
hoto daivodu hrozi stavka v tomto odvétvi
vefejné dopravy.

Vazeny pane piedsedo, chceme vé-
fit, ze do této krizové situace nechcete

V' ramci akce Olympijsky park Rio-Lipno
2016 ve dnech 4. az 21. srpna byla doprava
na tratich Ceské Budéjovice—Rybnik—Lipno
nad Vitavou a Ceské Budéjovice-Novi Pec
posilena o dalsi viaky, které mély zvladnout
zvySenou frekvenci cestujicich. Ve stanici
Nova Pec tak bylo mozno po dobu konani této
vwznamné akce poridit snimek setkani hned
dvou klasickych souprav v cele s brejlovci rad
750.7 a 754. Text a foto: Martin Kalousek

kolem narodniho dopravce v osobni ze-
lezni¢ni dopravé je daleko vice a uvitali
bychom diskuzi na Grovni vedeni koali¢-
nich stran, aby se zabranilo vzniku ne-
vratnych Skod.

Bce. Jaroslav Pejsa,

predseda Odborového sdruzeni Zeleznicarii
Jindrich Hlas,

prezident Federace strojviidcii CR

S pujcovnou kolejovych
vozidel nesouhlasime!

svij zasadni nesouhlas se vznikem tzv. ptij¢ovny kolejovych vozidel. V dopise z 10. srpna,
ktery byl adresovany piedsedim tii vladnoucich koali¢nich politickych stran, uvedly, ze
takovy krok je v rozporu s koaliéni smlouvou oznacujici Ceské dréhy jako narodniho do-
pravce. V praxi se totiz bohuzel stale Castéji uplatiiuje politika, kterd mize vést k znaénému
poskozeni CD, piestoze jsou ve stoprocentnim vlastnictvi Ceské republiky! Vznik takové
»pujcovny* je spojen také s mnoha konkrétnimi riziky — v neposledni fadé nemusi byt zaru-
ka kvalitni udrzby kolejovych vozidel, jez by nebyla ve vlastnictvi konkrétnich zelezni¢nich
dopraveii. Podstatnou &ast dopisu adresovaného Bohuslavu Sobotkovi (CSSD), Andreji Ba-
bisovi (hnuti ANO) a Pavlu Bélobradkovi (KDU-CSL) zde rovnéz zveiejiiujeme (plné znéni

najdete na www.fscr.cz).

Blizi se zkouska 0-04a,
otazky jsou k dispozici

Vazeni kolegové,

na 7adost prezidia FSCR a po dohodd s feditelem Odboru obchodu osobni dopravy
ing. Jitim JeSetou byly zaméstnanci tohoto odboru GR CD vypracovany nové otazky pro
zkousku O-04a, ktera se tyka strojvedoucich pracujicich v rezimu 0/0-S. Jsou rozdéleny
dostat také zelezni¢ni dopravu. Problémti do tii okruht, a to problematiky Procesnich listd, SPPO a TR10.
Pro moznost samostudia a pfipravy na tuto zkousku jsou otazky v aktudlni verzi piistupné

témito zpusoby:

e V prostiedi intranetu jsou umistény na adrese phdi.cdis.cz/pl/;

e Pro piistup z vefejného internetu je tieba dodrzet tento postup: 1) zadejte do prohlizece
adresu pl.cd.cz (nezadava se www); 2) potvrd'te diivéryhodnost webu (u kazdého prohlizece
muze vypadat jinak); 3) ptihlaste se logserverovym ID a heslem, napt. novak123; 4) pokud
neznate logserverové udaje, pozadejte o n¢ zaslanim e-mailu na adresu hotline@cdis.cz. Tato
zadost musi byt vzdy odeslana ze sluzebniho e-mailu.

Jaroslav Vondrovic, ¢len prezidia FSCR

Letaku, jak se mas v prosinci? Dékuji za optani,
ale stejneé jako v dubnu!

Vazeni kolegové, ziejmé nejen ja jsem
se zamyslel nad ¢lankem kolegy Jaroslava
Vincoura z titulni stranky 12. ¢isla naSe-
ho profesniho étrnactideniku. A jsem za ty
jeho fadky rad. Uvédomil jsem si, ze ote-
viel diskuzi na téma, které ja sam vnimam
jako urc¢itou nespravedlnost. Ackoliv ne-
jsem zrovna zarputily dopisovatel, rad bych
se 0 svij nazor také podélil. A v ¢em tedy
vidim zakopaného psa? — Jiz zhruba Ctvrt-
stoleti pracuji u ,,matky* jako strojvedouci
v rezimu letmo. Tento rezim prace mi vy-
hovuje vzhledem k jeho pestrosti a flexibil-
nosti skladby smén a rad bych v ném jesté
néjaky cas setrval. V posledni dobé se ale
stale vice zamyslim nad problémem, ktery
se mi z celého roku vzdy nejvice pfipomina
zejména v prosinci.

Prosinec je vyjimecny mésic. Vétsina lidi
si ho spojuje s pfichodem Vanoc a t&si se
na volné chvile stravené se svymi nejbliz-
$imi. Jsou ovSem povolani, kterd ani o va-
nocnich svatcich nemohou pferusit svoji
praci, a tak se stava, ze ve svatek musi na-
stoupit do prace. Netfeba se nad tim poza-
stavovat. K zamysleni mé ale vede to, jak
jsou jednotlivé skupiny zaméstnancti velmi
rozdilné posuzovany vzhledem k odpadlym

vykontim jejich prace praveé ve dnech statem
nafizenych svatka.

Vratime-li se kousek zpét, naptiklad
do prosince 2014, zjistime, ze svatecni dny
24., 25. a 26. ptipadly na vSedni dny. Za-
méstnanci s pravidelné rozvrzenou pracovni
dobou (tzv. osmickafi) v tyto dny do prace
nenastoupili, uzivali zaslouzeného volna se
svymi blizkymi a jejich odpadlé smény jim
byly proplaceny jako nahrada za odpadlé vy-
kony bez nutnosti tyto odpadlé vykony na-
hrazovat v jiné dny. Domnivam se, ze tento
postup je spravny, protoze piekazka nebyla
na strané zaméstnancu, byly to statem nafi-
zené svatky.

V mém piipadé, jako zaméstnance ,,let-
mo*, byla situace podobnd, oviem s néko-
lika zasadnimi rozdily. Za mésic prosinec
jsem si viechny svate¢ni dny také uzil doma
se svymi blizkymi, ve svate¢nich dnech
jsem neodpracoval ani minutu. Problém
vidim v tom, ze ackoliv jsem nepracoval
ve svatky, musel jsem piesto v tomto mési-
ci odpracovat béznou mési¢ni normu, a tak
jsem si ve skuteCnosti celé svatecni volno
nadpracoval. Vzhledem k tomu, ze jsem
jako tzv. letak zaméstnanec s nerovnomeérné
rozlozenou pracovni dobou, je mij pracovni

vykon hodnocen denné normou 5,09 hod.
Jsem plné€ zavisly na tom, zda pro mne pra-
ce bude, ¢i nikoliv a navic také na skutec¢-
nosti, jak se podafi naSemu komandujicimu
pracovnikovi nds nékolik letmo strojvedou-
cich o svateéni vykony podélit, coz jiz samo
0 sob& mize pusobit jako tfeci plocha mezi
zaméstnanci a komandujicim strojmistrem.
Proto se domnivam, ze v ptipadé¢, kdy pro
mne nebude v den statniho svatku prace,
mél by byt tento den také hodnocen jako
muj odpadly vykon a méla by mi byt pro-
placena denni norma 5,09 hodiny ve vysi
mého prumérného vydélku, abych nebyl nu-
cen tyto svatky nadpracovat, stejné, jako je
to u zaméstnanci s pravidelné rozvrzenou
pracovni dobou. Tim by se castecné tento
nas§ handicap vyrovnal a ja jako ,letak®
bych mohl fici, ze mi staitem nafizené svat-
ky pfinaseji také néco pozitivniho, protoze
soucasny systém svateéniho odménovani mi
z uvedeného prosince ucinil naprosto bézny
vSedni mésic.

Zajimavé pusobi pohled do kalendare
na jiz také uplynuly rok 2015. Cekalo nas
celkem dvanact staitem nafizenych svatec-
nich dni. Z tohoto souctu vychazeji dva sva-
te¢ni dny na vikend, dalSich deset na v§edni

dny. Zaméstnanci s rovnomérné rozvrzenou
pracovni dobou se tak mohli téSit na nahra-
du odpadlé mzdy v celkové vysi cca 77 ho-
din. Kolektivni smlouva CD 2015 oviem
pamatovala na zaméstnance s nerovnomer-
né rozlozenou pracovni dobou tzv. svatko-
vym pravem. Toto opatfeni mi garantuje, ze
v prubéhu roku mimo mésic prosinec mam
pravo odpracovat (nikoliv si uzit doma)
pouhych 30 svate¢nich hodin. Ackoliv vy-
tvofeni tohoto prava bylo nepochybné ve-
deno dobrym umyslem, ma i sva negativa.
Pozitivum spoc¢iva v garanci pro turnusové
zaméstnance v tom, ze vilbec mohou pocitit
n&jakou vyhodu ze statnich svatki. Mam ale
obavy, ze dalsi negativa tuto vyhodu velmi
snadno smazou. Prvni negativum spociva
v tom, ze komandujici zaméstnanec je nu-
cen se timto viibec zabyvat. Pfi nedostatku
svateCni prace vSak vyhodi zaméstnanci
v turnuse jeho svate¢ni sménu a necha ji
odpracovat zaméstnanci letmo! Takova je
praxe. A to je pravé dalsi negativum. Za-
meéstnanec zafazeny v turnuse pfijde o svoji
svatecni sménu a musi ji nahradit v jiné dny,
a to Casto tieba sménami dvéma, kratSimi,
nez byl plGvodni svateéni vykon. Tim se
vyrazné znehodnoti pro dotéeného ,,turnu-
saka® prave jeho pracovni rezim. A konec-
né dal$i negativum vyplyva pro samotného
zamé&stnance letmo, ktery je uméle donucen

nastoupit na sménu ve svatek a tento den de
facto oslavi praci. Pro zajimavost: I kdyby
Cisté teoreticky zaméstnavatel uhradil za-
méstnancim letmo vSech 12 svatki, bylo
by jim proplaceno celkové 12 x 5,09 hod.
= 61 hodin a 48 minut. Tento pocet se ani
zdaleka nepfiblizuje poctu 10 x 7,42 ho-
din, které dostali v roce 2015 proplaceny
jako odpadly vykon ve svatek zaméstnanci
s rovnomérné rozvrzenou pracovni dobou!
Jakpak by asi takovy rozdil vypadal, pokud
bychom ho vyjadfili finanéné?

Vazeni kolegové, jist¢é vnimate sami,
ze je velky rozdil ve zpisobu, jak se za-
méstnavatel vyrovnava s jednotlivymi sku-
pinami zaméstnanct ve smyslu svate¢nich
nahrad. Na kolektivnich vyjednavanich
bylo ¢asto pfipominano, ze je nepfipustné
zvyhodnovat jednu skupinu zaméstnan-
cu pted druhou. J& osobné se ale bohuzel
nemohu zbavit pocitu, ze pravé v tomto
ptipadé k takovému zvyhodnovani velmi
vyrazné dochazi. Pfal bych si, abychom
mobhli na toto téma do budoucna diskutovat
a tfeba i néco zménit k lepSimu. S pocitem,
ze jsme asi doopravdy zaméstnanci druhé
kategorie, se da sice zit, ale neni to jaksi to
pravé ofechové.

Mirek Tomes
strojvedouci PJ Ceskd Tiebova
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Prejezd P 4406 po provedenych opatienich, které zajistil tratmistr TO Jesenik Vlastimil Burydnek

Ocenujeme vstricnost

V Zajmech strojvadce ¢. 12/2016 byl
zvefejnén Clanek Zatim jizda do neznama
popisujici nedostatecné rozhledové pomée-
ry na piejezdu €. P 4406 v km 7,214 trati
Mikulovice-Zlaté Hory. Soucasné byl poza-
dan pfislusny odpovédny pracovnik Spravy
trati SZDC Olomouc o feeni tohoto nebez-
pecného stavu. V minulych dnech obdrzela
redakce ZS zpravu od tratmistra TO Jesenik
Vlastimila Buryanka dolozenou fotografiemi
prostoru piejezdu P 4406 po provedenych
opatienich. V souladu s pravnimi piedpisy byl
odstranén nejvice problematicky porost v roz-
sahu do 40 m?. Definitivni feSeni tento prostor

Porusovat zakony se nevyplaci

O tom, ze porusovat zakony se nevyplaci,
se v nedavnych dnech presvédcila fada fidicu
a také jeden vytrznik, ktery napadl strojvedou-
ciho v Mosté.

Pozorny fidi¢ stojici 5. dubna 2016 v fadé
vozidel pred Zeleznicnim piejezdem P 5235
na silnici II/300 v blizkosti Dvora Kralové nad
Labem poftidil videozaznam jiného fidice, kte-
ry s vozem Ford Mondeo objel stojici vozidla
a presto, ze piejezdové zabezpeCovaci zafi-
zeni zakazovalo vjezd na prejezd a poloviéni
zavory byly spustény, na prejezd vjel, zavory
objel a ujel. Videozaznam predal Policii CR.
Policisté z Dopravniho inspektordtu Uzemniho
odboru PCR v Trutnové pies okolnost, Ze ze
zaznamu nebyla patrna SPZ vozidla, fidice vy-
patrali a ptredali ke spravnimu fizeni. Autorovi

¢ekd az v nasledujicim obdobi vegetaéniho
klidu na zaklad¢é povoleni Chranéné krajinné
oblasti Jeseniky, které nebylo k datu podani
zpravy jesté vydano.

Oceinujeme vstiicny pFistup pracovniki
TO SZDC v Jeseniku. Je vid&t, Ze i opatie-
ni vyzadujici jen nepatrné financni naklady
muize vyrazné zvysit bezpecnost zelezni¢niho
provozu. Redakce ZS samoziejmé velmi rada
zvetejni 1 dalsi podobné ptiklady vstficnosti
pti rychlém feSeni provozni problematiky.

Libor Polacek
Viadimir Selucky

videozaznamu i policistim do Trutnova patii
podékovani. Ve spravnim fizeni pied Odborem
dopravy a silni¢niho hospodaistvi Méstského
ufadu ve Dvofe Kralové nad Labem byl fidi¢
uznan vinnym z prestupku, ulozena mu pokuta
3000K¢ a vysloven zakaz ¢innosti spocivajici
v zékazu fizeni motorovych vozidel na jeden
mésic. Dosud ¢isté konto fidice bylo zatizeno
sedmi trestnymi body. Za provedené sprav-
ni fizeni dale fidi¢ zaplati pausalni nahradu
1000K¢. Rozhodnuti je jiz pravoplatné.
Neurvalé jednani nebude levné ani pro
vytrznika, ktery letosniho 3. kvétna ve ve-
¢ernich hodinach napadl pfi vykonu sluzby
strojvedouciho v Mosté¢ a také poskodil sta-
noviste strojvedouciho i interiér RegioPanteru
440.006 DKV Praha. Vytrznik byl obvinén ze

Kolovuz piny problému

Pred casem se na Ceskych kolejich objevily zrekonstruované vozy
Bdtax, tzv. kolovozy — vozy pro piepravu jizdnich kol. Plivodné slou-
zily jako ,,privésaky* motorovych vozi . 810. Myslenka dobra, pro-

vedeni vsak vice nez rozpacité.

Byla odstranéna jedna fada sedadel, misto které byly nainstalova-
ny drzaky na kola (obr.1). Druha fada sedadel pak byla ponechana.
Dle dokumentace je zde misto pro 20 kol a 26 mist k sezeni. Na trati
¢. 226 Veseli nad Luznici-Ceské Velenice jsou tyto kolovozy pro-
vozovany v zavésu za ,,dvojcetem™ motorovych jednotek f. 814/914

(Regionova).

Samotna Regionova ma 8 mist pro kola,
»vmestna“i 16! Je otazkou, pro¢ nebyla odstranéna z kolovozu i druha

zohlednit, a tak jezdime zpozdéni. Prozakaznicky servis, tolik pro-
pagovany v kiidovych brozurach, dostava silné trhliny a nervy tecou
a teCou jako nedaleka Luznice. Nevim, jak je to mozné, ale nékdy je

kolovuz prazdny a pfi vétsi frekvenci kol naopak chybi. O to vic pak

..praskaji ve §vech® preplnéné Regionovy. Ze by §patny prazkum?
Pokud nékdo bude oponovat, ze jakakoli zména je zasahem do kon-
strukce vozidla (vSeobjimajici mantra jakékoliv zmény), mél by vzit
na védomi, ze viiz byl ,,pfestavén‘ na koloviiz! Na¢ napiiklad zachran-
na brzda na sloupku ptekazejici prepazky, kterou lze umistit, ve voze

bez lidi na jiné misto? Pro¢ sedadla zabirajici misto pro dalsi kola ma-

v nouzi se jich vsak

fada sedadel, nebot’ kolovliz nema nainstalovan UIC kabel na ovla-

dani dvefi (0dajné stoji statisice) a za jizdy je uzamcen. Pobyt osob
za jizdy je tedy zakazan! Rovnéz byly ponechany sklenéné piepazky
(obr. 2), které zna¢né komplikuji nakladku i vykladku kol a znemoz-
nuji piepravu piivésnych vozikl pro déti ¢i psy. Nakladka i vykladka
posledni dobou oblibenych horskych kol 29" se tak stava rébusem
hodnym jezka v kleci. Siroka Fiditka a v&tsi kola se u WC ne a ne pro-
pasirovat do oddilu. Autor rekonstrukce patrné neni cyklista a v praxi

si nakladku ¢i vykladku nikdy nevyzkousel.

Na trati ¢. 226, ktera je propagovana jako cyklisticky raj, je 8 zasta-
vek na znameni s pobytem krat$im nez plil minuty, 4 stanice s minuto- =
vym a jedna s vice nez minutovym pobytem (kvili kfizovani souprav).
Pokud na frekventované zastavce, napt. Tfebon lazné, vystupuje a na-
stupuje vétsi poGet cyklistd je to minimalné na cigaro... Piitom v Ces- |
kych Velenicich mame nasledné 20 minut od piijezdu do odjezdu
zpatecniho vlaku (8713/8718) a to jesté ,,odstavujeme* koloviiz! Neni

tivi cestujici se po zastaveni hrnou do soupravy pied posunem s ko-
lovozem! Tvirci grafikonu jaksi pozapomnéli uvedené skutecnosti

spachani trestnych ¢inti poskozovani cizi véci
a vytrznictvi. Spisovy material jiz zpracovava
Okresni statni zastupitelstvi v Mosté a na pa-
chatele bude podana obzaloba. Soud muze
pachateli ulozit trest odnéti svobody az na dvé
1éta. Ceské dréhy se pripojily k trestnimu Fize-
ni s pozadavkem na nahradu zptsobené skody
ve vysi 34 680 K¢. O tomto piipadu jsme psali
jiz v €. 12/2016 ZS v ¢lanku Kolegové ze ZO
Most jednali na statnim zastupitelstvi.
Cerstva zprava piisla i z Dopravniho in-
spektoratu Uzemniho odboru Policie CR Praha
venkov-zapad. Na zéklad& podnétu FSCR (viz
¢lanky Pod svicnem byva tma a Pripad jsme
si nenechali jen pro sebe v Cisle 10/2016 ZS)
zaslaném Policii CR ve véci ohrozovani bez-
pecnosti zelezni¢ni dopravy na zelezni¢nich

ptejezdech na trati ¢. 122 Praha—Hostivice—
Rudna u Prahy, zejména na piejezdu P 2236,
byla policisty provedena fada preventivnich
kontrol. Pfes nezvratny fakt, ze piitomnost
policistit vede fidice k dodrzovani piedpisd,
tak bylo v nedavnych dnech pfistizeno osm fi-
dict, ktefi nerespektovali znacku P 6, Stiij, dej
prednost v jizde, umisténou pied zelezni¢nimi
piejezdy. Udélené blokové pokuty dosahly
pramérné vyse 425K¢. Vérme, ze budou pro
prestupce dostateCnym varovanim pied dalsi
riskantni jizdou. Také policistim z DI Uzem-
niho odboru Policie CR Praha venkov-zapad
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jici za pfic¢inu mensi kapacitu a zbyte¢né piehazovani kol pro uvolnéni
potiebnych?! Kdo vi, odpovi a mozna opravi...

Ivo Vlachynsky

dékujeme za prispévek ke zvySeni bezpecnos- F

ti silni¢niho i zelezni¢niho provozu.

Vladimir Selucky

Jizdu v pruvanu zameéstnavatel nestanovil
aneb | loajalita ma své meze

Jednim ze smutnych piib&ht letosniho 1éta
je zpusob, jakym se zastupci managementu
CD rozhodli fesit stiznost nageho olomoucké-
ho kolegy Vladimira Pally. Druhého ¢ervence,
kdy nastoupil do sluzby na vlaku 887, panova-
ly tropické teploty. Po oba dny tak byl na lo-
komotivé fady 150 nucen jezdit s otevienymi
okny a v pravanu. Nasledky se dostavily — uz
druhy den mu zacal otékat nos.

Dalsi nastup mél 4. ¢ervence ve 4.27 hod.
na vlak 881 a béhem této smény mu zacal
otékat cely oblicej a doslo i k zalehnuti usi
do t¢ miry, ze v Olomouci musel pozadat
o vystiidani a vyhledat oSetfeni ve vojenské
nemocnici. V nasledujici dva dny statnich
svatkti se zdravotni stav zhor$il natolik, Ze
absolvoval oSetfeni na lékafské pohotovosti.
A protoze ani to nepomohlo, byl 7. cervence
hospitalizovan v nemocnici, aby poté jesté
zlstal v pracovni neschopnosti. O své situaci
informoval 26. ¢ervence svého zaméstnavate-
le v hlasence ¢islo 6419, ve které — vzhledem
k pracovnim podminkam na lok. f. 150 v ob-
dobi extrémnich letnich teplot — pozadal, aby
mu byla mzda za dobu pracovni neschopnosti

vee y o

dorovnana do vyse primérné mési¢ni mzdy.

U zaméstnavatele, v tomto piipadé ve-
deni DKV Olomouc, pochopeni nenalezl.
V dopise, ktery mu poslal vrchni pfednosta
ing. Dusan Tylich a ktery k vyfizeni pfipravil
ing. Jan Ryznar, se uvadi: ,, Abychom mohli,
jako zaméstnavatel, uvazovat o jakémkoliv
legadlnim zpiisobu dorovndni mzdy za dobu
pracovni neschopnosti do priumérné mzdy,
muselo by se ve Vasem pripadé jednat o pra-
covni uraz. Protoze nedoslo k naplnéni defini-
ce urazového déje dle prislusnych ustanoveni
zdakona ¢. 262/2006 Sb., zakoniku prace, ne-
Ize tento pripad jako pracovni tiraz posoudit.
Jsme si védomi, ze v pripadé letniho obdobi
neni vykon prace strojvedouciho jednoduchy,
a z tohoto ditvodu naplitujeme strojvedoucim
podminky dané Smérnici o zdravotni péci
o zaméstnance Ceskych drah, abychom tyto
neprilis priznivé podminky eliminovali.

Ve stiznosti uvadite, ze jste jezdil s ote-
viFenymi okny do privanu, v disledku cehoz
vznikla Vase pracovni neschopnost. Tento zpii-
sob jizdy Vam ale zaméstnavatel nestanovil.
Na druhou stranu Vam mohlo byt z obecné

znamych skutecnosti jasné, ze z priivanu, kte-
ry jste si sam vytvoril, mizete mit urcité zdra-
votni komplikace. Na zdkladé vyse uvedeného
bude Vase pracovni neschopnost zuctovana
ve smyslu platné pravni upravy.

Toto stanovisko neni ni¢im jinym nez vy-
sméchem, ukazkou nestydaté piehlizivého
a naprosto pokfiveného vztahu zastupcli ma-
nagementu CD k ,,obyéejnym*“ provoznim
zaméstnancim. A v tomto piipadé k stroj-
vedoucim, jez jsou nosnou profesi, na niz
doslova stoji anebo pada prosperita firmy!
Vzdyt musi byt pracovnim trazem jen frak-
tura koncetiny?! Absolutné nevyhovujici
pracovni podminky, jez jsou jasnou piic¢inou
i jinych onemocnéni, pro zaméstnavatele nic
neznamenaji?! Zaméstnavatel si jich sice je
védom (viz jeho dopis), ale jen odtud potud...
Pfipomenme, ze napiiklad na takika Gtyfi de-
setileti starych lokomotivach f. 150 neni ani
instalovana klimatizace. A je tomu tak i pfes
skutecnost, ze a¢ puvodné byly provozovany
v rychlostech do 120 km/h, po jejich rekon-
strukei ¢ini rychlostni limit az 160 km/h!

Vazeni kolegové, vétSina z vas stale

Rezijni jizdu definuje natizeni viady

V posledni dobé se stale castéji objevuji
ptipady, kdy zejména z diivodu pfevodu vyko-
ni mezi jednotlivymi provoznimi jednotkami
¢i DKV, ale i z divodt vylukovych ¢innos-
ti SZDC, je tieba doplnit &i obnovit poznani
trati. Zameéstnavatel na tyto vykony posila
strojvedouci ve sméné, kterd je stanovena se
zaCatkem a koncem v nejbliz§im misté poza-
dovaného poznani a cesta z pravidelného mis-
ta vykonu prace a zpét po ukonceni poznani
do mista pravidelného mista vykonu prace je
povazovéana pouze jako pracovni cesta s pii-
slusnym narokem stravného.

Tento zpusob ,Setfeni” at’ jiz mzdovych
prostiedka ¢&i fondu pracovni doby je dle
nazoru, a to nejen pravniki zastupujicich
FSCR, v rozporu s Nafizenim vlady (NV)
¢islo 589/2006 Sb., v platném znéni, kterym

se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnanci v dopravé.
V jeho ustanoveni § 3, odstavec d) je napros-
to jasné stanoveno, jak je posuzovana doba
dopravy zaméstnance ze sjednané¢ho mista
vykonu prace do jiného mista vykonu prace
u zaméstnance v dopravé, ke kterym profese
strojvedouci bezesporu patii.

Vynatek z NV 589/2006 Sb., paragraf
3, odstavec d): ...d) rezijni jizdou se rozumi
Jizda potiebnd pro premisténi zaméstnance
ze sjednaného mista vykonu prace do jiného
mista vvkonu prace pred jeho zacatkem nebo
doba potiebna pro premisténi z mista vvkonu
prdace do jiného mista vykonu v jeho pribéhu
nebo doba potrebna k premisténi z mista vy-
konu prace do sjednaného mista vykonu prace
po skonceni pracovniho vykonu...

Pozadujte proto dobu potiebnou pro
premisténi (reZijni jizdu) zapocitat do cel-
kové doby pracovni doby takovychto smén.

Jaroslav Vincour, viceprezident FSCR

jesteé dba kodexu profesni cti. Strojvedouci
tak chtéji sviyj vlak dovézt do cile za kazdou
cenu. Necht¢ji zklamat cestujici anebo mate-
rialné poskodit dopravce, svého zaméstnava-
tele. Ukazuje se ale, ze tato loajalita (kterd se
ostatné projevila i v nedavné kampani tykajici
se presCasové prace) a obrovska vstiicnost
se nemusi vzdy vyplatit, nebot’ az pfili§ Cas-
to ji strojvedouci odnaseji i na svém zdravi.

Pfemyslejte o tom! Zvlast¢ kdyz, jak vidno,
alesponl zaméstnavatel v tom ma jiz jasno!

Libor Polacek

Poznamka: Na odmitavém postoji zamést-
navatele nic nezménilo ani osobni jednani
Vladimira Pally s vedenim DKV Olomouc,
k némuz doslo 15. srpna.

Studénka rok pote

Tragické udalosti, k nimz doslo loni na ze-
lezni¢nim piejezdu ve Studénce, svého Casu
plnily titulni stranky novin a byly na pfednich
mistech zpravodajstvi televiznich stanic. Bylo
popsano mnoho papiru, zaznélo mnoho vzlet-
nych a himotnych slov a pfedsevzeti. Rok
uplynul, a vysledek? Kdyby nebylo rozhovo-
ru v deniku MF Dnes 23. ¢ervence s kolegou
Janem Cernym, ktery ten den osudny vlak
vedl, mozna by si na tu udalost vefejnost ani
nevzpomnéla. Internet nas s ledovou chlad-
nosti neziicastnéné strany pravidelné informu-
je o dalsich podobnych stietnutich na piejez-
dech ¢i o tom, jak ten ktery fidi¢ stacil jeste
v posledni chvili (seting vtefiny) pred blizicim
se vlakem ujet. Diky dostupnosti kamer, ktera
mnohd auta jiz maji za pfednim sklem, se do-
konce i dafi nejednoho ,,mistra volantu* vypa-
trat a predat piislusSnym organtim statni moci
k zaslouzenému potrestani.

Jak se vyvijela debata v médiich? V prvni
¢i druhy den po nehodé byl hlavnim bodem
pozornosti stav zranéného kolegy a dalSich
tézce zranénych. Poté se ovSem zacaly fesit
prejezdy. Pro¢ ne, kdyby to ale nebyla jen de-
bata o tom, co udélat se zavorami, jak ochranit
fidic¢e apod. Souhlasim, ze vyfeSenim problé-
mu ochranime i sebe v ¢ele vlaku. Mélokdo
vSak jasné prohlasil, ze Cervend je jednou
provzdy Cervena a na tu se stoji. Neni zadné
dalsi ,.kdyby* ¢i néjaké ,,ale, nebo snad sou-
slovi ,,v pripadeé, zZe..." 'V silni¢nim provozu
cervena znamena stiij bez vyjimek. To, Ze my
na cervenou jet s vlakem po splnéni jistych
podminek mizeme, je zalezitosti tvirch pred-
pist, ktefi ndm praveé podobna slovicka a situ-

ace do predpist ,,vtipné* nachystali. To vSak

____-d s touto tragickou nehodou nesouvisi.

V médiich se sice vedou disputace o po-
rusovani silni¢nich pfedpist a hazardovani
s zivoty téch, ktefi na piejezdech bezpecnost
a predpisy porusuji. Na strojvidce, ktery je
ohrozen nejvic, si vSak vzpomene malokdo.
Kdo si umi predstavit, co se odehrava na sta-
novisti v téch vtefinach pied narazem?

Ve zminéném rozhovoru kolega Cerny uva-
di, ze od zpozorovani kamiénu na piejezdu
do narazu zbyvaly tak ¢tyfi vtefiny. Co cheete
udélat, kdyz jedete rychlosti sto Sedesat kilome-
trt v hoding!? Piesto kolega napied jesté zadal
rychlobrzdu a teprve pak se snazil ze stanovisté
uniknout. Je nezpochybnitelné, ze snizeni rych-
losti byt o deset kilometri napomohlo k zmir-
néni nasledkil nehody. Snad to bylo i divodem
St'astného faktu, ze pii nehodé Pendolino zistalo
stat na kolejich a pét vozi soupravy bylo takika
neposkozenych. Co by se stalo v pfipadé, ze by
se vlak pii nehod¢ na kolejich neudrzel a sou-
prava se poskladala jak harmonika, ¢i by se vozy
po opusténi koleji ,,narovnaly nad sebe anebo
se vzajemné srazily!? Pak bychom se dnes bavili
o desitkach mrtvych! Jsem piesvédceny, ze ko-
lega Jan Cerny si zaslouzi velké ocenéni a uzna-
ni nas vSech! Udélal vSechno, co mél, a za to
si z této tragické nehody bohuzel odnesl tézké
zdravotni nasledky.

Optimalni bezpecnost nam v ¢ele vlaku
zaru¢i pouze mimouroviové kiizeni koleji
a silnice. Jelikoz néco takového u nas viude
nebude jesté¢ hodné dlouho mozné, je treba
apelovat, aby piislusné organy statni moci po-
dobné prestupky fidicu trestaly s co nejvetsi
pfisnosti. Jiné cesty neni a nic jiného nam za-
tim nepomuze. Bohuzel...

Evzen Mikolajek
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Zelezny dédek

Vetsing z nas, kdyz slysi tato dvé slova, se vybavi
povalecny film s Jaroslavem Marvanem coby strojve-
doucim parni lokomotivy, kterak zachrafuje zeleznici
tim, Ze s lokomotivou chyta na trati ujeté nakladni
vozy. Byly sice jen Ctyfi, a jeSté k tomu prazdné, ale
také mohly kdesi napachat velkou skodu. Od svého na-
stupu k zeleznici jsem ale nikdy neslySel o podobném
piipadu. Az jednou v 1été roku 1975. Tento piibeh zi-
jen proto, ze diky velkému mnozstvi ndhod se tato uda-
lost odehrala bez lidskych obéti, ale také proto, ze v té
dobé tu jeste nebyla média, kterd si libuji v perverznim
rozmazavani nestésti jakéhokoliv druhu. A jde-li o ze-
leznici, to si novinaii smlsnou velmi radi.

Je Casné nedélni rano 24. srpna 1975 a na sviij vykon
nastupuje dééinsky strojvedouci Milan Sulc a pomoc-
nik Josef Rocek. Na sviij vlak dostévaji od strojmistra
letmo lokomotivu T 478.3011 se slovy, Ze je po udrz-
bé a ze ma nové $palky. Nasleduje klasickd prohlidka
lokomotivy, odjezd z depa na vlak, piiprava na vlaku
a ve 4.14 ma osobni vlak 16621/0 odjezd. Cilova sta-
nice je Varnsdorf. Odtud se v 1ét¢ turnusové jezdi Lv
do Benesova nad Plou¢nici a pak jedou na piiptezi mo-
torovému rychliku 591/2 z Plzn¢ do Varnsdorfu a zpét
opét sviyj turnusovy osobak do Décina.

Mezi tim v§im na nadrazi D&in vychod odjizdi na-
kladni vlak Pn 69441/0 také smér Varnsdorf. Az na n¢ko-
lik kratickych useku je celé trat’ z Décina az do Jedlové
ve velkém stoupani. Proto tyto tézké nakladni vlaky jsou
pravidelné vypravovany s postrky. Je tomu tak i u vlaku
69441. V ¢ele vlaku je liberecky Stokr 556.042, za sebou
ma 15 vozi Fads/Wap s uhlim o celkové vaze 1150 tun
ana postrku je décinsky Stokr 556.0231.

Po odjezdu z Décina vychodniho nadrazi zjist'uje Ceta
vedouci lokomotivy, Ze se jim ztraci voda (bylo to kvi-
li poruse na obou napajecich). Ale vody je zatim dost,
a tak pokracuji v jizdé. Projedou Benesov nad Ploucnici,
Markvartice i Ceskou Kamenici a pokraduji dal smér

vody kriticky, ale pesto se rozhodnou, Ze pojedou dal az
do Jedlové, odkud jde trat’ v podstaté bez stoupani. A je
to zrovna kriticky tsek, kde stoupani je az 21 promile.

Kus za zastavkou Kytlice vak zastavuji a rozhodnou
se vratit se zpét do Mlynd. Topic to jde vyfidit na postr-
kovou lokomotiva a po chvili a po prevzeti brzdy se cely
vlak vydava na zpatecni cestu. Ve Mlynech je totiz vo-
dérna, kde planuji dobrat vodu. Ve stanici uz stoji osobni
vlak 16620, ktery po vjeti celého vlaku zpét do stanice
odjizdi smér Vamsdorf. Ceta vedouci lokomotivy se te-
prve zde dozvida, Ze vodarna nefunguje. V tomto obdobi
dochézi také ke stiidani smén ve stanici. Je Sest hodin
rano. Dalii vodama je aZ ve stanici Ceska Kamenice.
Po domluve se liberecky stroj odvésuje a odjizdi dozbro-
jit vodu. V C. Kamenici musi nejprve piestavit nakladni
vozy, které mu brani k najeti k vodnimu jefabu. Voda
tece, ale je ji tak malo, Ze to nestaci, a tak jedou pro vodu
zpét az do Décina.

V tu dobu se jiz strojové vraci lokomotiva
T 478.3011 od osobaku 16620 z Varnsdorfu do Bene-
Sova nad Ploucnici. Dispecersky aparat fesi problém,
co s nakladnim vlakem ve Mlynech a pada navrh, aby
naklad z Mlyni pomohla odvézt lokomotiva od oso-
baku. V Ceské Kamenici proto vypravéi lokomotivu
zastavi a pta se, zda tento vykon udéla. Strojvedouci
na to kyvne, ale ma jednu podminku — lokomotiva
musi byt v ¢ele vlaku, ne na postrku.

Piejdou si na druhé stanovisté a uz maji odjezd
do Mlyni. Tam jsou v podstaté za chvili a zastavuji
u vjezdového navéstidla. Ovsem informace o tom, kdo
ma byt v cele vlaku se cestou draty n¢jak pomotala,
a tak nakonec ve Mlynech topi¢ z postrkového Stokra
lokomotivu odvésuje, vyjedou na zhlavi a po navésti za-
&inaji soupravu objizdét. Zadné zajisténi soupravy vaku
ve stanici na spadu 17,8 promile a uz objizdéji. Jak jedou
okolo soupravy, vSimne si strojvedouci, Ze se souprava
dava do pohybu. Nez zastavi a slezou dolt, jede souprava
tak rychle, ze na ni nelze naskocit. A vozy jedou.

Strojvedouci z brejlovee registroval pohyb koute
z parni lokomotivy, a kdyz se v pravém oblouku objevi
jedouci vozy, je mu jasné, ze je zle. Odbrzdi lokomoti-
vu, navoli smér vzad a za¢ne couvat, aby zmirnil naraz
do lokomotivy. Jenze takova véc se neda ani odhadnout,
ani natrénovat. Po domluvé s pomocnikem asi pii rych-
lost 50 km/h prebiha na druhé stanovisté, prebira brz-
du a houka a houka. Pak rozjetou lokomotivu piibrzdi
na rychlost 38 km/h, aby nasledny naraz tuto rychlost
skokoveé zvysil na 57 km/h.

P narazu doslo k deformaci celniku lokomotivy, ale
jinak na funkcnosti se nezménilo nic. Jedna véc se vsak
dopravakum povedla, vsechny piejezdy jsou véas zavie-
ny. Rychlost nebrzdéné soupravy nartista. Na trati, kde je
tratova rychlost 60km a konstrukéni rychlost lokomoti-
vy je 100km, tak souprava jede 70, 80, 90, pfi rychlosti

115km prestava ukazovat rychlomér — byl poskozen ka-
bel od napravy k rychloméru.

Odbornici pozdgji spocitali, ze souprava se mohla
pohybovat rychlosti az 135 km/h. To vite, na spadech
10 az 18 promile je to mozné. Ve strojovné lokomotivy
zacalo hofet, a tak se pomocnik vydal dovniti pozar
hasit. V castych obloucich se lokomotiva nebezpecné
naklani tu vpravo, tu vlevo. A v téhle rychlosti pomoc-
nik uvnitt hasi. Ceskou Kamenici se profiti rychlosti
90 km/h, minou nékolik piejezdi s pochybnou kvali-
tou zelezni¢niho svrsku, kde by jeden piedpokladal, ze
néco vypadne. NIC.

Podle svédki bylo na trati vidét kouli prachu
a mouru v Cele s motorovou lokomotivou. Teprve
v km 18.9 doslo k vykolejeni posledniho vozu. Ten
se postupné prevraci, ale stale zistava spojen s celou
soupravou a tak za nim zdstava trat’ totdln¢ znicena.
Takovému stavu koleji jsme fikavali ,,hluboka orba“.
Az po chvili devastace koleji dojde k utrzeni posled-
nich dvou vozil. Rozpojily se brzdové spojky a vozy
konecné zacaly brzdit. Pti tomto brzdéni doslo k dalsi-
mu roztrzeni soupravy. Devét vozi zastavilo jesté pred
vjezdovym néavéstidlem do Markvartic.

Jak se pozdgji zjistilo, posledni ¢tyii vozy byly vy-
pnuté z brzdéni! Tyto vozy tedy nebrzdily a fiti se s lo-
komotivou pies Markvartice dal. V tomto useku je spad
az 17 promile, a tak ty uz lokomotiva dokazala postupné
ubrzdit az do zastaveni. Zastavily az v kilometru 13.300,
tedy necelych 18 kilometr( od mista ujeti. Misto zasta-
veni bylo nedaleko mésta BeneSov nad Ploucnici. Jesté
pred zastavenim, na zavoraiském stanovisti Zv 153 mezi
stanici Markvartice a zastavka Dolni Habartice, polozila
pani zavoraika na koleje tzv. Schonovy sané. Ty vsak
pluh lokomotivy odhodil daleko od koleji.

Na stav po zastaveni vzpomina Milan Sulc slovy:
, Vystoupil jsem na pesunk, zapalil cigaro a cumél
do blba. Sice uz bylo po vsem, ale pordad mi nedochdze-
lo, co se nam mohlo stat. Z toho nicnedélani nas vyru-
Sila zavordrka, kterd za nami dosla. Pane strojvedouci,
madte zavolat do BeneSova. Ja jsem ji odpovédél, ze
nikam nejdu a at'si pro nas prijedou. A viak nestiezim,
JASNY!* A jen tak na okraj, v Gase nehody bylo Mila-
novi par mésicll po tficatych narozeninach.

Po nehod¢ nastalo vySetiovani jejich piicin. Bylo to
hlavné naprosté selhani nekterych zaméstnancti provozu
pfi nezajisténi soupravy vlaku Pn 69440. Nejvétsi vina
spadla na décinského topice, ktery odvéSovani provadel
a soupravu nijak nezajistil. Bez viny neziistala ani vy-
pravei, kterd svym postupem takové jednani umoznila.
Nehoda byla kategorizovana jako Al. Prestoze nasledky
nehody byly hrozivé, tak oprava témér péti set metrQi zni-
Cené traté trvala pouhé tfi dny. Uzavieni nehody se kona-
lo u okresniho soudu v Décing 29. fijna 1975. Rozsudek
soudu znél: topi¢ dva roky nepodminéné, strojvedouci
rok a piil nepodminéné a vypravéi dostala rok a pil se
Ctytletou podminkou. A vem byl vysloven tiilety zakaz
Ginnosti v dosavadni funkci u CSD.

A pied koncem jesté dvé perlicky. Pri sepisovani pro-
tokolu vyslovil nacelnik revizord usteckého provozniho
oddilu CSD politovani nad tim, Ze se pantim Sulcovi
a Rockovi nepodafilo zastavit ujeté vozy diive.

Vinici byli potrestani, zato dvojice neohrozenych
si uzivala svych par minut slavy. Nasledovalo oficialni
podekovani od nacelnika LD Décin, kterému asistoval
i predseda KSC. Po jeho proslovu piedal ncelnik obéma
obalku. Strojvedouci v ni mél tisic korun a pomocnik jen
pét set. Milan Sulc se pt, pro¢ Pepik dostal jen polovinu.
No vidyt je to jen pomocnik, odvétil nacelnik. Ze §lo
obéma uplné stejné o krk, to soudruhtim jaksi uniklo.
Oboji radgji bez komentate.

S Milanem Sulcem se zndm osobné dlouhé roky
a 0 tomto piibéhu vim z jeho vypravéni také dlouho.
Casto jsem si fikal, bylo by dobré, kdyby své vzpo-
minky (a nejen tuto) pisemné zaznamenal na pamet
budoucim generacim strojvedoucich, ale i jako po-
nauceni. Az se o zelezni¢nim dramatu dozvédeli dva
mladi Zelezni¢afi télem i dusi, Tomas Provaznik a Mi-
chal Kozuk, a ti se tématu ujali s mladickym elanem.
Desitky hodin préace, patrani v archivech a zpovidani
pamétnikd. Kdo nekdy takovou praci délal, vi, o cem
pisi. Vysledkem je velice dobra publikace s nazvem
Srpnova nedéle. M 62 stran formatu A4, navic s mno-
ha fotografiemi, kresbami, grafy a planky trati. Vydalo
ji malé nakladatelstvi Polart z Ceské Kamenice. Pokud
mate o knihu nékdo zdjem, muze se obrétit na e-mail:
nakladatelstvi@polart.cz nebo polart j@seznam.cz

Kiest knizky v Bene$ové nad Ploucnici u piileZitosti
70. narozenin Milana Sulce se provadél ne Sampaiskym,
ale uhelnym mourem z mista nehody. I ¢tyficet let poté,
tam je$té najdete zbytky vysypaného nakladu. Popiejme
tedy jest¢ jednou nasemu ocelovému dédkovi Milanu
Sulcovi dlouhé léta ve zdravi a pohods.

Josef Oliva

ZAJMY STROJVUDCE
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Lokomotivy 524.0 patrily neodmyslitelné k trati Brno—Okvisky (Jihlava) vice nez 50 let. Objevovaly

se zde (ve strojové stanici Zastavka

u Brna) jesté pocatkem roku 1971. Mély velmi neklidny chod (jako ostatné vSechny lokomotivy bez béhounii). Diky kritické rychlosti 12 km/h
dosahovaly velkych taznych sil pri rozjezdech. Jejich zatézové tabulky vzbuzuji obdiv i dnes. Napriklad v uiseku Brno—Stielice s max. stoupanim
11 %o mély normu zatéze S 880 tun, ze Zastavky do Rapotic S 350 tun. Na obrazku vievo je 524.0 posledniho provedeni — jiz s vnitinim vstupem
pary a komunikacni rourou. Foto z archivu Zdenka Hdjka

Trojice tratovych kulatin

Pokracovani ze ZS ¢. 13-14/2016

Aspon telegraficky se podivejme na ostat-
ni vlecky. Ve Stielicich je v provozu od roku
1973 vlecka byvalého narodniho podniku
Benzina s velkym obratem zatéze. Déle byla
vle¢ka do kamenolomu v Omicich, zruSena
kratce po 2. svétové valce. Dvé vlecky byly
v Rosicich — prvni do mlynu a pekaren (zru-
Sena r. 1975) a druha do sklaren, kde byl zru-
Sen provoz po jejich uzavieni v r. 1997. Tyto
vlecky byly 2x denné obsluhovany lokomo-
tivou ze zastavecké strojové stanice, stejné
tak nékolikrat denné obsluhovana vlecka
do Zbysova.

Ve strojové stanici v Zastavce byly dvé
lokomotivy, jedna 413.0, druha také, nebo
422.0. Nahrazeny byly lokomotivami 524.0,
které zde slouzily az do r. 1971. Az do rekon-
strukce oblouku hned za posledni vyménou
smér ZbySov musela byt v Zastavce vzdy ales-
pon jedna lokomotiva 413.0. Stroje 524.0 sem
nemely az do ¢astecného narovnani oblouku
na prelomu 50. a 60. let pfechodnost.

V oblouku za¢ind obtizny Usek se stou-
panim 26 %o o délce 2km. Roku 1971 byly
lokomotivy 524.0 asi na jeden rok vystfi-
dany T 435.0, aby tyto vystfidaly T 458.1.
Tyto lokomotivy vozily i dva pary Mn vla-
ki do Strelic, protoze koncem 80. let zacaly
Mn vlaky Oktisky—Brno jezdit 0/0 v tGseku
Zastavka—Brno-Malométice (a zpét), a tudiz
ze Zastavky do Brna projizdély. Lokomotivy
zde pusobily az do zruSeni strojové stanice,
které nastalo tdajné 1. 6. 1992. Jiny pramen
uvadi, e jako SLC (stiedisko lokomotivnich

Nabidka prace

Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni, a.s., Novo-
dvorska 1698/138, Praha — Branik nabizi praci
v pozici dispecer zkusebniho centra ve Velimi
(zelezni¢ni doprava).

Prace na plny uvazek, na dobu neur¢itou,
nastupni plat: 35 tis./més.

Pozadavky:

— prukaz zpusobilosti k fizeni draznich vo-

zidel (motorova trakce)

—zdravotni  zpusobilost dle vyhlasky

101/1995 Sb., odst. 1, 1a pro ORDV

— stiedoskolské vzdélani nebo odborné vy-

uceni s maturitou

— praxe v oboru minimalné 5 let

— organizacni a komunikativni schopnosti,

flexibilita

— Al vyhodou

Napln prace: fizeni a organizace drazni do-
pravy na ZC Velim (zkusebni centrum, misto
vykonu prace), fizeni posunovaci lokomotivy,
funkce vedouciho posunu

Benefity:

— dovolena 25 dni/rok

— kapitalové a penzijni pfipojisténi (po od-

pracovani 1 roku)

— firemni stravovani formou stravenek

Zajemci o tuto pracovni pozici se mohou
hlasit personalistce VUZ Hané Cudlinové
na e-mail: cudlinovah@cdvuz.cz, piipadné
natel. 972 223 461.

Vybrani uchazec¢i budou pozvani na osobni
pohovor.

Cet) byla Zastavka ¢inna az do r. 2000, ale ne
s vlastnimi lokomotivami.

Jedna z lokomotiv jezdila na vle¢ky a méla
stani¢ni posun, druha jezdila na postrky even-
tualné ptipfeze do Rapotic, Namesté n/Osl. ¢i
Trebice, odtud pifipadné nejdale jako neza-
v&Seny postrk az k osadé Cervena Hospoda,
na druhé nejvyssi misto traté Brno—Okiisky.
V opac¢ném sméru byly postrky provozovany
v useku Vladislav—Rapotice. Ve Vladislavi
byla voda i kanal, stejné¢ tak i ve Studenci.
Zde existovala tzv. Zelena Hospoda, skupin-
ka domi pii kfizovatce silnic Brno-Tiebi¢
se silnici nadrazi Studenec—vesnice Studenec
(vzdalenost 3 km). Byl zde i objekt vodarny
pro vodarenskou v€z ve stanici; zvlastni stav-
ba s naprosto atypicky umisténymi kominy
ve stiese (pootoceny o 45 stupid).

V tseku Vladislav—Studenec byla r. 1996
zastavenim zvlastniho vlaku k 110. vyroci
zeleznice oteviena zastdvka Vladislav. Od té
doby stanice Vladislav slouzi pouze doprav-
nim Gcelim.

V Ttebici byla vlecka do Prvni brnénské
strojirny. Velky a dnes minimalné vyuzivany

vleckovy areal je i v Krahulové — uhelné skla-
dy a silo. Pfi vjezdu do OkiiSek byla na pravé
strané vytopna s to¢nou (ta je dnes zasypana).
Nadrazni budova zde stoji uprostied kolejiste,
mensi ¢ast patfila StEGu (Rakousko-Uherska
spole¢nost statni drahy), vétsi spolecnosti
ONWB (Rakouskd severozapadni draha).
Uprostied stojici budova neni nic neobvyklé-
ho, je mnoho stanic s timto uspofadanim, kde
kazda cast kolejiste patiila jiné spolecnosti
(Plzen, Ceska Lipa, Vietaty, Usti nad Orlici
atd.).

V Okiiskach byly dvé zvlastnosti — zpocat-
ku provozu zde byla pfi¢na kolej s tocnami
pres ostatni koleje k pfistavovani vozl k vy-
kladce a nakladce. Velkou zvlastnosti bylo
tiiramenné vjezdové navéstidlo od Jihlavy,
v provozu tdajné 1921 az 1953: jedno rameno
Sikmo nahoru — volno pfimym smérem, dvé
ramena — odbockou k nastupisti 1 (byvala ¢ast
ONWAB) a 3 ramena — odbockou ke 2. nastupi-
sti (byvala ¢ast StEGu).

Pokracovani
Zdenek Hajek

,, Patého cervence jsem navstivil moje byvalé pracovisté PP Zruc nad Sazavou. Nemohl jsem
si nechat ujit viak 9207, ktery z Cercan privezla 749 006. Pravdépodobné se jednd o posledni
sezonu této lokomotivy v provozu na Posdzavském pacifiku,“ napsal nam k této fotografii
kolega Pavel Mlejnek

XXIX. LOKOMUZ 2016
a XXV. memorial Edy Vrastila

Vyznamna sportovni akce — XXIX. LOKOMUZ 2016 a XXV. memorial Edy Vragtila — se
kona v nedé¢li 18. zaFi 2016. Ucastnici absolvuji tii discipliny (triatlon) v téchto objemech:
1 500 m plavani, 40 km jizda na kole, 10km bé&h, méfi se celkovy ¢as (plati mezinarodni pra-

vidla pro triatlon bez draftu).

Soutézi se v kategoriich M — do 40 let, V — nad 40 let (rozhoduje datum konani zavodu),
F — Zeny. Pocet startujicich je omezen kapacitou plaveckého bazénu — 32 ticastniku.

Misto a ¢as startu: kryty plavecky bazén na Trznim namésti v Liberci v 8:00 hod. Piihlasky
do 12. zafi 2016 piijima: Jan Zahula, Hybernska 13, Praha 1, 110 00, tel.: 9722 46 246, mobil

732902 701, e-mail Zahula@fscr.cd.cz

Sportovni akci spoleéné s Ceskymi drahami, CD Cargo a SZDC potada Federace strojvid-
ct CR a zGcastnit se ji mlze z(castnit kazdy zaméstnanec a rodinny pfislusnik zaméstnance
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Odslouzili posledni smeny

Osmactého srpna uzaviel po Ctyfiactyficeti le-
tech svoje pracovni puisobeni na zeleznici nas ko-
lega Josef Zik. Na svoji posledni sménu nastoupil
v 16:57 hodin, a sice rg z Lovosic do Hnévic s HV
363 063-9 na vlaku 66728 do Novéeho Sedla u Lok-
te (prazdné ,,bedny* od §tépki). Zpét pak vezl vlak
67629 (5tépky) do Hnévic a pak nasledovala uz jen
rg jizda do Lovosic a konec smény v 5:51 hodin
(na snimcich Aloise Sedlarika).

Pepik Zak nastoupil k tehdejsim CSD v roce 1972
ihned po maturité na dé¢inské primyslovce. V letech
1975 az 1978 pusobil jako strojvedouci parni trakce.
Mimo jiné vezl i posledni manipulak do Dé¢ina s par-
ni masinkou 475.179. Ta pak $la do muzea, ale dodnes
s ni jezdi dé¢insti kolegové mimofadné vlaky vedené
v parni trakei. V roce 1978 vykonal zakonité zkousky
na ,traktory* a v roce 1983 i dalsi zakonité zkousky
na elektrickou trakei.

Kolega Zak je ¢lenem profesni odborové organi-
zace Federace strojviideti a po mnoho let, v obdobi
1996 az 2015, v ni vykonaval i funkci mistopiedsedy
zakladni organizace FS pii PP Lovosice. Na zaslou-
zeném odpocinku mu piejeme hodné spokojenosti
a osobniho stésti a k tomu predevsim pevné zdravi.

Kolegové ze ZO FS Lovosice a ostatni
spolupracovnici

Posledniho cervencového dne léta pané 2016
odchazi po rovnych 44 letech do radného diichodu
kolega strojvedouct, dlouholety clen vyboru
a posledni dobou predseda zakladni organizace
FS Sumperk, pan Rudolf Pavlir. Vybor a vsichni
clenové ZO mu dékuji za bezvadné odvedenou
praci pro CD a predeviim pro vsechny
cleny nasi organizace, kdy svoji preciznosti
a poctivosti nastavil zcela jisté vysokou latku
v této mnohdy nevdecné odborové prdaci. Behem
svého profesniho Zivota proSel od pary az
po vSechna motorova vozidla soucasnosti a to
bez sebemensiho zavahani, ¢i problému... Jeho
nejvetsimi konicky jsou cestovani, hory a kolo,

| aproto Ti, Rudolfe, prejeme hlavné pevné zdravi

a hodné pohody pri toulani se dalkami i blizkymi
krasnymi Jeseniky! Déekujeme Ti!

Kalendarove
— vlozky —

Vyrobu a distribuci kalendaiovych vlezek
na rok 2017 (vhodné mj. i do kozenych oba-
It s logem FSCR) zajistuje Oblast FS Plzefi.
Objednavky muizete do 19. zaii 2016 posilat
elektronickou formou na e-mailové adresy
Pouzar@epos.cd.cz a PouzarV@epos.cd.cz
anebo postou na adresu: Federace strojvid-
cit CR, Oblast Plzeii, sekretariat prednosty

formace na tel. ¢. 972 52 4685.

Viadislav Pouzar, élen P-FSCR P

Penzion Real
— nabizi =

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobytil v penzi-
onu Real v Bedfichové v Jizerskych horach.
Nabizime ubytovani v osmi pokojich o 2 az
4 lazkach (celkem 26 mist a 5 pristylek), které
maji vlastni socialni vybavu (WC, sprchovy
kout, umyvadlo), televize na pokojich, moznost
pripojeni na Wi-Fi.
Vice informaci najdete na
www.penzionreal.cz
nebo volejte na telefonni ¢islo
+420 777 272 279.
Aktualni nabidku rekreacniho stfediska na-
jdete také na Facebooku: www.facebook.com/
penzionrealbedrichov

V' posledni  prdazdninovy den  odchdzi
na zaslouzeny odpocinek do radného diichodu
kolega strojvedouci a dlouholety ¢len vyboru
ZO FS Sumperk, pan Milan Haderka. Vybor
a vsichni clenové zdkladni organizace mu
deékuji za vykonanou praci nejen pro podnik,
ale i pro fadové cleny nasi organizace.
Prevaznou cast svého profesniho Zivota stravil
na dnes jiz historickych ,, Bertach* na rameni
Olomouc—Krnov a v posledni dobe na vsech
motorovych radach DKV Olomouc. Prejeme
ti, Milane, uz jen pohodicku na oblibené
chalupé, co nejvic casu pro milovaného
vhoucka a hodné kilometrii v sedle kola
bez nehod! K tomu predevsim pevné zdravi
a hodné optimismu do dalsich let!

ZAJMY STROJVUDCE
( Spoleéenska rubrika )

Koncem srpna oslavil své 60. narozeniny nas
kolega Jaroslav Vavra, piedseda ZO Federace
strojviidett Kladno. K vyznamnému jubileu mu
blahopfeji a jest¢ mnoho dalsich let ve zdravi
a spokojenosti mu pieji vybor a ostatni ¢leno-
vé jeho zakladni organizace. K blahopfani se
pfipojuje i redakce Zajmu strojvidee, se kterou
tento kolega po mnoho let aktivné spolupracuje.

RS

Prvniho cervna oslavil své 55. narozeni-
ny nas kolega, strojvedouci CD Cargo, pan
Frantisek OSlejsek. Vsechno nejlepsi, hodné
zdravi a zivotniho elanu do pfistich let pieji
havli¢kobrodsti kolegové.

ok k

Z provozniho pracoviité CD Nymburk ode-
§li k 31. Cervenci do dichodu nasi kolegové
Ladislav Bachtik a Karel Novotny. Vsichni
Clenové zakladni organizace FS jim dckuji
za vykonanou préci a do dalsich let pfeji hodné
zdravi, §tésti, lasky a spokojenosti.

sk

V Cervenci oslavili sva zivotni jubilea 60 let
dva nasi kolegové z pardubické zakladni orga-
nizace FS — 10. 7. Otakar Kudrna, strojve-
douci a dnes 1ZD, a 19. 7. strojvedouci Karel
Strouhal. Vybor a ostatni ¢lenové ZO FS Par-
dubice jim blahopfeji a jesté do mnoha dalsich
let spokojeného zivota pieji jen to nejlepsi
a zejména pevné zdravi.

EEES

Dne 12. zafi oslavi své pétasedesatiny nas
kolega Jifi Miksch ze ZO Federace strojvid-
ct Décin. Do dalsiho spokojeného Zivota jen to
nejlepsi, hodné uspéchii a predevsim zdravi mu
pteji vybor a ostatni ¢lenové décinské zakladni
organizace FS.

RS

Krasnou osmdesatku oslavili nasi dva kole-
gové strojvidei ve vysluzbé: druhého Cervence
to byl pan Josef Chudoba a 15. Cervence pan
Karel Kraji¢ek. Obéma kolegiim pieji vSe nej-
lepsi, mnoho zdravi do dalsich let ¢lenové ZO
FS a kamaradi z Havlickova Brodu.

skok sk

V tomto obdobi oslavuje sva zivotni vyroci
hned pétice nasich kolegt, ktefi jsou cleny zaklad-
ni organizace Ostrava-Cargo. Svoji prvni padesat-
ku 18. srpna Milan Jan¢i a 9. zaii Pavel Hruska.
Pétapadesatiny slavi v posledni srpnovy den Petr
Boiucky, 2. zaii Ladislav Zirek a 13. 9. Milan
Kosatko. Vsem oslavencim hodné §tésti, spo-
kojenosti a hlavné zdravi pieji do dalsiho Zivota
vybor a ostatni kolegové z jejich ZO.

sk

V piistich dnech oslavi vyznamné Zzivotni
vyro¢i 60 let nasi kolegové ze ZO FS Pierov.
Dne 8. zéfi strojvedouci CDC Stanislav Mikala
a9.9. strojvedouci CD Zdenék RiiZzi¢ka. Mno-
ho $tésti, zdravi, osobni pohody do dal3ich let
pieji vybor, kamaradi a ostatni ¢lenové pierov-
ské zakladni organizace FS.

BT

Dne 29. cervence oslavil 60. narozeniny
kolega strojvedouci z DKV Ceska Trebova, PJ
Liberec, a ¢len ZO FS v Turnové, pan Jaroslav
»Bajza“ Masek. K tomuto dnes jiz témét bez-
vyznamnému jubileu mu gratuluji a do dalSich
let pfeji pevné zdravi, §tésti a pohodu spoluza-
meéstnanci z liberecké provozni jednotky a ¢len-
ska zakladna FS v Turnove.

dokk

Ctvrtého Cervence oslavil svych sedmdesat
let pan Karel Palan, strojvedouci v.v. Jeho ko-
lega pan Jaroslav Soupal, ¢ strojviidce v.v.,
oslavil stejné zivotni vyroci 28. Cervence. Ve
nejlepsi, hodné zdravi do dalsich let, preji kole-
gové z Havlickova Brodu.

Kok sk

V cervenci oslavil svych 60 let strojvedou-
ci CD, pan Zoltan Galambos a v srpnu oslavil
stejné Zivotni jubileum strojvedouci CD Cargo,
pan Milan Kubin. Svoji prvni padesatku slavil
v tomto mésici strojvedouci CD, pan Miroslav
Vaski. Vsem valasskomezificskym oslaven-
ctim pieje jen to nejlepsi a mnoho dalsich spo-

sk

Dne 19. srpna oslavil 55. narozeniny nas ko-
lega, strojvedouci CD, pan Ludék Zeleny. Vy-
bor a ¢lenové ZO FS Mezimésti mu pieji hodné
Stésti, spokojenosti a zdravi do dalsich let.

Vyznamné zivotni jubileum Sedesati let osla-
vil 23. srpna nas kolega Josef Runa ze zaklad-
ni organizace FS Kolin. Hodné spokojenosti
do dalsich let, Stésti a k tomu predevsim pevné
zdravi mu preji vybor a ostatni ¢lenové kolinské
Z0 Federace strojvudci.

Hkk

Dne 28. ¢ervna oslavil své 65. narozeniny
byvaly strojviidee CD, pan Viclav Vopalensky.
Stejné zivotni vyroci oslavil 7. ervence i pan
Jaromir Stanzel, strojviidce v. v. CD Cargo.
Vse dobré¢ a mnoho zdravi do dalsich let jim
pieji havlickobrodsti kolegové.

Kk

V letnich mésicich oslavili své vyznamné zi-
votni vyro¢i 60 let dva nasi prerovsti kolegové.
Dne 28. ¢ervna strojvedouci Bed¥ich Dufka (CD)
a 10. Cervence strojvedouci Bretislav Kvapilik
(CDC). Mnoho $tésti, zdravi a osobni pohody
do dalsich let jim pieji vybor, kamaradi a ostatni
¢lenové zakladni organizace FS Prerov.

dokk

V cCervenci oslavil 55 let kolega Jiii PlSek,
nyni vedouci strojmistr CD DKV Brno, pracovi-
$t¢ Maloméfice. V srpnu oslavili rovnéz pétapa-
desaté narozeniny kolegové Vladimir Kollner,
strojvedouci CD DKV Brno a strojmistr Ladislav
Hopian z pracovisté Maloméfice t¢hoz depa. Jmé-
nem vsech ¢lend ZO FS Maloméfice preje osla-
vencum hodné zdravi, §tésti a pohody do dalsich
let vybor zakladni organizace.

skok

Rovnou Sedesatku oslavil 16. ¢ervence pan
Karel Skoda, strojvedouci CD. Clenové ZO
Federace strojvudctt Havlickiv Brod a ostatni
kolegové mu preji hodné $tésti a pevné zdravi
do dalsich let.

kK

Dne 21. srpna oslavil své 60. narozeniny
strojvedouci CD Cargo a &len zakladni organi-
zace FS Chomutov, pan Josef Sembera. K to-
muto zivotnimu jubileu mu mnoho §tésti, zdravi
a uspéchil v osobnim i pracovnim zivoté pieji
vsichni kamaradi a kolegové z chomutovské ZO
Federace strojvidct.

okk

Dne 21. Cervence odesel do dichodu nas
kolega, prostéjovsky strojvedouci Jan Kment.
Vybor a ostatni ¢lenové zakladni organizace FS
Prost&jov mu pieji ve vysluzbé, na zaslouzeném
odpocinku, jen to nejlepsi, spokojenost a zejmé-
na pevné zdravi.

skokk

V jarnich a letnich mésicich oslavili vyznam-
né zivotni jubileum 60 let kolegové Zdenék
épina, Vladimir Herman a Pavel Kocian,
55 let Rost’a Moravec, Ludva Koutny, Pavel
Simek a Lubomir Hladik. Své 50. narozeniny
slavili Toma§ Vyhnalek a Jan Zika. Jubilan-
tim piejeme do dalsich let vSechno nejlepsi,
hodné zdravi a osobni i zivotni pohody. Kolego-
vé a kamaradi ze ZO FS Ceské Trebova

okok

Dne 14. ¢ervence dovezl sviij posledni vlak
nas kolega, strojvedouci CD, pan Zden&k
Stépanek. Dlouhé roky ve spokojenosti a zdra-
vi mu pfeji vsichni kamaradi z dep v Havlic-
kové Brodu.

kK

Vyznamné zivotni jubileum, 70. narozeniny,
oslavil 12. ¢ervna emeritni strojvedouci ZO FS
Mlada Boleslav, pan Alois Machaé¢ny. Dale dne
18. ¢ervna slavil své 60. narozeniny strojvedou-
ci CD Cargo Josef Pali¢ka. A jubilant do tietice
— do své druhé padesatky vstoupil 12. ¢ervence
kolega Zdenék Spicar, strojvedouci CD. Vy-
bor a ¢lenové mladoboleslavské ZO Federace
strojvudel preji vsem oslavencim, kteii jsou
shodou okolnosti z Ji¢inska, hodné stésti, zdravi
a spokojenosti.

kokk

V mésici Cervenci odesel do penze nas ko-
lega Zdenék Harasta ze ZO Federace stroj-
viuded Brno dolni. Vybor a ostatni ¢lenové
z této zékladni organizace mu dékuji za mno-
haletou praci vykonanou na Zeleznici a na za-
slouzeném odpocinku pieji hodné zdravi, $tésti
a spokojenosti.

*kk

Dne 20. cervence oslavil svoje Sedesaté
narozeniny nas krnovsky strojmistr, pan Jifi
Kopecky. Vsechno nejlepsi do mnoha dalsich
let, hodné Uspécht, spokojenosti a pfedevsim
zdravi mu pieji vybor ZO Federace strojvidci
a cela ¢lenska zékladna Krnov.

Dne 18. srpna oslavil svoji sedmdesatku pan
Miroslav Hrabai, strojvedouci v.v. Vse nejlep-
$i, hodné zdravi do dalsich let, pieji kolegové
z obou dep v Havlickové Brodu.

KKk

Dne 16. srpna oslavil své 60. narozeniny nas
kolega Karel Hudousek. K tomuto vyznam-
nému zivotnimu jubileu mu srde¢né blahopreji
vybor a ostatni kolegové z kralovehradecké ZO
Federace strojvidet, ktefi mu také jesté do mno-
ha dalsich let pfeji pevné zdravi a jasnou mysl.

*kk

Na zacatku tohoto roku oslavil své Sede-
satiny na$ kolega Miroslav Zapletal, byvaly
prostéjovsky strojvedouct, ktery je nyni v inva-
lidnim dtchodé. K jubileu mu dodatecné bla-
hopteji a do dalsich let spokojenost a k tomu
ptedevsim zdravi pieji vybor a ostatni ¢lenové
Z0 FS Prost&jov.

ko k

Dne 28. srpna oslavil své Sedesaté naroze-
niny na$ kolega, strojvedouci DKV Brno PP
Jihlava, pan Ale§ Sery. Pevné zdravi, mnoho
$tésti a zivotni pohody mu do dalsich let pteji
vybor a ostatni ¢lenové zakladni organizace
FS Jihlava.

dokk

Dne 24. srpna oslavil zivotni jubileum —
svoji prvni padesatku — nas kolega z liberecké
ZO Federace strojvidci Toma$ Prochazka.
Vybor, ¢lenové zakladni organizace a kolegové
ze Seniorklubu mu dékuji za odvedenou praci
a do dalsiho zivota pfeji hodné Stésti, pohody,
pevné zdravi a spokojenost v rodinném zivoté.

KKk

Své 55. narozeniny oslavil 13. srpna pan
Josef Kutlvasr a stejné zivotni vyroc¢i oslavi
17. zati pan Lubomir Ko¢i. Vsechno nejlepsi,
hodng zdravi preji ob&ma strojviideim CD Car-
go kolegové z Havlickova Brodu.

KKk

V srpnu oslavili své narozeniny nasi kole-
gové, Clenové nymburské zakladni organiza-
ce Federace strojviidcti: osmdesat let 4. srpna
Miloslav Novovesky a sedmdesat let 2. srpna
Oldrich Kaska. K témto vyznamnym zivotnim
vyro¢im jim blahopiejeme a do dalsich let pie-
jeme hodné zdravi, lasky, $tésti a spokojenosti.
Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

ko k

Dne 28. Cervence oslavil krdsné Sedesaté
narozeniny ¢len a byvaly dlouholety hospo-
dar mostecké zakladni organizace FS, pan JiFi
Slahor. Jirkovi piejeme v osobnim a pracovnim
zivoté mnoho uspéchu a do dalsich let hlavné
hodné zdravi. Vybor a ¢lenové ZO FS Most

Posledni rozlouceni

Dne 16. cervence 2016 zemfel nah-
le ve véku pouhych 54 let pan Stanislav
HIlusicka, strojvedouci a ¢len zakladni or-
ganizace FS Kladno.

Kdo jste tohoto naseho kolegu znali,
prosime, vénujte mu spolecné s nami také
vy tichou vzpominku.

Vybor a c¢lenové ZO FS Kladno

EE TS

Dne 24. ¢ervence 2016 nas po dlouhé
a tézké nemoci opustil ve véku 71 let by-
valy strojvedouci z PP Sumperk, nas ko-
lega a ¢len ZO FS v dichodu, pan Josef
Chaloupka.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
spole¢né s nami tichou vzpominku.

Vybor a ¢lenové ZO FS Sumperk

EE T

Dne 25. cervence
2016 nas v tichosti
ve véku 74 let opus-
til nas kolega a stroj-
vedouci v.v., pan Jan
Haloun z Turnova.

Prosime vsechny,
kdo ho znali, aby mu
spolu s nami véno-
vali tichou vzpominku.

Clenové ZO FS Turnov

skskok

Dne 6. srpna 2016 zemfel ve veku 65 let
nas$ byvaly kolega z provozniho pracovisté
Brno hl. n., pan Jifi Burian.

Kdo jste tohoto naseho kolegu znali,
prosime, vénujte mu i vy svoji vzpominku.

Vybor a ¢lenové ZO FS Brno dolni
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