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“VLASTNI

SILOU”

CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

Prezident FSCR Jindfich Hlas
s ministrem dopravy

Pred nékolika tydny se nase odborova
organizace spole¢né s OdborOV}'Im sdruie—
proti pfipadnému vzniku tzv. ptjéovny ko-
lejovych vozidel. V dopise predsedim tii

Blahoprani
k jubileu

Vazeni kolegové, dovolte nam, abychom
i na strankdch naseho Casopisu pogratulovali vy-
znamnému ¢lenu nasi zakladni organizace FS Cho-
mutov a zaroven prezidentovi Federace strojvidet
Ceské republiky, panu kolegovi Jind¥ichu Hlasovi
k jeho zivotnimu jubileu 65 let, které oslavi 19. zaii.

Mnoho tspécht a spokojenosti do dalsich let
a predevsim hodné zdravi a Stésti v pracovnim
i osobnim zivoté Ti, Jindro, pfeji vSichni kama-
radi a kolegové z chomutovské ZO Federace
strojvidet.

Prezidentu FSCR, svému kolegovi a kama-
radovi, srde¢n¢ blahopieji rovnéz ¢lenové Klubu
odlozenych strojviidet Lysa nad Labem. — Jindro,
prirejeme Ti k tomuto hezkému vyroci dobré zdravi,
spoustu elanu a optimismu v Zivoté i v soucasné
nesnadné funkci. Do dalSich let prejeme jen to nej-
lepsi a vbrzku snad uz i dostatek volného casu pro
aktivnéjsi zapojeni do c¢innosti naseho Klubu!

Prezident Federace strojviidcii Ceské republiky
Jindrich Hlas

vladnoucich koali¢nich stran byl takovy po-
stup Zelezni¢nimi odbory oznacen za dalsi
krok, ktery oslabuje Ceské drahy. Projekt
je predevsim zcela v rozporu s tim, ze v sa-
motné koaliéni smlouvé byly CD deklarova-

1y jako narodni dopravce, ktery zastdva ne-

zastupitelnou pozici v dopravnim systému
Ceské republiky. Upozornili jsme i na mno-
ha zavazna rizika souvisejici se zajisténim
bezpecnosti zelezni¢niho provozu. Slabym
mistem by se tak stala napfiklad udrzba
a opravarenstvi téchto vozidel. Na zeleznici

by je sice podle potieby provozovali rizni '

dopravci, zadny z nich by vSak za $patny
technicky stav dopravnich prostfedkl nene-
sl pfimou odpovédnost.

K projednani této problematiky, ale také
mnoha dalSich otazek tykajicich se soucasné
zeleznice Ci teprve zamyslenych projekti, se
uskutecnilo 30. srpna setkani zastupct nékte-
rych odborovych central s ministrem dopravy
Danem Tokem. Za nasi samostatnou profesni
odborovou organizaci se ho zucastnil prezi-
dent Federace strojviidett CR Jind¥ich Hlas,
kterého jsme pozadali o bliz§i informace
k prabéhu tohoto jednani.

Jak ministr dopravy reagoval na vazné vy-
hrady, jez odbory vznesly k pripravované piij-
covné kolejovych vozidel?

Z naseho dopisu pfedsedim koali¢nich
vladnoucich stran evidentné nebyl zrovna

nadSeny a tvrdil nam, Ze nemame brat vazné
vsechny informace, které se k resortu dopra-
vy, a v naSem piipadé obzvlasté zeleznice,
objevuji v médiich. Casto jsou to pry infor-
mace jen netplné, spise spekulace, v lepsim
piipadé polopravdy. Z nasledujici diskuze
vsak vyplynulo, ze myslenkou ,,ptij¢ovny*
se aparat jeho ministerstva opravdu zabyval.
Zaznél dokonce argument, ze piipadna paj-
¢ovna kolejovych vozidel by byla vyhodna
z hlediska vyuziti dotaci vyc¢lefiovanych pro
tyto ucely z prostiedki Evropské unie. Nase
argumenty ale ministr dopravy samoziejmé
piislibil vzit v avahu...

[

O mluveni do dubu

V letnim dvojéisle 13-14 ZS kolega z CD
Cargo v c¢lanku Proc strojvedouci musi do-
konale zndt traté, po kterych jezdi? poukazal
na zasadni podminku bezpecného vykonu prace
strojvedouciho: Dokonalou znalost tratovych
pomért! Maji ji vSichni strojvedouci vech do-
pravcei jezdicich po kolejich ve spravé SZDC?
Velmi o tom pochybuji. Strojviidce Ceskych
drah ma na tu kterou trat’ podepséano ,,poznéani‘
v souladu s &lankem 37 vnitiniho piedpisu CD
V 2. Jeho platnost je 13 mésict. Na jedné z tra-
ti, jejiz dokonalou znalost tratovych poméri
ma podepsanu, ved! vlak naposledy v listopa-
du minulého roku. Nyni se zde ocitl v horkém
srpnu. A néjak tu trat’ nepoznava... Ona totiz
lecktera trat’ se v prub¢hu vegetaéniho obdo-
bi dokaze zménit takika k nepoznani. Rychle
rostouci naletové dfeviny — jak dokladaji i foto-
grafie ze zminéného ¢lanku — dokazi spolehlivé
ukryt to, co o€i strojvedouciho nesmi piehléd-
nout. A mimotadna udalost spo¢ivajici v projeti

k jednani

Hledali jste i recept, jak v budoucnu prede-
Jit pripadnym nedorozuménim?

Ano, snazili jsme se ho najit. Dospéli jsme
k dohodé, ze v podobnych pifipadech dojde
ke svolani dopravni tripartity, na které budou
i za ucasti zastupce Federace strojvudcti pro-
jednany vsechny sporné body, jez se tykaji
Ceskych drah. Ministr dopravy piislibil, e
dokud se takové jednani neuskute¢ni, jeho mi-
nisterstvo nepfedlozi do vlady zadny sporny
¢i potencialné problematicky material tykajici
se akciové spole¢nosti CD.

Zaznamenal Libor Poldcek

Rano pred odjezdem lokalky. Foto: Jiri Morcinko

Zpusob potizovani kolejovych vozidel bude

strategick)"m rozhodnutim

Na dopis Federace strojvﬁdcﬁ Ceské republiky a Odborového sdru-

tzv. ptjcovny kolejovych vozidel (blize viz ¢lanek Dopis piedsedim
koali¢nich stran zvefejnény na konci srpna na titulni strané ¢asopisu
Zajmy strojvidee &islo 15-16/2016), reagoval predseda vlady Ceské
republiky Bohuslav Sobotka velmi rychle. Jeho vyjadieni adresované

zelezni¢nim odborim zde zvefejiiujeme.

Mg Bohusiay Sobotka
phecics vibdy Ceskb tapubling

V Praze" siora 2016
Ci. 14ETT2018-0PF

Vikeny pare (dedsedo
wiherTy pare prendants

Jak je to s delenymi smenami?

Jaroslav Vincour, viceprezident FSCR: MiiZete vysvét-
lit, jak je to s udajnou (ne)zdkonnosti délené smeny a pribli-
Zzit postoj Evropské unie k tomuto institutu? Nékteri nasi ko-
legové totiz vyslovili domnénku, ze slo o vyjimku, ktera byla
zruSena jiz pred dvéma lety rozhodnutim EU. A aniz by to
méli cimkoliv podlozeno, dokonce tvrdi, Ze nase odborova
organizace s jejim pokracovanim v podminkdch zeleznice
souhlasi. Je tedy dnes u nas délend sména zakonnd, ano ci
ne? A pokud ano, tak za jakych podminek miize nas zamést-
navatel rozdelit smenu na vice ¢asti?

Bo¥ivoj Subrt, predseda AKV: Definice d&lené smény
sice opravdu neni ptimo uvedena v sou¢asném zakoniku pra-
ce, to ovSem neznamend, ze by méla byt zakazana. Aktualné
platny zakonik prace je totiz postaven na jiné bazi nez ten
diivejsi a umoziuje odchylovat se v praxi od zakona. Nemusi
jiz fesit vSechno a délena sména se tak v praxi nadale vyuzi-
va stejné, jako tomu bylo i v minulosti. Ostatné také v tom
dnesnim zakoniku prace se pro zaméstnance ve veifejnych

sluzbéch a spravé hovoii o piiplatku za délenou sménu a tu-
diz se s ni jednozna¢né pocita. Pfipomenme si, ze jsou dana
také urcita pravidla, a to odpocinky mezi sménami. Ty se
musi dodrzovat a vyuziti délenych smén ze strany zaméstna-
vatele tyto zasady nesmi narusovat ¢i ignorovat.

Jind¥ich Hlas, prezident FSCR: Zaméstnavatel se nés
samoziejmé nikdy neptal, zda Federace strojviidcii s déle-
nymi smenami souhlasi ¢i nikoliv. Tohoto institutu prosté
Jen vyuziva, nebot ho v tom zZadny zakon nelimituje.

Bofivoj Subrt: J& mohu vase kolegy, kteii vyslovi-
li zminéné spekulace, jen ubezpelit, ze Evropska unie
délené smény nezakazuje. Kdyz se napiiklad podivame
do Smérnice EU 2003/88/ES o nékterych aspektech tpra-
vy pracovni doby, zjistime, Ze ani tam zadné omezeni dé-
lenych smén opravdu neni!

Na jedndni prezidia FSCR s JUDr: B. Subrtem
zaznamenal Libor Polacek.
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navéstidla s navésti ,,St0j, nastésti vétSinou
bez vaznych nésledkd, je objednana!

Po mnoha rozhovorech se staréimi kolegy
cu platnosti poznam traté pro strojvedouci byla
optimalni. Zv1asté u strojvedoucich zafazenych
letmo®. V ramci uspor podle hesla ,3etfit se
musi, at’ to stoji cokoliv** byla citovanym pied-
pisem V 2 prodlouzena na 13 mésicul. Tato lhiita
je ovSem v rozporu s ¢lankem ¢. 278 piedpisu
SZDC D 1, ktery tuto lhitu stanovi na 12 mé-
sicti. Predpis provozovatele drahy, tedy SZDC,
je vuéi vnitinim pfedpisim vsech dopravci
v nadfazeném postaveni a dopravci jsou povin-
ni jej dodrzovat. Praxe je ovSem jina... Na ten-
to fakt jsem upozomil jiz v ¢lanku Uvahy
nejen o pozndni trati v ¢. 17/2014 ZS. Znovu
jsem se touto problematikou zabyval v ¢lanku
Piepnéte kandlovou skupinu v ¢. 5/2015 Z8S.
A do tietice v Clanku Neznds? Nepodpisuj!
v €. 18/2015 ZS jsem na konkrétnim ptipadé
mimofadné udalosti demonstroval dulezitost

& dokonalé znalosti tratovych pomért. V utery

8. ervence 2014 ve 4.00 hod. mezi Ceskou
Ttebovou — odjezdovou skupinou a odbockou
Parnik najel vlak Pn 1/48231 soukromého do-
pravce po projeti navéstidla LV s navesti ,,Stij*
na konec vlaku Pn 63710, ktery stal pied vjez-
dovym navéstidlem 4L odb. Parnik. Pfi této
MU vznikla hmotna skoda 4 209 147K¢. Jak
konstatovala v Zavére¢né zpravé o MU Dréazni
inspekce CR, tak zasadni pFi¢inou mimoiad-
né udalosti byla nedostate¢na znalost trat’o-
vych poméri osobou Fidici drazni vozidlo
vlaku Pn 1/48231!

Co k tomu dodat? Asi vyslovit tdiv nad tim,
7e nikdo z odbornych utvard GR CD na tuto
problematiku  opakované  prezentovanou
na strankach Zajmu strojviidce nereagoval. Pfi-
pomina to ptislove¢né mluveni do dubu v lese.
Slysi? Neslysi? Neodpovida! Znovu se vracim
k ¢lanku zminovanému v uvodu. Na otazku
pro¢ strojvedouci musi dokonale znat traté,
po kterych jezdi” sam autor velmi trefné od-
povida ,,proto, aby strojvedouci bezpeéné vedl
vlak!“ Ptat se na tomto mist¢ téch, ktefi maji
predpisovym ramcem vytvaiet predpoklady
k tomu, aby strojvedouci bezpecné vedl vlak,
co udélaji, aby strojvedouci mohl opravdu vést
sviyj vlak bezpecné, je asi nadbytecné.

A opravdu na zavér: Od zacatku roku 2016
do 31. srpna doslo na drahach zelezni¢nich
(vyjma metra) k 88 projeti navéstidel s navésti
zakazujici jizdu. Ve srovnani s rokem 2015 jde
o narust o 32 pripadi. Hledat souvislost s t&-
mito ¢isly a pfedeslymi fadky je asi nad silu
t&ch, ktefi by tak méli Cinit. Nebo se hluboce,
ale opravdu hluboce, mylim?

Viadimir Selucky

Kdo bude
kandidovat?

Vazeni kolegové, na celostatni rade
predsedti zakladnich organizaci (CRP),
ktera se uskute¢ni v bieznu piistiho roku,
probéhne volba do prezidia Federace
strojviidcti Ceské republiky. Cas bz,
a tak navrhnéte kandidaty na svych pod-
zimnich oblastnich radach (RPO).

Bylo by dobré, kdyby ti kolegové,
ktefi o své kandidatuie uvazuji, se pred-
stavili pravé jiz na podzimnich RPO.
Aby se pak na nasledné jarni oblastni
radé predsedl uz védélo, kdo bude sku-
te¢né kandidovat.

Milos Brunner, Evzen Mikolajek
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Zamestnavatel opet dokazal, ¢
jak si vazi prace svych zaméstnanci

Vazeni kolegové strojvudci a ostatni ¢leno-
vé FSCR, dovolte mi, abych se s vami podélil
o pocity, které mé v posledni dob¢ zrovna ide-
aly nenapliuji, ba za¢inam byt spise skepticky
a smutny z vyvoje situace u Ceskych drah.

Na zacatku letosniho roku byla vyhlase-
na akce ,,Nepodepisovani piescasové prace
na rok 2016%, ovsem odezva z fad strojvedou-
cich byla rizna. Nekteti ji ignorovali z riz-
nych osobnich diivodi, jako je platba hypoték
¢i jiné finan¢ni zavazky. Jini konstatovali, ze
maji manzelku na matetské dovolené, a né-
ktefi pro zménu operovali s tim, ze to pfece
nemohou strojmistrim udélat, protoze by jim
pak také nevyhovéli. Tyto lidi bohuzel nebylo
mozné presveédEit o celnosti nasi akce, proto-
ze vysledek nebyl okamzity, a to ani v rozme-
zi maximalné dvou nebo tii mésicti. Oni sami
navic pfispéli k tomu, ze nam pak byl podsou-
van tdajny netspéch a bezucelnost celé akce.

Dnes ovsem kazdy (tedy u nas v DKV
Praha) musi vidét, ze situace je jina. Ti, kte-
i presCasy podepsali, vétsinou maji hodiny
,vybrany®, letaci z velké vétSiny jiz odmitaji
pracovat nad ramec mési¢ni normy a piesca-
sova prace se celkové znacné navysila tak, ze
pokud nékdo chce i nadale pracovat prescas,
tak je mu zalozena banka pfescasové prace.
Skodolibg se pak ptam, &im si ted’ ti ,,odpo-
védni“ navysi svij rozpocet, aby zaplatili
hypotéky a rtzné pujcky, piipadné doplnili
rodinny rozpocet, kdyz maji manzelku na ma-
tefské dovolené!?

Nicméné zaméstnavatel prikrocil k akei,
ktera mela snizit pfescasovou praci, a sice
zkraceni technologickych dob ve stanicich,
do kterych odbory nemohou mluvit. Vysled-
kem je samoziejmé dopad na délku pracovni
doby v jednotlivych sménach, ale celkovy
efekt na snizeni piesCasové prace je minimal-
ni. Naopak nékde narostly naklady na uhraze-
ni ¢astek za noclezny ve vratnych stanicich,
které jsou mnohdy daleko vyssi, nez kdyby
smény zustaly v ptivodni podobé¢.

Dalsi akci na snizeni mzdovych nakladd,
které jsou mimochodem v soucasnosti znaéné

prekrocené, je snizeni vykonovych odmén,
které byly v DKV Praha fadné vyplaceny diky
navtéve ¢lenti prezidia FSCR na jarnim po-
radnim sboru vrchniho piednosty. Nasi kole-
gové tam prosadili spravny postup dle PKS,
ktery si ekonomové az do té doby vykladali
ponékud svérazné. S tim souvisi samoziejmé
i zastaveni vyplaceni mimofadnych odmén.
I kdyz nékdo mize namitat, ze se jedna ,,jen
o par stovek*, tak podle mého minéni je tato
akce siln¢ ,,motivacni pro vSechny dotéené
zaméstnance CD, ktefi musi pracovat sta-
le stejné odpovédné a bezchybné — ovsem
za méné penéz. Takze jsou timto opatfenim
prakticky potrestani za nedostatek pracovnikii
urcitych profesi a za znaéné navysenou pres-
casovou praci, diky které (tedy pokud vim)
nebyl odieknut ani jediny vlakovy spoj.

Jsem presvédcen, ze za souCasnou situaci
by méli byt potrestani zaméstnanci manage-
mentu, ktefi jsou odpovédni za neprofesionalni
pfistup k personalni politice a ktefi se postarali
o odliv finanénich prostiedki CD, v neposled-
ni fadé i diky ,,skvéle a vyhodné* uzavienym
smlouvam, mj. na nakup nebo rekonstrukci
vozidel. Jako priklad lze uvést nakup lokomo-
tiv fady 380, rekonstrukce motorovych vozi
t. 810 a pfivésnych vozu i. 010 na jednotky 814
a 814.2, nakup a rekonstrukce osobnich vozli
riznych fad, kde po rekonstrukci jsou vozy
nespolehlivé s mnoha garanénimi zavadami,
nahradni dily, které jsou z nepochopitelnych
divodll znaéné predrazené aj.

Timto zpisobem nam zaméstnavatel
opét dokazal, jak si vazi prace svych za-
méstnanci a jak naSi praci dokaZe spra-
vedlivé ohodnotit a na druhé strané (mys-
leno hofce ironicky) i spravedlivé potrestat

chyby tam, kde vznikly. Za této situace se |

uréité k CD budou novi zaméstnanci jen hr-
nout a kolegové s narokem na dichod nebu-
dou chtit odchazet.

Podotykam také, ze zaplat Panbih, ze
mame platnou podnikovou kolektivni smlou-
vu, protoze jinak si neumim predstavit, k ja-
kym akcim by jest¢ zaméstnavatel pfistoupil,
pokud bychom pracovali jen podle ,,skvélého*
zakoniku prace. A toto by si méli uvédomit
predevsim zaméstnanci, ktefi nejsou v zadné
odborové organizaci, protoze i na n¢ se PKS
vztahuje a i za né (i kdyz je to nelogické) pred-
stavitelé odborovych organizaci se zaméstna-
vatelem bojuji. A zamyslet by se méli i ti, ktefi
tvrdi, ze ,.kdyby se PKS nepodepsala, tak by
se mohlo dosahnout ...

Mohl bych se zde jesté rozepsat o predpi-
sové problematice, poukdzat na neustalé na-
vySovani ruznych povinnosti a prace a v ne-
posledni fadé se i zamyslet nad zastanim se
zamg&stnanct pii feSeni stiznosti a v riznych
situacich, kde nam zaméstnavatel dokazuje
svou ,,plnou podporu“. K tomu se ale radéji
vratim jindy a v jiném ¢lanku.

Roman Kraus, strojvedouci DKV Praha
a predseda ZO FSCR DKV Praha

Oranzova pouze jako vystraha!

K ¢lanku Diive Nixon, dnes ASDEK, ktery
byl zvetejnén v Cervencovém dvojcisle 13-14
naseho casopisu, se vyjadfil kolega Milo§
Brunner: , Oranzova barva by se méla pou-
zivat pouze jako vystrazna, kdyz nékdo pra-
cuje v kolejisti apod. To, ze je v koleji néco
(stejné jako panely na prejezdu), prece nezna-
mend, ze to musi byt hned oranzové. Pak se

Regina versus osika

V posledni cervencovy den doslo na trati Veseli nad Luznici—Ceské Velenice k dal§imu
stfetu se stromem. Tentokrat na vlaku 8711 Regionova 914 011-2 narazila do osiky.

Strom, jehoz kmen mél primér 40 centimetri, spadl za bezvétii do kolejisté tésné pred
vlakem. Bylo velké §tésti, ze nedoslo k vykolejeni, nebot’ Regionova vzrostlou osiku pierazila.
Po chvili spadly jesté dalsi dva stromy o @ 50 cm za soupravou...

Stromy v dopadové vzdalenosti a podmo&ena zem si tak opét vybraly svou daii. Ze by i toto

byl ,,vyssi viive?!
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strojvedouct zbytecné stresuji, houkaji. Zkuste
prosadit, aby takovéto zarizeni mélo Sedou,
Cernou barvu. Protoze az tam nékdy opravdu
bude shrbeny tratovak, tak si také nékdo miize
Fict... zase novy ASDEK... A bude priisvih!“
Oranzova barva jiz nainstalovanych zafize-
ni ASDEK je bohuzel velmi nepiijemnou rea-
litou a u téch nekolika desitek zprovoznénych
zatizeni na tom nelze nic zménit. Podle infor-
maci, které mame k dispozici, se v takové ba-
revné Uprave tento diagnosticky systém navic
prodava ve velkém mnozstvi do mnoha zemi
Evropské unie. Navozuje to tak reminiscenci

Nicméng, SZDC a dalsi 1nst1tuce, jez maji [l

do nasazeni zafizeni ASDEK na naSich ze-
lezni¢nich tratich co mluvit, by nyni alespon
mély apelovat u vyrobee, aby napiiste (bude-li
tedy jesté n&jaké ,,napfiste™) byla barva u no-
vych produktt radéji ponékud neutralngjsi.
-Ip-

Stromy, samé stromy!

Na zpravodajském portalu TN.cz se 22. Cer-
vence objevila i zprava, Ze no¢ni boutky a pfi-
valové deité zasdhly jizni Cechy. Scéndt byl
tradiéné klasicky: Padaly stromy! Na mnoha
mistech prerusily elektrické vedeni a u Choty-
¢an na trati ¢. 220 mezi Veselim nad Luznici
a Ceskymi Budg&ovicemi dokonce uvéznily
na trati vlak. Asi padesat cestujicich bylo z vla-
ku evakuovano hasici.

Takové a podobné zpravy nas zaplavuji vzdy,
kdyz zafouka vitr nebo napadne par centimetrti
snéhu. Ochranné pasmo drahy je jen teoretic-
kym textem v zakon¢ o drahach, ktery nikdo ne-
bere prilis vazné. Kouzelna formule ,,vy$si moc*
je pak univerzalni vymluvou pro provozovatele
dréhy, tedy SZDC. V Zajmech strojviidce byla
na téma padajicich stromtl napsana jiz dlouha
fada c¢lankd. Odezva? Fakticky zadna. Stromy
padaji dal. O tom, ze srazka vlaku se stromem
miize mit zejména pro strojvedouciho fatalni na-
sledky, se radéji moc nemluvi. ..

Dne 12. &ervna se stfetl na trati C. Veleni-
ce—C. Budgjovice vlak vedeny Regionovou
814 082 s vyvracenym stromem (obr. 1). Ve-
lenicky kolega mél $tésti v nestésti, ze strom
byl v urovni ¢elniho okna. Pokud by lezel
na kolejich, tak Regionova by v oblouku pa-
trné vykolejila a zfitila se ze srazu! Za rozbité
sklo vyhodilo ,,z okna ¢i za okno* DKV Plzen

v Olomouci bude!

Béhem probihajici rekonstrukce zst Olo-
mouc se dé&ji véci, o kterych se nam ani ne-
zdalo. Jednou z nich je také necekany, ovsem
vyrazny zasah do pracovnich podminek sedmé

| posunovaci zalohy, ktera posunuje na tzv. kop-

ci. V Olomouci kdysi vedle sebe posunovaly
dvé zalohy ,,na kopci“. V lichych skupinach
meéla misto Sesta zaloha, v sudych sedma. Obé
byly vedle sebe oddélené jen tratovymi kole-
jemi. I vytazné koleje jednotlivych zaloh byly
takiikajic vedle sebe. Vytazna kolej 6. zalohy
byla osvétlena velkymi stozary, které hravé
stacily v noci osvitit i vytaznou kolej zalohy
sedmé. V rameci snizeni nakladni vozby bylo
ovsem uz pied lety rozhodnuto opustit obvod
Sesté zalohy a veskeré prace na kopci pievést
do obvodu zalohy sedmé. V ramci rekonstruk-
ce bylo rozhodnuto, ze celé ,uzemi* byvalé
6. zalohy bude zruseno. Cast prijjezdnych kole-
jise zrusila, z ¢asti se nadélaly koleje kusé a jen
nékolik malo zistalo prijezdnych, vhodnych
k odstaveni vlaku. Je to ale fatalni chyba majici
vliv na cely chod zst Olomouc. Dostali jsme se
do stavu, ze nemame kam odstavit lokomotivy
a jen tézko hleddme misto na odstaveni vlaku.
Kopec 6. zalohy se tedy srovnal se zemi.
Ovsem odstranily se i sloupy osvétleni vytazné
koleje. A tak se najednou vytazna kolej zélo-
hy sedmé v noci ocitla v naprosté tmé. Kazdy
pfitom vi, jak pfi praci na ,kopci® je vytazna
kolej dilezita. Nyni se stalo, ze z celkové dél-
ky vytazné koleje asi 800m je piiblizn¢ 700m
naprosto neosvétlenych, neni ani jediné vodit-
ko, kolik toho zbyva do ,,Sturcu. Samoziejmé
také nevite to nejdulezitéjsi, a sice kdo se vam
nachazi na koleji. Nemyslim ani tak lesni zveéf,
ktera se tam toula z lesiku tésné ke koleji pfi-
Iéhajiciho. Jde hlavné o osoby bez domova,

ktefi si v blizkych opusténych zahradkach vy-
budovali nékolik chatr¢i a ¢as od ¢asu se nam
v kolejisti potuluji. Spolu s nimi jsou v koleji
Castymi navstévniky i obcané, kterym se fika
Lhepfizpusobivi, a jejichz znamenim je, ze
délaji vSechno pro to, aby nemuseli pracovat.
Kradeze soucasti vozi jsou téméf kazdoden-
nim, ¢i kazdono¢nim folklorem, o plenéni od-
stavenych vozii s kovosrotem ¢ekajicich na se-
fad’'ovacich kolejich uz ani nemluvim.

Zahy se nam podatilo zjistit, ze s vybudova-
nim nového osvétleni vytazné koleje na 7. za-
loze se ve stavbé uz nepocita. SZDC sdélila, 7e
kdyz se piipominkoval projekt, nikdo si nesté-
zoval. Kdo tam byl za CD Cargo anebo CD,
jsme nezjistili. A kazdy, kdo to v Olomouci jen
trochu zn4, ten vi, ze pracovnici sedmé zalohy
maji co délat, aby si v noci nasli alesponi chvil-
ku na PDOJ. Lidové feceno, téméf se za celych
tiinact hodin ani nezastavi! Zacali jsme tedy
jednat. Ve spolupraci s vedoucim oddéleni
BOZP FSCR Josefem Daitkem a ing. Marii
Kopeckou, vedouci PP CDC Olomouc, jsme
napsali dopis na prezidium FSCR s prosbou
o vyfeseni situace, kterou bylo mozno nazvat
trvalym ohrozenim bezpe¢nosti prace. Prezi-
dent FSCR Jindfich Hlas poté jednal na SZDC,
ovsem i pfes veskerou snahu netispésné.

Vzdat jsme to samoziejmé nechtéli, a tak
opét s kolegou Dankem a ing. Kopeckou
jsme za ZO FS Olomouc Cargo napsali dopis
na SZDC, kde jsme 7adali preSetfeni stavaji-
ciho stavu a trvali na dobudovani chybéjiciho
osvétleni. Poukazovali jsme na vyrazné zhorse-
ni bezpecnosti prace v obvodu 7. zalohy a tim
realitu zvySeného psychické napéti zaméstnan-
¢t vykonavajicich zde sluzbu. Xkrat za kazdou
noc¢ni sménu zde totiz jedete nekolik set metrii

cca 200 000K¢. Pritom nedavno kvili schod-
ku v rozpoctu bylo donuceno snizit vykonové
odmény strojvedoucich na minimum. Za slen-
drian jinych, tedy v tomto piipadé predevsim
za provozovatele dopravni cesty, sklizime trp-
ké ovoce my.

Poskozenou Regionovu 814 082 jsem pie-
pravoval do PJ Tabor. Udivilo mé mnozstvi
ostrych stiipkt skla rozesetych po celém sta-
novisti strojvedouciho. Stéipky o velikosti cca
jednoho centimetru byly opravdu ostré jako
bfitva. Pokud by strojvedouci nestihl uniknout
ze stanovisté, byl by osklivé pofezan a mohl
ptijit o zrak... U bezpecnostniho skla za stati-
sice bych tedy néco takového necekal (obr. 2).
Spliuji tato ,,bezpecnostni skla“ opravdu po-
zadované parametry, jez jsou na bezpe¢nostni
skla kladené?

Odpovéd’ na tuto zasadni otazku bych
rad slySel dfive, nez dojde ke skute¢né tra-
gédii. K tragédii, po které budeme organi-
zovat finané¢ni sbirku pro postiZeného kole-
gu na zmirnéni nasledki jeho zranéni, jez
zpusobilo jeho trvalou invaliditu!

Ivo Viachynsky

Pozndamka: Véc byla postoupena, a to véetné

doplijicich informaci a navrhu feSeni, komisi
a vedoucimu oddéleni BOZP Josefu Dankovi.

a na krok nevidite pfed sebe, pfitom s rizikem
srazky s osobou, ktera tam nema co délat.

Zacal ufednicky maraton, hromada telefo-
nati a osobnich jednani, do kterych se osobné
vlozila ing. Kopecka. Nejdiive to vypadalo
na naprosté fiasko — SZDC dokonce navr-
hovala, ze osvétleni neni potfebné, protoze
si miuzeme do vytazné koleje svitit reflekto-
rem lokomotivy! Ze se vytazna kolej nachazi
v mirném oblouku, zfejmé nebylo podstatné,
stejné jako skute¢nost, ze hned vedle jsou
koleje tratové, na kterych se v noci stfida
vlak za vlakem. Ptitom svitit kolegim v noci
do o¢i jisté neni ten nejlepsi napad!

Zménu piinesla az osobni navstéva projek-
tanta SZDC a ing. Kopecké. Mohli se dokonce
presvédcit o fadéni nepiizpusobivych obcantl.
Kdyz projizdéli kolem obvodu sedmé zalohy,
zpod odstavenych vozil se na né pravé jeden
takovy vyfitil... Pan projektant pry docela
hled¢l, a tak snad i pod vlivem této udalosti
SZDC nakonec prehodnotila odmitavy nazor
arozhodla, ze v ramci probihajici rekonstrukce
zst Olomouc uvolni prostfedky také na nami
pozadované osvétleni vytazné koleje 7. zalohy.

K prubéhu této anabaze zavrsené $t'astnym
koncem se skvéle hodi ptislovi ,,Prohrali jsme
sice ne€kolik bitev, ale valku jsme nakonec
vyhrali!* Nezbyva nez srde¢né podekovat
vedouci PP CDC Olomouc Marii Kopecké
za vedeni nékolikerych jednani, ze se za nasi
véc postavila a pomohla ji dovést az do Gspes-
ného konce. Podékovani také patii vedoucimu
oddéleni BOZP FSCR Josefu Daiikovi, nebot’
i jeho ucast v téchto ,, bitvach* byla vyznam-
na. Dik ovSem patii rovnéz olomouckym ko-
legim, ktefi psali zavadové hlasenky pouka-
zujici na nebezpecny stav anebo se i osobnim
jednanim zaslouzili o napravu, jez vyrazné
ptisp&je ke zvyseni bezpecnosti nasi prace.

Evzien Mikolajek
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Nova verze systému viakového zabezpecovace na stanovisti strojvedouciho

ZAJMY STROJVUDCE

AL

Dne 28. srpna 2016 zemfel po kratké t¢z-
ké nemoci ve véku 73 let nas kolega, pan
Petr Bukal, byvaly brnénsky strojvedouci.
Posledni rozlouceni se konalo druhého zafi
v obfadni sini krematoria mésta Brna.

Tento nas kolega byl jednim ze zaklada-
tel a velmi aktivnich funkcionafi Federace
lokomotivnich ¢et v obdobi Prazského jara
1968-1969. Pusobil jako ¢len ustiedniho vy-
boru FLC a dokumenty, jez méme k dispozici
v archivu naseho tiskového centra, mimo jiné
pripominaji, ze jest¢ na jafe 1969 pripravil
vystavu k prvnimu vyro¢i vzniku této ve své
dobé¢ zcela ojedinélé profesni odborové orga-
nizace. State¢ny pokus prosadit v praxi princi-
py obcanskeé spolecnosti i v odborech na zelez-
nici v8ak v té dobe¢ jiz bohuzel spél k hoikému

Vzpominka na Petra Bukala

konci. Moc ve staté totiz
prevzali normalizatori,
jez se mstili prave i pred-
stavitelim FLC.

Kolega Petr Bukal,
ktery vykonaval sluzbu
/" _ strojvedouciho v tehdej-
5 $im lokomotivnim depu
Brno-Maloméfice v nékladni dopravé v moto-
rové vozbé na ,sergejich T 679.1, byl za svoji
angazovanost ve FLC tvrdé perzekvovan a za-
atkem sedmdesatych let musel od CSD ode-
jit. Na zeleznici se pak sice jiz nevratil, ale jeho
prace pro naSi samostatnou profesni odboro-
vou organizaci nebude nikdy zapomenuta!

Vybor ZO FS Brno-Malomérice a ostatni
kolegové a byvali spolupracovnici

Nové funkce vlakového zabezpecovace - neprojeti navésti,Stuj*

Pii hledani moznosti dal$iho zlepSovani
vlastnosti systému LS ve sméru snizeni ne-
bezpeci projeti navésti Stij byly spolecnosti
AZD Praha 22. dubna 2016 na trati Kralupy
nad Vltavou—Vranany pfi jizdé méficiho vozu
ETCS AZD Praha predvedeny zastupctim CD,
SZDC, Drazniho Gfadu CR a Drazni inspekce
nové funkce, které by systém vlakového za-
bezpecovace (VZ) typu LS mohl poskytovat,
a to vSe v ramci moznosti danych technic-
kych specifikaci interoperability (TSI CCS
2012/88/EU), které obecné upiednostiuji
rozvoj systému ETCS, konkrétné odkazem
na ¢lének 2, odstavec 2: ,, Clenské staty zajis-
ti, aby funkce, vykonnost a rozhrani systémii
tridy B zustaly zachovany podle stavajiciho
urceni, s vyjimkou uprav, které jsou nezbytné
ke zmirnéni bezpecnostnich nedostatkii téchto
systémii“(resp. TSI CCS 2012/88/EU, diivod
rozhodnuti 11). Nové funkce maji za cil sni-
zit nebezpeci projeti navéstidla v poloze Stij.
Takovéto mimotradné udalosti se v posledni
dob¢ zacaly objevovat ve zvySené mife a je-
jich eliminace je proto velmi zadouci. Zaroven
se témito novymi funkcionalitami odstrafiuje
bezpecnostni nedostatek ptivodniho systému,
coz je v souladu s citovanou smérnici EU.

Funkcionalita Rozjezd proti Stij

Systém LS06 byl jiz diive doplnén o po-
tvrzovaci tlacitko. Tlacitko bdélosti zlistava
a kontroluje se jim jen bd€lost strojvedouciho.
Potvrzovaci tlacitko je urceno k potvrzeni pfi-
jeti restriktivni informace. Novou specifickou

funkcei je automatické zabranéni odjezdu vla-
ku proti navésti Stij bez specifické obsluhy
potvrzovaciho tlacitka.

A Pii rozjezdu se kontroluje, zda posled-
nim platnym pfijatym koédem od okamziku
zastaveni byl Cerveny kod, véetné situace, kdy
kodovani uz je vypnuté.

A Pokud ano, musi strojvedouci v okamzi-
ku rozjezdu na definovany cas trvale stisknout
potvrzovaci tla¢itko.

A Jestlize strojvedouci potvrzovaci tlacit-
ko pfi rozjezdu proti Cervené nestiskne:

® na navéstnim opakovaci nékolikrat peri-
odicky zablika ¢erveny znak jako upozornéni
na mozné riziko,

e zaroven je dana specificka akusticka in-
dikace jako upozornéni na mozné riziko,

® a zaroven je vydan povel STOP.

Mize vzniknout obava o navykovost, ze
strojvedouci budou potvrzovat rozjezd vzdy
bez ohledu na navést a funkcionalita zacne
ztracet u¢innost. Proto je nutné zavést opatfeni
omezujici moznost vzniku takového navyku.

Pokud je pfi stani a v okamziku rozjezdu
stisknuté potvrzovaci tlacitko a:

e posledni platny pfijaty kod je jiny nez
cerveny, je vydavana akusticka vystraha,

e posledni platny pfijaty kod je Cerveny,
neni vydavana akusticka vystraha.

Funkcionalita Brzdné k¥ivky k navésti-
dlu a omezeni trat'ové rychlosti

Pro disledné zabezpeceni nedovolené jizdy
vlaku za navéstidlo v poloze Stij musi mobilni

¢ast VZ nepretrzité kontrolovat, zda vlak nepie-
kraCuje limit bezpecného pohybu. Stejny princip
se pak uplatiiuje pii jizdé k bodu s omezenim
rychlosti (navéstidlo omezujici rychlost, misto
s relevantnim snizenim tratoveé rychlosti).

Kontrola spo¢iva v kontinualnim porovnani:

e aktualni rychlosti a aktualni polohy vlaku,

® s vypocitanou brzdnou kiivkou zohled-
fyjici jak aktudlni situaci na trati, tak brzdici
schopnosti vlaku.

Problémem nékterych soucasnych zabez-
pecovacu je, ze neznaji polohu chranéného
bodu (pfipadné ji nevhodné odvozuji napf.
z mista zmény kodu), ani situaci na trati (sklo-
novy a rychlostni profil).

Vybavovani trati magnetickymi informacnimi
body (MIB) systému Automatického vedeni vla-
ku umoziuje déle rozvinout symbiozu vlakové-
ho zabezpecovace a tratové Casti systému AV'V.
Proto byla piijata myslenka vyuzit magnetickych
informacnich bodt a na jejich zékladé vybudovat
pro systém LS vysoce spolehlivy systém orien-
tace na trati, ktery vyuziva datovy popis traté.
Do systému LS bude piidan podsystém auto-
matického cilového brzdéni, ktery, vyuzivaje
principtl systému AV'V, zajisti pfesné generovani
brzdnych kiivek s ohledem na konkrétni situ-
aci na trati i konkrétni schopnosti vlaku. Podle
konkrétni implementace na vozidle pak systém
umozni bud’ jen akustickou a optickou vystrahu
strojvedoucimu a nasledny zasah nouzové brzdy
(cestou vystupt systému LS), anebo navic jesté —
po akustické a optické vystraze — odpojeni tazné
sily a zavedeni provozni brzdy.

Internet na zkousku a hlasovy pausal ZDARMA

Zaénéte skolni rok s celou fadou vyhodnych
akci. Diky nim budete vy i vaSe rodina volat
a datovat z mobilu jeste levnéji.

VPN Family

Pausal na mésic ZDARMA

Objednejte si novou hlasovou SIM
a ziskejte pausal na mésic zdarma.
U VPN Family — O2 plati akce na tari-
fy VIM za 69K& a MLUVIM za 109Kg.
S tarifem MLUVIM budete mit navic vo-
lani na sluzebni mobilni telefony Skupiny
CD a SZDC a pevné linky 972 ZDARMA.
Ve VPN Family — Vodafone objednavejte
ZACINAM za 39K& a VOLAM za 79K&.
S tarifem VOLAM ziskate volani do sit&
Vodafone ZDARMA. Akce plati pro prv-
nich 500 zakaznikd, a tak nevahejte a po-
fid'te sobé nebo ¢lentim vasi rodiny sluzby
VPN Family a spole¢né usetiete!

Jubileum na stribmé
pamétni medaili

K 120. vyro¢i zalozeni Federace strojvid-
cti CR byla vydana limitovana edice pamétni
medaile o priméru 37mm a ryzosti stfibra
999. Na lici medaile je logo jubilea nasi pro-
fesni odborové organizace a na rubu kulaté
logo FSCR. Sbératelé a dalsi zajemci o tento
nevSedni unikat si jest¢ mohou medaili za-
koupit u hospodaiky FSCR J. Sirkové, a to
za cenu 1445K¢.

Ptipadné objednavky zasilejte pisemné
na adresu Federace strojviidct CR, Jana
Zelivského 2 200, 130 00 Praha-Zizkov,
elektronickou postou na e-mailovou adresu
ucetkontr@yscr.cd.cz anebo telefonicky ma
tel. €. 972 245 563. Po ptedchozi dohodé je
pak mozny i osobni odbér.

Podzimni datovani s VPN Family

VyzkouSejte si Mobilni pripojeni 1 GB
a neplat’te ani korunu! — Pro vechny nové
SIM, ale i pro stavajici zakazniky, ktefi jeste
datovy tarif nemaji, nyni rozdavame internet
na mésic zdarma. Akce VPN Family — Voda-
fone se vztahuje na datovy tarif Mobilni pfi-
pojeni 1 GB v hodnoté 129K¢. Objednat si
internet na zkousku mizete jednoduse na por-
tale http://family.cdt.cz. Koncem mésice se
sami rozhodnete, jestli si internet v mobilu
nechate aktivni.

Na datovani s VPN Family si velmi rych-
le zvyknete. Mobilni internet vam usetii ne-
jenom cas, ale uzijete si s nim také spoustu
zabavy. Aktivaci datového tarifu ziskate pfi-
stup nejenom k aktudlnim informacim, ale
muzete sledovat videa nebo poslouchat svoji

oblibenou hudbu. Vyuzijte nasi akce a bud'te
online, kdykoliv potiebujete.

Obé¢ akce se daji kombinovat — pokud si po-
fidite novou SIM ve VPN Family — Vodafone
s mobilnim internetem 1 GB, ziskate na mésic
ZDARMA hlasovy i datovy pausal.

Chcete se dozvédét vice? Na zdkaznické
lince 972 326 459 vam operatofi ochotné po-
radi a pomohou s objednavkou.

Vyhodné mobilni i datové tarify VPN
Family si mize kazdy zaméstnanec Skupi-
ny Ceské drahy a SZDC objednat na portale
http://family.cdt.cz po bezplatné a nezavaz-
né registraci.

UzZ vice nez 45 000 zaméstnancu se svy-
mi rodinami se p¥ipojilo do drazni rodi-
ny VPN Family. Zeptejte se svého kolegy
a uSetiete i vy!

Potvrzeni o studiu deti pro tucely

jizdnich vyhod

Upozoriiujeme vsechny drzitele zaméstna-
neckych jizdnich vyhod, ktefi uplatiuji narok
na jizdni vyhody pro déti star$i 16 let, na po-
vinnost odevzdat v terminu do 31. 10. 2016
potvrzeni o studiu pro $kolni rok 2016/2017.

Zaméstnanci dokladaji potvrzeni na perso-
nalni Gtvar pfislusnych organizaé¢nich slozek
dle své evidence jizdnich vyhod.

Duichodci a pozistali dokladaji (osobne, do-
porucenou postou nebo v elektronické podobé
naskenované e-mailem) potvrzeni na Eviden¢ni
centra jizdnich vyhod pro diichodce a poziistalé.
Na potvrzeni o studiu déti u diichodci a poztis-
talych je nezbytné uvést jméno a piijmeni oprav-
néné osoby + datum narozeni.

Pokud nebude potvrzeni o studiu dolozeno
v uvedeném terminu, narok na jizdni vyhody
bude ditéti automaticky v pfislusném infor-

macnim systému odebran a aplikace zeleznic-

ni priikazka na In Karté zablokovana do 31. 8.
2017. V piipadé pouziti této In Karty bude jeji
drzitel povazovan za cestujiciho bez platného
jizdniho dokladu!

Podrobnéjsi informace jsou k dispozici
na personalnich ttvarech dle evidence drzitele

jizdnich vyhod nebo v prostiedi intranetu CD,
na adrese: http://albatros.cd.cz/dokumenty/
010Gr/dokum.nsf v kategorii Jizdni vyhody
a pro uzivatele Lotus Notes: Soubor/Databaze/
Oteviit/ server: Albatros/Ceské drahy -

dokumenty - 010 GR - dokumenty personalni.
-5p-
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Pro dalsi zvysSeni uzitnych vlastnosti systé-
mu je uvazovano i s orientaci zafizeni podle
GPS (opét tfeba s vyuzitim principi systému
AVYV), coz umozni jeho vyuziti i na tratich bez
kodovani alespon ve zjednoduseném rezimu,
tzn. vyzadovat zvySenou kontrolu bdélosti
strojvedouciho, pokud se vlak blizi k navés-
tidlu. Navic bude samoziejmé trvale mozno
kontrolovat neptekroceni tratové rychlosti.

Na predvadéci jizdé s méficim vozem
ETCS AZD Praha byly prezentovany obé& nové

funkcionality. Funkce byly pfedvedeny jako
funkéni modely, rozjezd proti Stij byl zajis-
tén systémem LS06, dohled dodrzeni brzdné
kiivky s vyuzitim existujiciho hardware sys-
tému AVV s docasné zménénym softwarem
a pro potieby demonstrace propojenym AVV
se zafizenim LS06 pro zabezpeceni zakladni
vystupni funkce — zasahu nouzové brzdy.

Ing. Josef Schrotter
nezavisly Zeleznicni expert

Trojice tratovych kulatin

Pokracovani ze ZS ¢. 15-16/2016

Podivejme se v kratkosti na lokomotivy, kte-
ré jezdily na letos jubilujicich tratich Brno dol-
ni-Zastavka u Brna (BRE), na jejim pokracovani
do Okfisek a kone¢né na odbocce z této traté Stu-
denec—Velké Mezifici staré nadrazi.

Pii zahdjeni provozu méla BRE tii lokomotivy
vyrobené v lokomotivce StEGu ve Vidni. Jednalo
se 0 lokomotivy o uspofadani naprav C s dvouna-
pravovym tendrem, jesté bez budky pro strojni ¢etu,
pouze s Celnim Stitkem. Tehdy byly oznaceny jmé-
ny Rosice, Zbysov, Oslavany; roku 1857 piibylo
Brno, roku 1863 Padochov. U StEGu byly oznace-
ny fadou ,,IV i* (jména byla samozfejmé v t¢ dobé
némecka.) Po téchto lokomotivach nastoupily tzv.
polotendrové konstrukce zvané Engerthky, fady
LIV e o usporadani naprav B3. Rada, ktera se zde
velmi dobfe osvédcila, byla oznacena u StEGu jako
4201-73 (od 1898), u kkStB (rakouské statni dréa-
hy) 571, u CSD pak 401.0. Byly to prvni étyispiezni
lokomotivy v Rakousko-Uhersku. Roku 1914 bylo
v Brn¢ 10 lokomotiv 523.0 tehdy jesté oznacenych
f. 180. Byly dvouvalcové sdruzené na mokrou paru,
po rekonstrukei na dvojéité a paru piehtatou dostaly
oznaceni 524.2 a do Brna se jiz nevracely.

V osobni dopravé se osvédcily a byly dlouha léta
pouzivany tendrovky o uspofadani naprav D (StEG
od 1898 4000140019, kkStB 478, CSD 400.1). Jiz
v minulém stoleti to byly tendrovky 1-D, 179 kkStB,
421.0 CSD. Dal3imi zde roz&frenymi stroji byly 524.0,
které piisly do byvalé brnénské vytopny BRE. Tato se
po roce 1870 nazyvala Brmo-StEG, po r. 1909 Brno-
-statni draha, je$té pozdéji Bmo dolni. Roku 1994 se
slou¢ilo LD Brno dolni s LD Maloméfice — nazev
pak znél LD Brno. Od r. 1995 v ramci slucovani dep
do vétsich celki je nazev DKV Brno, PP Brno dolni.
Toto PP (provozni pracovisté) bylo prestéhovano roku
2000 na Brno hl. nadrazi.

Brnénskou vytopnou proslo celkem 35 lokomo-
tiv 524.0, od ¢isla 001 po posledni ¢islo 0144. Nej-
Vyssi stav téchto strojii byl v Brné patrné roku 1944
— 22 kust. Jesté na prelomu 60. a 70. let minulé¢ho
stoleti zde byla provozni ¢isla 55, 125 a 144.

Trat’ Brno-Okfisky (—Jihlava) si nelze bez téchto
strojii piedstavit. Ze vsech fad zde plsobily nejdéle,
neuvetitelnych 55 let. Jako posledni slouzila roku
1971 v Zastavee 524.0144. Byly trakéné vynikajici
— pohled na zatézové tabulky vzbuzuje udiv i dnes.
Meély pii kritické rychlosti 12 km/h normu zatéze
S z Brna do Stelic (stoupani 11 %o) 880t, ze Zastavky
do Rapotic 350t (556.0 mela 1050 a 400t, T 478.1 ma

s

750 a 350 t). Lokomotivy mély ale velice neklidny
chod a dochazelo u nich k znaénému opotiebeni obru-
¢iuprvni a paté napravy — jevy vyskytujici se u vsech
lokomotiv bez béhount. Provoz zajistovala brénska
vytopna na ,,dolnim®. Roku 1949 nastal ,,velky tresk*
a osobni i nakladni vozba byly odevzdany do Jihla-
vy (nekdy se udava rok 1950). Poté nakladni vozbu
(3 pary Mn) vozilo depo Jihlava. V poloving 60. let
byly 524.0 vystiidany lokomotivami 534.0 obou
prostiednich provedeni, (tj. inv. ¢. 094-149), které
byly misto rusenych 524.0 do Jihlavy pridélovany.

Stroje  534.0 byly vystfidany na pfelomu
60. a 70. let lokomotivami 556.0. V druhé poloviné
70. let zacaly byt stiidany tyto lokomotivy stroji
T 478.1 a 2 — ty az do praktického konce nakladni
dopravy (na prelomu tisicileti jeden par Mn s br-
nénskymi 731).

V osobni dopravé byly pouzivany lokomotivy
400.1, 421.0 a 401.0, jez vozily i prvni rychlik
na této trati. Jeho trasa byla Domazlice-Pisek—Ta-
bor-Brno. Jezdil od . 1924 (néktera literatura uda-
va, ze mél piimé vozy do Kosic pres Trencianskou
Teplou). Jesté ve 20. letech byl rychlik odklonén
do a z Plzné. V jizdnim fadu z roku 1939 je rychlik
uveden v trase Plzen-Tr. Tepla. Na osobnich vla-
cich jezdily hlavng jihlavské 354.6 a 7.

Ve 20. letech uvazovaly CSD o rekonstrukei loko-
motiv 434.0 na 434.2 (z dvouvélcovych sdruzenych
na mokrou paru se mély stat dvojcité na paru prehta-
tou). Zarovei se uvazovalo o nahrad¢ jednoho z napa-
jecli na ostrou paru napajecem Metcalfe (na vyfukovou
paru). Rekonstrukce byla dosti draha (cca 1/5 ceny
lokomotivy, napf. nova lokomotiva 423.0 stala v t¢
dob¢ 1 050 000 korun). Proto se velmi peclivé prova-
dely porovnavaci a specialni zkousky; jedny z nich se
konaly na trati Brmo—Zastavka mezi 7. a 12. unorem
1925. Byly porovnavany stroje 434.0231 (tehdy jeste
170.231), 434.124 (270.24) a 434.201. Kazda lokomo-
tiva tahla vzdy stejnou zatéz 620t. Zkousky probihaly
mj. i na tratich Brno—Pierov—Ostrava, ViSovice-Bene-
Sov u Prahy, Veseli n/Luz. —Jihlava.

Ve strucnosti 1ze konstatovat, ze zkousky byly
velmi uspésné — docilila se Gispora paliva asi 20 %,
coz jiz bylo v celostatnim méfitku vysoké ¢islo.
Proto bylo v letech 1924 az 1951 rekonstruovano
na fadu 434.2 celkem 345 lokomotiv pro CSD
a dalsi pro vlecky. Byla to druhd nejvétsi rekon-
strukce vibec u CSD (nejvétsi snad byla dosazeni
dysny Giesel na 819 lokomotiv pocatkem 60. let).

Pokracovani
Zdenék Hajek

%

Vytopna StEGu ve Stielicich jesté v piivodni podobé. Tedy kromé veézicky, ktera byla dosazena az koncem 50. let minulého stoleti. V 80. letech
byla budova castecné upravena, doslo k demontazi vezicky, rekonstrukci oken apod. V prvnim desetileti nového milénia prestavba pokracovala
prodlouzenim smérem k Brnu (na ukor rampy), rekonstrukci oken a stiechy, u niz byl podstatné snizen hieben. Na snimku ing. Jaroslava
Kocourka z 3. cervence 1969 je lokomotiva 534.0137 v cele vlaku Mn. (foto ze sbirky Zdernka Hajka)
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Posledni smena
Jaroslava
Vorlicka

Ve dnech 28 a 29. srpna odslouzil svoji
posledni sménu na Zeleznici strojvedouci CD
Cargo, kolega Jaroslav Vorli¢ek, ¢len Fede-
race strojviideti Ceské republiky. K Ceskoslo-
venskym statnim draham, do jejich tehdejsiho
lokomotivniho depa Usti nad Labem, nastou-
pil jiz v roce 1971, tedy ihned po absolvovani
deécinské pramyslovky, a ve strojvidcovské
profesi pak pracoval od roku 1975.

Na posledni sménu na draze nastoupil
v 16:11 hodin na vlaku 66411 do Nymburka.
Na snimcich Aloise Sedlatika je vlevo zachy-
cen ve dvefich lokomotivy 130 016-9 (na pra-
vé pazi se zlutou paskou ZACVIK) a na sta-
novisti téhoz stroje pfi rozjezdu svého vlaku
ze zelezni¢ni stanice Mélnik.

Dékujeme kolegovi Vorlickovi za vice
nez Ctyfi desetileti prace poctivé odvedené
na zeleznici a na zaslouzeném odpoéinku mu
prejeme hodné pohody, osobni spokojenosti
a predevsim zdravi.

Kolegové ze zdkladni organizace FS Usti
nad Labem a ostatni spolupracovnici

Vyrobu a distribuci kalendafovych
vlozZek na rok 2017 (vhodné mj. i do ko-
zenych obalii s logem FSCR) zajistuje
Oblast FS Plzen. Objednavky muzete
do 19. za¥i 2016 posilat elektronickou
formou na e-mailové adresy Pouzar@
epos.cd.cz a PouzarV@epos.cd.cz anebo
postou na adresu: Federace strojvidci
CR, Oblast Plzei, sekretarit prednos-
ty Zst Plzen hl. n., Nadrazni 9, Plzeii.
Blizsi informace na tel. ¢. 972 52 4685.

B L e
llt
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Strojvedouci Nada Krdlova v dobé vykonu své sluzby na trati Trutmov hl. n.—Svoboda nad Upou

Uspésna

zkouska

ze zivota samého

Dne 23. srpna se nasi strojvedouci ze spole¢nosti GWTR, pani Nadé Kralové, ve Fakultni
nemocnici Hradec Kréalové narodily dvé piekrasné malinkaté hol¢icky Editka a Elenka. Usp&s-
né tak slozila zkousku tentokrat ne ze zvlastni odborné zptsobilosti, ale ze Zivota samého,
ktery ji pfenese z naroéné profese do neméné namahavé role maminky.

Mila Nad’o, gratulujeme Ti a piejeme Tobé i hol¢ickam piedevsim pevné zdravi. Jo, a ne-

zlobte tatinka!

Kolegové a spolupracovnici

Otoceni do duchodu

Prvniho srpna byli na havlickobrodské
toéné ,,otoceni do diichodu® tito dnes jiz by-
vali kolegové, strojviidci CD — panové Ivan
Bohuslav a Zdengk Stépanek.

Jejich nastup do posledniho a nejlepsiho
turnusu na zivotni draze sledovalo mnoho
kolegt a prisly téz manzelky, déti i vnoucata.
Po symbolickém odhoukani z prvniho Esa,
na kterém stravili mnoho hodin svého aktiv-
niho Zivota, se vétSina gratulantii odebrala
do mistni hospidky, kam je pfisel pozdravit
i byvaly pfednosta DKV Brno, pan inzenyr
Josef Matus.

Penzion Real
— nabizi —

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobyti v penzi-
onu Real v Bedfichové v Jizerskych horach.
Nabizime ubytovani v osmi pokojich o 2 az
4 lazkach (celkem 26 mist a 5 pristylek), které
maji vlastni socialni vybavu (WC, sprchovy
kout, umyvadlo), televize na pokojich, moznost
pripojeni na Wi-Fi.
Vice informaci najdete na
www.penzionreal.cz
nebo volejte na telefonni ¢islo
+420 777 272 279.
Aktualni nabidku rekreacniho stfediska na-
jdete také na Facebooku: www.facebook.com/
penzionrealbedrichov

Panové, dékujeme vam a piejeme vse nej-
lepsi do dalsich let.

Kamaradi a kolegové z Havlickova Brodu
P.S.: Podekovani téz patii vSem tém, co

se podileli na zdarném prubéhu a piipravé
Htoéeni®.

Dal$i videopoiady
v oblibeném serialu

Uz 23. a 24. dilem pokracuje v leto§nim
roce serial filmovych dokumentt z nasich
koleji. Tentokrat jde o dily, vénované jed-
nak pare, a pak také jedném z nejoblibe-
néjsich fad motorovych lokomotiv.

Nové¢ vydany 23. dil pod nazvem Parni
opravarenstvi zachycuje postup general-
ni opravy lokomotivy 433.001. Jednotli-
vé faze opravy zacinaji vyvazem kotle,
demontazi celé lokomotivy a pokracu-
ji opravou skiinového i lezatého kotle,
opravou pojezdu, zavazem kotle do ramu
a kompletaci stroje az po zkuSebni jizdu.
Na detailnich zabérech jsou zachyceny jiz
témeéf zapomenuté unikatni technologie
z dob parniho provozu. Setkame se kratce
i s lokomotivou 433.002, provozovanou
ve Valasském Mezifi¢i. Ve druhé casti
pofadu je zachyceno zprovoznéni parni
lokomotivy Princ Erich z roku 1890, kte-
ra byla v roce 2014 uvedena do provozu
po témér Ctyficetiletém odstaveni. Vy-
bér dopliuji zabéry z oprav lokomotiv
475.111 a 464.202. Jako zajimavost se
projedeme i na stanovisti strojvedouciho
parni ozubnicové lokomotivy ve sloven-
ském Tisovci.

Soucasné byl vydan i 24. dil — Moetor
6 S 310 DR - legenda na kolejich. Tento
pofad je zaméfen na provoz tii typu lo-
komotiv, jejichz spole¢nym ,,srdcem® je
legendarni Sestivalcovy spalovaci motor
s primérem valct 310mm z CKD Pra-
ha. ,,Hektofi“ tad 720 a 721 vyuzivaji

jeho nepfepliiovanou verzi 6 S 310 DR,
»Cmelaci“ fad 770 a 771 a ,,zamracené*
fad 749 a 751 pak vykonngjsi pieplno-
vanou verzi K 6 S 310 DR. V potadu je
zachyceno zavérecné obdobi dlouholeté-
ho bézného provozu téchto mimotadné
spolehlivych a osvédéenych vozidel, a to
jak v CR, tak i na Slovensku. Dokument
navazuje na jiz dfive postupné vydané
dily ke kazdému z téchto typu lokomotiv.

Délka obou poradl je 2x60 minut a opét
jsou dodavany na profesionalné lisovanych
DVD ve spolecném obalu jako dvojalbum.
Cena kazdého z poradi je 390K¢. Uz tradic-
né je vyrobilo studio Video-sluzby Kolar,
e-mail: video_kolar@yolny.cz. Na interne-
tovych strankach www.videokolar.cz si stale
muzete prohlédnout kratké ukazky ze vSech
dila tohoto serialu.

Porady, vcetné vsech piedchozich, si
muzete objednavat na dobirku jak na zde
uvedené webové adrese, tak i pfimo na ad-
rese kameramana a autora namétu a scé-
nare, ktery také zajist'uje distribuci vSech
téchto potfadi: Ing. Milan Biba, Jihovy-
chodni I1. 759/14, 141 00 Praha 4, e-mail:
milan.biba.domu@gmail.com nebo jana.
bibova@gmail.com, tel. 272 774 091.

Autofi zaroven dékuji fadé nasich ko-
legt, ktefi pfi osobnim setkani neformal-
né a ochotné pomohli pfi nataceni doku-
mentarnich zabéri a svoji vstiicnosti tak
umoznili vznik nejen dosud vydanych, ale
i dale pfipravovanych poradi.

PARNI OPRAVARENSTVI

PARNI OFRAVARENSTVI
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POSLEDNI
VLAK!

POSLEDNI
VLAK!

Na snimcich ze slavnostniho havlickobrodského ,,toceni* jsou nasi kolegové Ivan Bohuslav s manzelkou (vlevo) a Zdenék Stépdnek

ve spolecnosti manzelky, dcery a vnoucat

( Spoleéenska rubrika )

Z provozniho pracoviité CD Nymburk
odesel k 31. srpnu do dichodu nas kolega
Libor Vanék. Vsichni ¢lenové nymburské za-
kladni organizace FS mu dékuji za vykonanou
praci a do dalsich let pieji hodné zdravi, §tésti,
lasky a spokojenosti.

Hoskok

Dne 24. srpna dosahl vyznamného zivot-
niho jubilea 60 let na§ kolega, strojvedouci
a Clen zékladni organizace FS Bohumin, pan
Jaromir Wnuk. Vzdy usmévavému a poho-
dovému firovi pfeji vybor i ostatni ¢lenové
Z0 vse nejlepsi, hodné $tésti, zdravi a pohody
do dalsich let.

skkok

V tomto mésici slavi zivotni jubilea nékte-
i ¢lenové zakladni organizace FS Chomu-
tov. Jsou to strojvedouci CD, pan Miroslay
Kohoutek, ktery jiz 16. zafi oslavi své
65. narozeniny, a také dva strojvedouci
ve vysluzbg. Prvnim je pan Ladislav Riha,
ktery oslavil prvniho zafi své nadherné
80. narozeniny, a druhym pan Karel Doucha,
ktery oslavi 18. zafi své 65. narozeniny.
Vsem srdeéné blahopiejeme a do dalsich let
pfejeme mnoho zdravi, $tésti, pohody a spo-
kojenosti. Vsichni kolegové z chomutovské
Z0 Federace strojvidct

EE Y

Dne 25. zafi bude své Sedesatiny sla-
vit nas kolega Jan Stfeska, strojvedouci
a Clen kladenské zakladni organizace FS.
Jesté mnoho dalsich spokojenych let, §tés-
ti a zejména pevné zdravi mu pieji vybor
a ostatni ¢lenové ZO Federace strojvudct
Kladno.

koskok

Dne 29. zafi oslavi svoji prvni padesatku
nés kolega, strojvedouci CD, pan Jifi Casar.
Vsechno nejlepsi, hodn¢ zdravi a zivotniho
elanu do piistich let mu pfeji kolegové z Ha-
vlickova Brodu.

seskok

Dne 6. zaii 2016 oslavil své 50. naroze-
niny na$ kolega, pan Ladislav Augustin,
strojvedouci ze ZO FS Horazd’ovice pred-
mésti. Vybor a ostatni ¢lenové této zakladni
organizace mu pieji do druhé padesatky hod-
né §tésti, spokojenosti a samoziejmé¢ hlavné
pevné zdravi.

otk

V zafi slavi své narozeniny nasi kolego-
vé, ¢lenové nymburské zakladni organizace
Federace strojvidcu: sedmdesat let 15. zati
Viclav Cermak a 20. zaii Vojtéch Véchet,
Sedesat let 26. zafi Jaroslav Vlasak a pade-
sat let 12. zati Ludék Vohradsky. K tém-
to vyznamnym zivotnim vyro¢im jim bla-
hopiejeme a do dalsich let pfejeme hodné
zdravi, lasky, Stésti a spokojenosti. Vybor
a ¢lenové ZO FS Nymburk

skoskook

Dne 29. zafi oslavi své krasné zivotni ju-
bileum 75 let nas kolega Jaroslav Svoboda.
Vybor a ostatni ¢lenové zakladni organizace
Dé¢in mu blahopfeji a jesté do mnoha dalsich
let pteji spokojenost, pohodu a predevsim
zdravi.

kskok

Dne 16. zaii slavi svoje padesaté naroze-
niny nas kolega Vlastimil Hala. Do druhé
padesatky jen to nejlepsi, stésti, spokojenost
a pfedevsim pevné zdravi mu pieji vybor
a ostatni ¢lenové zakladni organizace FS
DKV Praha.

skkok

V posledni zafijovy den oslavi své péta-

| padesatiny nas kolega, strojmistr Frantisek

Musil. Jesté moho dalSich let ve zdravi,
$tésti a spokojenosti mu pieji vybor a ostatni
¢lenové zakladni organizace FS Prostéjov.

Posledni rozlouceni

Dne 27. srpna 2016 zemiel po kratké
tézké nemoci ve veéku nedozitych 60 let
pan Miroslav Hoza, ¢len zakladni organi-
zace FS Ceréany.

Prosime vSechny, kdo tohoto naseho
kolegu znali, aby mu spolecné¢ s ndmi vé-
novali svoji tichou vzpominku.

Vybor a clenové ZO FS Cercany
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