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Probiha distribuce kalendari

Vazeni kolegov¢, v prvnim fijnovém tydnu
obdrzi vSechny zakladni organizace FS ob-
jednané stolni a nasténné kalendare, které
na rok 2017 vydala nase odborova organiza-
ce. Takeé ZO FS, jez si kalendare neobjednala,
bude dodana zasilka, jez obsahuje jeden na-
sténny a tii stolni kalendaie zdarma.

Pokud zakladni organizace nepozadaly o jiny
zpusob dodani (napriklad zasilkovou sluzbou
anebo na jinou nez obvyklou adresu ZO), bali-
ky s kalendafi (stejn¢ jako je tomu pravidelné
u Casopisu Zajmy strojvudce) byly odeslany ze
zst Brno hlavni nadrazi sluzebni drazni postou.
V zajmu jejich bezpe¢ného doruceni byly vy-
baveny privodkami pro sluZebni zasilky.
Zastupci zakladnich organizaci si své zasilky
mohou vyzvednout na obvyklych odbérovych
mistech. U¢inte tak, prosim, co nejdtive!

Vénujte hlavné pozornost stavu zasilky.
V ptipadé, Ze jste objednali vEtsi pocet kalen-
datu, jez byly pii expedici ulozeny do nékolika

Jednani zastupcu zakladnich organizaci

pro (D Cargo

V Ptibyslavi se 12. a 13. zafi uskutecnilo
jednani predstaviteli ZO FS zastupujicich
strojvedouci CD Cargo (CDC) s vedenim
této akciové spole¢nosti. Velkym kladem
byla skutecnost, ze se zde seSli zastup-
ci vSech tii oblasti, pficemz za prezidium
FSCR se za&astnili Jan Zahula, ktery celé
dvoudenni jednani fidil, Petr Cechak, Jaro-
slav Vincour a Vladimir Pouzar.

V tvodu kolega Zahula piednesl infor-
mace o stavu spole¢nosti CDC, jak zazn&ly
na né¢kolika jednanich jejiho vedeni se za-
stupci odborovych central (OC). Manage-
ment ma velky zdjem na dobrém fungovani
spolecnosti v dlouhodobém casovém ho-
rizontu, coz je dilezité pro stabilitu firmy,
a je dobie, ze to plati jako neménny cil.
Souvisi s tim i zvySena péce jak o hnaci
vozidla, tak o rizné skupiny vozi, jez na-
bizime zakaznikum. Spole¢nost vnima po-
tfebu proniknout na zahraniéni trhy, a tak se
podnikaji dilezité kroky, jez povedou k zis-
kani drdznich licenci v sousednich zemich,
zejména v Némecku a Rakousku. Byli jsme
také informovani o akei ,.tablety®, které se
jiz roky sklonuji ve vSech padech. Nejvét-
$im ofiskem (odhlédneme-li od vybérového
fizeni) je feSeni probléml se softwarem,
ktery budou obsahovat, a s doladénim vSech
aplikaci, které maji usnadnit komunikaci
mezi strojvedoucim a fidicim aparatem.
Smlouva na nakup tablett jiz byla podepsa-
na a od piistiho roku za¢ne ovéfovaci pro-
voz. Plny provoz od 1. ledna 2018.

Zaméstnavatel avizoval, ze do 12. fijna
OC predlozi svij navrh podnikové kolektiv-
ni smlouvy (PKS) na rok 2017. Poté se se-
jdou vsichni zastupci odbord na spole¢ném
jednani, kde zkoordinuji sviij postup na jed-
nani se zaméestnavatelem. Je stanoven i plan
akci BOZP, ktery mj. bude sledovat tpravu
noclezen v PP Pardubice. Pocita se i s Gpra-
vou sedacek na lokomotivach f. 742. V této
kapitole PKS bude k dispozici cca 8 az 10
mil. K¢ a je pfedpoklad, ze vétSina z této
¢astky pripadne praveé na tpravu naseho pra-

covniho prostiedi na lokomotivach. Nékteré

snahy o vybérova fizeni na nové ochranné
pomucky (odévy) pro strojvedouci zatim ale
zustavaji na mrtvém bode¢.

Nase zasedani se vénovalo i nAmétim pro
PKS 2017 a rozsahle se debatovalo o Nafi-
zeni vlady ¢. 589 o praci v doprave a o jeho
vyuziti pro nasi profesi. Diskuze o vyrovna-
vacich obdobich byla patrné nejbouiliveéjsi
a rozhodné nebylo lehké dobrat se zaveérd,
jez by uspokojovaly vétSinu piitomnych za-
stupci ZO.

Mzdové pozadavky pro novou PKS
mame samoziejmé jiné nez zamé&stnavatel.
Nase profese je ale nosna a pii sou¢asném
nedostatku strojvedoucich a faktu narus-
tajici pfesCasové praci vnimame tyto nase
pozadavky jako opravnéné. Cargo ovsem
netizi jen nedostatek strojvedoucich. Citel-
n¢ se nedostava i jinych pracovniki, napt.
zamecniku ¢i svafecu. Hledaji se motivac-
ni programy, aby CDC bylo zajimavym za-
méstnavatelem a zaméstnance se podafilo
i udrzet. Dlouhou debatou prosly pfiplatky,
které dostavame za praci na tratich podle
pfedpisu D3 ¢i v piihrani¢nich tratich po-
dle D100, ¢i za E1, E2, E3. I zde se po-
kusime najit nové modely pro spravedlivé
vyplaceni pfiplatka.

Piedseda predstavenstva CDC Cargo
1. Bednarik vysvétlil probihajici vyménu
feditelt jednotlivych provoznich jednotek
a odivodnil ji snahou o pochopeni prace
v sousednich PJ, proniknuti do jejich od-
lisnosti a moznosti pfipadné personalni vy-
pomoci. Od roku 2018 se bude do systému
SZDC zavadét &islo licence strojvedouciho,
ktery je v dané dobé ve vykonu. Tim se
zabrani, aby strojvedouci po skonceni své

smény prechazeli do sluzeb jiného doprav- |

ce. Systém umozni kontrolu doby, kterou
strojvedouci podle nafizeni vlady ¢. 589
muze stravit za fizenim HV, a stejné tak se
ohlida ptedepsana doba odpocinku. Pied-
seda predstavenstva nastinil i plan postup-
nych investic do strojvedoucich, a to nejen
do téch nové ptichozich.

Jeden z dotazli pak sméfoval na vyuziti
skladové haly v Lovosicich a jeji budouci
osud v ramci CDC. Debatovalo se i o hod-
noceni prace provoznich zaméstnanct. Vel-
ky ohlas vzbudil fakt, ze podle hodnoceni

Ze zdrijového jedndni ZO FS pro CD Cargo (foto J. Adolfa)

auditorskych spole¢nosti je vytizeni stroj-
vedoucich ve sméné v priméru 50 procent!
Hodné se hovofilo i o problematice dispe-
Cerského aparatu a jeho kompetentnosti
k posouzeni prace strojvedouciho. Mnoho
dozor¢ich je pavodni profesi vyprav¢i,
coz je leckdy duvodem ruznych sport
a nedorozuméni. Hovofilo se i o soucasné
situaci v PP Olomouc, které je pretizeno
svazenim dfeva z kiirovcem napadenych
Jesenikti. CDC jiz n&jaky ¢as do Olomou-
ce stahuje na vypomoc posunovace a ve-
douci posunu z celé republiky. Strojvedou-
ci se sem presouvaji z blizkych provoznich
pracovist’. Ivan Bednarik v této souvislosti
zduraznil potfebu flexibility zaméstnanct,
jez je nutno operativné pfesouvat na mis-
to, kde je prace, jelikoz vykony pifesunout
nejdou. Podékoval vSem, ktefi se na pra-
ci v PP Olomouc podileji. Padly i dotazy
na moznost poskytnuti jizdného pro nové
kolegy, ktefi do spole¢nosti pfisli po jejim
vzniku. Byli jsme ujiSténi, ze tato otazka
se feSi a v brzké dobé bude i vyfeSena.
Rozhodné je tfeba podékovat predsedovi
piedstavenstva CDC, e si udélal &as a pii-
Sel mezi nas.

Po jeho odchodu zastupci ZO hovofi-
li o motiva¢nich slozkach, o stanoveni
minimalni délky denni a no¢ni smény,
o priplatcich za praci v no¢ni dobé a opét
se diskutovalo o upravé a presné definici
dalsich pfiplatki. Na zaveér jsme byli in-
formovani o n¢kolika internich normach,
které CDC hodla zrusit ¢i novelizovat.
Hovoftilo se také o v poslednich mésicich
velmi aktualnim problematice reflektorﬁ
na lokomotivach.

Jednani skoncCilo pfijetim zavérecné-
ho usneseni, které¢ je podle zmény stanov
FSCR, jak byla piijata na letosni CRP, pro
Cleny prezidia zéavazné. Celé rokovani bylo
velmi pfinosné a smysluplné a ocenit je tre-
ba, Ze bylo dvoudenni. Diskutovalo se tak az
do pozdnich hodin ve snaze najit pro spous-
tu problémi odpovidajici feSeni. Velkym
kladem byla uéast zastupctit CDC z celé re-
publiky, coz jednani posunulo na uplné jinou
uroven, nez kdyz se setkavame pouze osa-
mocené v jednotlivych oblastech FS. Jasné
se ukazalo, jakym smérem je nutné podobna
jednani sméfovat i do budoucna.

Evzen Mikolajek

Pribyslavského jedndni zdstupcii zdkladnich organizaci FS pro CD Cargo se ziicastnil
i predseda predstavenstva CDC Ivan Bedndrik. Na snimku Jiiiho Adolfa druhy zleva
ve spolecnosti ¢lenii prezidia FSCR Vladislava Pouzara, Jana Zahuly a Petra Cechdka

balikd, zjistéte v prvni fadé, zda vam byly
v poradku doruceny vSechny baliky. Napfi-
klad v pfipadé tii expedovanych balikl jsou
tyto oznaceny 1/3, 2/3 a 3/3. PFimo na misté
si také zkontrolujte pocet dodanych kusi
kalendar, a to zvlasté v ptipadé poskozeni
obalu zasilky. Spravnost si ovéfite jednoduse,
nebot’ pocet objednanych kalendait je uveden
ptimo v zahlavi vasi dodaci adresy. Kod ,,s*
znamena stolni a ,,n“ nasténné kalendare. Cel-
kovy pocet kusit dodanych v balicich musi od-
povidat idajim uvedenym v zahlavi adresata.

V piipadé jakéhokoliv poskozeni zasilky,
nebo pokud nesouhlasi pocet skute¢né do-
danych Kusii s po¢ty uvedenymi ve vasi ad-
rese, uved’te zjisténé skutecnosti ¢i nesrov-
nalosti do predavaciho protokolu, kterym
je zminéna privodka pro sluzebni zasilku,
a zjisténé skutecnosti také nahlaste elektronic-
kou postou, pisemné anebo telefonicky tisko-
vému stiedisku FSCR

Po ukonceni distribuce budou z prezidia FSCR
rozesilany do zakladnich organizaci faktury s vy-
uctovanim objednanych kalendait. V pfipadé
reklamace samoziejmeé jen realné dodanych kust.

Tiskové stiedisko FSCR
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Zku§ebm’ provoz
reflektoru

V srpnu jsem se dostal na lokomotivu
363 073, kde probiha zkuSebni provoz re-
flektort. Kdyz jsem nasel denik zkuSebniho
provozu, zastréeny na dné Supliku (kdo ho
tam dal?), pfecetl jsem si v ném Ctyfi zapisy.
Od dubna. Nevim, zda kolegové pouzivali
na piipominky e-mailovou adresu, nebo neve-
deli, ze néjaky denik maji hledat. I ja jsem si
skoro nevsiml, Ze je to denik zkusebniho pro-
vozu. Obycejny sesit, na kterém modry napis
Denik zkusebniho provozu zanika v bilocer-
ném obrazku s cervenym popisem. Takze kdo
nehledal, nebo nevédél, ze ma hledat, nenasel.
Mozna proto je tam tak malo zapisi. Cekal
bych, ze predevsim SOKYV na stanovisti vice
zviditelni, Ze se jedna o zkusebni provoz.

Ale v Zajmech se o tom psalo. Podle Knihy
predavky jezdila lokomotiva po celé republi-
ce. Nechce se mi vétit, ze by vsichni byli spo-
kojeni. Horni reflektor svitil doli jako spodni,
na trolej nesvitil viibec. Svit horniho a dolnich
reflektorti se z 60 % piekryval. Asi se v nasta-
veni reflektorti zas néjaky iniciativni blbec vr-
tal. Barva na Sroubech byla poskozena.

Kolegové, nestézujme si pak, ze nic nefun-
guje. Az skonc¢i zkuSebni provoz a bude bez
ptipominek, zase budete nadavat: Co to ta
Federace schvilila. Ta Federace jsme ale my
vsichni, kterym je zatézko vénovat par minut
na zapis, pfipominku.

Milo$ Brunner

Zmeéna predpisu SZDC D1 a predpisova

komise FSCR

Na nedavné ,8kole” jsme byli informo-
vani o dalsi pfipravované zméné piedpisu
SZDC DI. Tato zmé&na ma prob&hnout pii-
blizné v poloviné pfistiho roku. Nasi profe-
se se ma tykat naprosto zasadné, jak jinak.
Znéna to ma byt natolik rozsahla, ze nyni
nebudeme vyménovat jen nékolik listd, ale
dostaneme kompletni novy predpis od prvni
do posledni strany.

Tolik znéla stroha zprava od naSeho $ko-
lafe. V tu chvili jsem si uvédomil, ze se
nasi odborové organizaci opét naskyta vel-
ka piilezitost ukazat svoji akceschopnost

a pripravenost vést jednani s témi, kdo stoji
¢i budou stat za pfipravovanymi zménami.
Je mi samoziejmé znamo, ze FSCR ma svoji
predpisovou komisi, ktera s tvirci draznich
predpisit uz po mnoho let aktivné a syste-
maticky spolupracuje, predklada své podné-
ty a pfipominky. Velmi si za to prace nasich
kolegti vazim. Nepochybuji, ze i v ramci nyni
pripravované zmény piedpisu pro nas napros-
to zésadniho udé¢laji v tomto sméru pro nasi
profesi maximum.

Nechci zde polemizovat nad kvalitou
prace tvarci piedpisu, ktery béhem re-
lativné kratké doby prochazi neustalymi
upravami. Chtél bych jen vyzvat kolegy
strojvedouci, ktefi budou citit potiebu se

k piipravovanému piedpisu SZDC D1 rov-
néz vyjadtit anebo se na néco z piedpisové
problematiky zeptat, aby vzdy nevaha-
li v této véci kontaktovat ¢leny nasi pred-
pisové komise. Je to vcelku snadné, jejich
jména, adresy i telefonické kontakty najdete
na webovych strankach Federace strojvidci
CR, tedy na www.fscr.cz, a to na titulni stra-
né v odkazu kontakty. I vy muzete pomo-
ci svymi znalostmi a zkuSenostmi k tomu,
aby zminény piedpis byl jasny, jednoduchy
a jednoznaény. Pro vykon nasi profese neni
zfejmé nic co by bylo z piedpisové proble-

Evzen Mikolajek




Kdyz se chce,
tak to jde

V minulém vydani naSeho Casopisu jsme
v ¢lanku Osvétleni vytazné koleje v Olomouc bude!
piiblizili jednu anabazi, jez spéje k uspé$nému
rozuzleni. A ziejmé tomu tak bude jiz brzy, nebot’
Sestého zaii nam kolega Evzen Mikolajek poslal
doplijici informace, a sice ze v ramei budovani
osvétleni sedmé posunovaci zélohy, na které i on
vykonava svoji sluzbu, jsou uz polozeny kabely
a dokonce i vybetonované patky novych svétel-
nych stozart. Bylo by opravdu skvélé, pokud by-
chom takové zpravy o vstiicném piistupu k feseni
problémi, o nichz zatim piSeme jen vzacné, mohli
piinaset Ctenaitim co nejcasteji.

ZAJMY STROJVUDCE

Namisto fungujicich navésti jen ,,samé krize ... Dvojice snimkit dokreslujici situaci v Opravné vozii v Hradci Kralové, jak je letos v lété poridil predseda kralovehradecké ZO FS Jiri Bek

Pokud je druha volna, tak mas na ni posun dovolen...

Dovolte mi malé zamysleni nad smyslem
jedné investice, jez naznacuje, ze investova-
né finan¢ni prostredky, které maji byt prvotné
ureny pro zvyseni bezpecnosti dopravy, vzdy
nemusi mit na praci nasi i ostatnich provoznich
pracovniki pozitivni vliv. O smyslu ,,akce®,
pfi niz doslo ke zméné zabezpeceni provozu,
jak byla dokonena zacatkem leto$niho léta
v Opravné vozu v Hradci Kralové (OV), mam
totiz vazné pochybnosti. Posud’te ale sami.

Zhruba v roce 1996 byla dokoncena stavba
mycky vozl a dokonceno kolejisté, které po-
moci softwaru ve svém pocitaci ovladal dozor-
ce arealu. Pomoci kamer mél dokonaly piehled,
obsluhoval piejezd, pies ktery se ob¢as posunu-
je, dohodl vzdy posun z a do stanice a k tomu
mél i v8echno na ,triku“. Sedél ale v docela
civilizovaném prostfedi, a tak se nékdy mohl
prezout do ,,pantofli“. Pfisel tedy plan, jak ho
,,zapojit do posunu®, tim se ale v§e zménilo...
A zde je pohled o¢ima strojvedouciho.

V turnuse mam zafazen vykon, kdy odsta-
vuji soupravu do arealu OV. Proto piijizdim
k jiz nefunkéni ,ranzirce”. Na frekvenci 32
se Cile posunuje, a tak vyckavam. Souprava
zatim blokuje severni zhlavi stanice, coz se
v dopravé pochopitelné zrovna moc nelibi.
Vysilacka nicméné Casem umlkd, a tak se
hlasim dozorci OV. Mam §tésti, zrovna totiz

—

nestiezi prejezd na severu, to mé pak nema
sanci slySet. Jelikoz ale nema pichled o are-
alu, fika mi: ,, Pokud je druhd volna, tak mas
na ni posun dovolen. *

Zajizdim tedy k bidylku pro holuby, alias
ovladaci vyhybek. Nyni uz vidim, ze ,,druha‘“
je volna, a tak si na ni pfestavuji vyhybky.
Rozjizdim se na druhou kolej, a jelikoz nejsou
vyhybky nijak jistény anebo blokovany, jen
doufam, Ze do arealu nevnikne srandista a ne-
posle mi polovinu vozt ,,do Stérku®.

Zajizdim na druhou kolej, a ze jsem se vesel
cely, v to mohu jen doufat. Kontrola totiz ne-
existuje. Dohaduji se s dozorcem, kudy objedu
soupravu, ¢i vyjedu do zelezni¢ni stanice. ,,Tak
tfeba po tfeti,” dozvidam se. Zajizdim k bidyl-
ku a stavim vymény. Tam, kde schazi, musim
pesky k domku piimo u vymeény. Ptam se dozor-
ce, zda mi udéli souhlas s odjezdem do stanice.
— Ano. A tak prelad’uji vysilacku poprvé a vo-
lam kouzelnou formuli na Stavédlo II. — Sou-
hlas ,,do vrat mam. Pfelad’uji vysilacku znovu
a ptam se do dopravy, kam budu posunovat.
Opét pielad’uji vysilacku a dozorci OV oznamu-
ji, ze mam souhlas s posunem do stanice.

A pak kone¢n¢ odjizdim. Cestou uz jen dou-
fam, ze se naptiklad nestfetnu se zalohou posunu-
jici najiné frekvenci. Nebo Ze kdokoliv na mé ne-
vola Stij na odchylné frekvenci, nebot’ neni divu,

Neuvéritelnych 23 kol vméstnanych na predstavku Regionovy

CD BIKE aneb Zaénéte

svilj cyklovylet na nadrazi...

Prazdniny v téch dnech koncily a piedpo-
véd’ slibovala sluneény den bez mracku. To
sobotni rano (27. srpna) dalo tusit, ze se budou
dit véci. Je par minut pted osmou a k Regio-
nové (vlak 8705) se ,,sjizdé&ji prvni cyklis-
té. Idealni ¢as na piesun do okoli Tieboné,
Suchdola nad Luznici, & Ceskych Velenic.
Prevaznou cast dne zde jezdi dvé spojené
jednotky Regionov, tzv. dvojce. M¢é ,,dvojce”
na mé vSak ¢ekalo az ve Velenicich, a to vCet-
né kolovozu...

Dle dokumentace ma Regionova pro kola
v piedstavku vyclenéno 8 mist. P¥ipadny ko-
loviiz pak mist 20. V Lomnici nad LuZznici
(tfeti zastavka) to jiz dal$i cyklisté vzdali. Ne
tak na zastavce Tfebon lazné.

Jiz pii ptijezdu jsem si v§iml dvou skupin
a par jednotlivet s koly. A pak se opravdu zacaly
dit véci. Marné se neiika, ze Cesi jsou ikovni
improvizatori, cyklisty nevyjimaje. Rychla do-
mluva s témi uvnitt a zacalo se nakladat. Kdyz
to jiz neslo na stojato, pokracovali na lezato (viz
foto). Celkem tam naskladali neuvéfitelnych
23 kol! Bylo vidét, ze to nedélaji poprvé. Ko-
legialita se projevila v momentu, kdy skupina
rezisti“ nevystoupila v planované Majdalené,
ale az v nasledném Suchdole, kde vystupovala
vétsina. Samotné vykladani pak chvilemi pfipo-
minalo porod koncem panevnim.

Jak to byva, zpét jsme jeli jiz s dvojcetem
a kolovozem nevytizeni. Hlavni napor na-
stal az v podvecer, kdy nastupovali ti, jez se
na trase zdrzeli. To vSak jiz odstavené kolovo-
zy odpocivaly v o¢ekavani dalsiho dne...

Text a foto Ivo Viachynsky

za takového stavu v tom panuje trochu chaos.
Kone¢né jsem ve stanici. Mohu si oddechnout,
v OV jsem stravil ptlhodiny Casu z jedné smény.
A nastésti tomu tak neni v kazdé sméné.

Obdivuji vSechny na posunu v OV, ktefi zde
travi celou sménu, a nedivim se, Ze néktefi uz

,jsou na prasky“. A to jeSt¢ ani nezacala zima.
Budeme pak snad kazdy fasovat sluzebni koste?

Tak co, myslite si, ze se Cesk}'lm draham
tato investice vyplatila? Odpoveéd’ necham
na kazdém z vas. Za sebe jen mizu fici, Ze
doufam, aby tento ,,napad“ nenasel vyuziti

i jinde. Protoze zazit toto napfiklad na vjezdu
do ONJ v Praze...

Za nejvice postizené, za kolegy strojvedouci
ze zdakladnich organizaci Hradec Kralové
a Pardubice, sepsal a zhodnotil Jiri Bek.

Kdyz se nekomu zamane...
aneb Kterak se ve 21. stoleti dostat

o sto let zpatky

Clanek predsedy zakladni organizace Federace strojviidcti Hradec
Krélové Jiftho Beka neni jedinym pfispévkem, ktery jsme na téma pro-
vozniho (ne)zabezpeceni hradecké opravny vozi dostali do nasi redak-
ce. Neméné zajimavou ,,Cetbou” pro nas byl i obsahly dopis ,,kolektivu
zaméstnancu lokomotivniho depa Hradec Kralové pracujicich na pozici
dozorce depa kolejovych vozidel“. Z diivodu nedostatku mista ho sice
nemuizeme otisknout, uvedeme ale aspon dvé kratké citace:

,Podle svédka prohlasil — Viak ja je z téch pantofili vyzenu! ... a vy-
myslel (pisatelé uvadéji jméno zdstupce vedeni DKV Ceskd Trebova
— pozn. red.) zasadnim zpisobem zménit podminky pro zdejsi posun.
Bohuzel k hor§imu. Prosadil, a to i proti vili naseho hradeckého ve-
deni, kterého se musime zastat, odpojeni celého arealu od poéitace...
a vytvoreni jakéhosi pseudo-samoobsluzného vjezdu za cca 4 miliony
K¢ a zbytek ovladani kolejisté na ruéni pohon. — Vyhybky, vykolej-

ky, vrata dilen, ptijezdova a odjezdova vrata arealu, prosté vSechno
na ruku. Razem jsme se z 21. stoleti propadli o sto let zpét...”

0 pruvanu, loajalité a barevnych W(

Radé kolegh po pietteni ¢lanku Jizdu
v privanu zaméstnavatel nestanovil aneb
I loajalita ma své meze v ZS ¢. 15-16/2016
ponékud stoupl tlak krve. Ti nejotrlej$i ovsem
konstatovali, ze u CD je uz nic nepiekvapi...!

Nebudu zde opakovat fakta uvedend ve zmi-
néném clanku. Jen jednu vétu: ,, ... Tento zpii-
sob jizdy vam ale zaméstnavatel nestanovil... "
Nutno poznamenat, ze zaméstnavatel ,tento
zpisob jizdy* ani nezakazal. Nema k tomu totiz
oporu v 7adném pravnim predpise. Ustava Ces-
ké republiky a Listina zakladnich prav a svobod
shodné stanovi, ze ,, ... KaZdy obcan nuize cinit,
co neni zakonem zakdzdno, a nikdo nesmi byt
nucen ¢init, co zakon neuklada...“ A od téchto
dvou citovanych ustavnich piedpist se odvijeji
veskeré pravni normy tohoto statu, tedy i nékoli-
krat zminovany zakonik prace.

Samoziejmé nechci, aby vedouci pracovni-
ci DKV Olomouc i ostatnich DKV podrobné
studovali veskeré zakony a navazujici pravni
piedpisy. Zakonik prace — zakon ¢. 262/2006
Sb., v platném znéni — by vsak znat méli. Kdyz
si pfectou jen ustanoveni paragrafu la, 18, 101,
102, 106, 129, 134, 224, 248, 265 a 302 tohoto
zakona, tak 1 bez pravniho vzdélani musi uznat,
Ze pravo je v tomto piipadé na stran¢ poskozené-
ho strojvedouciho. Cela zalezitost jeho pracovni
neschopnosti jednozna¢né zptisobené privanem
Sla vyfesit v souladu se zdkonikem prace zcela
Lelegantné® bez zbytenych emoci. A bez psani
dopisu, jehoz obsah je skute¢nym vysméchem
poctivé praci nejen postizené¢ho kolegy.

Je hanbou CD, Ze lokomotivy fady 150
a Cast fady 151 — stale nosnych fad rychlikové
vozby stejnosmérné trakce — nemaji klima-
tizaci. A klimatizace dosazena na ¢ast stroju

f. 151 je zna¢né problematicka. Zatimco na-
ptiklad klimatizace na polskych strojich fady
EP 09, na kterych jezdi bohuminsti kolegové,
funguje bez problému. Je tak t&zké poucit se
od nasich sousedu a zvolit vyhovujici technic-
ké fesenti a kvalitniho dodavatele?

Podle tiskové zpravy CD z 19. &ervence
2016 upravi dopravce pies dvé stovky toalet
ve vice nez stovce osobnich vozll pouziva-
nych v rychlicich a expresech. Stény jsou nové
polepovany pestrymi tapetami pfipominaji-
cimi interiér koupelen nebo lesni krajinu...
V tiskové zpravé se neuvadi, kolik finan¢nich
prostiedki tato akce odcerpa. Podle mého na-
zoru jde o zbytecné vyhozené penize. Vétsina
cestujicich se spokoji s Cistym a funkénim WC
vybavenym potiebnymi hygienickymi pomic-
kami. Barevné tapety nové cestujici neptilakaji
a tém stavajicim vykonani télesné potfeby ne-
usnadni... Kolik funkénich klimatizaci mohlo
byt dosazeno za tyto penize na osmatficet let
jezdici stroje fady 150?!

,,Kdyz se prisli podivat k nasemu kolegovi na velin pracovnici firmy,
ktefi montovali ono vjezdové zafizeni, ptali se ho, co to tady v Hradci
blbnete. Ze jsou sice radi za keft, ale kdyz vidi ten provoz, tak Ze jsme
tady méli to nejlepsi, co se sem hodilo. Pro¢ to tedy likvidujeme.*

Podnéty uvedené v dopise dozorcti depa byly zaslany feditelim
odborti 17, 12 a 10 na generalnim feditelstvi CD. Zda na né nékdo
odpovedél (a pokud ano, tak komu), redakce Zajmu strojvidce bo-
huzel nevi. OvSem nejen dozorci depa, ale i strojvedouci, kterym se
zkomplikovala jejich prace do té miry, ze lze hovofit o vazném ohro-
zeni bezpecnosti provozu, o odpovéd, jak bude tato situace vyfesena,
velmi stoji! A také je zajima, jak odbor GR CD, ktery je zodpovédny
za realizaci této investi¢ni akce, zbyte¢né ,,vyhozeni* nékolika mi-
liont K& odtivodnil. Ma vrcholovy management CD viibec prehled
o tom, jak jeho podfizeni nakladaji s penézi danovych poplatnika?
Zprvu nenapadny ptipad opravny vozi v Hradci Kralové se stava za-
vaznym mementem! Budou vinici potrestani? A hlavné, budou uciné-
na opatieni, aby se néco takového uz neopakovalo!?

Libor Polacek

Na zavér dovolte alespon malou davku
optimismu, jak vyplynula z rozhovoru pied-
sedy predstavenstva Ceskych drah Pavla
Krtka pro denik PRAVO z 2. ervence to-
hoto roku. Na otazku o vyuziti miliard ko-
run, ziskanych ptevodem nadrazi k SZDC
odpovédél: , ... Cast sumy ale chceme na-
smeérovat do zlepSeni pracovnich podminek
nasich zaméstnancii v terénu, jako jsou
vlakové Ccety, technici v depech ¢i strojve-
douci. Doposud jsme prioritné investovali
do vlakii a komfortu cestujicich, zamést-
nanci byli trochu stranou... " Zbyva doufat,
ze naplnéni téchto slov bude otazkou krat-
ké doby a v piistich horkych letnich mési-
cich jiz nebude nutné fesit problémy, které
jsou popsany ve zde jmenovaném c¢lanku
z €. 15-16/2016 Zajmu strojvudce. A tech-
nické nedostatky nebude nahrazovat loajali-
ta strojvedoucich k zaméstnavateli.

Vladimir Selucky

Potvrzeni o studiu déti pro uicely

jizdnich vyhod

Upozoriujeme vSechny drzitele zaméstna-
neckych jizdnich vyhod, ktefi uplatiuji narok
na jizdni vyhody pro déti starsi 16 let, na povin-
nost odevzdat v terminu do 31. 10. 2016 potvr-
zeni o studiu pro Skolni rok 2016/2017. Pokud
nebude potvrzeni o studiu dolozeno v uvedeném
terminu, narok na jizdni vyhody bude ditéti au-
tomaticky v pfislusném informacnim systému

Sveraz ceskeho navesteni V.

Patrn¢ v duchu znamého citdtu Tomase
Akvinského (1225-1274) Co je dovoleno
bohovi, neni dovoleno volovi se inspirova-
li zadavatelé vyroby oznaCovacich Stitkt
Samostatné opakovaci piedvésti na prvni
a tieti koleji v Kardasové Regici (trat’ &. 225).

Provedeni stitk v ¢ervené barvé je v zasad-
nim rozporu s &l. 729 predpisu SZDC DI,
a to stale i po tfeti zméné. Zde se docteme, ze
Samostatné svételné predvésti a samostat-
né opakovaci predvésti maji znaceni jen er-
nymi oznacovacimi $titky (ptipadné s bilym
oramovanim) s bilymi napisy.

Podobna chyba v testech, ¢i pii ustnim zkou-
Seni, by vSak mohla diskvalifikovat zkouseného!
Holt ne vsichni jsme v duchu vyse uvedeného
citatu ti vyvolent...

Text a foto Ivo Viachynsky

odebran a aplikace Zelezni¢ni prikazka na In
Karté zablokovana do 31. 8. 2017. Podrobné&jsi
informace jsou k dispozici na personalnich itva-
rech dle evidence drzitele jizdnich vyhod nebo
v prostiedi intranetu CD, a.s., na adrese: htp://
albatros.cd.cz/dokumenty/0O10Gr/dokum.nsf
v kategorii Jizdni vyhody a pro uzivatele Lo-
tus Notes: Soubor/Databaze/Oteviit/ server:
Albatros/Ceské drahy - dokumenty - 010 GR -
dokumenty personalni. -sp-

K 120. vyro¢i zalozeni Federace stroj-
viidet CR byla vydéna limitovana edice
pamétni medaile o priméru 37mm a ry-
zosti stiibra 999. Na lici medaile je logo
jubilea nasi profesni odborové organizace
a na rubu kulaté logo FSCR. Sbératelé
a dalsi zajemci o tento nevsedni unikat si
jesté mohou medaili zakoupit u hospodat-
ky FSCR J. Sirkové, a to za cenu 1445 K¢&.

Piipadné objednavky zasilejte pisemné
na adresu Federace strojviidcti CR, Jana
Zelivského 2 200, 130 00 Praha-Zizkov,
elektronickou postou na e-mailovou adre-
su ucetkontr@fscr.cd.cz anebo telefonic-
ky na tel. ¢. 972 245 563. Po predchozi
dohodé¢ je pak mozny i osobni odbér.
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ZAJMY STROJVUDCE

Trojice tratovych kulatin

Pokracovani ze ZS ¢. 17/2016

Z vyroby chodily do Brna od r. 1933 loko-
motivy 464.0, které spolu s 464.1 (od r. 1940)
ovladly osobni vozbu do Jihlavy. Pii vzpo-
minaném ,,velkém tresku byly tyto stroje
i s vozbou odevzdany do Jihlavy. Po r. 1960
se objevuji jihlavské 477.0, namisto ,,usatych®,
a to pouze do roku 1967. V tomto roce piesta-
lo depo Horni HerSpice zbrojit uhli (posledni
zdejsi turnusova lokomotiva byla 354.1173
na jeden par Os vlakil do Hodonina pies Cejg).
Lokomotivy musely vydrzet s uhlim Jihlava—
Brno-Jihlava, proto zde byly nasazeny na Os
vlaky a jeden par rychlikt lok. 556.0. Jiné zde
nebylo mozno nasadit. (Lokomotiva 475.1 je
sice celkove na délku kratsi, ale celkovy roz-
vor, coz je pro tu kterou tocnu rozhodujici, ma
0 1,42m delsi nez 556.0 a na tocné v Jihlave by
se neotocila.) Zbrojeni v LD Brno dolni nepfi-
chazelo z ¢asovych diivodt v uvahu. Vzhledem
k uvedenym skutenostem se stroje nazyvané
jako ,,papousek* z Jihlavy rozprchly (napf. ce-
lovaleckova ¢isla 59 a 60 do Krnova).

Do Brna pfisly ob¢ 464.2. Zpocatku jezdily
i na své pavodni trati, po dilnach pak mély obé
lokomotivy svou 4. turnusovou skupinu (3 pary
Os vlaku do Pferova). Z Brna pak obé& lokomo-
tivy 464.2 odesly roku 1971 do Olomouce. To
jiz byly opét zelené. (Pri prvni a druhé dilenské
opravé byly nalakoviny cerné.) Tato situace
trvala do pocatku 70. let, kdy vozbu prevza-
ly jihlavské T 478.1. Na trati dominovalo LD
Jihlava, i kdyz dva pary vlaki do Studence ¢i
Oktisek vozilo depo HerSpice, od roku 1955
s lok. 456.0. LD Brno dolni vozilo vlak 1543
s lok. 524.13 do Zastavky, od n¢hoz od polovi-
ny 50. let lokomotiva vozila asi 10 roki uceleny

vlak s uhlim pro brnénskou teplarnu. Piedtim
524.13 nocovala v Zastavce a méla pak Os vlak
do Brna s odjezdem ze Zastavky vzdy okolo
6. hod. do Brna.

Prvni tfi ranni vlaky do Brna byly od po-
loviny 50. let do poloviny 70. let v Zastavce
zesilovany na dvojnasobek. Posilové vozy
téchto vlakt predtapéla zastavecka 524.0
do r. 1970. Déle pak az do r. 1975 lok. 556.0
od uhelnych vlaki. Poté byl ptidan jeden vlak
ze Studence a posilovani skonéilo. Na pie-
lomu 50. a 60. let bud&jovicky par rychlika
zacaly vozit misto lok. 354.6 ve dvojicich
motorové vozy M 262.0, dalsi nové zavede-
ny par vozilo s M 262.0 depo Horni Her$pice.
Kromé téchto vlaki byl v minulém tisicileti
podil M vozi na jubilujici trati zanedbatelny,
v podstaté to byl jediny vlak (¢islo 1535) pro
odvoz pracujicich z odpoledni smény z Brna
do Namesté n/Osl., a to do poloviny 60. let.

Vratme se do Zastavky. Roku 1969 byl do-
budovan dil Jindfich II u ZbySova (nejhlubsi
ve stiedni Evropg€, cca 1500m) a jeho tézbu
bylo nutno piepravit do elektrarny v Oslava-
nech. Byly zavedeny denné dva pary Pn/Vn
vlakil — jezdily 5x tydné. Vlaky vozily 556.0.
Zpocatku byl na nich kolektivni turnus, v letech
1972-1975 zde vylutné jezdila zeleno-Cerna
556.0203 (m¢ela zelené usi, kryt Soupatek a val-
cti, budku a uhelnou ¢ast tendru). Bylo to podle
vzoru bratislavské 498.108, ktera ve 2. polovi-
né 60. let jezdila s NEx vlaky a R pies Brno
do Ceské Tiebové. Natér byl zhotoven pii gene-
rélni opravé v Ceské Lip& r. 1972 ,.na pini za-
kaznika®. Lokomotiva méla i ¢tythlasou lodni
sirénu velmi libozvuéného zvuku. Pistalu pak
bylo slyset i v letech 1975 a 1976 na vlacich
s piskem do Namésté n/Osl., kam strojvedouci

s |

., Stij** na vjezdovém navestidle do Rapotic. Stoupani 25 %o, Pn viak s piskem do Naméste

nad Oslavou (stavba Dalesické prehrady), 52 naprav, zatizeni 930 tun. Snimek je z archivu

Zdenka Hdjka

Anabaze

s jednim

dlouhym marodenim

Tak jsem zacatkem tohoto roku podlehl
riznym natlakiim a Sel fesit svoje zdravotni
problémky. Projevovaly se jenom doma, tedy
ne v praci, ne za volantem, ne na kole. Lé-
kafce jsem vse vylozil, vysvétlil a... pak jen
zalapal po dechu. Byl jsem natvrdo zahnan
na neschopenku, dokonce mi dala k podpisu
do zdravotni dokumentace mtj souhlas. Neli-
bilo se mi to, ale v dobré viie, Ze se vSe bude
fesit, jsem podepsal. Navic bylo obdobi ledna
aunora, kdy obvykle nebylo pfilis prace, a tak
jsem chtél pomoct firmé. A vysledek? Zména
lékti na vysoky tlak. Pouze. Jenom. Po mésici
jsem si myslel, ze bych mohl jit zase pracovat.
OMYL. Jeste v kvétnu jsem tréel doma!

Rozhodné nenastalo to, ze bych hned dostal
do ruky kopii doporuceni a zacal létat po vy-
Setfenich. Omyl! Papir na krev (vysledky mate
v podstaté za dva dny) a papir k neurologovi.
Nikam jinam. A ty podstatné zadanky (diabeto-
logické vysetfeni a dikladné plicni vySetfeni)
jsem nedostal, a¢ jsem si o n¢ sam fikal. Az
po tom neurologovi jsem dostal dalsi JEDNU
zadanku. A Cas dale plynul. Mezitim klesl mj
tlak a veskeré dalsi kroky a dalsi zadanky uz
byly k ni¢emu. Nic se nenaslo. Taky mi bylo
opravdu lépe. Jenze to pani doktorce nestacilo.
Takze ve vysledku bylo nékolik vySetieni, jed-
na objednaci doba delsi nez druhd. Asi nemohla

ta doporuceni napsat hned. Ostatné, nikdy ni-
kdo neslysel o tom, ze by se u lékate podepi-
soval nastup na pracovni neschopnost. Myslim,
ze je to néco velmi specialniho ze spoleénosti
AGEL. Ani z Vseobecné zdravotni pojistovny
mi nedokazali odpovédét. Podotykam, ze muj
podpis byl v naprosto chybné, byt’ dobré vife.

A jelikoz jde o dobu neschopnosti, dovolte
mi je$té malou poznamku. Pokud jste na ne-
schopence, nemiizete se jako strojvedouci ani
oficialn¢ ptihlasit ,,na Skolu“. Musite si tam
zajit naCerno. Jinak vas totiz ¢ekaji prezkousky.

Jaké byly moje zasadni chyby? Piedné
jsem se nefidil svym télem. To si totiz o na-
vstévu lékare nijak urgentné nefikalo. Se svy-
mi problémy jsem se pak navic lékaice svéfil
az prili§ oteviené, az razantn€. A ona reago-
Jezdit! ... A ze jsem s tim jezdil roky? No a co
ma byt?!

Hlavné chci kolegy upozornit: Nic zbytec-
ného v piipadé neschopenky nepodepisujte.
U mé v této véci neznalého totiz okamzik
prekvapeni zafungoval fakt dokonale. Pode-
psal jsem a byla to velka CHYBA. Jeden pod-
pis mne stal velké penize, velké komplikace
a predevsim velké nervy. Takze, kolegové,
bud’te radgji ve stiehu.

-SaB-

Penzion Real nabizi

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobyti penzionu Real v BedFichové v Jizerskych horach!
Nabizime ubytovani v osmi pokojich o 2 az 4 lazkach (celkem 26 mist a 5 pfistylek), které
maji vlastni socialni vybavu (WC, sprchovy kout, umyvadlo), televize na pokojich, moznost

ptipojeni na Wi-Fi.

Vice informaci najdete na www.penzionreal.cz nebo volejte na telefonni Ccislo
+420 777 272 279. Aktualni nabidku rekreac¢niho stfediska najdete také na Facebooku:

www.facebook.com/penzionrealbedrichov.

po zruSeni piepravy uhli piesel. Pak byla pis-
tala na 556.0131, dalsi rok na 556.0254, poté
na 556.0159. Pistala byla osobni majetek
strojvedouciho, proto se s nim stéhovala vzdy
na turnusovou lokomotivu, na které ten ktery
rok jezdil. Skoncila v r. 1981 na 433.031, coz
byla posledni turnusova parni lokomotiva v by-
valém PO Brno; poté se ztratila.

Prepravu uhli pfevzala lanovka, a sice
do roku 1992, kdy byla pteprava ukoncena
a elektrarna Oslavany byla odstavena (kvéten
1993). Cesta uhli z dolu Jindtich IT do elektrar-
ny méfila zhruba 5,5 km, vlakem to bylo 33 km.
Starsi ¢tenafi si jist€ vzpomenou, Ze i nad zasta-
veckou stanici vedla lanovka — ta byla v provo-
zu az do roku 1967, slouzila k odvozu hlusiny
z dolu Julius na byvaly dil Ferdinand. Na dal
Julius vedla vlecka, zrusena v 80. letech, stejné
tak byla zruSena vlecka do byvalych zastavec-
kych zelezaren a do cukrovaru, jenz ale skon¢il
svlj provoz jiz v roce 1931.

Pokracovani
Zdenék Hajek

Lokomotivu ES 499 1001 (362 001-1) v. ¢ 6451, vyrobenou Skodou Plzeri v roce 1981,
vyfotografoval Jaroslav Krupicka 13. ¢ervence na R 912 v zst Ivanovice na Hané

Ohlédnuti za dobou pred padesati lety

Od roku 1839, kdy na nasem uzemi zacal provoz parostrojni zeleznice, uplynulo jiz 177 let. V dalsich fadcich a tabulkach se ohlédneme zpét
o pouhych padesat let a porovname nékteré udaje s dneskem. Z hlediska déjin lidstva jde o zcela zanedbatelny dilek. Z hlediska délky lidského
zivota jde o pofadny skok. Nasledujici fadky jsou jen malym pohledem na trat, kterou dnes oznacujeme jako prvni koridor.

Jizdni ¥ad platny od 22. 5. 1966 do 27.5. 1967 Jizdni fad platny od 13.12.2015 do 10.12. 2016
Ex 4 Ex 6 Ex 16 EC173 EN 477 EC 277
Km Stanice Ptijezd- Prijezd- Ptijezd- Km Stanice Ptijezd- Pfijezd- Ptijezd-
odjezd odjezd odjezd odjezd odjezd odjezd
0 Décin hl. n. 21.28 5.22 10.35 0 Déc¢inhl.n. | 11.53-11.56 | 21.53-21.56 -
23 Ustin. L. | 5.50-5.51 | 10.54-10.56 23 Ustin.L. |12.11-12.13 | 22.11-22.13 -
hl. n. hl. n.
132 Praha - 23.42-0.26 | 7.40-8.17 |12.26-12.55 129 Praha hl.n. | 13.28-13.52 | 23.28-23.58 9.52
stred
297 Ceska 2.31-245 |10.22-10.36 | 293 Ceska prij. 15.22 | prbj.1.42 | prdj.11.22
Trebova Trebova
387 Brno hl. n. 4.16-4.27 | 12.09-12.19 | 16.24-16.27 384 Brnohl.n. | 16.22-16.24 | 2.43-3.15 | 12.22-12.24
446 Breclav 5.27-5.31 | 13.18-13.22 | 443 Breclav | 16.53-16.59 | 3.49-440 |[12.53-12.59
528 Bratislava 6.55 1443 18.18 525 Bratislava 17.50 5.36 13.50
hl. st. hl. st.
Celkova doba jizdy 9.27h 9.21h 743 h Celkova doba jizdy 5.54h 740h 3.58h
Prdmérna cestovni 56,29 56,47 68,42 Prdmérna cestovni 88,98 68,47 99,83
rychlost vkm/h rychlost vkm/h

Ex 4 Pannonia-Expres jezdil z Berlina do Burgasu, v zimnim obdobi JR jen do Sofie. Ex 6 Balt-Orient-Expres jezdil z Berlina do Buku-
resti. Ex 16 Hungaria-Expres jezdil z Berlina do Budapesti, veden v motorové trakci. EC 173 Hungaria jede z Hamburku (6.36) do Budapesti
(20.35). EN 477 Metropol jede z Berlina (18.14) do Budapesti (8.35). EC 277 Slovan jede z Prahy do Budapesti (16.35).

Priimérna dsekova rychlost v km/h - R/Ex V dalsi tabulce je uvedeno nékolik tra-
- tovych tusekl a porovnani prumérnych
Usek 1966 2016 +km +% usekovych rychlosti dosahovanych v roce
Décin-Usti n. Labem 49,28 91,99 42,71 86,66 | 19662 2016. Podle tlanku 599 Dopravnich
predpisi CSD D2 platnych od 1. bfezna
Décin—Praha-stfed 59,10 - - - 1962, tedy i v . 1966, byly stanoveny tyto
Usti n. L—Praha-HoleZovice _ 95,07 _ _ zakladni rychlosti: e u motorovych ex-
presnich vlakd a motorovych rychlika ...
Praha hl. n.-Kolin 74,69 106,28 31,59 42,29 130 km/h, e u expresnich vlakii a rychliki
Praha stred—C. Trebova 79,20 _ _ _ ostatnich trakci ... 120 km/h, @ u osobnich
vlakd ... 100 km/h. Rychlost 130 km/h byla
Kolin-Pardubice 85,16 132,63 47,47 55,74 asekové povolena u motorovych vozi fady
¢ Tebové-Brno 58,06 90,99 32,93 5671 | M298.0(Ganz) dopravujicich v té dob Ex
16 Hungaria-Expres.
Brno-Breclav 60,0 122,06 62,06 103,43
Ve treti tabulce je piehled lokomotiv, Hlavni fady rychlikovych lokomotiv v r. 1966
které byly v roce 1966 v rozhodujicim mé- N - - " .
titku nasazovany na rychlikovou vozbu. Rada Vyroba v/max. Vykon kW Pocet Nyni f.
Byly to stroje fady 498.0, 498.1, 475.1, 498.0 1946/47 120 1950 40 -
E 499.0 a E 499.1. Do této vozby vSak za-
sahovaly i jiné fady. Na kratSich ramenech 498.1 1954/55 120 2000 15 -
napiiklad lokomotivni fada 477.0 (Papou- 475.1 1947/51 100 1400 147 -
Sek) a na vedlejSich tratich zejména fada
464.0 (Usata). E499.0 1953/58 120 2032 100 140
E 499.1 1958/60 120 2032 60 141
Cenik jizdného Rad vzpominam zvlasté na fadu 464.0, ktera byla v ¢ele rych-
liku Brno—Jesenik, a sice v tratovém tseku Olomouc—Jesenik.
1966 2016 Jizda pfes Slezsky Semmering, to byl zcela nezapomenutelny
km Obyc¢ejné jizdné Kés | km | Obycejné jizdné K¢ | .koncert®.
V té dobé byla jesté v provozu také parni legenda, lokomotivni
5-6 0,80 5 15- fada 387.0 (Mikado). V motorové rychlikové vozbé pro zménu zase
9-10 1,40 10 22,- dominovaly motorové vozy fady M 262.0 (830).
Jako posledni tabulku zde jesté uvadime porovnani cen zakladniho
15-16 220 15 29- jizdného v roce 1966 a 2016. Vzhledem k pomémé omezenému roz-
19-20 2,60 20 36 sahu tohoto ¢lanku samoziejmé nelze zahrnout piehled rtiznych slev
platnych tehdy a dnes.
49-50 r 50 76 Tento ¢lanek mohl byt jen velmi malym ohlédnutim za dobou pied
96 - 100 14 100 143 pulstoletim, kterou dnes$ni nejmladsi Zelezni¢aiska generace nepama-
tuje. Ti, kteti byli v té dobé v aktivni sluzbé, jsou dnes na zaslouze-
141-150 21,60 150 209 ném odpocinku. Necht' tedy jsou i tyto skromné fadky uznanim jejich
241 - 250 35,80 250 342 mnohaleté poctivé prace.
Rychlikovy 16,- K¢s - - Pripravil Viladimir Selucky
priplatek !
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Svoji posledni sménu ve sluzbé strojvedouciho CD Cargo odslouzil 13. zdii nas kolega, strojvedouct Viadimir Velan, ¢len Federace strojviidcii Ceské republiky. K tehdejsim CSD nastoupil
v lokomotivnim depu Usti nad Labem jiz v roce 1972, bezprostiedné po absolvovdni décinské primyslovky. Plnych ctyFiactyricet let piisobeni na drdze zavrsil ve strojviidcovské profesi sménou
na lokomotivé 130 039-1. Nejprve odvezl viak 260600/62680 Lovosice—Trebusice, ddle Lv 66675/86669 Trebusice—Ledvice a na zavér z Ledvic viak 66661/74821 do Usti nad Labem. Snimky
Aloise Sedlarika zachytily kolegu Velana v Usti nad Labem vnéjsim nadrazi a na konci smény v depu u strojmistra Petra Bohose.
Za dlouholetou poctivé vykondvanou praci na Zeleznici mu dékuji a na zaslouzeném odpocinku jen to nejlepsi, spokojenost a predevsim pevné zdravi preji kolegové ze zdakladni organizace

FS a dalsi spolupracovnici

Nové videoporady z oblibeného serialu

V letosnim roce pokracuje serial filmovych
dokumentti z nasich koleji, a to hned dvéma
dily.

Nov¢ vydany 23. dil pod nazvem Parni
opravarenstvi zachycuje postup generalni
opravy lokomotivy 433.001. Jednotlivé faze
opravy zalinaji vyvazem kotle, demontazi
celé lokomotivy a pokracuji opravou skiino-
vého i lezatého kotle, opravou pojezdu, za-
vazem kotle do ramu a kompletaci stroje az
po zkuSebni jizdu. Na detailnich zabérech
jsou zachyceny jiz téméf zapomenuté unikatni
technologie z dob parniho provozu. Setkame
se kratce i s lokomotivou 433.002, provo-
Casti pofadu je zachyceno zprovoznéni parni
lokomotivy Princ Erich z roku 1890, ktera
byla v roce 2014 uvedena do provozu po té-
mef Ctyficetiletém odstaveni. Vybér dopliuji
zabéry z oprav lokomotiv 475.111 a 464.202.
Jako zajimavost se projedeme i na stanovisti
strojvedouciho parni ozubnicové lokomotivy
ve slovenském Tisovci.

!

B MOTOR 6 5 310 DR - tegenda na kotejicn [[RE0R)

e ey

MOTOR 65310 DR

Soucasné byl vydan rovnéz 24. dil — Me-
tor 6 S 310 DR — legenda na kolejich. Po-
fad je zaméfen na provoz tii typt lokomotiv,
jejichz spolecnym ,,srdcem® je legendarni
Sestivalcovy spalovaci motor s primérem
valet 310mm z CKD Praha. ,,Hektori“ fad
720 a 721 vyuzivaji jeho nepfepliiovanou
verzi 6 S 310 DR, ,.¢melaci“ fad 770 a 771
a ,,zamracené” fad 749 a 751 pak vykonngjsi
prepliiovanou verzi K 6 S 310 DR. V pofadu
je zachyceno zavére¢né obdobi dlouholetého
bézného provozu téchto mimotadné spolehli-
vych a osvédéenych vozidel, a to jak v CR, tak
ina Slovensku. Dokument navazuje na jiz dfi-
ve postupné vydané dily ke kazdému z téchto
typt lokomotiv.

Délka obou pofadll je 2x60 minut a opét
jsou dodavany na profesionalné lisova-
nych DVD ve spoleéném obalu jako dvoj-
album. Cena kazdého z poradi je 390 K.
Uz tradi¢né je vyrobilo studio Video-sluzby
Kola¥, e-mail: video_kolar@volny.cz. Na
strankach www.videokolar.cz si stale mizete

MOTOR 6 5 310 DR
legenda na kolejich

24 sl dolamming

FIRSTEMR A PROAEES FRLLAN

Hekiori, tmelac a ramradens

Model parni lokomotivy 464.035 z papiru v méritku 1:45 (,,0%) vénoval Jirimu Morcinkovi
nedavno zesnuly kolega Karel Kedron. , Byl mij vzor a velky kamardad, méel jsem ho rad,
vzdycky jsem si ho vazil a chybi mi, “ napsal ve svém vzpominani predseda zdkladni organizace

FS Suchdol nad Odrou

prohlédnout kratké ukazky ze vsech dilu to-
hoto serialu. Nové porady, véetné vsech pied-
chozich, si miZzete objednavat na dobirku
jak na zde uvedené webové adrese, tak i pfi-
mo na adrese kameramana a autora namétu

a scénare, ktery také zajist'uje distribuci vSech
téchto pofadii: Ing. Milan Biba, Jihovychod-
ni I1. 759/14, 141 00 Praha 4, e-mail: milan.
biba.domu@gmail.com nebo jana.bibova(@,
gmail.com, tel. 272 774 091.

CD si pronajmou deset

expresnich

Ceské drahy vyhlasily evropské vybé-
rové fizeni na desetilety pronajem deseti
expresnich  vicesystémovych  elektric-
kych lokomotiv pro rychlost 200 km/h.
Pronajem lokomotiv souvisi s pfipravo-
vanym roz§ifenim poc¢tu vlakd provozo-
vanych rychlosti 160 km/h a s provozem

Vzpominka na kolegu
Karla Kedrone

Dne 26. srpna 2016
zemiel po kratké t&éz-
ké nemoci pan Karel
Kedror.

Byl velkym fandou
zeleznice, a tak po ab-
solvovani jedenactileté
stiedni $koly v Rozno-
vé pod Radhostém vy-
studoval jesté také Stiedni prumyslovou $kolu
zelezni¢ni v Sumperku.

Pracoval jako strojvedouci CSD a poz-
dé&ji jako vedouci strojmistr v Suchdole
nad Odrou. V roce 1968 byl zakladajicim
¢lenem Federace lokomotivnich Get, coz se
mu v letech normalizace stalo osudnym. Ze
suchdolského depa byl pielozen do lokomo-
tivniho depa v Ostravé a poté musel odejit
od CSD. V roce 1978 nastoupil do Tfinec-
kych Zelezaren (TZ), kde pracoval u dopra-
vy TZ jako strojvedouci, a pak deset let jako
strojvedouci instruktor. Zde byl uznavanym
odbornikem ve svém oboru a pro rady, na-
zory a pomoc k nému chodili jeho byvali
kolegové i po jeho odchodu do dichodu
v roce 2002.

Stale se aktivné zajimal o historii i sou-
Casné deéni na zeleznici jak u nas, tak v za-
hrani¢i. Dlouhé zimni vecery v dichodu
vyplioval tvorbou velmi preciznich modela
lokomotiv, motorovych vozil a vagont, se
kterymi jezdil u CSD a v Ti¥ineckych Zele-
zarnach. Mnoho ze svych pratel potésil mo-
delem velikosti ,,0%.

Karel byl skvélym kamaradem, slusnym
a Cestnym clovékem. Byl oblibeny pro svou
pratelskou a veselou povahu, ochoten vzdy
poradit a pomoci. Véci dokdzal vnimat s nad-
hledem, humorem a optimismem. Devatenéc-
tého fijna tohoto roku by pan Karel Kedron
oslavil 75 let véku.

Za ZO FS Suchdol nad Odrou se byl
v posledni srpnovy den v Trinci s byvalym
kolegou a kamarddem naposledy rozloucit
Jirt Morcinko.

lokomotiv

lokomotiv CD na celé lince Praha—Ham-
burk, kde vlaky jezdi rychlosti 200 km/h.
I s ohledem na zavadéni vysSich rychlosti
na Ceskych koridorech a na zahrani¢nich
linkach uvazuji CD v budoucnu o pofizeni
az tfi desitek takovych lokomotiv (véetné
nyni poptavanych 10 kust).

V budoucnu pronajaté lokomotivy maji
splnit narocné pozadavky na mezistatni
expresni dopravu. Musi jit o tfisystémové
stroje pro oba v CR vyuzivané systémy
3 kV DC a 25 kV 50 Hz AC a pro systém
vyuzivany v Némecku a v Rakousku 15 kV
16,7 Hz AC. Rychlost musi byt nejméné
200 km/h a vykon nejméné 5 000 kW. Lo-
komotivy musi byt schvaleny pro provoz
v CR, ale také v Némecku, v Rakousku,
Polsku, Mad’arsku a na Slovensku. Museji
byt vybaveny ptislusnymi komunika¢nimi
a zabezpecovacimi systémy, napt. GSM-R,
TRS, ETCS Level 2. Soucasti pronajmu
musi byt také zaSkoleni strojvedoucich
a technického personalu a zajisténi full
servisu v oblasti udrzby a oprav, véetné
zajisténi nahradnich dild. Predpokladané
naklady na desetilety prondjem vsech de-
seti lokomotiv vcetné veskerého servisu
maji Cinit pfiblizné 1,3 miliardy K¢.

Z tiskové zpravy CD

Posledni rozlouceni

Dne 27. srpna 2016 ukon¢il svoji dlou-
hou zivotni pout’ kolega Josef Tichy,
strojvedouci ve vysluzbé. Odesel ve veku
83 let.

V hlubokém zarmutku ZO FS Trutnov
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Dne 28. srpna 2016 zemfel nahle
ve véku 69 let pan Jiri Kucera, strojve-
douci v.v. a ¢len zékladni organizace Mla-
da Boleslav.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
spolu s nami tichou vzpominku.

Vybor a clenové ZO FS Mlada Boleslav

ks ok

Hluboce zarmouceni oznamujeme
vSem pratelim a zndmym smutnou zpra-
vu, ze nas navzdy opustil kolega Milo§
Svaty. Zemfel nahle, ve stfedu 7. zari
ve veku 64 let.

Vénujme mu tichou vzpominku.

Deékujivybor a clenové ZO FS Nymburk.

( Spoleéenska rubrika )

K poslednimu dni mésice zafi opous-
ti fady aktivnich strojvidcti nas kolega
Zdenék Zeman ze zakladni organizace
Federace strojvidct Brno dolni. Na za-
slouzeném odpocinku mu piejeme jesté
do mnoha dalsich let zejména pevné zdra-
vi, spokojenost a hodné zivotniho elanu.
ZO FS Brno dolni

ks

Sva vyznamna zivotni jubilea osla-
vili anebo jesté oslavi tito nasi kolego-
vé ze zakladni organizace FS Louny.
Kulaté sedmdesatiny slavil desaté-
ho zafi Josef Bene$, 65. narozeniny
23. zafi Vaclav Marek a Sedesatiny
6. 9. Zdenék Macek. Stejné jubileum,
tedy rovnou Sedesatku, bude 4. fijna sla-
vit rovnéz Jaroslav Henzl. VSem osla-
vencum srdecné blahopfeji a v dal§im
zivoté pohodu a hlavné pevné zdravi
pfeji vybor a ostatni ¢lenové lounské
Z0 Federace strojvidcu.
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Dne 12. fijna oslavi své Sedesaté na-
rozeniny nas kolega, strojvedouci DKV
Brno PP Jihlava, pan Vaclav Berka.
Pevné zdravi, mnoho $tésti a dostatek
elanu k poradani riznych sportovnich
akci mu do dalSich let pfeji vybor
a ostatni ¢lenové zakladni organizace
FS Jihlava.

sk

Dne 21. zafi oslavil své 70. naroze-
niny na$§ kolega, strojvedouci ve vy-
sluzbé a ¢len klatovské ZO, pan Pavel
Ponocny. Pevné zdravi, mnoho Stésti
a zivotni pohody do dalsich let mu pfe-
ji vybor a ¢lenové zakladni organizace
FS Klatovy.

ks

Osmého zafi oslavil své 55. naro-
zeniny na$ kolega, strojvedouci Tibor
Cintala. Vybor a &lenové zékladni or-
ganizace FS Pardubice mu blahopieji
a do dalsiho spokojeného zivota pieji
hodné Gspéchti a predevsim pevné zdravi.

kksk

Dne 18. zafi oslavil své Sedesaté na-
rozeniny kolega Zdenék Reif. Do dal-
Sich let mu pfejeme jen to nejlepsi,
spokojenost a predev§im pevné zdravi.
Z0 FS Trutnov

ook

V prvni fijnovy den slavi vyznamné
zivotni jubileum 50 let nas kolega, stroj-
vedouci Zdenék Bilovsky. Dne 9. fijna
pak oslavi 55. narozeniny kolega strojve-
douci Jaromir Rechtoris. Obéma osla-
vencum blahopieji a jesté mnoho dalSich
spokojenych let ve zdravi pfeji vybor
a ostatni ¢lenové ZO Ostrava-Cargo.

skskesk

V pfistich dnech oslavi sva zivotni
vyro¢i hned c&tvefice naSich kolegt,
ktefi jsou ¢leny zakladni organizace
Federace strojvidci DKV Praha. Jiz
druhého fijna slavi prvni padesatku
Milo§ Svatopolsky, rovnou Sedesat-
ku 3. fijna Miroslav Kohout a stej-
né jubileum 6. 10. rovnéz Bohumil
Celikovsky. Ttetiho fijna slavi 65. na-
rozeniny Lubo§ Janda, stale v aktivni
sluzbé jako strojvedouci. Do dalsi-
ho spokojeného zivota jen to nejlepsi
a pfedevsim hodné zdravi jim pfeji vy-
bor a ostatni ¢lenové ZO FS.

skoksk

Paty fijen je dnem, kdy sva zivotni
jubilea oslavi nas$i kolegové z dé€inské
Z0O Federace strojvidct — 70. naroze-
niny Karel Kapoun a pétasedesati-
ny Josef Neuberger. Jesté do mnoha
dalsich let hodné elanu, spokojenosti
a k tomu pevné zdravi jim pfeji vybor
a ostatni ¢lenové zakladni organizace
FS Décin.

skskosk

Dne 12. fijna bude slavit 60. naroze-
niny nas kolega Vlastimil Musil ze za-
kladni organizace FS Usti nad Labem.
Vybor ZO a ostatni kolegové a spolu-
pracovnici mu blahopieji a do dalsiho
zivota pieji hodné uspéchi, pohody
a zejména zdravi.
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