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Zprava nejen

o jedneé

V patek 26. srpna 2016 v 11.15 hod. doslo
v Némcicich nad Hanou v okrese Prost&jov k do-
pravni nehodé — narazu nakladniho automobilu
lozeného kontejnerem do zeleznicniho mostu
na trati Brno—Pferov. Byla posunuta mostni kon-
strukce, naruseno zékladové téleso a poskozen
svidek trati. Skoda byla predb&zné vycislena
na 4,2 milionu korun, z toho dva miliony za sa-
motny most a 2,2 mil. za svisek. Ridi¢ oznamil
nehodu na tisnovou linku 112 a diky souhfe $t'ast-
nych nahod se podafilo zastavit Zzelezni¢ni provoz
dfive, nez timto mistem projizd¢l vlak. Dovolena
rychlost v tomto tGiseku je 90 km/h. Pfi¢inou neho-
dy bylo nezodpovédné jednani sedmatficetiletého
fidi¢e nakladniho vozu, ktery ziejmé neznal pies-
nou vysku nalozené¢ho vozu a v disledku toho
nerespektoval zakazovou dopravni znacku B 16

Snizena vykonova odmeéna. Trest?
...a Za co vlastne?!

Na sklonku mésice zati vrchni pfednos-
ta DKV Brno, jako posledni z pfednosti
dep sité CD, oznamil na spole¢ném jed-
nani s odbory nutnost snizeni vyplacené
vykonové odmény u profese strojvedouci
(ano, jen u profese strojvedouci!) na za-
kladni sazbu stanovenou letosni kolektiv-
ni smlouvou. Ma ¢init 5%, coz znamena
snizeni cca o 1,5 procenta. Pfevedeno
na koruny tak snizeni pfedstavuje zhruba
300 az 350 K¢.

Dtivod? — Piekracovani piivodné stanove-
ného planu objemu mezd. Tedy ne nesplnéni
vysledki prace, na zéklad¢é predem stanove-
nych pravidel sjednanych v PKS, ale je to
chyba nékde jinde nebo nékoho jiné¢ho. Chy-
ba v sestavé planu? Chyba v hospodafeni
s pridélenymi prostiedky? Nevim, nedokazu
to posoudit, ale jedno vim zcela urcité. Neni
to chyba strojvedoucich, a tak napravovani
chyby v planech timto zpisobem se mi zda
pfinejmensim neslusné.

Mracilo se Posazavi

naposledy?

Nedéle 25. zafi 2016 pomysIné ukondila le-
tosni rekrea¢ni sezonu na trati 212 — na horni
vétvi Posazavského Pacifiku. Naposledy tak
kolem feky dunély lokomotivy a velké soupra-
vy, aby piimymi vlaky odvezly chataie, voda-
ky, turisty a vandrovniky zpét domu, do matky
mést. Podobné jako v minulych letech zaznival
na ,,prvnich houslich“ posazavského orchestru
jedineény Sestivalec Bardotky 749 006. Té se
zacCatkem letnich mésict dostalo darem k jejim
50. narozeninam patii¢né péce, kdyz strojvudei
PP Cerany a pani fotografové z okoli Prahy
spojili své sily, misto na diskuznich forech,
na jeji kompletni ocisté a lesku.

Zaveérem prazdnin, kdyz se na stiese ,,Za-
mracené* po mnoha letech blyskly také zlaté
trumpety, uzivala si ,.Sestka® s kazdou jiz-
dou neustavajici pozornosti déti, cestujicich,

Ttetiho fijna se jednani prezidia FSCR
zucastnil 1 pfedseda predstavenstva akciové
spole¢nosti CD Pavel Krtek a byl zde pro-
to seznamen i s touto pro nas zcela zasadni
problematikou. Nejedna se totiz jen o stroj-
vedouci DKV Brno, jak je psano v tvodu
tohoto ¢lanku. Brnénsti kolegové jsou jen
témi poslednimi, ktefi tuto chybu manage-
mentu pociti na vlastni kizi, resp. na obsa-
hu vlastni penézenky.

Zcela jina situace je v depech Ceska Tre-
bova anebo tfeba Olomouc. Zde soustavné
necerpani sjednaného sedmiprocentniho ob-
jemu finanénich prostfedki uréenych na vy-
platu vykonové odmény (v rozpéti 5 az 9%,
at’ jsem presny v interpretaci PKS v jejim
¢lanku 19, ptiloze ¢. 2) zpusobilo jiz doce-
la zna¢ny finanéni rozdil v ohodnoceni pra-
ce strojvedouciho v porovnani téchto DKV
napf. s jiz zminénym brnénskym depem.

Jisté, uz sly$im namitku vSech odpovéd-
nych: ,,Kolektivni smlouvu plnime!* Ano,

i nadSenct této lokomotivni fady z mnoha
zemi. Pfestoze bylo v kuloarech v souvis-
losti s ni letos velmi Casto sklonovano slovo
,,odprodej“, bez vétsich zavad a bez jediné
neschopnosti vérné odslouzila ,,draze* i svou
padesatou sezonu.

Nemaje mandatu se ke zminénym skutec-
nostem vyjadfit, ve snaze zachovat pozitivni
nadech tohoto ¢lanku, dovolim si tak za malé
depo nad Sazavou uz jen podékovat parté fo-
tografll, ktera k o€isté nevahala pfispét svym
Casem, stejné jako nemalymi finanénimi
prostiedky.

Véiime, ze mala kyticka a ¢erna stuzka, kte-
ra ozdobila ¢elo stroje na posledni jizd€, ztsta-
ne jen symbolikou ukonceni sezony a s jarnim
tanim, sluncem a vodaky se k nam do Posazavi
vrati i ,,nase Sestka“...

Martin Liska
a kolektiv strojviidcii PP Cercany
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Cestni ¢lenové redakcni rady ZS Viadimir Selucky (vlevo) a Josef Oliva (foto: Jiri Adolyf)

ale pouze zCasti. A tak v soucasné chvili
nastavené parametry PKS bohuzel jiz v né-
kterych depech neumozni (pokud nebude po-
uzito jiného zpisobu) vyplaceni sjednaného
objemu finan¢nich prostiedkti a smlouva po-
dle mého nazoru zistane jen carem papiru.

Jsem moznd naivni, mozna malo diplo-
maticky, ale v zadném piipadé se mi nechce
v piistim roce pouze konstatovat nedodrze-
ni ¢i poruSeni kolektivni smlouvy. A stejné
tak nevim, zda ma vibec smysl sjednavat
smlouvy nové, kdyz nakonec jsou plnény
pouze napul.

Smyslem tohoto ¢lanku neni apelovat
na loajalnost zaméstnanct. Myslim si, ze

tady maji jasno ob¢& skupiny nasich kolegi.
Jak ti, ktefi by dnes radi prolomili parametry
maximalnich pfesCasti a dale zachranovali
podnik, tak také ti, ktefi maji stale vic jasno
v tom, jak se budou chovat k takto nefér po-
stupujici firmé.

Tolik tedy, kolegové, jen ve zkratce
na vysvétlenou, pro¢ tak najednou bere-
me méné. A ja ted’ jen doufam, ze nase
pfipominky, jak zaznély na jednani pre-
zidia, vzal pfedseda pfedstavenstva Pavel
Krtek vazne.

Jaroslav Vincour
viceprezident Federace strojvudcii CR

Bardotka 749 006 u Chaberic na trati Svétla nad Sazavou—Cercany. Foto: Pavel Matoch

Redakcni rada ma
dva cestneé cleny

Na svém zafijovém jednani redakéni rada
naSeho cCasopisu podpofila navrh kolegy
Radoslava Ondracka a jednomysIné rozhodla
udélit Cestné Clenstvi v tomto organu dvéma
kolegim, dlouholetym a netinavnym spolu-
pracovnikiim, bez kterych si dnes ani nedove-
deme nasi praci piedstavit.

Prvnim z ocenénych spolupracovniki je
kolega Josef Oliva, ktery byl ¢lenem redakéni
rady jiz od zacatku 90. let a stal tak u obnovy
nasSeho ¢asopisu. Velmi se zaslouzil také o for-
movani tohoto organu v samotnych pocatcich
a po n¢kolik let byl i jeho mistopfedsedou.
Mnozstvi obétavé prace, kterou pro Zajmy
strojviidce odvedl, je vlastné az nemozné vy-
jmenovat. V redakéni rad€ pracoval az do lon-
ského roku, kdy odesel do dichodu. S nasim
Casopisem vsak neprestal spolupracovat a jeho
¢lanky zabyvajici se hlavné minulosti strojvid-
covské profese pravidelné plni stranky naSe-
ho periodika. Tato Pepikova prace vychazi ze
studia raznych archivi a podklady pro ¢lanky
ziskava i pfi rozhovorech s pamétniky popiso-
vanych udalosti. Pro¢itani takovych ¢lanka je
opravdovym ¢étenarskym zazitkem.

Druhym z ocenénych je kolega Vladimir
Selucky. Jeho c¢lanky se setkavaji se za-

slouzenym ohlasem nejen pro detail-
ni a mimofadné peclivé zpracovani. Ne-
unavné pro né ve spolupraci s odpovédnym
redaktorem ZS Liborem Polackem shani vy-
jadfeni mnoha vefejnych instituci, at’ uz to
jsou statni zastupitelstvi, Drazni inspekce ¢i
predstavitelé Policie Ceské republiky a dal3i.
Stejné tak se angazuje i v mnoha zalezitostech
tykajici se pracovnich podminek strojvideu,
bezpecnosti zelezni¢niho provozu anebo pied-
pisové problematiky. Clanky, které vzniknou,
se pak ¢tou doslova jednim dechem. Stejné
jako kolega Oliva je sice nyni jiz také na za-
slouzeném odpocinku, presto ale vénuje velké
mnozstvi svého ¢asu pravé praci pro nas caso-
pis a pro strojviidcovskou profesi.

Redakéni rada se rozhodla oba spolu-
pracovniky alesponn symbolicky ocenit
a pfedevsim jim za jejich praci podékovat.
A jak uvedl kolega Ondracek, , toto jme-
novani je také darkem pro redakcni radu,
protoze tak do svych rad ziskala nejen dva
odborniky na slovo vzaté, ale hlavné dob-
ré kamarady.

Evzen Mikolajek
mistopredseda redakcni rady

nehode

— zékaz vjezdu vozidel, jejichz vyska presahuje
vyznacenou mez. V tomto ptipadé byla 3,6 metru.
Ve véci bylo zahdjeno trestni stihani a fidi¢ byl
obvinén ze spachani precinu obecného ohrozeni
z nedbalosti podle § 273 odst. 2 trestniho zako-
niku. Je ohrozen trestni sazbou odnéti svobody
na Sest mésicu az pét let, nebo zakazem Cinnosti.
Pravni kvalifikace mize byt zménéna po presném
vycisleni skody, tedy miize byt zpfisnéna.

Zde by mohla zprava o nehod¢ kon¢it. Podi-
vejme se vSak na §ir$i souvislosti nejen popsané
nehody. Ridi¢i z povoléni maji pritkaz profesni
zpusobilosti fidiCe a jsou ze zdkona povinni se
kazdoroéné zii¢astiovat pravidelného $koleni.
Podminky o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel upra-
vuje zakon ¢. 247/2000 Sb., v platném znéni
(viz i § 230 zakoniku prace). Jak kvalitni je vSak
obsah takovych skoleni?

Opakovan¢ se presvédCuji o tom, ze i fidi¢i
z povolani s dlouholetou praxi maji zasadni nezna-
losti. Naptiklad mnozi nemaji ani ponéti o jednot-
ném cislovani zelezniCnich prejezda, které je za-
vedeno od 1. srpna 2009! O tom, co miize takova
neznalost zpUsobit, se blize zmifuje napi. ¢lanek
Kdyz rozhoduji vteriny, zvetejnény v ZS ¢. 6/2015.
Statni spravu a statni dozor ve vécech ziskavani
a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni
motorovych vozidel podle vyse citovaného zako-
na vykonavaji obecni ufady s rozsifenou plsob-
nosti, krajské trady a Ministerstvo dopravy CR.
Nechci piislusnym tfednikiim sahat pfili§ do své-
domi, ovsem dovoluji si tvrdit, Ze pii disledném
provadéni dozoru nad zde uvedenymi ¢innostmi
by naptiklad ke zminéné neznalosti vyznamu jed-
notného ¢islovani Zelezni¢nich prejezdi nemohlo
dochazet. A také k dal$im zasadnim neznalostem
a jejich nasledkim, jako v piipadé nehody v Ném-
¢icich nad Hanou. Je tedy na misté se ptat, zda by
i do ¢innosti spravnich a dozorovych ufadii nemél
zavanout pofadné Cerstvy vitr.

Viadimir Selucky

Podékovani
a moznost
dalsi spoluprace

Zéaroven se svym obecnéj$im zamyslenim
nad zelezni¢nimi predpisy poskytl chomutov-
sky kolega Tomas Horak nasi redakci i prehled
nékolika konkrétnich ¢lankl z nového piedpisu
CD V15/1, které podle jeho nazoru poruduji zmi-
néné hierarchické pravidlo, a sice Ze nizsi pravni
norma méla respektovat pravni normu vyssi.

Samostatné, pravé v tomto vydani naseho
Casopisu, vSechny tyto ¢lanky uvadime i s vyja-
dfenim ing. Patrika Lodra z odboru 12 gene-
ralniho feditelstvi CD, ktery je gestorem uvede-
ného predpisu. Za tuto nevsedni a velkou vstiic-
nost mu dékujeme. Velmi si vazime nejen jeho
ochoty poskytnout nam odborné stanovisko,
ale do budoucna radi vyuzijeme i jeho nabidky
na piipadnou dalsi spolupraci pii zpracovani
ptispévkil do rubriky Predpisové okénko.

Zaroven ovsem piedpokladame, ze na opé-
tovném zavedeni této rubriky v Zajmech
strojviidce se budou podilet i ¢tenafi naseho
Casopisu. Oc¢ekavame tedy i vase podnéty, se
kterymi se pak ve spolupraci s Cleny piedpi-
sové komise FSCR budeme obracet na gestory
prislusnych predpist.

Nezbyva nez véfit, ze se nam tato spolec-
na prace bude dafit a hlavné ze pfinese uzitek
strojvedoucim, kteti se s mnohymi ptedpiso-
vymi nejasnostmi potykaji ve své kazdoden-

ni praxi. red.

ELET

7]

159¢




ZAJMY STROJVUDCE

Male predpisové zamysleni _

Cinnost strojvedouciho ve sluzbé je uréo-
vana celou fadou pravnich norem, at’ uz jde
o vyhlasky ministerstva dopravy, piedpi-
sy SZDC, piedpisy CD, vyhlasky O12 atd.
V dnesni dobé¢ ale ptibyva ptipadul, kdy jsou
jednotlivé pravni normy vzajemné v rozporu.
Jak se ma strojvedouci v takovém ptipade za-
chovat a ¢im se Fidit?

Zminény stav by spravn¢ vibec nemél
nastat. V hierarchii pravnich norem by ka-
zd4 niz8§i pravni norma meéla respektovat
pravni normu vys$i, maze ji i zpfisnit, ale
nikdy ji nesmi zleh¢it nebo rozporovat. Toto
pravidlo by mél gestor kazdého ptedpisu
ctit a kontrolu nad jeho dodrzovanim by
mél provadét Drazni tfad (DU). Ten by také
mél zajiStovat bezpecnost drazni dopravy
v CR mj. tim, e kazdému dopravci vydava
Osvédceni dopravcee, a to na zakladé predlo-
zenych bezpecnych vnitinich ptedpist. Nic
ale bohuzel neni idealni.

I predpisovi gestofi jsou také jen lidé
a ¢lovek je tvor chybujici. Technickohospo-
dafsti pracovnici si své chyby mohou dovolit,
muze si ale stejné chyby dovolit strojvedou-
ci? Uvazuji, jak asi bude postupovat Drazni
inspekce (DI) pfi vySetfovani n¢jaké mimo-
fadné udalosti pfi zjisténi, ze strojvedouci

o Oor

Vydej jiz

sice dodrzel vnitini predpls CD, ale tim po-
rusil Dopravni ¥ad drah (DRD)? Strojvedouci
totiz odpovida nejen za dodrzovani vnitinich
predpisti dopravce, ale zaroven osobné od-
povida i Draznimu Gfadu za dodrzovani Za-
kona o drahach a jeho provadécich pravnich
predpist, zejména zminovaného DRD (tedy
vyhl. 173/1995 Sb.), coz je dokumentovano
vydanim Licence strojvedouciho.

Premyslim i o tom, jak se dokaze u sou-
du branit strojvedouci a jak ufednik nebo
manazer CD? Vzpominam na systémy po-
stih@l a trestd, vypracované specialné pro
strojvedouci. Vzpominam na poucné lis-
ty k mimofadnym udéalostem a na to, jak
tolerantné* se vySetfovatelé a vedeni ¢D
stavi ke kazdému pochybeni strojvedouci-
ho a jak se oproti tomu stavi k pochybenim
zaméstnanci v ostatnich profesich, zejmé-
na téch manazerskych.

Myslim, Zze zde zminéné instituce (DU,
DI), stejné jako na§ zaméstnavatel, nas
od uvedenych rizik pfili§ neochrani. Chraiime
tedy sami sebe vlastnimi silami a s vyuzitim
vlastnich znalosti.

Tomas Horak
zakladni organizace F'S Chomutov

denek FIP

s prodlouzenou platnosti
do 31. brezna 2017

Informujeme drzitele zaméstnaneckych
jizdnich vyhod, ze v terminu od 1. listopa-
du do 2. prosince 2016 je mozné pozadat
o jizdenky FIP s prodlouZenou platnosti
do 31. biezna 2017. Pozadat o né¢ muzete
na personalnich utvarech dle evidence drzitele
jizdnich vyhod, kde zadatelé v ptipad¢ potie-
by obdrzi i podrobngjsi informace k zamést-
naneckym jizdnim vyhodam.

Dale oznamujeme, ze s uc¢innosti od 1. led-
na 2017 je do Sdruzeni FIP pfijata zelez-
niéni spole¢nost Koleje Dolnoslaskie S.A.
(KD). Bude zde provadéna pouze minimalni

vymeéna — tj. jizdni doklady bude mozné za-
koupit na zakladé¢ ptedlozeni mezinarodni
prukazky na slevu jizdného.

U zelezni¢ni spoleénosti Zeleznice Srbije
(ZS — Srbska republika) doslo k reorganiza-
ci a nové ma ve své kompetenci zalezitosti
jizdnich vyhod akciova spolecnost pro osobni
dopravu ,,Srbija Voz". Proto bude s G¢innosti
od 1. ledna 2017 na jizdnich dokladech FIP
novy nazev Akcionarsko drustvo za Zeleznic-
ki prevoz putnika "Srbija Voz" (SV). Naro-
kovost na jizdenky FIP zistava zachovana beze
zmén. (5p)

K praci komise pro
zménu stanov FSCR

Na zakladé vysledku jednani letosni biez-
nové Celostatni rady piedsedt zakladnich or-
ganizaci FSCR se ujala své prace péticlenna
komise, ktera vznikla se zamérem pfipravit
navrh zmény stanov nasi samostatné profesni
odborové organizace.

Na nase prvni spole¢né jednani, které se
uskutecnilo v 1ét¢, v listopadu navaze dalsi
pracovni setkani, na némz se budeme snazit
posoudit a do pfipravovaného navrhu zahr-
nout uz také nékteré naméty, jez jsme ob-
drzeli od kolegli ze zakladnich organizaci.
O vysledcich této nasi prace budete samo-
ziejmé informovani. Prozatim alesponl pfi-
pomenu hlavni cile, jez jsme si od samého
pocatku ve své praci vytkli.

Piedevsim je tfeba zdlraznit, Ze ndm ne-
jde o to, abychom nasi federaci rozbili, ale
abychom ji naopak posilili a pomohli tomu,
aby byla akceschopnéjsi. Na jednani CRP se
diskutovalo i pfipadné zruseni stavajicich
tii oblasti ,,podle polohy v republice” a je-
jich nahrazeni dvéma oblastmi ,,podle druhu
dopravy* (tedy dopravy osobni a nakladni).
Osobné jsem piesvédéen, ze tohle je cesta
do budoucna. Nahrava tomu i fakt, Ze vede-
ni CD Cargo ma zijem na dal$im setkavéni

se zastupci odborl tak, jak jsme naptiklad
o zafijovém jednani v Pfibyslavi informova-
li v minulém vydani ZS. Velmi podstatna je
také skutecnost, ze na téchto jednanich jsou
zastupci ZO pro CD Cargo z celé republiky.
A to je velmi silny argument pro rozdéleni
na oblasti podle druhu dopravy.

Kazdé jednani stavajicich oblastnich rad
ukoluje své zastupce, pii souCasném stavu
(tfi tzemné pojimané oblasti) mohou vsak byt
problémy s koordinaci nejruiznéjsich pozadav-
kd. Pritom pravé jejich sjednoceni pfispéje
k jednodussimu vyjednavani nasi odborové
organizace s managementy firem, u nichz
Federace strojviidcti plsobi. Nezapomenme
vsak ani na to, ze v takové situaci je také nutné
mit silného prezidenta FSCR vybaveného na-
lezitymi pravomocemi. Tolik tedy jen pfipo-
menuti zakladnich vizi, s nimiz nase komise
pracuje. Vice se pfipadni zdjemci mohou do-
¢ist naptiklad i v n€kolika dokumentech, které
byly rozeslany do zakladnich organizaci pted
jednanim letosni CRP.

Evzen Mikolajek, mistopredseda
Z0 FS CD Cargo Olomouc a clen komise
pro pripravu navrhu zmény stanov FSCR

Oprava trati Hanusovzce—]esemk konecne spéje do findle. Na snzmku Alozse Sedlarika, ktery
byl porizen uz 21. cervence 2016, jsou jesté v plném nasazeni lokomotivy 750 204 CD Cargo
(v popredi) a 742 139 CDC na kolejich pred objektem strojové stanice Lipovd Lizné

Dwojice fotografii Martina Lisky k jeho clanku Mracilo se Posdzavi naposledy? otisténému na titulni strané. Vlevo ,,perly Posdazavi*
hrad Cesky Sternberk a lokomotiva 749 006, na druhém snimku ,, Sestka** pri své letosni posledni jizdé v zst Kacov

neboli

Nad nekolika clanky z nového
piedpisu CD V15/I

Tomas Hordk, ZO FS Chomutov: Podle
¢l. 498 predpisu V15/1 se pri odstoupeni pripieze
nebo predni ¢asti viaku vykona na novém vedou-
cim hnacim vozidle pouze Overeni ovladani pri-
bézné brzdy sledovanim vidajii na manometrech.

V rozporu s tim je v Dopravnim radu drah
(ddle jen DRD) a rovnés i v ¢l. 61 predpisu
V15/1 pozadovina zkouska brzdy vzdy, dojde-
-li ke zméné stanovisté, ze kterého se viak ridi
(s vyjimkou vlakii provozovanych jako ucelend
samostatna jednotka). Pri odstoupeni pripreze
se tedy strojvedouci, jednajlct podle predpisu
CD, dopusti poruseni DRD.

Patrik Lodr, 012 GR CD: Vzhledem
k tomu, Ze po odstoupeni piipfeze tvoti sestavu
vlaku vozidla jiz predtim zafazena v puvodni
soupravé a nedoslo k rozpojeni vozidel v té
Casti soupravy, ktera pokracuje po odstoupeni
piipieze dale, je mozné za zkousku povazovat
pouze ovéteni funkce zafizeni nového vedou-
ciho HV vlaku pii ovladani pribézné brzdy.
Spravna ¢innost brzd vozidel ve vlaku byla po-
souzena pti UZB, déle pak jizdou a pi zastavo-
vani vlaku. Pokud by vsak pti predchozi jizdé
nebo brzdéni do zastaveni mél strojvedouci po-
chybnost o spravném ucinku brzdy vlaku, byl
by povinen si vyzadat UZB (¢l. 77 CD V15/1).

Tomds Hordk: Podle ¢l. 508 predpisu V15/1 se
ovéreni cinnosti brzdy posunového dilu (OCBP) pro-
vadi pouze na poslednim vozidle posunového dilu.

V rozporu s tim ¢l. 1916 a 1973 predpi-
su SZDC DI (ktery je hierarchicky nadiazen
predpisim vsech dopravcii, tedy i CD) poza-
duje ovérent ucinku brzdy alespon u 1/5 vozii
(prednostné lozenych). Jedna se o pripady po-
sunu na spadech vetsich nez 15 %o a posunu bez
p. cety. Strojvedouci, jednajici podle predpisu
V15, porusi predpis D1.

Podle ¢. 507 predpisu V' 15/1 se dokonce v urci-
tych pripadech, uvedenych v ¢l. 1916 a 1973 pred-
pisu DI, ovéreni brzdy nemusi délat viibec, coz
je piimy navod pro strojvedouciho CD k poruseni
nadrizené pravni normy (DI).

Patrik Lodr: Podle &l. 102 CD V15/1 je povin-
nost vykonat OCBP vzdy, kdyZ je posunujici HV
s ostatnimi vozidly propojeno hlavnim potrubim.

Za dodrzeni podminek, véetné téch uvedenych
vSZDC DI (€l. 1917 a 1973), odpovida prislusny
zam&stnanec (viz i &l. 506 CD V15/1).

V ¢l 1917 (nikoli v uvadéném ¢l. 1916) je
podminka pribézného brzdéni posunového dilu

stanovena pro piipady posunu na spadech vys-
Sich nez 15 %o, je-li zaroven hmotnost posunova-
nych (pfipojenych) vozidel nejméné dvojnasob-
né oproti hmotnosti posunujiciho HV.

V ¢l 1973 je stanovena povinnost prub&zné
brzdit posunovy dil pii posunu bez posunové Cety.

Nutnost dodrzet tato ustanoveni SZDC D1
neni v CD V15/1 nijak rozporovana, naopak je
na n¢ upozornéno odkazem.

Ustanoveni ¢l. 507, pism. a) a b) odpovidaji
vyjimee uvedené v ¢l. 1973 SZDC D1.

Ustanoveni ¢l. 507 pism. c¢) pak fesi piipady
pripojeni vozidel k posunovému dilu s jiz vykona-
nym OCBP. V piipadg dle pism. ca) neni propojeno
hlavni potrubi, a tudiz neni co zkouset. V piipadé
dle pism. ¢ b) je fesena situace, kdy jsou ke stava-
jicimu posunovému dilu s jiz provedenym OCBP
piipojena dalsi vozidla v tak nizkém poctu, ze neni
porusena podminka min. 1/5 vozi s vyzkousenou
brzdou nebo dosazeni dvojnasobku hmotnosti po-
sunujiciho HV na spadu alespon 15 %o, a tudiz neni
nutné provést nové OCBP.

Pokud bude provadén posun s posunovou
&etou na spadu do 15 %o, neni ani v SZDC D1
stanoveno, ze musi byt posunovy dil propojen
hlavnim potrubim a pribézné brzdén.

Tomas Hordk: Podle cl. 583 predpisu V 15/1
se ZOB nevystavuje pro samostatné jedouci MV
a EV a pro vlaky Lv (kromé Lv, jedouci pro EC,
SC, IC, EN, Ex nebo R).

V rozporu s tim DRD § 22 a § 37 pripousti jizdu
viaku bez ZOB jen u viakii Lv, Sluz a Prac. Samo-
statné jedouci MV nebo EV tedy nemohou jet bez
ZOB, pokud jedou viaky jako R, Sp, Os, Sv atd.

Patrik Lodr: DRD stanovuje druhy vlak,
u kterych musi byt proveden Zapis o zkousce
brzdy (§ 37 bod 10). Pro samostatné jedouci
motorové nebo elektrické vozy je timto zapi-
sem tedy i zapis o UZBHV v knize piedavky
HV. ZOB je pouze jednim ze zpUisobu provede-
ni tohoto zépisu pro vlaky dopravce CD. Navic
dle CD V15/1 &l. 584 pism. ba) se pro vlaky
vedené samostatnym HV (tedy vcetné moto-
rovych a elektrickych vozi) vystavuje TZOB,
ulozena na stanovisti téchto HV.

Tomas Hordk: Dale uvedené clanky sice
nejsou v rozporu s vyssi pravni normou, ale ne-
Jjsou podle mého ndazoru zcela v poradku.

Podle v ¢l. 77 bod e) predpisu V 15/ musi
UZB byt provedena u Lv tehdy, je-li sestaven
z vice nez jednoho vozidla.

Tento ¢lanek neni v rozporu s nic¢im, ale jen
zavadejici, protoze UZB musi byt provedena
i u Lv, sestavajictho pouze z jediného vozidla
a to UZBHYV, o které je zapis proveden v knize
predavky HV. Toto piipousti i DRD.

Patrik Lodr: Zminény ¢l. 77 bod e) sta-
novuje povinnost vyzkousSet ostatni zatazena
HV v Lv vlaku, zejména jsou-li dopravovana.
U &innych HV je povinnost vykonat UZBHV
dle ¢1. 80 a 477 CD VI15/1.

Tomas Hordk: Podle ¢l. 482 predpisu V15/I se
vyslovné zakazuje vykonat JZB, nemaji-li vSechna
vozidla ve viaku provedenou UZB.

V rozporu s tim ¢l. 483 predpisu V15/1 popi-
suje pripad vozidel bez UZB, pridanych do sou-
pravy viaku.

Patrik Lodr: Zde se nejedné o rozpor uvede-
nych ustanoventi, nebot’ v ¢l. 484 (nikoli v ¢l. 483)
je stanoveno, ze je u pridanych vozidel do soupravy
mozno provést UZB nejpozdgji spolu s JZB, tzn.
kdykoli pted JZB nebo soucasné s ni. Nejpozdéji
pii provedeni JZB tak tyto vozy jiz UZB maji. ..

Tomas Hordk: Podle cl. 499 predpisu V 15/1
se provadi ovéreni ovladani pribéiné brzdy
(napr. pri zmené stanovisté ucelené samostatné
Jednotky) tak, ze se zabrzdi a odbrzdi pribézna
brzda a po odbrzdéni strojvedouci zkontroluje
uplné vyprazdnéni brzdovych valcii.

Ve fazi ovérovani odbrzdéni ovsem ziista-
ne vlak zcela nezajistén proti samovolnému
pohybu a na spadu se samoziejmé ihned da
do pohybu.

Patrik Lodr: V ¢l. 65 CD VI5/1 je stano-
veno, ze zkousena souprava vlaku musi byt
zajiSténa proti samovolnému pohybu, piiloha
4 pak stanovi, ze je to mozné zajistit zabrzdé-
nim piimoc¢inné brzdy nebo pouzitim potiebné-
ho poctu zarazek (Cl. 435), eventualné ru¢nimi
brzdami tazenych vozidel (vyplyva z ¢l. 434).
Za zajisténi soupravy odpovida strojvedouci
podle ¢l. 153 pism. b), ptip. i pism. d). Pokud
tedy strojvedouci dodrzi ptedpis, vlak se do po-
hybu samovolné neuvede...

Respektuji nazory pisatele Clanku Malé
ptedpisové zamysleni a jeho tvrzeni, ze i gestor
je jen Clovek a muze chybovat. Na zakladé zde
uvedenych vykladi je ale mozné ovéfit, ze po-
psané situace jsou v piedpise CD V15/I uspo-
kojive feseny a strojvedouci nemusi mit obavy
z pouziti ustanoveni tohoto piedpisu.

Z podkladii poskytnutych kolegou Tomasem
Hordkem ze ZO FS Chomutov a na zdklade vy-
Jjadreni Ing. Patrika Lodra, MPA z GRCDOI2,
1. oddélent provozu, pripravil Libor Polacek.

Jednatricet obeti pripomina

pametni deska

Na sklonku loniského roku vysel v Zajmech strojviidee ¢islo 22/2015 §
¢lanek Rikonin, patek 11. prosince 1970. V ¢ase smutného 45. vyrodi |
ptipomnél tragickou nehodu, ke které doslo v uvedeny den v 7.25 hodin
na zelezni¢nim viaduktu pobliz stanice Rikonin, v km 40,677 trati Odb.
Brno-Zidenice-Havlickiiv Brod. Mimo jiné také uvedl: ,, Mezindrodni
expres ¢. 57 Pannonia do Berlina vedeny lok. S 499.0117 (240) jedouci |
po druhé tratové koleji narazil v rychlosti 90 km/h do profilu zasahuji-
cich vykolejenych vozii z konce viaku ESn 4094, ktery stal na prvni tra-
tové koleji pred viezdovym navéstidlem do Rikonina a do kterého kratce !
pred tim narazil v rychlosti cca 50 km/h lokomotivni viak Lv ndsled |
900 — lok. S 489.0041 (230). Pri nehode zahynulo 31 osob a zranéno
bylo 15 osob, z toho 13 tézce. Mezi mrtvymi bylo 30 polskych zeleznica-
711 s rodinnymi prislusniky, kteri cestovali v prvnim voze za lokomotivou.
Ten se pri srazce utrhl od lokomotivy a zritil z viaduktu...

popsany i pri¢iny této mimotadné udalosti.

Od letosniho 17. zafi tragédii pfipomind noveé i pamétni deska

umisténa na jednom z pilift fikoninského viaduktu. Odhalena byla 2
na vzpominkovém setkani, jehoz organizatorem byla obcanska inici- |
ativa Polaku zijicich v Brné. Mezi péti desitkami pievazné polskych

ucastnikl pietniho aktu byli rovnéz zastupci

pravni cesty, naméstek feditele organizaéni jednotky OR Brno Pavel
Sprdlik a Jan Svoboda, pfednosta odborné spravy mosti a tunelit OR
Brno. Pravé SZDC, jeZ je i spravcem Zelezniéniho viaduktu Rikonin,

byla zhotovitelem odhalené pamétni desky.

Na snimku Pavla Sprdlika jsou dva z iniciatorti vzpominkové akce,
Danuta Dopitova a Stanislav Jobanek, ktefi v tvodu setkani ptipomné-
li jména vsech zemielych obéti tohoto zelezni¢niho nestésti.

Strucné byly

Spravy zelezni¢ni do-

Libor Polacek |
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Provoz pronajatych vozidel VGB 650
v Kralovéehradeckém kraji

Jiz pres rok jezdi v Kralovéhradeckém
kraji pro Ceské drahy &tyfi pronajaté moto-
rové jednotky fady VGB 650 (u nas . 841)
a tyto ,Stédlery“ zde v provozu nahradily
zastaralé MV t. 810 s pfivésnymi vozy. Do-
volim si alesponn malé hodnoceni z pohledu
strojvedouciho.

Nebyl jsem pifi samotném pocatku pro-
vozu, protoze jsem jezdil v jiném turnuse.
Zhruba po ptl roce jsem se ale vratil do letma
a zacal jezdit i na téchto vozidlech. Na ceské
fady jsem se vzdy nékolik smén zaSkoloval
a poté vykonaval vzdy né&jakou zkousku, prv-
ni jizdu se mnou pak vétSinou jel kontrolor
vozby. Na tato vozidla, pfestoze jsou zcela
odli$nad od naSich béznych motoraki, zacvik
dvé smény staci. Zkousky nikdo nefesil, prvni
jizdu jsem jel sam.

Dostali jsme ptirucku a ,,papir”, z obou
stran popsanou A4 s instrukcemi, co vSechno
se ma pied jizdou pii prevzeti odstaveného vo-
zidla udélat. V provozu zjistite, Zze nic z toho
neni pro jizdu bezpodmine¢né nutné. Staci
dofouknout vzduch, systém si sam otestuje
brzdy a vozidlo mize vyrazit. Pouze se musi
vybavit némecky zabezpecova¢ Indusi, pro-
toze na Ceskych kolejich na n€j samoziejmé
nejsou informacéni body. Po rozjezdu po kazdé
zméné stanovisté je navic potieba ho vybavit
znovu, jinak pfi rychlosti nad 40 km/h dojde
k zastaveni vlaku. A jelikoz to neni v podstaté
nijak signalizovano, ¢lovek na to obcas zapo-
mene, jen to kratce zahouka a uz vlak stoji.
Jizdni kola, kocarky a zavazadla samoziejmée
pokracuji ve sméru jizdy...

Vysilacka je na stanovisti jen ,,na ozdobu®,
nikam se s ni nedovolate. Kdyz uz vypravci
néco chce, radsi rovnou vola na mobil. Zasta-
vit vlak dalkové pies vysilacku také nejde, az
bude vyprav¢i potiebovat dat generalni stop,
zastavi se vSechno, jen ,,Strudl” pojede vesele
dal a zastavi se tieba az o néco jiného. Sim-
plexni provoz vysilacka neumi viibec. Na vo-
zidle se proto vozi pfenosna vysilacka, ktera
je naladéna na pojizdéné stanice, ve kterych
je mozné ji zapnout na mistni simplex, pokud
ji ovSem zrovna mate na svém stanovisti. Je

u ni i nabijecka, na stanovisti vSak zasuvka
na 230 V neni, pfestoze je to moderni vozi-
dlo. Kdo a kdy ji nabiji, mi tedy neni jasné.
GSM-R to umi také jen podle navodu, tuto sit’
to viibec nenajde, zfejmé tam neni SIMKkarta.

Samostatnou kapitolou je Cistota vozidel,
a to jak vngjsi, tak vnitini. Vnitfek vozu je
jiz provozem zasly, poskrabané stény od kol,
prodiené sedacky, proslapané lino. Celkové
nezanechava interiér na cestujici pfili§ dob-
ry dojem. V souladu s modernim rozmisté-
nim sedacek za sebou nejsou umisténé ani
odpadkové kose. V Némecku nejsou mozna
potieba, ale u nas by se hodily. Pouzité jiz-
denky, obaly od susenek a prazdné lahve se
tak v lepSim piipadé dostanou do dvou kosu
u nastupnich dveti, ty jsou vSak za chvili plné.
Zbytek se vali pod sedackami. Bohuzel se ani
nefesi uklid (Cisténi), vozidla totiz neprojizdi
zadnymi body, kde by byly uklidové firmy.
Zatimco nekteré soupravy jsou ¢isténé nekoli-
krat za den, $trudly jezdi $pinavé i nékolik dni
v kuse. Dopoledne vezmu odstavenou soupra-
vu v Nachod¢ (jiz nevycisténou), jezdim s ni
do vecera bez klidu a odstavim ji v Tynisti
(opét tam nikdo neni), aby dalsi den dal jezdi-
la do Rychnova...

Interiér je klimatizovany, pokud zrovna
v celém vozidle klimatizace funguje. Nékdy
jde jen pulka, takze vepfedu je zima, vza-
du vedro, a v prostfednim oddile se to né¢jak
promicha. Ne&kteti experti ji bohuzel nasta-
vi na 16 stupiit a ledovy vzduch pak fuci ze
vSech stran. Hodinové sezeni v interiéru je
pak pro cestujici spiSe nepiijemné a zdravi
skodlivé. Oproti pavodni f. 810, kde ¢loveék
byl jak ve skleniku, je to ale pfece jen lepsi,
na stanovisti je pfijemné.

Lak vozidla je pavodni, tedy 12 let sta-
ry a pomérné zasly. Nahofe je strzeny napis
némeckého dopravee, dole nalepené logo
CD a ¢eska &isla. Jedno vozidlo je polepené
némeckym reklamnim polepem. Jestli nékdy
projizdi myckou v Hradci Kralové nevim, ale
vzhledem ke kvalité této mycky je to celkem
jedno. V Iét¢ by bylo potieba myt ¢elni skla
skoro denné. V praxi se na $tradlech celni

skla myji, jen kdyz prsi. Ostfikovace sice
funguji, ale jsou prakticky k nicemu. Obcas
to psychicky nevydrzim a skla si sam umyju.
K tomu ale musim mit sviij hadr, protoze ty
na hradeckych vozidlech nikdy nebyly — asi
nejsou potieba, natoz aby tam byl néjaky myci
prostfedek na okna (ten uz ani nefasujeme).
Na naraznicich jsou sice pomérné velké plo-
chy s hrubym povrchem na stani, jenze vylézt
tam je takika horolezecky vykon. Po vzoru
némecké (ne)prakticnosti na cele neni ani stu-
packa, ani madlo, takze vylézt na naraznik 1ze
jen stoupnutim na hak a chycenim se stérace.
A to asi opravdu neni v souladu s Sestnactym
predpisem. Kdyz ale pies okna neni nic vidét
a destovy mrak je v nedohlednu...

Némecky psanym popisim v interiéru ni-
kdo nerozumi. Zachod je nastésti jednoduchy,
véetné zamykani, takze ¢lovék némecky ani
umét nemusi, aby se vycural. Systém otvirani
vstupnich dvefi uz v8ak nikdo moc nechape.
Na dvetich a vedle dvefi i na boku jsou vsu-
de tlacitka, kazdé z nich ma vsak jinou funkci
a popisy postradaji uplné. Nékterym dvete
otevfete, jinym zaviete, a jinym zase zabloku-
jete v oteviené poloze. Ta tlacitka by stacila
dveé, jedno pro otvirani a zavirani, jedno pro
trvalé otevfeni.

Jinak jsou ale nastupni dvete natolik jedno-
duché, ze se ¢lovek az divi, co se na nasich vo-
zidlech vlastné vymysli. Funguji jen na elek-
triku, zadny vzduch, zadné hadice, v podstaté
zadné nouzové ovladani ¢i blokovani. Jesté
jsem nevidél, ze by nékdy nefungovaly.

Popisy ovladaci a kontrolek na pulté jsou
samoziejme také v némcin€. Nevim, pro¢ ne-
jsou pouzity standardni symboly, vse je psané
slovy. Vzhledem k némecké oblibé skladat
dve az tfi slova dohromady mam problém to
viibec precist, natoz abych védél, co to zna-
mena. Nastésti uz jsou dnes nalepené i popisy
v Cesting.

Pokracovani — dokonceni clanku najdete
vZS ¢ 202016

Jaroslav Smetana, ¢len ZO FS Mezimésti

Nebezpecné

~parkovani”

Dlouho oc¢ekavany dést’ prispél v prvni fijnovou nedéli k nepii-
jemné situaci pro fidice, ktery v disledku smyku ,,zaparkoval® sviij
vz u zébradli nad hlubokym piikopem u piejezdu P7186 trati Brno—
Pierov na silnici 11/417 v okrese Vyskov. Jen tato terénni piekazka
zabranila moznému stietnuti s piijizdéjicim vlakem. Orientacni detal-
koholova zkouska u fidiGe byla negativni. Uroviiové kiizeni koleji se
silnicemi predstavuje stalé nebezpeci pro zelezni¢ni provoz...

Text a foto: Viadimir Selucky

Trojice tratovych kulatin

Pokracovani ze ZS ¢. 18/2016

Prakticky jiz pfes jedno stoleti (udajné
odr. 1901) je v useku Stielice—odbocka Statni
silnice trat'ova rychlost 80 km/h, zvysena zde
v 90. letech na 90 km/h, odtud do Herspic je
stale 60 km/h. V celém tratovém useku Za-
stavka—Okfisky je 60 km/h. Do 80. let bylo
omezeni v zafezu pied Vladislavi na 50 km/h,
coz jiz bylo odstranéno.

V roce 1947 byla polozena v tseku Za-
stavka—Rapotice nova pokladka, a to zelezné
prazce s pridrznymi kolejnicemi v obloucich.

Ke konci provozu ,,Dalesic (piskové vlaky)
byla jiz trat’ dost rozbita. Na stycich pouzi-
té dievéné prazce byly podbity, coz pro jiz-
du bylo $patné. A jelikoz jiz vzpominané Pn
vlaky mély ,,maxla“ spi§ o néco vic, pfi jizdé
systémem ,,co v kotli, to v Soupatkach® s vy-
lozenim 60 % lokomotiva na styku nadskocila
a nasledné po propadnuti ,,si hrabla®. Kdyz
pak rychlost klesla na podkritickou a vlak
se plouzil 10 az 15 km/h, brouseni ustalo.
V 80. letech byla pokladka vyménéna za die-
véné prazce (zhruba k pfibramskému mly-
nu), dale do Rapotic byly prazce betonové.

Zelezné prazce byly téZ polozeny ze zastivky
Troubsko do Stielic (v 70. letech), a to pou-
ze v druhé trat'ové koleji. V té dobé (patrné
1973) byla polozena i spojka mezi 2. a 1. kole-
ji na brnénském zhlavi ve Stielicich pro smér
jizdy do Brna.

po zahéjeni provozu rychlost 25 km/h, po opra-
vé trati byla od r. 1931 rychlost zvySena
na 40 km/h, poté na 50 km/h. Dnes je na néko-
lika usecich povolena rychlost 60 km/h.

Zastavka Pozd’atin byla ¢asem pfesunuta
vice k vesnici. Zastavka Oslavicka nebyla
hned pii zahdjeni provozu, ale ziejmé jesté
v 19. stoleti. Zastavka VIcatin byla udajné ak-
tivovanar. 1993, zastavka Kojatin 1996. Roku
1953 byla z Oslavice (zde zfizena odbocka)
zprovoznéna nova trat’ pies ,,nové nadrazi“
Velké Mezifi¢i (pivodni, kde byla strojovka,
bylo od té doby oznacovano jako ,staré™)
do Kfizanova. Pfi soucasném utlumu naklad-
ni dopravy je staré nadrazi prakticky bez ob-
sluhy — naftu pro trakéni vozidla Ize jiz fadu
let zbrojit na novém nadrazi.

Motorizace zde zacala jiz roku 1932
(M 120.4, pak M 130.1, po r. 1952M 131.1,
od 1977M 152.0 — dnesni 810). Dnes jsou zde
provozovany motorové vozy . 841.

Po parnich lokomotivach 400.1, které se
zde velmi osvédcily, nastupuji 422.0, po nich
423.0. Roku 1950 je strojova stanice Velké

Jihlava. Tim se objevily ve Velkém Mezi-
fici lokomotivy 524.1 a po jejich zruSeni
pocatkem 70. let nastoupily lok. 524.13, kte-

Na snimku ing. Jaroslava Kocourka je lokomotiva 524.1307 na novém nddrazi v Zst Velké Mezirici rych Cast odesla na doziti z Brna do Jihlavy

TPV LT IR
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Tehdy se jes
pocitalo

Takto méla vypadat nova uzkorozchodna
lokomotiva nejen pro nase traté, ale s velkou
pravdépodobnosti i pro zahrani¢ni drahy Gz-
kého rozchodu.

Uz to bylo doslova ,na spadnuti”
a na sklonku osmdesatych let méla vyroba
téchto vozidel zacit do n€kolika malo mésict.
Pak ovsem pfiSel rok 1989 a bylo po vSem.
Vzdyt je to uz cela fada let, jez ubéhly
od smutné chvile, kdy zmizela dokonce i slav-
na firma CKD. P¥itom zrovna v tomto piipadé
mobhlo jit také o docela dobry vyvozni artikl.
V té dob¢ totiz prakticky zadna lokomotivka
nevyrabéla tizkorozchodna hnaci vozidla. De-
finitivné je to ale pry¢ a i v tomto piipadé plati
znamé réent, ze ¢as uz nelze vratit zpatky.

oRACOVM
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Osobné jsem byl i s nekolika lidmi pfito-
men jednani na generalnim feditelstvi tehdej-
sich CSD, j4 za strojvedouci strojové stranice
Jindfichiiv Hradec. Probiraly se zde posledni
,vychytavky* a mél jsem tak vzacnou moz-
nost vidét i veskerou technickou dokumentaci
nového vozidla.

Ostatn¢ piipomenime si, ze pravé v té
dobé bylo i po generalni opravé obratanské
trati, byly rekonstruovany vozy Du a doslo
rovnéz na nové podvalniky anebo zbroj-
ni plato pro lokomotivy. Pfi tomto malém
ohlédnuti ale nemohu opomenout ani tfiko-
lejnou splitku ponovu, rekonstrukei tizkého
zhlavi ¢i nové vyhybky ve stanici Jindfi-
chiv Hradec.

Zdenék Picka
(zobrazeni pripravované uizkorozchodné
lokomotivy je z archivu autora)

Sveraz ceskeho navesteni VI.

Nenechte se mylit, na zde otisténé fotogra-
fii neni Zelezni¢ni skanzen, ale vzdalenostni
upozornovadlo samostatné predvésti vjezdo-
vého navestidla do Veseli nad Luznici ze sme-
ru od Ceskych Velenic (trat’ &. 226).

Poné¢kud omselou navést viak nezna platny
predpis SZDC D1! Zde se v &lanku ¢&. 1141
navést Vlak se bliZi k samostatné predvésti
jiz zadné blesky neobjevuji. Zv1asté novi, tzv.
,urychleni® kolegové, ktefi to, co dfive trvalo
roky, musi v pfipravé ,,zmaknout* za par me-
sict, jsou tak uvedeni v pochybnost, o co tu
vlastné jde.

Stary dobry Navéstni predpis CSD D1 byl

SZDC D1 a zmiiiovany blesk na vzdélenost-
nim upozorfiovadle byl uzitenym piipome-
nutim pted vjezdem do kolejisté s elektrickym
provozem. V dnesni dobé by to bylo praktic-
ké zvlasté pro kolegy u privatnich dopraveu,
o jejichz kvalité poznani tratovych pomért se
vypravi mnoho zajimavych historek...

Text a foto Ivo Viachynsky

T

,, Piskovy " viak vedeny lok. 556.0 v zst Namést' nad Oslavou po prestaveni na vleckovou cast
kolejisté. Odtud viak pokracoval asi 6 km na prekladisteé Sedlec. Na vileckovou cast (tri koleje)
nebylo mozno postavit viakovou cestu primo. Snimek z archivu Zdenka Hdjka

(postupné ¢isla 2, 7, 11, 12, 15). LD Jihlava

vlaky — Mn s pfepravou cestujicich, a to nej-
mén¢ do roku 1996. Na tipIném konci parniho
provozu (zde roku 1973 az 1976) se objevily
lokomotivy 433.0. Pusobilo zde i ¢islo 2, které
je dodnes provozni jako muzejni stroj CD také
v Mezifi¢i, ale Valagském.

Jak jsme jiz uvedli, podil M vozl byl
po celou dobu existence trat¢ Brno—Okiisky
mizivy, a to az do 70. let. Pak i posledni par
rychlika R 121/122 se vratil do své ptvodni
polohy — misto z Brna do Prahy zacal opét
jezdit ptes Tabor do Plzné s ceskobudéjovic-
kymi M 296.2. Ty vozily po M 262.0 i druhy
par R do C. Budgjovic, 3. par tamtéz vozily

Her$pice s M 286.0, 1. Os vlaky byly domé-
nou jihlavskych T 478.1, jeden az dva pary
vozilo Brno dolni s T 478.3 (vlaky, které ne-
byly trasovany az do Jihlavy).

V tomto tisicileti naopak vétsinu Os vlakt
tvoti tfivozové soupravy — M viiz 854, vloze-
ny vuz, fidici viz. Pfedtim se na kratky cas
objevily roku 2005 her$pické 843 v poctu nej-
ménél0ks s fidicimi vozy 943. Tyto M vozy
vystiidaly v Her$picich dlouho pisobici 850,
jichz zde bylo pocatkem tisicileti nejméné
9ks. Klasické soupravy v poslednich letech
tvoii dva az tfi pary vlakd denné. Naopak
rychliky jezdi pouze v klasice; po lok 751
a 749 nastoupily brnénské 754 a dnes 1 750.7.

Pokracovani
Zdenek Hajek
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Sviij Zivot spoijil s Zeleznici

Plnych ctyfiactyficet let na zeleznici od-
slouzil strojvedouci CD Cargo Jan Ganaj
z provozniho pracovisté Usti nad Labem.

Tento nas kolega, ¢len samostatné profesni
odborové organizace Federace strojviidcti Ceské
republiky, se narodil 2. srpna 1953. U tehdejsich
CSD pracoval od 3. Gervence 1972, tedy prak-
ticky bezprostfedné po uspésném absolvovani
décinské primyslovky, a zakonité zkousky

na elektrickou trakei slozil jiz 6. fijna 1975.

Zdenék Zeman

Na svoji posledni sménu nastoupil Jan
Ganaj 20. ¢ervence v 7:08 hodin, aby odjel rg
do Meélnika na vlak 48358 odvazejici automo-
bily do Décina a dale do Némecka. Snimek
Aloise Sedlatika ho zachytil na stanovisti lo-
komotivy 122 001-1.

Na zaslouzeném odpocinku piejeme kole-
govi Ganajovi jesté do mnoha let hodné zdravi
a osobni spokojenosti.

S drahou se loudil
na InterPanterech

K poslednimu dni mésice zati opustil fady
aktivnich strojvidcii na$ kolega Zdenék
Zeman ze zakladni organizace FS Brno dolni.

Kolega Zeman vystudoval skolu ve Val-
ticich — pétilety obor s maturitou. Nastoupil
do depa v Brné-Maloméficich a ke strojvid-
covani se, tak jak to tehdy bylo obvyklé, dostal
pres funkci pomocnika. V Maloméficich poté
také jezdil.

Prevazna cast jeho kariéry se tak tocila
kolem nékladni dopravy. Rad vzpomina
na turnus s manipulacnimi vlaky z Brna
do Zd4aru nad Sazavou vedené ,,zehlickou*
(fada 210), ktery byl okofenén rychlikem
Moravan, ktery vozil z Kutné Hory. To byla
osmdesata 1éta...

Autor ¢lanku Sibovali jsme a vzpominali
Miroslav Hnatek (pro kamarady Mira s teckii)

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobyti
v penzionu Real v Bedfichové
v Jizerskych horach.

Vice informaci najdete na
www.penzionreal.cg
nebo volejte na telefonni ¢islo
+420 777 272 279.

Penzion Real
nabizi

Nabizime ubytovani v osmi pokojich
0 2 az 4 luzkach (celkem 26 mist a 5 pii-
stylek), které maji vlastni socialni vybavu
(WC, sprchovy kout, umyvadlo), televize
na pokojich, moznost pfipojeni na Wi-Fi.

Aktualni nabidku rekreacniho stiediska
najdete také na Facebooku:
www.facebook.com/penzionrealbedrichov

K osobni dopravé presel az v roce 2003.
Jako strojvedouci PP Brno hlavni nadrazi vo-
zil pfevazné rychliky mezi Brnem a Prahou
na ,esech” (lokomotivni fada 363, 362). Po-
sledni ptlrok odjezdil na stejné trase na noveé
dodanych InterPanterech (fada 660, 661).

Na snimku jsem Zdenka zachytil pfi stii-
dani na InterPanteru inventarniho ¢isla 107
na jeho piedposledni sméné.

Vybor a ¢lenové jeho ZO FS mu dékuji
za dlouha 1éta prace na zeleznici a do mnoha
dalsich let na zaslouzeném odpocinku pfeji
pohodu a zejména pevné zdravi.

Text a foto: Martin Malik,
predseda ZO FS Brno dolni

Kdyz ponékud pozménime slova zavérecné pisné¢ Smetanovy opery
Prodana nevésta a zanotovali si ,, Pro¢ bychom se netésili, kdyz nam
, tak pravé tento slogan by docela vysti-
hl pribéh spolecenského setkavani bieclavskych draznich dichodcu.
A nejen jich, nebot’ se zde obcas objevuji i zastupci mladsi zelezni-

diichodcovsky vek zdravi da!*

carské generace.

Tato piijemna a jiz tradi¢ni setkani se kazdoro¢né konaji (a letos
bylo uz po dvaadvacaté!) vzdy v prvni patek mésice zafi v krasné
obci Ladna u Bfeclavi na chalupé u pani Bozenky, kde se tak déje
za spoluorganizace pana Martina. Pfijmeni obou skvélych hostitelt
zde zamérné neuvadim, aby nam tyto osoby, které jsou nam tak
drahé, neodvedli ,,agenti* na druhy bieh feky Moravy, kde se uz

plati eurem...

ZAJMY STROJVUDCE

Vjstava o Zeleznici v Tinové

V letosnim roce uplyne jiz 50 let od zaha-
jeni elektrického provozu na trati Havlickav
Brod-Brno. Toto vyro¢i Siroké vefejnosti
pfipomene vystava v Muzeu mésta TiSnova
s nazvem ,,Jizdenky, prosim* — 50 let elek-
trickych vlakid v TiSnové, ktera se bude
konat od soboty 5. listopadu 2016 do nedéle

™ 2> ledna 2017 Vystava vedle elektrické trak-

ce ukaze i vyvoj zeleznice v Tisnové a okoli
a nebude chybét ani provozni modelové ko-
lejisté. Soubézné s vystavou probéhnou i do-
provodné akce, napiiklad odborné prednasky
nebo soutéze pro déti.

Patého listopadu od 10 do 16 hod. se uskutec-
ni vystava zelezni¢ni techniky ve stanici TiSnov,

vacké pisnicky.

kde se predstavi elektrické lokomotivy i techni-
ka Spravy elektrotechniky a energetiky (SEE),
napf. montazni viiz trakéniho vedeni, a oziveni
pfinese i parni lokomotiva 213.901 s moznosti
svezeni se na stanovisti strojvedouciho.

Blizsi informace o akci jsou uvedeny
na strankach muzea http://www.mekstisnov.
cz/muzeum. Muzeum najdete nedaleko tiSnov-
ského nadrazi v Miillerové domé v Jungma-
nnov¢ ulici €. 80. Oteviraci doba — stfeda az
nedéle od 10 do 17 hod. Na akci se podileji
také Sprava Zelezniéni dopravni cesty, Ceské
drahy a CD Cargo.

Ing. Jiri Kotrman

si i zagibovali a zavzpominali na 1éta u CSD i Ceskych drah. Po velice
dobrém gulasi a jeho zapiti stejné tak vynikajicim vinem, které jako
vzorek piinesl snad kazdy, se zacinajici noci rozléhaly do okoli slo-

Kolem dvaadvacaté hodiny se jesté servirovalo pecené selatko,

druha kava, zakusky a dalsi dobroty. A nebyt kostelnich zvonu, které

nam visely malem nad hlavou a upozornily nas, Zze se ¢as dostal pies
pulnoc, ani bychom nepostiehli, Ze nastala doba, abychom se rozjeli
do svych domovi. Zaznél ovsem slib, Ze pokud se dozijeme, za rok se
zde s tak dobrymi lidmi zase radi sejdeme.

Jesté jednou tedy predevsim srde¢ny dik vam, pani Bozenko a pane
Martine s vasimi pomocniky! Srde¢né dékujeme za piijemné straveny

vecer, ktery je zvlasté v dnesni hektické dobé uz tak vzacny!

Po pfichodu k pani Bozence kazdy obdrzel pfipitek a po néjaké dobé

se uz rozproudila debata, jako jsou otazky a odpovédi na téma — co no-

vého u vas anebo jaky je stav zdravotni ¢i rodinny. A samoziejme jsme

Modré viaky ri

Ceské drahy zaznamenaly vys3i zajem Zen
o technické profese, jako jsou strojvedouci
a mechanik. Aktualné uz ,,modré vlaky* fidi
devét zen a dalsich Sest se na povolani stroj-
vidkyné pfipravuje. Témét dvé desitky jich
pracuji v depech a dilnach jako provozni za-
mecnice nebo zamecnice kolejovych vozidel.
Dalsi jsou mechanicky v elektro oborech.

CD zaméstnavaji celkem 4 628 Zen. Je-
jich podil na poctu zaméstnanci je 31 pro-
cent. Nejvice jsou zastoupeny v profesich
osobni pokladni (1 594 Zen s podilem 94 %)
a vlakvedouci nebo pravodc¢i (1 237 zen
s podilem 44 %). Zeny viak u Ceskych drah
pusobi i v méné obvyklych a diive spise
muzskych profesich. Kromé strojvidkyn
a mechanicek jsou to napiiklad strojmistro-
vé nebo dispecerky.

. Mezi Zenami mame strojviidkyné, kte-
ré vozi motoracky na vedlejsich lokalkach

i vlaky railjet na nasich nejrychlejsich
tratich, “ tika Pavel Krtek, pfedseda pied-
stavenstva a generalni feditel Ceskych
drah, a pokracuje: ,, Velmi pozitivné vni-

mdm také zaméstnavani zen ve vedoucich

pozicich, zensky element je totiz pri Fizeni

podniku velmi inspirativni. Pri 31% po-
dilu Zen mezi vSemi naSimi zaméstnanci
Jjsou dnes v riznych vedoucich pozicich
od managementu po Zeleznicni stanice
a depa zastoupeny Zeny ze 40%. Na sa-
motném reditelstvi vedou tretinu oddéle-
ni a odborit Zeny, a to véetné odbornych,
v minulosti typicky muzskych oborii, jako
Jje Fizeni provozu. Zena je dokonce mezi
Sestici vrchnich prednostii dep kolejovych
vozidel, coz byla jesté pred par lety vy-
sostnd doména muzii. Zena dnes stoji také
v Cele jedné nasi dceriné spolecnosti.*
Vybrané manazerky se ucastni projektu

Za vSechny pritomné diichodce z byvalého Lokomotivniho

depa Breclav Miroslav Hndtek, Tésice

idi uz devet zen

Britské obchodni komory v Ceské repub-
lice Equilibrium 2016, kde mohou své ma-
nazerské schopnosti dal rozvijet.

Tiskovd zprdva CD

Lajmy strojviidce
i na webu

Casopis Zajmy strojviidce si mizete pie-
¢ist i na webovych strankach www.fscr.cz,
které jsou oficialni internetovou prezentaci
nasi samostatné profesni odborové organi-
zace. Tamtéz najdete prubézné aktualizova-
né informace vydavané prezidiem Federace
strojvidett CR!

( Spoleéenska rubrika )

Dne 26. zafi oslavil svoje padesaté naroze-
niny pan OldFich Smolka. VSechno nejlepsi
do dalsich let mu pfeji vybor zakladni organi-
zace FS a cela ¢lenska zakladna Krnov.

sk

Dne 26. fijna tohoto roku ukonc¢i svoji praci
na zeleznici a odejde do diichodu nas kolega,
¢len ZO FS Jihlava, pan Slavomir Novak.
Vybor a ostatni ¢lenové jihlavské zakladni
organizace FS mu dékuji za vykonanou praci
a do dalsiho zivota pieji klid, pohodu a samo-
zfejme predevsim zdravi!

skeskook

K 1. fijnu ukon¢il svoji ¢innost jako stroj-
vedouci CD Cargo a odesel na zaslouzeny
odpocinek nas kolega a ¢len chomutovské ZO
FS, pan Josef Paliculin. Za odvedenou praci
mu chceme timto pod€kovat a do dalsich let
na zaslouzeném odpocinku piejeme hodné
zdravi, §tésti a spokojenosti v osobnim Zivote.
Kolegové a kamaradi ze ZO FS Chomutov

skokosk

Druhého fijna oslavil Sedesaté narozeniny
na$ kolega Vladimir Matousek, ¢len nym-
burské zékladni organizace Federace stroj-
vudet. K tomuto vyznamnému jubileu mu
vsichni blahopfejeme a do dalsich let ptejeme
hodné zdravi, lasky, $tésti a zivotni spokoje-
nosti. Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

sk

Dne 28. zafi oslavil své Sedesaté paté na-
rozeniny nas kolega a kamarad, strojvedouci
v.v., pan Milo§ Cerva. K tomuto jubileu mu
srde¢né gratuluji a do dalSich let pieji vse
nejlepsi, predevsim pak pevné zdravi a spo-
kojenost clenové turnovské ZO Federace
strojvidci.

sk

Dne 17. fijna oslavi své zivotni jubileum
sedmdesati let nas kolega z liberecké zaklad-
ni organizace, ¢len Seniorklubu Mireslav
Zrzavy. Vybor a ¢lenové ZO Federace stroj-
vidcti a kolegové ze Seniorklubu mu dékuji
za odvedenou praci a do dalsiho zivota preji
hodné §tésti, pohody, pevné zdravi a spokoje-
nost v rodinném zivote.

sksksk

Dne 19. fijna oslavi své 50. narozeniny
strojvedouci CD Cargo a &len ZO Federace
strojviidett Chomutov, pan Libor Rimal. K to-
muto zivotnimu jubileu mu blahopieji a mnoho
Stésti, zdravi a Gspéchtl v osobnim i pracovnim
zivoté pieji vsichni kamaradi a kolegové z cho-
mutovské zakladni organizace FS.

EEES

Dne 29. fijna oslavi krasné zivotni jubileum
70 let nas kolega Stanislav Kalach. Zakladni
organizace FS Louny mu srde¢né blahoptieje
a do dalsiho spokojeného zivota pieje hodné
Stésti a predevsim pevné zdravi.

skksk

Sedmnécty fijen bude dnem, kdy své Sede-
satiny oslavi nas kolega, strojvedouci Zdenék
Hrbata ze zakladni organizace FS Prostéjov,
kde zastava funkci pokladnika ZO. Do dalsi-
ho zivota jen to nejlepsi, spokojenost a hlavné
zdravi mu pfeji vybor a ostatni ¢lenové pros-
t&jovské ZO Federace strojvidcu.

sk

Dne 28. fijna bude slavit své 60. naroze-
niny na$ kolega JiFi Faltys ze zakladni orga-
nizace FS Usti nad Labem. Vybor a ostatni
kolegové ze ZO Federace strojvidct mu pieji
jesté mnoho dalsich spokojenych let a prede-
v§im pevné zdravi.

sk

Mezi nasimi fijnovymi jubilanty jsou i dva
naSi décinsti kolegové: Dne 20. 10. oslavi
rovnou sedmdesatku Jaroslav Fuchs a o dva
dny pozdgji své jiz 83. narozeniny Vaclav
Krejcarek. Vybor a ostatni kolegové ze za-
kladni organizace FS Dé&Cin jim blahopieji
a do dalsich let spokojeného zivota pfeji hod-
n¢ zdravi a osobni pohody.

ks

Dne 18. fijna bude slavit své 65. narozeniny
kolega Radovan Charvat, strojvedouci, ktery
je stale v aktivni sluzbé. Ttiadvacatého fijna
bude rovnou Sedesatku slavit kolega Antonin
Koktan. Hodné zdravi, $tésti a spokojenosti
jesté do mnoha dalsich let jim pieji vybor a Cle-
nové zakladni organizace FS DKV Praha.

ZAJMY STROJVUDCE —
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