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Zaměstnavatel předal návrh podnikové
kolektivní smlouvy ČD Cargo

Dne 10. října 2016 byl zástupcům odbo-
rových centrál působících u  akciové spo-
lečnosti ČD Cargo (ČDC) předán návrh 
Podnikové kolektivní smlouvy na rok 2017.

Zároveň s tímto aktem byly dohodnuty i Zá-
sady o kolektivním vyjednávání o uzavření PKS 
ČD Cargo, a.s. na rok 2017. V tomto materiálu 
bylo dohodnuto, že se odborové centrály (OC) 
jednotně vyjádří k  předloženému návrhu za-
městnavatele ve smyslu ustanovení § 24 odst. 2 
zákona č. 262/2006 Sb., zákoník práce, v platném 
znění, a to nejpozději do 3. listopadu 2016. 

Byly dohodnuty i  termíny jednotlivých 
jednání jak na  straně zaměstnavatele, tak 
i na straně OC.

Odborovým centrálám byl také s  několika-
denním předstihem předložen i Motivační pro-
gram ČDC, který se zabývá spektrem nových 
motivačních prvků jak pro nově přicházející 
zaměstnance, tak i pro zvýšení motivace stáva-
jících pracovníků. Pokud u těchto návrhů dojde 
ke  shodě mezi OC a  zaměstnavatelem, budou 

zaimplementovány do textu PKS na rok 2017. 
Vyjednávací tým Federace strojvůdců ČR 

pro kolektivní vyjednávání k  uzavření PKS 
ČD Cargo na rok 2017 budou tvořit tito čle-
nové prezidia FSČR: Jan Zahula (vedoucí 
týmu), Petr Čechák a Vladislav Pouzar. 

Členové tohoto vyjednávacího týmu 
jsou vázáni Usnesením z  jednání předse-
dů a  členů výborů základních organizací 
FSČR zastupujících společnost ČD Cargo, 

konaného ve  dnech 12. a  13. září 2016 
v  Přibyslavi, se kterým již byli členové 
naší samostatné profesní odborové orga-
nizace seznámeni prostřednictvím svých 
předsedů ZO FS.

O dalším postupu vyjednávání budou čle-
nové Federace strojvůdců České republiky 
průběžně informováni.

Jan Zahula, člen P-FSČR

Jednaly oblastní 
rady předsedů

V  uplynulých týdnech se uskutečnila 
trojice oblastních rad předsedů základních 
organizací Federace strojvůdců České re-
publiky. Jako první se 11. a 12. října konala 
RPO Plzeň. Devatenáctého října se na svém 
vrcholném rokování sešli předsedové ZO 
z Oblasti FS Praha a  tento jednací maraton 
pak uzavřela 26. října RPO Olomouc.

Na všech oblastních jednáních byly před-
staveny vyjednávací týmy naší profesní od-
borové organizace pro kolektivní vyjednává-
ní k  uzavření tří podnikových kolektivních 
smluv na rok 2017, tedy PKS ČD, ČD Cargo 
a v neposlední řadě i SŽDC.

Vedle obvyklých aktuálních informací 
z činnosti prezidia FSČR (včetně předpisové 

oblasti) se předsedové ZO rovněž seznámi-
li s  průběhem a  výsledky jednání předsedů 
a členů výborů ZO zastupujících naši odbo-
rovou organizaci ve  společnosti ČD Cargo, 
jež se uskutečnilo ve  dnech 12. a  13. září 
v Přibyslavi.

Za  velmi důležitou část jednání všech 
RPO lze považovat přednesení návrhů, ná-
mětů a  požadavků Federace strojvůdců pro 
nadcházející kolektivní vyjednávání k  uza-
vření nových podnikových kolektivních 
smluv na rok 2017. Se zájmem přítomných 
kolegů se setkaly samozřejmě také informa-
ce k návrhu změny Katalogu prací ČD u pro-
fese číslo KZAM 83 112 strojvedoucí, kterou 
zpracoval zaměstnavatel. 

Pokud jde o  radu předsedů ZO Oblasti 
FS Plzeň, která se tentokrát konala ve Vod-
ňanech, na  tomto dvoudenním jednání 
byly dále předneseny i  četné další infor-
mace, například o současném stavu a situ-
aci v oblasti OOPP a výstrojních součástí 
u  obou společností, tedy jak u  Českých 
drah, tak u ČD Cargo.

Diskutovalo se také o  situaci v  oblasti 
železniční dopravy v Jihočeském kraji, pře-
devším pokud jde o  takzvané Pošumavské 
lokálky. A zazněla rovněž zpráva o současné 
situaci v  akciové společnosti Jindřichohra-
decké místní dráhy. -lp-

Na pár vlaků 8004/8005 České Budějovice–Strakonice–České Budějovice byla místo jednotky 
RegioPanter nasazena souprava osobních vozů vedená lokomotivou 242 216, která je ještě 
v  červeno-krémovém nátěru. Snímek z  28. září přibližuje objíždění soupravy ve  stanici 
Strakonice. Text a foto: Jan Kubeš

Mezinárodní fotbalový turnaj ve Vodňanech 21. září zahájili prezident polské profesní odborové 
organizace strojvedoucích ZZM a viceprezident ALE Leszek Mietek (zleva), prezident Federace 
strojvůdců ČR Jindřich Hlas, člen prezidia FSČR Jaroslav Vondrovic, zástupce managementu 
ČD Cargo Mojmír Bakalář a člen P-FSČR Vladislav Pouzar (foto: Petr Čechák) 

Vážení kolegové, členové Federace strojvůd-
ců ČR, opětovně vás upozorňujeme na skuteč-
nost, že do konce letošního roku je nutné, aby 
všechny základní organizace předaly na prezidi-
um FSČR údaje k registraci své ZO. Povinnými 
údaji jsou údaje o členech výboru a revizní ko-
mise a v neposlední řadě i adresa sídla ZO. 

Pokud tyto údaje nebudou předány, vaše 
základní organizace ve smyslu § 3045 odst. 
2 zák. č. 89/2012 Sb. k 1. lednu 2017 zanik-
ne! V takovém případě pak ani nebude možné 
nakládat s  bankovním účtem, čerpat peníze 
ze sociálního fondu a ani jednat za své členy, 
a  to ani v  rámci Federace strojvůdců České 
republiky. Týkalo by se to v neposlední řadě 
i  účasti vašeho zastoupení na  jednáních ob-
lastních rad předsedů ZO a také na celostát-
ních radách předsedů.

K dnešnímu dni, tzn. k 20. říjnu 2016, na naše 
opakované výzvy k  doložení povinných údajů 
dosud nereagovalo 30 základních organizací! 
Žádáme vás o brzké zjednání nápravy a předání 
údajů o vaší ZO prezidiu FSČR. 

Jindřich Hlas, prezident FSČR

VÝZVA
základním
organizacím!

Nelze podepisovat nové závazky, pokud nejsou
dodrženy ty stávající

O kolektivní smlouvě i na ČD

V  minulém čísle našeho časopisu jsme 
na titulní straně otiskli článek týkající se pro-
blematiky vyplácení výkonových odměn stroj-
vedoucích v  akciové společnosti ČD. Došlo 
v této věci během října k nějakému posunu?

Posun zde určitě je, ale bohužel prozatím 
směrem k horšímu. Statistiku mezd za měsíc 

Na dny po uzávěrce obsahu tohoto vy-
dání Zájmů strojvůdce, tedy ve  čtvrtém 
týdnu měsíce října, bylo ohlášeno rovněž 
předání návrhu Podnikové kolektivní 
smlouvy na  rok 2017 odborovým sva-
zům působícím u  akciové společnosti 
České dráhy.

Také v  tomto případě mají poté všech-
ny odborové svazy návrh zaměstnavatele 
posoudit a  předložit k  němu své společné 
stanovisko.

Ve vyjednávacím týmu Federace stroj-
vůdců České republiky ke  kolektivnímu  
vyjednávání o  podobě budoucí PKS ČD 
2017 budou pracovat členové prezidia  
Jaroslav Vondrovic (vedoucí týmu),  
Jaroslav Vincour a Jiří Šafařík. 

Redakce Zájmů strojvůdce bude i  letos 
o  průběhu kolektivního vyjednávání při-
nášet informace, které průběžně najdete 
taktéž v informačních servisech zasílaných 

z prezidia FSČR do všech základních orga-
nizací a v neposlední řadě i na oficiální in-
ternetové prezentaci naší samostatné pro-
fesní odborové organizace, tedy na známé 
adrese www.fscr.cz. 

Jaroslav Vondrovic
člen P-FSČR

září jsem obdržel před pár dny a  „ztráta“ se 
opět prohloubila, propad mezi skutečně vy-
placenou a  nasmlouvanou částkou se zvýšil. 
Rozdíly v  jednotlivých depech kolejových 
vozidel jsou velmi výrazné a  projevuje se 
zde samozřejmě i  úměra přesčasové práce, 
kde např. DKV Praha v  současné době za-
jišťuje provoz rekordními přesčasy. Ale ani 
situace v ostatních DKV není o mnoho lepší. 
V uplynulých dnech (rozhovor vznikl k 21. říj-
nu – pozn. red.) jsme společně s prezidentem 
FSČR Jindřichem Hlasem vykonali poslední 
z řady nasmlouvaných návštěv, kdy jsme jed-
nali s členy představenstva ČD. 
Téma vaší návštěvy byly výkonové odměny?
O  těch jsme také hovořili. Během jed-

nacího maratonu jsme na  závěr navštívili 
člena představenstva Michala Štěpána, ale 
jednání jsme samozřejmě vedli i s předsedou 
představenstva Pavlem Krtkem a  dalšími 
manažery. V  době, kdy odpovídám na  tyto 
otázky, se také s  největší pravděpodobnos-
tí blíží do  finále složitá jednání týkající se 
problematiky katalogu prací. Podle mého 
názoru by mohlo dojít ke  shodě na  novém 
tarifním zařazení strojvedoucích. Platnost 
upraveného katalogu prací je ovšem spojena 
s dohodou v rámci kolektivního vyjednávání 
o PKS ČD na příští rok. A zde by mohl nastat 

problém s návrhem ze strany zaměstnavate-
le na  redukci či dokonce zrušení některých 
v současné době platných benefitů. To pova-
žujeme za naprosto nepřijatelné! A právě tyto 
uvažované kroky byly společně s problema-
tikou vyplácení výkonových odměn hlavním 
tématem našich jednání.
O jaké benefity jde?
Asi není žádným tajemstvím, že navržený 

k  zrušení je současný příplatek tzv. kilome-
trovného, tedy přesněji nadstavba příplat-
ku v  režimu práce, a  to podle počtu ujetých 
kilometrů o  2 resp. 4,50 Kč. Je pravdou, že 

rozpětí tohoto příplatku dnes ani dost přes-
ně nevystihuje rozdílnost tohoto parametru, 
například v  jednotlivých turnusových skupi-
nách. A  je také podle mě jediným možným 
ústupkem ve  věci vyjednávaného katalogu 
prací. Pokud jde o  další požadavky zaměst-
navatele, v tuto chvíli není na stole ještě nic 
konkrétního. Jak jsem ale řekl, další prostor 
pro jednání o rušení jakýchkoliv příplatků či 
omezování benefitů nevidíme a na něco tako-
vého nehodláme přistoupit. 
A jak s tím souvisí letošní výkonová odměna?
Naprosto jednoduše. Nemůžete přece po-

depisovat závazky na  další období, nejsou-li 

(či je-li předpoklad, že nebudou dodrženy) ty 
stávající. A  zde nás prozatím zaměstnavatel 
nepřesvědčil jak o údajné správnosti součas-
ného vyplácení této odměny, tak také o řešení 
již několikrát (a v posledních dnech před vše-
mi členy představenstva) avizované proble-
matiky jejího případného doplacení.
O jak velký se vůbec jedná propad?
Odhadujeme ho v řádu několika milionů ko-

run a průměrná nevyplacená částka na jednoho 
strojvedoucího ve výši několika tisíc korun roz-
hodně není zanedbatelná. Částka se podstatně 
liší jak podle doposud nastavené výše výko-
nové odměny, tak i například podle množství 
proplacených přesčasů. O  přesnějších číslech 
informujeme v současné době předsedy základ-
ních organizací na jednotlivých právě probíha-
jících oblastních radách, na  nichž se radíme 
i o dalších krocích jak směrem ke kolektivnímu 
vyjednávaní, tak i  k  „dluhu“ zaměstnavatele 
v letošním roce.
A jaký je názor prezidia?
Můj názor se neliší od  názoru ostatních 

kolegů v prezidiu, a  to jednak v nepodmíně-
ném doplacení, či vyčerpání nasmlouvaného 
objemu letošní výkonové odměny, tak i v ne-
podkročitelnosti v  jednání o  katalogu prací, 
respektive vyjednávání o  ztrátě jakýchkoliv 
benefitů nad rámec kilometrovného.

S viceprezidentem FSČR Jaroslavem 
Vincourem rozmlouval Libor Poláček.

Rozhovor s viceprezidentem
Federace strojvůdců ČR 
Jaroslavem Vincourem
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Ocenění strojvedoucích a dalších zaměstnanců Českých drah

V  souvislosti s  vysokým počtem mimořád-
ných událostí (MU) spočívajících v  projetí ná-
věstidel se zákazovou návěstí požádala redakce 
ZS o  odpověď na  několik otázek souvisejících 
s  touto problematikou Petra Brothánka, který 
se dlouhá léta podílel na vyšetřování MU. Napo-
sledy jako vedoucí Územního pracoviště Odboru 
systému bezpečnosti provozování dráhy (O 18) 
SŽDC v Brně, ze kterého odešel letos v červnu 
po čtyřiceti třech letech práce na železnici na za-
sloužený odpočinek. K 30. září 2016 došlo podle 
údajů Drážní inspekce v 69 případech k projetí 
návěstidel se zákazovou návěstí při jízdě vla-
ků a  v  32 případech při posunu. Tedy celkem 
v  101případech. Ve  srovnání se stejným obdo-
bím roku 2015 (67 případů) tak došlo celkově 
k nárůstu o 34 případů, tedy o 50,74 procenta!

V čem spatřujete hlavní příčinu tak vysoké-
ho počtu MU tohoto druhu?

Určit, co je hlavní příčinou nedovolené jízdy 
drážního vozidla za  návěstidlo zakazující jízdu, 
vyžaduje podrobný rozbor, který si jistě jednotliví 
dopravci poctivě a podrobně provádějí, aby mohli 
přijmout adekvátní opatření. Jedná se např. zejmé-
na o dobu (den a čas vzniku) a místo vzniku MU, 
zda se jednalo o vlak nebo posunový díl, věk a dél-
ku praxe odpovědného strojvedoucího apod. 

Strojvedoucí ve vysvětlení o průběhu plnění 
svých pracovních povinností však neuvádě-
jí úplnou pravdu o  tom, co k nedovolené jízdě 
drážního vozidla za návěstidlo zakazující jízdu 
vedlo, protože mají obavu o  další zaměstnání 
ve funkci strojvedoucí. 

Příčin vzniku těchto MU je více. Patří mezi 
ně jistě nepozornost, krátká délka praxe, ne-
zkušenost, nedostatečná znalost místních nebo 
traťových poměrů, nevěnování se plně vedení 
vlaku nebo posunového dílu (např. telefonování 
ať již služební, nebo soukromé, sledování sdě-
lovacích prostředků, nesoustředění se apod.), 
rutina (stereotyp) a podobně. 

Jistý podíl může mít i únava strojvedoucího 
(dodržení odpočinku před směnou, postavení 
turnusu nebo zaměstnání u jiného dopravce). 

Máte nějaké doporučení k omezení (preven-
ci) tak vysokého počtu těchto MU?

Preventivní opatření ke  snížení počtu těchto 
MU musí vycházet z jejich příčin. Dopravci by 
se měli především zamyslet nad svým vnitřním 
předpisem o  odborné způsobilosti a  znalosti 
osob zajišťujících provozování drážní dopra-
vy a způsoby jejich ověřování, včetně systému 
pravidelného školení. Jedná se o  přehodnocení 
podmínek předchozí praxe a  její délky, znalost 
místních a  traťových poměrů a  v  neposlední 
řadě i opakování psychologického vyšetření, což 
však má sociální dopad, který musí zaměstnava-
tel předem vyřešit. Nejlepší prevencí je ovšem 
rychlá realizace nových technických řešení s vy-
loučením lidského činitele. 

Domníváte se, že strojvedoucí ve věku 61 až 
65 let může bezpečně zvládat veškeré činnosti 
spojené s touto náročnou profesí?

Domnívám se, že není vhodné tuto profesi 
po 60  letech věku vykonávat. Na druhou stranu 
ale znám strojvedoucí, kteří tuto profesi úspěšně 
vykonávají i  ve věku do 65 let a bez mimořád-
ných událostí. 

Nemůže mít současná zkrácená doba pří-
pravy strojvedoucích vliv na rizikové chování, 
které může vyústit ve vznik MU? 

Dobu přípravy určuje zákon a dopravce svým 
předpisem o odborné způsobilosti (viz odpověď 
na  předchozí otázku). Zacvičující strojvedoucí 
i instruktor – kontrolor vozby musí být svědomi-
tě vybráni, aby byli ochotni a také schopni stroj-
vedoucímu v přípravě své zkušenosti předat. 

Domníváte se, že platný předpis SŽDC D1 je 
i při jeho plném respektování zárukou bezpeč-
ného provozu?

Pokud je tento předpis dodržován, potom je 
jistě předpokladem pro bezpečné provozování 
dráhy a drážní dopravy. Je ovšem nutné, aby byl 
ve  vzájemné součinnosti dodržován jak všemi 
zaměstnanci dopravců, tak i všemi zaměstnanci 
provozovatele dráhy. 

Otázky položil a za odpovědi děkuje 
Vladimír Selucký.

Vraťme se ještě do léta tohoto roku, konkrétně do soboty druhého 
července, na trať 251 Tišnov–Bystřice nad Pernštejnem–Žďár nad Sá-
zavou, a to na Slavnosti Pernštejnského panství. Jejich střediskem byl 
městys Nedvědice s blízkým hradem Pernštejnem a další obce.

Asi po  třech letech určitého váhání ohledně nasazení provozních 
historických vozidel se zde opět objevily dva parní vlaky s tendrovými 
lokomotivami v čele a s historickými vozy Rybák. Z Havlíčkova Bro-
du byl vypraven parní vlak s lokomotivou 464.202, který odpoledne 
pokračoval dále do Brna. Na vlakové soupravě z Brna přes Tišnov se 
v čele objevila „ušatá“ 464.008 depa Hradec Králové, jež v podvečer 
pokračovala do Havlíčkova Brodu.

Protože ČD v  současnosti nedisponují větší parní lokomotivou 
s vlečným tendrem, na postrku vlaku s 464.202 pomáhala dieselová 
lokomotiva 742 113-4 DKV Česká Třebová a dnes už muzejní „za-
mračená” z depa historických vozidel Lužná u Rakovníka – 749 250-7 
(dříve DKV Olomouc), která byla zařazena na vlak s parní 464.008. 

Informace pro držitele jízdních výhod o změnách u ÖBB - Busi-
ness Competence Center GmbH a Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A.

Informujeme držitele zaměstnaneckých jízdních výhod, že s účinnos-
tí od 11. 12. 2016 se v případě cestování dálkovými vlaky společnosti 
ÖBB Personenverkehr AG (ÖBB osobní doprava, a.s.) (RJ, ICE, IC, 
EC, ICB Graz–Klagenfurt) s  jízdenkami FIP na území Rakouska bude 
uplatňovat uživatelský poplatek: ve 2. vozové třídě € 10, v 1. vozové 
třídě € 15 (včetně 10 % daně z obratu). 

Tento uživatelský poplatek lze uplatnit ve vlaku bez přirážky nebo u přepáž-
ky přes EURIS. Doba platnosti: 2 dny dle zón jízdenky FIP pro libovolný počet 
jízd v odpovídající třídě vagónu ve spojitosti s jízdenkou FIP. 

Případné rezervace nemají souvislost s uživatelským paušálem a ne-
mohou být vyúčtovány. Při placení uživatelského poplatku zásadně od-
padá uplatnění nástupní karty. 

Tato souprava také absolvovala jízdu z Nedvědice do Bystřice n. Pern-
štejnem a zpět. To se ukázalo jako dobré řešení, neboť se nemusela 
stále dobírat voda do tendrovek a také pomoc při rozjezdech na sklo-
nově náročné trati 251 byla neocenitelná.

Na  Sp 1636/1637 Pernštejn byl k  vidění brněnský „brejlovec“ 
754 059-4 se třemi vozy Bmx, které se do provozu nasazují také už 
jen mimořádně.

Tato akce na trati známé pod přezdívkou „stará tišnovka“ se v mi-
nulých letech těšila velké oblibě návštěvníků, fotografů, rodin s dětmi 
a „železničních turistů“, kteří se vždy rádi svezli historickými vlaky. 
Bývala to nejkrásnější akce na železničních kolejích, která dříve trvala 
tři dny včetně například večerního fotografování v žst Tišnov. Nezbý-
vá než věřit, že se najdou potřebné finance i v příštích letech...

Text a foto: Pavel Hromek

Výběr uživatelského poplatku se provádí jak v případě soukromých, 
tak i služebních a doprovodných cest – razítko „Kein Zuschlag erforder-
lich“ (Nevyžaduje se přirážka) se v této souvislosti neuznává. 

Hrazení uživatelského poplatku odpadá: ● v případě použití lokál-
ních vlaků, ● v případě použití nočních vlaků ÖBB, ● v případě o 50 % 
zlevněných jízdenek dle předpisu FIP, ● v  případě Mezinárodní volné 
jízdenky pro vysoce postavené zástupce přepravců FIP.

Dále oznamujeme, že původní příloha předpisu ČD Ok 12 – FS Italiane 
byla nahrazena novou přílohou.

Podrobnější informace jsou k  dispozici na  personálních útvarech dle 
evidence držitele jízdních výhod nebo v  prostředí intranetu ČD na  adrese:  
http://albatros.cd.cz/dokumenty/O10Gr/dokum.nsf v kategorii Jízdní výhody 
a pro uživatele Lotus Notes: Soubor/Databáze/Otevřít/ server: Albatros/České 
dráhy - dokumenty - O10 GŘ - dokumenty personální. -šp-

Také letos byli u  příležitosti Dne železnice 
oceněni zaměstnanci Českých drah. Slavnostní 
akt předávání ocenění se konal 5. října ve vládním 
salonku žst Praha hl. n. Společně s představiteli 
vedení akciové společnosti ČD mu byli přítom-
ni i zástupci odborových organizací, za Federaci 
strojvůdců ČR její prezident Jindřich Hlas. V na-
šem časopise uvádíme seznam oceněných za-
městnanců z odboru kolejových vozidel GŘ ČD.

Jan Černý, strojvedoucí DKV Praha: Bez-
chybným výkonem služby a duchapřítomným 
jednáním zabránil výrazně větší újmě na zdra-
ví cestujících a  větším materiálním škodám 
při srážce vlaku s  nákladním automobilem 
na přejezdu. Sám byl při nehodě těžce zraněn.

Martin Souček, strojvedoucí DKV Praha: 
Bezchybným výkonem služby a  pohotovým 
jednáním zabránil výrazně větší újmě na zdra-
ví cestujících a  větším materiálním škodám 
při srážce vlaku s  nákladním automobilem 
na přejezdu. Sám byl při nehodě těžce zraněn.

Jiří Matoušek, strojvedoucí DKV Praha: 
Podařilo se mu zastavit vlak 30 metrů před ná-
věsem kamionu couvajícím na železničním pře-
jezdu. Pohotovým jednáním zabránil ohrožení 
zdraví cestujících a velkým hmotným škodám.

Miroslav Kolář, strojvedoucí DKV Praha: 
Okamžitou reakcí zabránil střetu vlaku s automo-
bilem na železničním přejezdu. Zabránil tak újmě 
na zdraví cestujících a materiálním škodám.

Jan Riegel, strojvedoucí DKV Praha: Při 
vjezdu do stanice spatřil ve vlakové cestě pro-
tijedoucí vlak, okamžitě zareagoval a stihl svůj 
vlak zastavit. Zabránil tak střetu a tím zranění 
cestujících a velkým škodám na majetku ČD.

Josef Hurych, strojvedoucí DKV Praha: 
Do  příjezdu RZS poskytoval první pomoc 
osobě, která se střetla s vlakem.

Petr Ossendorf, strojvedoucí DKV Praha: 
Pohotovým jednáním zabránil střetu vlaku 
s osobou ležící v kolejišti. Vlak se mu podaři-
lo zastavit asi 10 metrů před ní.

Pavel Reichelt, strojvedoucí DKV Praha: 
Povšiml si osoby sedící v  kolejišti. Podařilo 
se mu zastavit vlak pět metrů před ní. Svým 
jednáním zabránil vážnému zranění osoby 
i možnému usmrcení.

Bohumil Veselý, strojvedoucí DKV Praha: 
Díky rozvážnému a pohotovému jednání za-
bránil sebevražednému jednání osoby, která se 
pohybovala v kolejišti.

Petr Onesork, strojvedoucí DKV Praha: 
Poskytl první pomoc cestující, která při výstu-
pu z vlaku utrpěla otevřenou zlomeninu dolní 
končetiny.

Petr Zita, strojvedoucí DKV Praha: Po-
skytl první pomoc osobě, která se pohybovala 
v kolejišti a byla vážně poraněna v obličeji.

František Švec, vedoucí posunu, Josef  
Janovič, vozmistr, DKV Praha: Společně vy-
prostili podnapilou osobu z kolejiště před při-
jíždějícím vlakem.

Ladislav Šibor, strojvedoucí DKV Brno: 
Podařilo se mu zastavit vlak asi metr před zra-
něnou osobou v kolejišti, které až do příjezdu 
RZS poskytoval první pomoc.

Pavel Sedmera, strojvedoucí DKV Brno: 
Poskytl první pomoc osobě zraněné při střetu 
s vlakem.

Antonín Jehlík, strojvedoucí DKV Plzeň: 
Pozorným jednáním zabránil srážce vlaku 
s automobilem, který se zřítil ze srázu na trať. 
Tím zabránil újmě na zdraví cestujících a ma-
teriálním škodám.

Jaromír Tesař, strojvedoucí DKV Plzeň: 
Podílel se na  poskytnutí první pomoci řidiči 
automobilu, který se střetl s vlakem na vjez-
dovém zhlaví, a pomohl odstraňovat následky 
mimořádné události.

Vlastimil Patricius Divoký, DiS., stroj-
vedoucí DKV Plzeň: Podařilo se mu zastavit 
vlak před osobou ležící v kolejišti a nereagují-
cí na varovné signály.

František Mrázek, strojvedoucí DKV Plzeň: 
Poskytl první pomoc osobě, sražené projíždějícím 
vlakem. Svým jednáním zachránil lidský život.

Vladimír Češka, strojvedoucí DKV Plzeň: 
Pohotovou reakcí se mu podařilo zastavit vlak 
necelých 10 metrů před osobou sedící v kole-
jišti, která nereagovala na návěst Pozor. Svým 
jednáním zachránil lidský život.

Jaroslav Flok, strojvedoucí DKV Olomouc: 
Až do příjezdu lékaře RZS poskytoval první po-
moc zkolabovanému cestujícímu, kterého se i přes 
poskytnutou péči nepodařilo oživit. Lékař zhodno-
til poskytnutou pomoc jako velice profesionální.

Ladislav Adamčík, strojvedoucí DKV 
Olomouc: Pozorným výkonem služby zjistil 
závadu na pojezdu vlaku, a to značně tepelně 
ovlivněný podvozek posledního vozu. Včas-
ným a  odborným zásahem nedošlo k  vyšší 
materiální škodě na majetku ČD.

Václav Majer, strojvedoucí DKV Olo-
mouc: Včasným zastavením vlaku zabránil 
jeho srážce s pracovním mechanizmem zasa-
hujícím do jízdního profilu.

Oleg David, Bc., strojvedoucí DKV Olo-
mouc: Podařilo se mu zastavit vlak před oso-
bou, která nečekaně vstoupila do  kolejiště, 
a tím zabránil hrozícímu střetu.

Petr Kubrt, strojvedoucí DKV Česká 
Třebová: Zjistil zahoření rozvaděče a  pro-
vedl prvotní hašení před příjezdem HZS. 
Tímto zabránil rozsáhlým škodám na majet-
ku i možné újmě na zdraví cestujících.

Historické prostory vládního salonku 
na pražském Hlavním nádraží, které v minu-
losti hostily všechny české prezidenty i mno-
ho dalších významných osobností, přivítaly 
12. října nebývalé množství příznivců psané-
ho slova, jejichž společným jmenovatelem je 
železnice. Sešli se zde autoři, pro které je vůně 
dálek doplněná rytmem železných kol každo-
denním chlebem či nevyčerpatelnou inspirací, 
aby společně pokřtili již třetí knižní antologii 
s názvem Literáti na trati. Ta letošní se nesla 
ve znamení motta: Hranice jsou čáry na ma-
pách, které pro železnici neplatí. 

Cestujete-li vlakem, zpravidla si ani ne-
povšimnete místa, kde začínají koleje jiné-
ho státu. A podobné je to i se železničními 
literáty. Proto jsme letos oslovili i  kolegy 
v  zemích, které jsou nám jazykově blízké 
– na Slovensku a v Polsku. A výsledek se 
dostavil. Z celkového počtu padesáti auto-
rů jsou dva ze Slovenska a tři z Polska. Ty 
polské spojuje organizace s  názvem PKP 
Jazda Literacka – spolek, který podporuje 
autory publikující na téma železnice v Pol-
sku. Zajímavostí je i  skutečnost, že jejich 

texty jsou v  knize uvedeny v  polském 
i  českém jazyce. Překlad do  češtiny pro-
vedla paní Věra Kopecká.

Další novinkou v  letošním vydání je 
skutečnost, že kniha vyšla poprvé pod kříd-
ly Mezinárodní federace pro kulturu a vol-
ný čas železničářů (FISAIC), která byla 
založena na  podnět Francie a  Švýcarska 
západoevropskými železničáři již v  roce 
1952. Její česká literární sekce vznikla le-
tos v únoru a do budoucna jistě přinese dal-
ší možnosti mezinárodní spolupráce na že-
lezničně-literárním poli. Přínos FISAIC se 
projevuje i  v  této knize. Obsahuje nejen 
příspěvky členů literární sekce, ale svými 
fotografiemi přispěli také autoři sekce fo-
tografické či výtvarné.

V  letošní antologii jsme si dali za  cíl 
shromáždit nejen průřez tím, o  čem součas-
ní autoři – železničáři píší, ale také tím, jak 
nás, železničáře a  železnici, vnímá cestující 
i okolo trati se pohybující veřejnost. Opět v ní 
naleznete širokou škálu autorů. Počínaje těmi, 
kteří se odvážili zveřejnit svůj text poprvé, 
a  konče zkušenými spisovateli, kteří knihy 

píší, vydávají a  jejichž tituly zdobí nejednu 
výkladní skříň knižních obchodů. 

Po krátkém představení všech padesáti autorů 
nadešla chvíle slavnostního křtu knihy. A proto-
že její příběh zní téměř pohádkově, byla zvolena 
i pohádková forma. Místo kmotra jsme pozvali 
sudičky, a  jako v každé správné pohádce hned 
tři. Volnočasovou, literární, a odbornou. 

Role volnočasové sudičky se ujal Vladislav 
Vokoun, prezident Českého zemského svazu 
Mezinárodní federace pro kulturu a volný čas 
železničářů FISAIC. Ve  svém proslovu oce-
nil práci nově vzniklé literární skupiny při  
FISAIC a popřál knize velké množství čtená-
řů. A to nejen v České republice, ale i za hra-
nicemi, kde například v Polsku knihu předsta-
ví svým odborovým kolegům. 

Literární sudičkou byla Dr.  Františka  
Vrbenská z Obce spisovatelů České republiky. 
Zavzpomínala na  dobu před třemi lety, kdy 
se zúčastnila křtu první knihy tohoto druhu. 
Slovy vycházejícími ze srdce a z duše oceni-
la vysokou literární úroveň jednotlivých pří-
spěvků. Potěšující bylo i označení knihy jako 
„reprezentativní publikace“. 

Sudička odborná, kterou měl reprezento-
vat Michal Štěpán, člen představenstva ČD, 
zodpovědný za úsek osobní dopravy, se omlu-
vila. To se tak už v  pohádkách stává. Tato 
skutečnost však organizátory akce nezasko-
čila, protože jako náhradník byla připravena 
nikoli další sudička, ale Múza reprezentovaná 
„Pretty Women“ – Julií Roberts. Sama slavná 
herečka to do Prahy nestíhala, a proto ji na-
hradila její mladší dvojnice – zpěvačka Eliška 
z Řehečského kvarteta. 

Kniha byla pokřtěna, přípitky dopity a za do-
provodu staropražských písniček bylo rozdáno 
mnoho podpisů. Někdo diskutoval s autory, jiní 
využili malého pohoštění od Odborového sdruže-
ní železničářů, a všichni se skvěle bavili. 

Nejen od  sudiček zaznělo pak opakované 
přání, aby tato kniha nebyla poslední. Proto 
snad neprozradím tajemství, napíšu-li, že již 
nyní mám v počítači první příspěvek do další-
ho sborníku, ačkoliv zadání pro příští rok ještě 
nebylo zveřejněno.

František Tylšar 
organizátor, editor a tvůrce knihy

Návrat k oblíbené nostalgické akci

Jízdenky FIP – pozor změny!

Literáti na trati potřetí aneb Železnice bez hranic

O projetých návěstidlech 
pohledem vyšetřovatele

Působivý snímek lokomotivy 464.202 v čele parního vlaku pořídil Pavel Hromek druhého července na traťovém úseku Nedvědice–Rožná 
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Trojice traťových kulatin
Pokračování ze ZS č. 19/2016

Žádná trať se neobejde bez nehod. Snad nej-
větší se zde udála 27. října 1963. O této nehodě 
se sice vyrojilo množství nejrůznějších zpráv 
v  tehdejších denících, jelikož se ale jednalo 
o předvečer výročí VŘSR, oficiální zpráva na-
konec vydána nebyla.  

Skutečnost byla taková, že při nočním po-
sunu v  železniční stanici Střelice, asi ve  2.30 
hodin, ujelo 11 nákladních vozů „do  tratě“, 
výměna bývalého čísla 4 ve  Střelicích nebyla 
postavena na odvratnou kolej 3a.  

Vozy dosáhly údajně rychlosti k  150 km/h 
a  v  Brně tedy byly za  necelých sedm minut, 
když hravě překonaly vzdálenost 13 kilometrů. 

Zarážky položené na  hradlech Troubsko 
a Brno-Lískovec odskočily a vozy byly vpuště-
ny na dnešní 13. kolej v Brně hlavním nádraží. 

Poslat je jinam ani nebylo možno, neboť prá-
vě v tu dobu se blížil k odbočce Státní silnice 

Není tomu tak dávno, co proběhla nejen 
světem železnic zpráva, že společnost AŽD 
Praha koupila od  státu dvě regionální želez-
niční dráhy. Konkrétně jde o tratě z Čížkovic 

Informujeme držitele zaměstnaneckých 
jízdních výhod, že v  termínu od 1. listopadu 
do 2. prosince tohoto roku je ještě možné po-
žádat o  jízdenky FIP s  prodlouženou plat-
ností do 31. března 2017. 

do  Obrnic (v  Ústeckém kraji) a  z  Dolního 
Bousova do  Kopidlna (ve  Středočeském 
a Královéhradeckém kraji). 

Na  obou těchto železničních tratích byl 

před několika lety zastaven pravidelný celo-
roční provoz, v současné době je využíváno, 
zejména pak na „švestkové dráze“ z Čížkovic 
do Obrnic, pouze sezónního železničního pro-
vozu a občasných nostalgických jízd.

Dříve byla provozovatelem drah státní or-
ganizace Správa železniční dopravní cesty 
(SŽDC). Ta však bude obě tratě provozovat 
i nadále. Drážní úřad totiž v měsíci září vydal 
nové úřední povolení, na  základě kterého je 
SŽDC od 1. října 2016 opětovným provozo-
vatelem zmíněných drah. Povolení bylo vydá-
no na dobu neurčitou. 

Martin Novák
tiskový mluvčí Drážního úřadu

Požádat o  ně můžete na  personálních útva-
rech dle evidence držitele jízdních výhod, kde 
žadatelé v případě potřeby obdrží i podrobnější 
informace k těmto zahraničním, ale i veškerým 
dalším zaměstnaneckým jízdním výhodám.

nákladní vlak z  „dolního“ – na „bramborové“ 
koleji probíhala vykládka brambor. 

Vozy narazily do odstavených osobních va-
gonů a ty prorazily zeď, naskládaly se na býva-
lé ulici Tatranská a poškodily i budovu cestovní 
kanceláře Čedok. Převrácený vůz Balm ležel až 
téměř před poštou.  

Ulice byla zprovozněna v cca 12 hodin za po-
moci nehodového vlaku a dvojice vyprošťova-
cích tanků. 

Naštěstí se ale nikomu nic nestalo. Pokud by 
se toto událo v denní době, raději ani nemyslet... 

A protože pětice reportáží v tehdejším denním 
tisku se v mnoha údajích o tomto drážním průšvihu 
lišily, svým osobitým způsobem se k této mimo-
řádné události postavili i v redakci satirickém tý-
deníku Dikobraz. Kopii tohoto článku uchovanou 
v archivu autora tohoto článku zde přetiskujeme. 

Pokračování
Zdeněk Hájek

Provoz pronajatých vozidel VGB 650
v Královéhradeckém kraji

Dvě regionální dráhy: Nový
vlastník, starý provozovatel

Výdej jízdenek FIP s prodlouženou
platností do 31. března 2017 

Dokončení článku ze ZS č. 19/2016

Tyto německé stroje ještě nemají diagnos-
tický displej jako české 840/1, vše je signali-
zováno jen kontrolkami, z  nichž pravidelně 
několik nesvítí, protože tam nejsou žárovky. 
Strojvedoucí toho moc nezjistí, i ukazatele otá-
ček a teploty jsou jen jakási druhotná zařízení 
umístěná na boční vysoké skříni na stanovišti, 
za  jízdy na  ně pořádně nevidíte. Na  druhou 
stranu, dokud ale nesvítí nějaká červená kont-
rolka, je všechno vlastně v pořádku a člověk je 
klidný. A pokud tam není žárovka... 

Na  každém stanovišti je přepínač návěst-
ních světel s polohami 0/konec vlaku/začátek 
vlaku. Když ale pak koukám na  osmipolo-
hový přepínač na  Regionově... Místo deseti 
kontrolek požárního zařízení bych radši měl 
jednu s  kontrolou smyku/skluzu vozidla. 
Nepotřebuji, aby mi to při smyku řvalo jako 
na MSV systémech, ale kontrolku bych přece 

jen uvítal. Smyk poznáte jen podle ručičky 
rychloměru strmě se blížící k nule. 

Vlakové zabezpečovací zařízení (VZ) se 
vybavuje přesně opačně než naše systémy, 
tedy nohou, kterou za jízdy musíte držet trvale 
na pedálu, jednou za půl minuty pustit a zno-
vu zmáčknout. Docela nezvyk, mít obě ruce 
volné. Jenže ze stálého tlaku nohy na  jedno 
místo mě bolí záda. Zlatá tlačítka. Natáhnout 
se za  jízdy pro lahev vody je prakticky ne-
možné, na chvilku pustíte pedál a už to brzdí. 
Při posunu lze sice VZ vypnout, ale opět jen 
na 1. stanovišti, takže se většinou posunuje se 
zapnutým. Vozidlo nemá přídavnou brzdu, na-
jíždění na něco je obzvláště zábavné. Zadávat 
něco do  rychloměru lze jen na  1. stanovišti 
v boční skříňce. Asi to není moc potřeba, stej-
ně data nikdo vyčítat neumí (není čím) a data 
se po  x kilometrech sama přemazávají. Ani 
nevíme, co to všechno zaznamenává. Na sta-
novišti je ukazatel rychlosti z trabanta, desítku 
na  jízdu podle rozhledových poměrů musíte 
jen odhadnout, pod 10 km/h totiž neukazuje.

Do  letošního července jezdila vozidla bez 
infosystému, za rok ho nikdo nerozchodil. Až 
si někdo z kraje povšiml, že je ve smlouvě uve-
deno, že vozidla budou zastávky hlásit, a  tak 
se začalo něco dít. Místo snahy o zprovozně-
ní infosystému vyšel pokyn, že zastávky bude 
hlásit strojvedoucí. Ani v  pracovní smlouvě, 
ani v katalogu prací a v popisu činností, který 
jsme dostali písemně, ovšem nemám uvedeno, 
že bych měl informovat cestující. To je jako 
kdyby nařídili vlakvedoucímu, aby šel svěšo-
vat soupravu. Ne že by to většina z nich neu-
měla, ale prostě to není jejich práce. Proč by 
měl strojvedoucí hlásit za jízdy rozhlasem? Co 
nějaká bezpečnost? Kdo tvrdil, že se za  jízdy 
nemáme věnovat jiným činnostem? 

Kraj to ovšem požaduje, a tak někdo roz-
hodl, vyšel pokyn a  hotovo. A  pak začaly 
záhadně padat jističe vozového rozhlasu 
na  všech vozidlech. Brzy někdo pochopil, 
že tudy cesta nevede a dnes už konečně in-
fosystém mluví a  fungují i  LED panely. 
Akorát nám k tomu nikdo nedal návod. Proč, 
německy přece každý umí. Hlavně, že máme 
na každém pracovišti uložen návod na pou-
žití rychlovarné konvice. Informační systém 
cestujících (ISC) sice neumí háčky, ale snaha 
byla. Příští zastávku to hlásí 400 metrů před 
nástupištěm. Pokud je na znamení, začne vy-
stupující zmatkovat, nikdo totiž neví, co se 
má pro znamení mačkat. Radši stavím všude, 
jízdní doba tomu stejně odpovídá.   

Každý den musí poslední strojvedou-
cí, který na  vozidle je, hlásit telefonicky 

strojmistrovi do Hradce Králové stav kilomet-
rů vozidla. Proboha proč, v dnešní počítačové 
době? Vozidlo jede podle oběhu, takže stačí 
přičíst denní proběh, když už to někdo chce 
evidovat. Popřípadě při příjezdu do  Hradce 
stav srovnat se skutečným. 

Na každém vozidle je barel s olejem. V ma-
nuálu se píše, že olej dolévá výhradně servis. 
Po každém odstavení ale olej v motoru kont-
rolujeme a je-li ho tam málo, doléváme za pro-
vozu. Vzhledem k umístění motoru kdesi pod 
kabinou je měrka oleje téměř dvoumetrová 
a ohebná. Po vytažení tak většinou vidíte jen 
černou šmouhu, kolik je tam oleje, se dá jen 
těžko odhadnout. Zvláště při odstavení v noci, 
když vám po příjezdu posledního vlaku zhasne 
celá stanice. Ale dokud nesvítí kontrolka, mělo 
by to mazat... Dolít vodu do  chladicího sys-
tému motoru je naštěstí natolik obtížné, že to 
strojvedoucí stejně sám nezvládne, jinak věřím, 
že by na stanovišti byl ještě barel s fridexem.

Kompresor není nic moc, sotva utáhne sa-
motné vozidlo. Nemáme tak jezdit čemukoliv 
na  přípřeži. Jenže když někdo dobře vymyslí 
výluku, utáhne to i  dvě Regionovy. Nesmíte 
moc sahat na brzdu, při sedmi barech v hlavním 
potrubí vozidlo zastaví a jen tak se nerozjede.

Po  trakční stránce jsou tato vozidla bez-
konkurenční. Přestože mají naježděno té-
měř dva miliony kilometrů, jezdí bezvad-
ně. Z  perónu se na  stovku rozjedou během 
chvíle. Na našich vlacích bohužel jezdí místo 
ř. 810 s 010, a  tak se musíme trochu krotit. 
Pokud člověk jede na  čas, stačil by bohatě 
jeden motor, jenže pak by nešla klimatizace 
(topení). Ze sedmi výkonových stupňů stačí 
čtyři, a ještě jsem někde brzo. Oproti ř. 810 
je i  tak kultura cestování trochu někde jin-
de, akorát s trojnásobnými náklady na naftu 
a asi tak desetinásobnými náklady na provoz. 
Nevím sice, za jakých podmínek je pronájem 
čtyř jednotek sjednán a kolik se za těch 5 let 
zaplatí, ale pokud už kraj chtěl moderní vozi-
dla, myslím, že by bylo vhodnější si je koupit 
nová. Když by někdo sečetl cenu pronájmu 
a  sumu za  provoz vozidel za  pět let, ať mi 
nikdo netvrdí, že to vyjde o  tolik levněji 
oproti novým vozidlům, která by měla funkč-
ní infosystém, vysílačku a normální rychlo-
měr a  zabezpečovač již v  základní výbavě. 
A navíc by první roky byla v garanci a třeba 
i na ně lze čerpat dotace. A pro cestující by 
jistě také vozidlo v  českých barvách vonící 
novotou bylo přitažlivější. Navíc by již zů-
stalo u nás v provozu třeba až půlstoletí...

Jaroslav Smetana, člen ZO FS Meziměstí

Motorový vůz 841 074-8 na trati u Rokytnice v Orlických horách. Snímek Jiřího Adolfa je z druhého 
dubna tohoto roku

Událostem z října třiašedesátého roku věnoval pozornost i satirický týdeník Dikobraz

Toto obrazové svědectví o dění před brněnským hlavním nádražím, nacházejícím se v samém 
centru jihomoravské metropole, je z 27. října 1963

Federace strojvůdců ČR, základní organizace Pardubice, 
společně s ČD, a.s. a obcí Srch pořádá zimní dětský tábor pro děti 
zaměstnanců skupiny Českých drah a obyvatel obce Srch. Tábor za-
měřený na  rekreační sport, lyžování a veškeré pohybové aktivity se 
uskuteční v obci Jívka od 5. do 11. března 2017.

Ubytování je zajištěno v penzionu Karel Kobr v  Jívce (na  sním-
cích). V areálu penzionu je tělocvična a vnitřní bazén, v okolí mnoho 

lyžařských vleků. Strava 5x denně, pitný režim. Zajištěna je i doprava 
k lyžařským vlekům a jízdné na nich. 

Kapacita tábora je 40 dětí, cena činí 1500 Kč. 
Případné informace na  http://www.ldtjivka.cz/zdt.html; tel.:  

David Votroubek 605 841 441, 602 183 579 – drážní anebo e-mail: 
zdt.jivka@centrum.cz 

Těší se na Vás kolektiv instruktorů!

Zimní dětský tábor 
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Společenská rubrika

Poslední rozloučení
Dne 16. září 2016 

zemřel ve  věku 
52 let za tragických 
okolností při vý-
konu své strojvůd-
covské profese pan 
Milan Luža, člen 
základní organizace 
Federace strojvůdců 

Veselí nad Moravou. Poslední rozloučení 
se zesnulým se konalo 23. září z  kostela 
Všech svatých v Miloticích.

Prosíme všechny, kdo našeho kolegu 
znali, aby mu společně s  námi věnovali 
svoji tichou vzpomínku.

Výbor a členové ZO FS Veselí nad Mo-
ravou, kolegové a spolupracovníci

Dne 18. října se dožil krásných 95 let 
pan Karel Jírovec, poslední z  našich to-
pičů parních lokomotiv. My, jeho bývalí 
kolegové, mu děkujeme za  velmi dobrou 
spolupráci na  parních strojích a  za  jeho 
kamarádskou povahu. K tomuto životnímu 
výročí vše nejlepší a pevné zdraví mu pře-
jí jeho bývalí strojvůdci z bývalé výtopny 
Horažďovice předměstí.

***

Dne 30. října oslavil devadesáté naroze-
niny strojvedoucí ve  výslužbě, pan Josef 
Minařík z Turnova. K tomuto velmi význam-
nému životnímu jubileu mu srdečně gratulují 
a do dalších let přejí vše nejlepší, pevné zdraví 
a životní pohodu členové a výbor základní or-
ganizace FS v Turnově.

***

Dne 29. října oslavil krásný věk osmdesáti 
let náš bývalý kolega, strojvůdce, pan Jaroslav 
Pecha. Všechno nejlepší, hodně zdraví a  ži-
votního elánu do  mnoha příštích let mu přejí 
havlíčkobrodští kolegové.  

***

Šestého listopadu oslaví významné životní 
výročí 75 let pan Karel Motyčka, náš kole-
ga za základní organizace FS Letohrad. Ještě 
mnoho dalších spokojených let a  především 
zdraví mu přejí výbor a ostatní členové leto-
hradské ZO Federace strojvůdců.

***

Své 55. narozeniny oslavili tito naši ko-
legové: 3. září kontrolor vozby, pan Jiří 
Dvořáček, 10. 9. strojvedoucí, pan Břetislav 
Klauda a 17. října strojvedoucí, pan Vladimír  
Kalus. Všem našim jubilujícím kolegům vše 
nejlepší, hodně zdraví, štěstí a  spokojenosti 
přeje výbor a všichni členové základní orga-
nizace FS Frýdek-Místek.

***

Dvanáctý listopad bude dnem, kdy 
své padesátiny oslaví náš kolega Zdeněk  
Pustina ze základní organizace FS Tišnov. 
Do druhého půlstoletí jen to nejlepší, spo-
kojenost a  pevné zdraví jubilantovi přejí 
výbor a  ostatní členové tišnovské ZO Fe-
derace strojvůdců.

***

Dne 22. října oslavil své významné život-
ní jubileum 50 let náš kolega, člen Federace 
strojvůdců, pan Štefan Franko. Do dalších let 
vše nejlepší, spokojenost a hlavně pevné zdra-
ví mu přejí kolegové ze základní organizace 
FS Horažďovice předměstí.

***

V příštích dnech oslaví svá životní jubilea 
dva naši kolegové ze základní organizace FS 
Děčín – 11. listopadu 55 let Zdeněk Slipka 
a  12. 11. rovnou sedmdesátku Karel Filip. 
Výbor a členové děčínské ZO Federace stroj-
vůdců jim blahopřejí a ještě do mnoha dalších 
let přejí štěstí, zdraví a spokojenost.

***

Dne 12. listopadu oslaví svých 75 let pan 
Jan Kotouč, strojvedoucí ve  výslužbě. Vše 
nejlepší a hodně zdraví do mnoha dalších spo-
kojených let jubilantovi přejí kolegové z Ha-
vlíčkova Brodu. 

***

Začátkem měsíce listopadu slaví svá život-
ní jubilea hned dva naši kolegové ze základní 
organizace FS DKV Praha – 2. 11. rovných 
60 let Antonín Labský a  jen o  den později 
pětapadesáté narozeniny Milan Urbanec. 
Výbor a  ostatní členové jejich ZO Federace 
strojvůdců těmto svým oslavencům blahopřejí 
a do dalšího spokojeného života přejí vše nej-
lepší a zejména pevné zdraví.

***

V  letošním roce oslavili anebo osla-
ví svá životní jubilea členové důchodci 
z naší ZO FS Frýdek-Místek: 65 let pánové  
Libor Slanina, Antonín Kalus, Antonín  
Kačmařík, Václav Nytra, Stanislav Žvak, 
Pavel Huraj, Václav Rodek a  Miroslav 
Vojtek; 70 let Jiří Novosák a Jan Šiffner;  
75 let Karel Štěrba a  Arnošt Hölbling, 
81  let Karel Kunčický, 82 let Karel  
Fišer, 83 let Josef Brezina a 88 let Josef  
Tschochohei. Výbor a všichni členové ZO 
FS Frýdek-Místek jim blahopřejí a do dal-
ších let přejí mnoho spokojenosti, štěstí, 
pohodu a především hodně zdraví.

Bowling a kuželky
Pozvánka na turnaj dvojic

Dne 20. září se konal již 20. ročník fot-
balového turnaje o  Pohár Federace stroj-
vůdců, kterého se zúčastnily výběry Prahy, 
Plzně, Protivína,Veselí nad Moravou,Tábora 
a  mužstva složeného z  Pardubic a  Kralup 
nad Vltavou. Turnaj se hrál ve dvou skupi-
nách a po urputných bojích se do finálového 
souboje dostali hráči Prahy a  Plzně. Finále 
bylo vyrovnané, ale konečný výsledek vy-
zněl lépe pro borce z Plzně.

Konečné pořadí mužstev: 1. DKV Plzeň, 
2. DKV Praha, 3. DKV – PJ Veselí nad Mo-
ravou, 4. DKV – PJ Tábor, 5. Žst Protivín, 
6. DKV – PJ Pardubice.

Ceny vítězům předávali zástupci FSČR, 
prezident Federace strojvůdců Jindřich Hlas 

Federace strojvůdců DKV Olomouc pod patronací prezidia FSČR pořádá 23. lis-
topadu 2016 turnaj dvojic v kombinaci. Turnaj je určen pro stávající železničáře, 
odboráře i důchodce. Každý hráč nejprve odehraje šest her v bowlingu a po přesunu 
celá dvojice tandemovým způsobem 120 hodů sdružených v kuželkách. 

Bowling – GALERIE ŠANTOVKA OLOMOUC, Polská 1, herna 18 drah, ná-
hozy 10:00, 11:00, 12:00 hod. 

Kuželky – HKK OLOMOUC, U S tadionu  4, kuželna 8 drah, náhozy 12:00, 
13:00, 14:00, 15:00 hod. 

Turnaje se může zúčastnit maximální počet 27 dvojic. Přihlášky do 14. listopadu 
2016 na mobilním telefonu: 721 483 939, e-mail: hnilica.fr@volny.cz

Propozice a  obsazení na  odkazu: http://morkuzelky.wz.cz/BOWLING/CD%20
BOWLING/2016%20DVOJ%20BOWL%20KUZ.htm

Za pořadatele na trochu pohybu a příjemně strávenou část dne vás zve František 
Hnilica.   

a  členové prezidia Vladislav Pouzar, Petr 
Čechák a Jaroslav Vondrovic.

***

Dne 21. září se setkaly na hřišti ve Vod-
ňanech fotbalové výběry z České republiky 
a  Polska. Polské kolegy zastupovali hráči 
Rady Krajowe ZZM a Cargo Centralny, Čes-
kou republiku reprezentovali kolegové z ČD 
Cargo a Výběr Federace strojvůdců ČR.

Záhájení turnaje proběhlo pod taktov-
kou prezidenta ZZM a  viceprezidenta ev-
ropského sdružení strojvedoucích ALE 
Leszka Mietka, prezidenta FSČR Jindřicha 
Hlase a  zástupce managementu ČD Cargo  
Mojmíra Bakaláře.

Po oficiálním zahájení se rozhořely bitvy 
na velmi dobré fotbalové úrovni.

Výsledky turnaje: 1. Rada Krajowa ZZM 
(Výběr FSČR 2:1, Cargo Centralny 2:0, ČD 
Cargo 3:1); 2. Výběr FSČR (Cargo Central-
ny 3:1, ČD Cargo 2:1); 3. Cargo Centralny 
(ČD Cargo 2:1); 4. ČD Cargo.

Po předání cen a ukončení turnaje proběh-
lo ještě i přátelské posezení u dobré muziky.

Poděkování patří všem, kteří se obou letoš-
ních fotbalových turnajů ve Vodňanech zúčast-
nili, pořadatelům, hráčům i vedení mužstev.

A příští rok se opět těšíme na viděnou!

Vladislav Pouzar
člen P-FSČR

Dvojice turnajů ve Vodňanech
Z celkového vítězství na fotbalovém turnaji ve Vodňanech se radoval polský tým Rady Krajowe ZZM. Mezi stojícími borci čtvrtý zleva je v jeho 
dresu i prezident ZZM Leszek Mietek (foto: Petr Čechák)

Vzpomínka na kolegu a přítele

Využijte výhodných nabídek pobytů 
v penzionu Real v Bedřichově 

v Jizerských horách.
 

Více informaci najdete na  
www.penzionreal.cz  

nebo volejte na telefonní číslo  
+420 777 272 279. 

 

Nabízíme ubytování v osmi pokojích 
o 2 až 4 lůžkách (celkem 26 míst  
a 5 přistýlek), které mají vlastní  

sociální výbavu (WC, sprchový kout, 
umyvadlo), televize na pokojích, 

možnost připojení na Wi-Fi. 

Aktuální nabídku rekreačního 
střediska najdete také 

na Facebooku: 
www.facebook.com/
penzionrealbedrichov

Penzion Real
nabízí

Ve  čtvrtek 6. října ráno nás nečekaně 
zasáhla velmi smutná zpráva. Tragic-
ky zahynul náš dlouholetý kolega Aleš  
Rovenský. Ne vlastní vinou. Na přechodu 
pro chodce, přímo u našeho depa, ho zabil 
nezodpovědný řidič.

Hlavou mi v  tu chvíli proběhlo mno-
ho okamžiků, kdy jsme se během dlou-
hých let potkávali. A nebylo to vždy jen 
ve službě.

Do  lokomotivního depa Ústí nad La-
bem nastoupil po  maturitě na  šumperské 

průmyslovce v roce 1974 a po pár letech 
se naše cesty setkaly. Aleš se mnou jezdil 
jako druhý strojvedoucí a dotáhli jsme to 
až k  zákonitým zkouškám. Tehdy z  toho 
vzniklo dobré přátelství. Byl jsem u toho, 
když se ženil. Z tohoto manželství se na-
rodily dvě děti – Kateřina a  Pavel. Byl 
i trojnásobným dědečkem.

Po letech práce v profesi strojvedou-
cího přešel na post strojmistra a posled-
ní roky byl na  pozici vedoucího stroj-
mistra. Napsat, že byl oblíbený, by bylo 

jednoduché. Prošel si v  provozu řadou 
pozic, poznal jejich dobré i  nedobré 
stránky. Proto se celou dobu snažil, aby 
lidem v  provozu zbytečně neztěžoval 
jejich náročnou službu. Nerozlišoval, 
zda šlo o služebně staršího či začínající-
ho kolegu. Neměl bych ani zapomenout 
na  to, že byl dlouholetým čestným dár-
cem krve.

Při mé nedávné návštěvě depa se mě 
zeptal, zda si pamatuji, jak jsme spolu 
projeli vjezd do Všetat a také, zda o tom 

někdy napíšu.– „Aleši já už bych brzdil 
(to vyjde), Aleši brzdi! (nevyšlo to)“... 
Neboj, už je to více jak třicet let proml-
čené. Ani jsem tehdy netušil, jak brzo 
Tvé přání splním.

A  upřímně, nebylo by lepší jít spolu 
na pár piv, než mě tady nechat psát tyto řád-
ky?! Budeš nám chybět.

Za ZO FS Ústí nad Labem i sám za sebe
strojvedoucí v.v. Pepík Oliva

Sada pohárů a dalších cen pro účastníky turnajů, na jejichž zajištění se významně podílely 
České dráhy. (foto: Petr Čechák)

Tragicky zesnulý kolega Aleš Rovenský a  osudný přechod pro chodce před ústeckým depem, kde jeho památku uctili spolupracovníci 
a kamarádi desítkami kytic a smutečních věnců (foto: Jarda Schwarz a archiv Aloise Sedlaříka)

Časopis Zájmy strojvůdce si mů-
žete přečíst i  na  webových stránkách 
www.fscr.cz, které jsou oficiální in-
ternetovou prezentací naší samostatné 
profesní odborové organizace. Tamtéž 
najdete průběžně aktualizované infor-
mace vydávané prezidiem Federace 
strojvůdců ČR!

Zájmy strojvůdce
i na webu


