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K dosavadnímu průběhu kolektivního
vyjednávání na ČD
Na 19. října 2016 svolal zaměstnavatel zástup-

ce všech odborových centrál (OC) působících 
na ČD k projednání 5. změny Katalogu prací Čes-
kých drah, a.s. Na  tomto jednání zaměstnavatel 
deklaroval, že předložený návrh je konečný a že 
jeho platnost podmiňuje podpisem Podnikové ko-
lektivní smlouvy ČD na rok 2017 (PKS).

Dne 25. října byl na společném jednání před-
stavitelů OC s členy představenstva akciové spo-
lečnosti ČD předložen návrh PKS na rok 2017. 
Předložením tohoto návrhu zaměstnavatele bylo 
zahájeno kolektivní vyjednávání (KV). 
Třetího listopadu se sešly odborové svazy 

za účelem vypracování společného oponentního 

návrhu PKS. I přes veškerou snahu zúčastněných 
se nepodařilo najít u  několika sporných bodů 
úplnou shodu. Přesto byl nakonec tento důležitý 
dokument podepsán všemi pověřenými zástupci 
OC a 4. listopadu zaslán zaměstnavateli.
Termín prvního konferenčního projednání 

návrhu PKS ČD na rok 2017 mezi zaměstna-
vatelem a OC ještě nebyl stanoven, předpo-
kládáme, že by k němu mohlo dojít v  týdnu 
od 21. do 25. listopadu.  
O  dalším průběhu kolektivního vyjedná-

vání budeme členy Federace strojvůdců ČR 
průběžně informovat v  rámci informačního 

systému naší odborové organizace, to zname-
ná nejen formou elektronické pošty rozesílané 
z prezidia do všech základních organizací, ale 
i  na  oficiální internetové adrese www.fscr.cz 
anebo v časopise Zájmy strojvůdce.
Zároveň ale žádáme naše kolegy o pocho-

pení, že v  duchu dohody o  zásadách kolek-
tivního vyjednávání, kterou uzavřeli všichni 
účastníci procesu KV, lze veřejně prezentovat 
pouze v rámci KV již uzavřené body rokování.

Za vyjednávací tým FSČR 
Jaroslav Vondrovic, člen prezidia

O budoucí podnikové
kolektivní smlouvě
ČD Cargo
Ve dnech 30. října až 3. listopadu pokračo-

valo kolektivní vyjednávání k  uzavření PKS 
ČD Cargo, a.s. na rok 2017.
Zástupci všech devíti odborových cen-

trál zastupující zaměstnance ČDC se sešli 
na  společném jednání s  cílem vytvořit sta-
novisko k  předloženému návrhu zaměstna-
vatele. Naší snahou bylo zpracovat jednotný 
a  společný protinávrh, který by reflekto-
val požadavky členů Federace strojvůdců 
na úpravu a změny jednotlivých bodů v ko-
lektivní smlouvě 2017. Vyjadřovali jsme se 

jednak k  předloženým změnám oproti sou-
časnému znění PKS a následně jsme do textu 
vkládali i návrhy, které prosazovaly delegace 
jednotlivých OC.  
Federace strojvůdců zastoupená tříčlennou 

delegací prosazovala prioritně články z usne-
sení vzniklého na zářijovém jednání v Přiby-
slavi. V  jeho rámci byl vytvořen i nový text 
v  PERs-42-B-2011 (Zásady pro poskytování 
osobního ohodnocení). Důležitým prvkem 
jednání byla i úprava motivačních prvků pro 
nové a stávající zaměstnance. Důležité je, že 
i  přes mnohdy bouřlivou diskuzi a  rozdílné 
názory k  některým tématům bylo dosaženo 
shody všech odborových centrál.
Kolektivní vyjednávání bude pokračovat už 

také se zástupci zaměstnavatele, a to ve dnech 
7. až 10. listopadu v Kraskově. O výsledcích 
těchto jednání budete všemi dostupnými pro-
středky informováni.

Za vyjednávací tým FSČR Jan Zahula, 
člen prezidia

Expres Ostravan Ex10005 v  retro sestavě, vedený Kyklopem T499.0002, při jízdě z  Prahy 
do Ostravy, před vjezdovým návěstidlem do Prahy-Libně. Text a foto: Míra Šecl

Někteří kolegové dělají přesčasy pro za-
chování dobrého jména Českých drah, s tím, 
že jejich snahu ocení zaměstnavatel. Výsle-
dek? V  současné době zaznamenáváme sní-
žení výkonové odměny. A Katalog prací ČD 
je podmíněn ústupky v Podnikové kolektivní 
smlouvě na rok 2017.
Vedení všech DKV snížilo výkonové odmě-

ny, protože mzdové prostředky docházejí. Jed-
ním z důvodů jsou přesčasy, se kterými se jaksi 
nepočítalo při přidělování mzdových prostředků 
do DKV. Když to hodně zjednoduším, tak kro-
mě špatného plánu z GŘ za malé prémie můžou 
ti, co dělají přesčasy a vlastně čerpají peníze na-
víc. Někteří „úderníci“ už vyčerpali roční mož-
nou výši přesčasů a dělají dál do „banky“. Takže 
zadarmo! Za práci odvedenou letos v přesčase 
dostanou peníze nejdříve příští rok. A to z peněz 
určených na mzdy za práci, která má být odve-
dena v roce 2017. Ale s tím plán z GŘ nebude 
počítat. Protože všechna DKV se bojí přiznat, 
kolik těch hodin „v bance“ už je. To znamená, že 
bude ještě méně prostředků než letos a na výko-
nových odměnách dostaneme ještě méně! Stále 
budeme loajální!?

 Nějaké vyšší ocenění pro naši profesi 
od  zaměstnavatele zatím není v  dohledu. 
Katalog prací se tvořil dlouho. Upravili v něm 
dvě desítky povolání. Strojvůdcům zvedli ta-
rifní stupeň, ale navýšení tarifů tam má být 
i  pro dalších cca 20 profesí. Takže nic extra 
pro nosnou profesi. Možnost ocenit práci 
strojvůdců zvýšením tarifu alespoň o dva až 
tři stupně zaměstnavatel nevyužil. Schválení 
Katalogu zaměstnavatel podmiňuje podepsá-
ním PKS. A ústupky v PKS – zrušením pří-
platků pro strojvůdce! U  jiných profesí nic 
takového. Stále budeme loajální!? 
Tvorba Katalogu je čistě v  režii zaměst-

navatele (poznámka: Odbory se k  jednání 
nemusí pozvat.). Ale zaměstnavatel se přitom 
tak bojí největší odborové centrály, jež má tři 
své zástupce v dozorčí radě, že si nedovolí ně-
jak výrazně ocenit právě strojvůdce. Odboráři 
z ostatních svazů jsou navíc na straně zaměst-
navatele a  proti Federaci strojvůdců. U  nich 
podporu nenajdeme. Je nezajímá pár členů 
– strojvůdců, jež mají také ve  svých řadách. 
Přesto tam ale někteří kolegové stále jsou... 
Je nutné se ozvat. A ihned přestat dělat přes-

časy. Abychom dali rázně a jasně na vědomí, 
že se nám nelíbí, jak se s profesí strojvůdce 
jedná. Protože stále děláme přesčasy a  vla-
ky jezdí, a  tak představenstvo ČD je v klidu 
a nemá tedy důvod něco řešit. Dokud budeme 
stále loajální, tak se vyšší mzdy nedočkáme. 
V  listopadu máme šanci ukázat, že si nene-
cháme kálet na hlavu! Je to opět na každém 

z nás! Dokud nepůjde představenstvo na „ko-
bereček“ kvůli odřeknutým vlakům, nic se ne-
změní. A stále budeme za „ke všemu ochotné 
otroky“. Personální ředitel si je prý vědom, že 
je nedostatek strojvůdců, že sehnat nové kva-
litní pracovníky je těžké. Bohužel o  tom ale 
zatím nepřesvědčil představenstvo ČD. Takže 
je potřeba, aby vlaky koncem měsíce nevy-
jely, aby si odpovědní představitelé konečně 
všimli, že opravdu chybí lidi.
Kolegové, dobře zvažte, jak podpoříte vy-

jednávací tým Federace strojvůdců, aby se 
naše mzdové ocenění zvýšilo. Abyste zas pak 
nenadávali, že FS nic nevyjednala. Neptej se, 
co pro tebe udělá Federace, ptej se, co můžeš 
udělat ty pro Federaci. V listopadu ani hodi-
nu navíc a vybrat „banku“! – Každý svého 
štěstí strojvůdce.

Miloš Brunner

Stále budeme loajální?!

O úřednících, prodavačkách i strojvedoucích

Důležité
upozornění!

Před pár dny jsem hovořil se zaměstnancem 
jednoho významného státního úřadu. Když jsme 
vyřešili otázky, se kterými jsem přišel, tak řeč 
přešla na koleje.  Ne na ty studentské, ale na ty, 
po kterých jezdí naše vlaky. 

V  současné době má státní organizace SŽDC 
ve  správě 9458 km železničních tratí. Z  toho je 
1329 km koridorových. V  seznamu dopravců 
oprávněných provozovat drážní dopravu na těchto 
tratích je 96 právních subjektů. Šestadvacet z nich 
má oprávnění provozovat osobní i nákladní dopra-
vu a  70 zbývajících jen dopravu nákladní. Když 
pročítám onen dlouhý seznam „oprávněných“, tak 
si bezděčně kladu otázku, zda úředníci vydávající 
všechna úřední povolení a licence mají klidné spaní. 
Zda všichni strojvedoucí z dlouhého seznamu firem 
absolvují například přezkoušení z předpisu SŽDC 
D1 na stejné úrovni, jako tomu bylo u strojvedou-
cích ČD a ČD Cargo v minulém roce. A také zda 
všichni mají předepsané poznání tratí v  souladu 
s citovaným předpisem. 

Ale přejděme k prodavačkám. Předesílám, že 
si jejich práce velmi vážím a fandím jim. Ostatně 
jako každé poctivě vykonávané práci. Denně cho-
dím kolem velkoplošného inzerátu jednoho z ob-
chodních řetězců. Náborují prodavačky a prodava-
če. Nástupní mzda je 17500 Kč hrubého. Po prv-
ním roce pak 18201 Kč a  po  druhém 18900 Kč. 
Jistě si tuto mzdu zaslouží, rád bych jim ještě při-
dal. Není to však v mé moci. Týdenní norma pra-
covní doby je 35 hodin, tedy v sedmidenním cyklu 
5 hodin denně. U strojvedoucích skupiny ČD je to 
za sedm dnů 36 hod. Ale o tu hodinu navíc mně 
nejde. Jde mi o stupeň odpovědnosti za lidské ži-
voty a zdraví a nesmírné materiální hodnoty. Ta je 

Vážení kolegové, členové Federace stroj-
vůdců ČR, upozorňujeme vás na  skutečnost, 
že do  konce letošního roku je nutné, aby 
všechny základní organizace předaly na pre-
zidium FSČR údaje k registraci své ZO. Po-
vinnými údaji jsou údaje o  členech výboru 
a revizní komise a v neposlední řadě i adresa 
sídla vaší ZO. 
Pokud tyto údaje nebudou předány, vaše 

základní organizace ve  smyslu § 3045 odst. 
2 zák. č. 89/2012 Sb. k 1. lednu 2017 zanik-
ne! V takovém případě pak ani nebude možné 
nakládat s bankovním účtem, čerpat peníze ze 
sociálního fondu a ani jednat za své členy, a to 
ani v rámci naší profesní odborové organizace. 
Týkalo by se to v neposlední řadě i účasti vašeho 
zastoupení na jednáních oblastních rad předsedů 
ZO a také na celostátních radách předsedů.
Vzhledem k  těmto závažným okolnostem 

vás žádáme o brzké zjednání nápravy a předá-
ní údajů o vaší ZO prezidiu FSČR. 

Jindřich Hlas
prezident FSČR

u strojvedoucích mnohonásobně vyšší. Odpovídá 
tomu i jejich mzdové ohodnocení?!

Zastavme se ještě chvíli u  strojvedoucích. 
Občas otevřu „fascikl“ se starými i  novějšími 
turnusy vlakových i  lokomotivních čet – dnes 
jen strojvedoucích. A  čtu: Nástup v  1.20 hod., 
3.25  hod., 4.27 hod. a  22.38 hod. Ukončení 
v  1.46  hod., 5.57 hod., 8.33 hod. a  22.05 hod. 
O zdravé životosprávě a harmonickém rodinném 
životě to moc nevypovídá. Spíše o žaludečních 
vředech, kardiovaskulárních chorobách a  poru-
chách spánku. A  také o  rozvodových řízeních 
a o dětech, jež jsou v pozornosti úřadů sociální 

péče jako děti z rozvrácených rodin. A znovu se 
musím vrátit k tomu mzdovému ohodnocení… ?! 

Ale vraťme se ještě k  tomu státnímu úřední-
kovi, o  němž jsem se zmínil na  začátku tohoto 
zamyšlení. Po  studiu na  střední škole chtěl být 
strojvedoucím. Když se seznámil s oněmi nepra-
videlnými nástupy a  ukončeními, s  prací v  so-
botu, neděli a  ve  svátky, spaním na  nocležnách 
nevalné kvality, dělených směnách, nečerpaných 
přestávkách zvaných PDOJ při nepravidelnos-
tech v dopravě a s řadou jiných „špeků“, tak rád 
pokračoval ve  studiu na vysoké škole a dnes je 
úředníkem. Svoji práci vykonává poctivě, a proto 

si i jeho práce vážím. V pondělí začíná pracovat 
v 7 hodin ráno a v pátek končí v 15.30. Každé 
odpoledne je se svými dětmi a v noci spí vedle 
své ženy. O platu jsem s ním nehovořil, ale podle 
statistik značně převyšuje celostátní průměr…

Asi nemusím své úvahy dále rozšiřovat. My-
slím při nich na odboráře ze všech odborových 
centrál, kteří vedou nynější kolektivní vyjedná-
vání. A také na jejich protějšky zastupující vede-
ní svých firem, třeba ze skupiny Českých drah. 
Kdoví, možná se nad předešlými řádky alespoň 
zamyslí, pokud jim je nabídne někdo k přečtení.

Vladimír Selucký

O poměrech v Opravně vozů Hradec Králové nepíšeme poprvé. Už 
dvojice článků s fotografiemi, jak byly otištěny v Zájmech strojvůdce 
č. 18/2016, se pozastavovala nad nedávno realizovanou změnou v za-
bezpečení provozu na  tomto pracovišti. Dozorci depa a v neposled-
ní řadě i strojvedoucí, kteří zde vykonávají svoji službu, v nich totiž 
poukázali na konkrétní rizika ohrožující bezpečnost provozu. Čekali 
jsme, že odpovědí bude konstruktivní přístup ze strany vedoucích pra-
covníků ČD, kteří jsou za tento krajně neuspokojivý stav odpovědni. 
Doufali jsme, že alespoň projeví snahu závažné nedostatky odstranit. 
Byla to naivní představa. Nic takového se nestalo, naopak byla přijata 
rozhodnutí a vydána nařízení, jež provozní situaci v OV Hradec Krá-
lové dále, a dokonce ve větší míře, komplikují. 
A co je ještě horší, zdá se, že problém nyní přechází do roviny vyřizová-

ní osobních účtů, zejména ve vztazích některých řídicích k jim podřízeným 

provozním pracovníkům. Chcete kritizovat a  napadat naše rozhodnutí? 
Stěžujete si a děláte tak potíže? Dobře, ale jen abyste nelitovali! Může 
být ještě hůře! Víte přece, že máme osvědčené prostředky jak pozvednout 
pracovní disciplínu a zjednat si zase pořádek. Rozumějte vaši poslušnost!
Z článku, který opět s několika fotografiemi otiskujeme na druhé 

straně tohoto vydání našeho časopisu, vyplývá, že tato tvrzení ne-
jsou pouhé domněnky či nepodložené spekulace. Z obavy, aby nedo-
šlo k postihům kolegů, kteří nás o alarmujících faktech informovali, 
nebudeme ale tentokrát už uvádět konkrétní jména ani zdroje našich 
informací. Jen pro pořádek konstatujme, že všichni jsou členy naší 
profesní odborové organizace.
Bude konečně zjednána náprava? Odpoví někdo i  na  již dříve 

položenou otázku týkající se smyslu zbytečně vyhozených milionů 
na investiční akci, která nakonec zabezpečení provozu v OV Hradec 
Králové jen zhoršila? Je totiž evidentní, že tyto finanční prostředky, 
vynaložené do „pseudoovládání“ provozu na  tomto pracovišti, měly 
směřovat spíše do opravy havarijního stavu kolejiště.

Libor Poláček

Nastražené pasti a královehradecká
opravna vozů



ZÁJMY STROJVŮDCE

STRANA 2

Lze hovořit o  vítězství zdravého rozu-
mu nad „zeleným fanatismem“ v  případě 
přijetí dále zmíněného zákona. Dne 3. října 
2016 byla rozeslána Sbírka zákonů, částka 
125/2016, která mimo jiné obsahuje zákon 
č.  319/2016 Sb., na  kterém se usnesl Par-
lament České republiky dne 6.  září 2016. 
Tímto zákonem se mění zákon o  dráhách 
č.  266/1994 Sb., ve  znění pozdějších před-
pisů. Jde o  třiadvacátou novelu citovaného 
zákona. Současně dochází také ke změně zá-
kona o ochraně přírody a krajiny č. 114/1992 
Sb., ve  znění pozdějších předpisů. Vedle 
změny jiných ustanovení, ke  kterým se 
na  stránkách Zájmů strojvůdce vrátíme 
v dalších číslech, je z hlediska bezpečnosti 
a  plynulosti drážní dopravy důležitý nově 
koncipovaný § 56 odst. 2 zákona o dráhách. 
Ten stanoví: „(2) Drážní správní úřad vy-
dává závazné stanovisko v řízení o pozasta-
vení, omezení nebo zákazu kácení dřevin 
podle zákona o ochraně přírody a krajiny, 
jde-li o  kácení dřevin za  účelem zajištění 
provozuschopnosti železniční dráhy nebo 
zajištění plynulé a bezpečné drážní dopravy 
na této dráze. Pokud by pozastavením, ome-
zením nebo zákazem kácení došlo k ohrože-
ní tohoto účelu, vydá drážní správní úřad 
nesouhlasné závazné stanovisko.“
Příslušné změny dávající do souladu zákon 

o dráhách a zákon o ochraně přírody a krajiny 
byly provedeny také v ustanovení § 8 zákona 
č. 114/1992 Sb., ve znění pozdějších předpisů. 
Drážním správním úřadem je v případě celo-
státních a  regionálních drah Drážní úřad se 
sídlem v Praze 2, Wilsonova 300/8. 
Účinnost zákona č. 319/2016 Sb. byla sta-

novena dnem 1. dubna 2017. Věřme však, 
že Správa železniční dopravní cesty v rámci 
dobré spolupráce (v  duchu zásad zdravého 
rozumu) s orgány ochrany přírody a krajiny 
využije již nynějšího nadcházejícího období 
vegetačního klidu a  učiní všechna potřebná 
opatření k  odstranění zejména náletových 
porostů, které ohrožují dnes a denně bezpeč-
nost provozu. 
K přijetí zmíněného zákona vedla dlouhá 

cesta lemovaná mimořádnými událostmi – 
pády stromů do kolejí a  s  tím souvisejícími 
zraněními strojvedoucích, ale také ostatních 
členů vlakového personálu a  cestujících. 
A  samozřejmě ke  škodám v  řádech mnoha 
milionů korun. Bylo jen dílem šťastných 
náhod, že nedošlo ke  smrtelnému úrazu. 
V  této souvislosti je potřeba ocenit řadu 

V  souvislosti se snížením rychlosti posunu 
v Opravně vozů Hradec Králové na pouhých pět 
kilometrů v hodině zazněl dokonce i argument, 
že je tak potřeba učinit, neboť strojvedoucí zde 
nejezdí podle předpisů. Na  dotaz našich kole-
gů, v čem se tak děje, jasná odpověď nepřišla. 
Přesto je v  rámci prevence možného průšvihu 
načase (a neplatí to jen pro stávající nepořádek 
v této OV!), aby všichni strojvedoucí měli vždy 
na paměti především bezpečnost provozu, a tedy 
ochranu svého zdraví a života. Možná pak tako-
vé striktní dodržování předpisů budou někteří 
vedoucí pracovníci označovat jako pasivní re-
zistenci či snad dokonce sabotáž! Postiženi však 
za  takové chování být nemůžete. A vězte také, 
že k následkům „namydlených schodů“ se jejich 
původce nikdy, už ze zásady, nehlásí!             (lp)

Drážní úřad (DÚ) vydal výroční zprávu 
o  vývoji bezpečnosti železnic za  rok 2015. 
Dokument je určen především provozovate-
lům drah, železničním dopravcům, ostatním 
národním bezpečnostním úřadům nebo orgá-
nům Evropské unie. 
Z hlediska bezpečnosti lze shrnout situaci 

na dráhách jako stabilizovanou, problém však 

nadále přetrvává u některých úrovňových že-
lezničních přejezdů.
Ze zprávy vyplývá, že provozovatelé drah 

za rok 2015 nahlásili 94 nehod, při nichž bylo 
usmrceno 29 osob (údaj nezahrnuje události 
šetřené jako sebevraždy) a 53 vážně zraněno. 
Pozitivní je, že oproti roku 2014 došlo 

ke  snížení nehodovosti o  10 procent. To se 

však neodrazilo v  počtu usmrcených osob, 
kdy ve  stejném období předloňského roku 
došlo též k  úmrtí 29 osob. Materiální ško-
da na  vozidlech nebo samotné infrastruk-
tuře dosáhla téměř půl miliardy, konkrétně 
451 814 000 Kč.
DÚ loni provedl celkem 654 státních do-

zorů zaměřených na  dodržování pravidel 
v  souladu s  národními legislativními a  bez-
pečnostními předpisy. U zjištěných nedostat-
ků byly úřadem určeny lhůty, ve kterých došlo 
provozovateli k jejich odstranění. I díky tomu 
nemusel DÚ nikomu odebírat licenci či úřední 
povolení k provozování drah.
Jako nejvážnější bezpečnostní problém se 

tak i nadále jeví počet nehod na úrovňových 
železničních přejezdech. V  99 procentech 
případů je vina na  straně řidičů, kdy někteří 
z nich stále odmítají respektovat výstražná za-
bezpečení přejezdů.

kolegů, kteří svými články na stránkách Zá-
jmů strojvůdce dlouhou dobu poukazovali 
na nebezpečí, které padající stromy předsta-
vují. Za všechny si dovolím jmenovat ales-
poň čtyři kolegy. Jsou to Evžen Mikolajek ze 
ZO  FS  ČD Cargo Olomouc, Jiří Morčinko 
ze ZO FS Suchdol nad Odrou, Jaroslav Vá-
vra ze ZO FS Kladno a  neúnavný Ivo Vla-
chynský ze ZO FS Veselí nad Lužnicí, který 
články obohatil řadou fotografií. V zájmu ob-
jektivity v souvislosti se zde popsanou změ-
nou právních norem je potřeba vyzdvihnout 
také mnohaleté úsilí řady pracovníků SŽDC 
a Drážní inspekce ČR, jejichž práce k přijetí 
citovaných zákonů přispěla.

Vladimír Selucký

Dne 29. září 2016 došlo při posunu se 
soupravou na  výhybce č. 319 kolejiště 
Opravny vozů Hradec Králové k vykoleje-
ní vozu Bpee 61542070028-3. Vyšetřová-
ní této mimořádné události bylo uzavřeno 
až s  „obdivuhodnou“ rychlostí. Viníkem 
byl označen službu konající dozorce depa, 
kterému byla zkrácena výkonová odměna 

o 500 Kč. Námi zveřejněné fotografie při-
tom dokladují, že všechna dvojkolí vozů 
projíždějících až do té doby a za takových 
podmínek bez problémů kolejištěm této 
OV musela být vlastně kouzelná. Tedy že 
se na něm vůbec udržela.
S  účinností od  17. října tohoto roku bylo 

vydáno Opatření přednosty PJ Hradec Králové 

č. 3/2016 ve věci „dočasného omezení rych-
losti v areálu OV HK“. V opatření, které má 
platit až do odvolání, se uvádí: „Na základě 
prohlídky a zjištěného stavu výhybek, kolejiště 
a  jejich GPK v obvodu areálu opravny vozů 
PJ Hradec Králové, provedené fi PRODRA, 
s.r.o., stanovuji do  odvolání v  celém areálu 
maximání povolenou rychlost 5 km/h.“

Kdo je odpovědný za  tento bídný stav 
kolejiště, který opět názorně dokumentují 
námi publikované fotografie? Kdo si dlou-
hodobě neplnil své povinnosti? A bude za to 
také náležitě a  bezodkladně potrestán!? 
U  provozních pracovníků je viník identifi-
kován vždy velmi rychle! 
Strojvedoucí, kteří v areálu OV vykonávají 

svoji službu, nyní snížení rychlosti samozřej-
mě musí a také budou plně respektovat. To ale 
zároveň znamená jednu další nepříjemnost, 
a  sice že se vše technologicky přesune ještě 
do  většího časového tlaku. A  v  neposlední 
řadě se zvyšuje i riziko, že přistavované vla-
kové soupravy nemusí být vždy řádně vyto-
peny, vyčištěny a hlavně – budou na své spoje 
vyjíždět pozdě! 
Není to ale pro ČD zásadní problém 

zvláště v  současné době, kdy prakticky 
nemine týdne, aby se v tisku či jiných mé-
diích neobjevil článek zdůrazňující poža-
davek, že by se o všechna vlaková spojení 
osobní dopravě mělo co nejdříve soutě-
žit!? Konkurence na chyby národního do-
pravce jenom čeká a  je připravena z  nich 
okamžitě těžit!

Z podkladů získaných od členů FSČR 
připravil Libor Poláček

Odstavení ústředního stavění výměn počítačem znamenalo mimo jiné také odpojení vý-
stražných světel na přejezdu č. 5212, který se nachází ve výtažné koleji OV Hradec Králové. 
Pokud je na ní provozován posun, světla na  tomto poměrně frekventovaném přejezdu nyní 
neblikají! Strojvedoucímu obsluhujícímu zde opravnu vozů tak nezbývá než doufat, že řidič 
automobilu posunující lokomotivu a mnohdy až zoufale gestikulující železničáře vždy uvidí. 
Světla na přejezdu jsou totiž funkční pouze pro traťovou kolej! Zvlášť nebezpečné situace 

proto vznikají ve  chvílích, když světla na přejezdu doblikají po průjezdu vlaku po  traťové 
koleji právě v době, kdy sem zároveň vjíždí posun z myčky. Nelze se příliš divit, že řidiči ne-
předpokládají, že pro tu druhou (výtažnou) kolej patřící OV tato výstražná světla neplatí a diví 
se, proč vlaky vjíždějí do otevřeného přejezdu. O stresující a velmi nebezpečné situace, ale 
i verbální konflikty s řidiči, tak není nouze! Čeká se, až zde dojde k tragické nehodě?        -lp-

Obrázky ze života a provozu OV Hradec Králové

Chybička se vloudila

Drážní úřad o bezpečnosti na našich dráhách

Poznámka nikoliv
nepodstatná

O vítězství zdravého 
rozumu

Prohlubeň po elektromotorickém přestavníku. Je chůze v tomto kolejišti bezpečná? A zima se blíží... A na snímku vpravo je pro změnu nouzové 
zajištění rozchodu koleje. Jan Perner by žasl...

Příklad „skvělé“ držebnosti upevňovadel s uhnilými šrouby! Ovšem i jinde na shnilých 
pražcích je „upevnění“ koleje naprosto nefunkční

Kam to máme postaveno? ... asi do p... (pekla). Ani na snímku vpravo návěst nevyjadřuje správnou polohu výhybky

Rozházené komponenty anebo spíše pokus o založení šrotiště?

V letošním roce odešli do důchodu z provozního pracoviště Nymburk kolegové strojvedoucí 
(na snímku zleva) Karel Novotný, Josef Valenta, Jaroslav Voheň, Ladislav Bachtík, Miroslav 
Sedláček, Luboš Stuchlík, Zdeněk Rys a Josef Kučera. Fotili jsme se v Nymburce 10. října před 
„hliníkem“ 471 067 při setkání všech těchto kolegů, kteří jsou nyní již ve výslužbě a užívají 
si zaslouženého odpočinku po dlouhých letech náročné služby na železnici. Karel Novotný, 
strojvedoucí v.v., člen ZO FS Nymburk Jaký je asi v tomto případě rozchod kolejí?
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Penzion Real nabízí

Trojice traťových kulatin
Pokračování ze ZS č. 20/2016

V  našem vyprávění se zmíníme i  o mos-
tech, které patří k  pozoruhodnostem na  ju-
bilující trati z  Brna do Okříšek. Jelikož trať 
byla postavena relativně pozdě, většina mostů 
a propustí již není klenutá z kamene či cihel, 
ale má (respektive do  nedávné doby měla) 
ocelovou příhradovou konstrukci, až na  vý-
jimky s horní mostovkou. 
Začneme mostem největším – přes údolí 

Stařečského potoka v Třebíči. Je o  třech po-
lích a dvou pilířích, celková délka činí 160 m, 
výška 42,4 m. Stavět se začalo v červnu 1885 
a v dubnu 1886 byl most hotov! Než na něj 
od  Okříšek vjedeme, na  pravé straně je vě-
trný mlýn, který nesloužil k  mletí mouky, 
ale pro koželuhy na mletí třísla. Již z mostu 
je vidět na  levé straně objekt zámku a vedle 
stojící románsko-gotická bazilika sv. Proko-
pa. Od ní kousek dále po proudu řeky Jihlavy, 
taktéž na  levém břehu, se nachází židovská 
čtvrť, která je zařazena do seznamu památek 
UNESCO, stejně tak jako bazilika sv. Proko-
pa. Rovněž na levé straně tratě je vidět měst-
ská věž (vedle kostela), kde je údajně největší 
hodinový ciferník v ČR (průměr 5,74 m).
V úseku Třebíč–Vladislav jsou větší mos-

ty dva, první přes boční údolí má délku 40 m 
a  výšku 22 m, druhý byl přes řeku Jihlavu 
atypického provedení. Měl tři pole, přes řeku 
parabolický oblouk se spodní mostovkou 
a horním zavětrováním, byl zde velice zúžený 
průjezdní průřez téměř na mezních hodnotách. 
Další dvě pole přes inundační území byla pří-
hradové konstrukce se spodní mostovkou. 
Celková délka 110 m, výška asi 5,5 m nad 
hladinou. Tento most nebyl po 100 letech pro-
vozu rekonstruován, ale nahrazen novým, kte-
rý je umístěn několik málo metrů po proudu 
řeky. Nový most je spojité ocelové plnostěnné 
konstrukce, svařované o  třech polích s dolní 
mostovkou.
Všechny tři další větší mosty byly příhrado-

vé konstrukce s vrchní mostovkou: ve vesnici 
Vladislav přes Mlýnský potok měl dvě pole, 
60 m délku a výšku 16,5 m. Z tohoto mostu je 
dobře vidět na  pravé straně komín bývalého 
pivovaru, na kterém již desítky let mají hnízdo 

Nová kniha známého železničního odbor-
níka Josefa Schröttera nese název Železnicí 
přes mosty a tunely a nabízí putování po sta-
vebních skvostech železnice.

Železnice nám přinesla nejen revoluci v do-
pravě osob a zboží, ale také nové architektonic-
ké prvky přetvářející ráz krajiny. Ať už šlo na-
příklad o reprezentativní nádražní budovy nebo 
o skutečná mistrovská díla architektů a stavite-
lů na volné trati v podobě mostů, viaduktů a tu-
nelů. Co by to ostatně bylo za železniční trať 
bez pořádného mostu nebo dlouhého tunelu? 
Vydejme se tedy s  touto knihou na projížďku 
těmi nejkrásnějšími železničními tratěmi, přes 
mosty a tunely, u nás i v zahraničí. Čeká na vás 
spousta zajímavých informací, desítky nádher-
ných ilustrací Bohuslava Fultnera a  v  nepo-
slední řadě pravá železničářská romantika. 
 Z  obsahu knihy: ● Bez měření to nejde; 

● Mostní stavby; ● Tunelové stavby; ● Že-
leznicí přes hory a doly; ● Ozubnicové dráhy; 
● Zajímavé železniční mosty a  tunely v ČR; 
● Války a mosty; ● Pozoruhodné mosty a tu-
nely v zahraničí.
Novou knihu Železnicí přes mosty a tunely 

je možno objednat na www.albatrosmedia.cz, 
nebo na  e-mailu: eshop@albatrosmedia.cz, 
popřípadě telefonicky na  bezplatné lince 
800 555 513.

Využijte výhodných nabídek pobytů v penzionu Real v Bedřichově v Jizerských horách.  
Více informaci najdete na www.penzionreal.cz nebo volejte  

na telefonní číslo +420 777 272 279. 
Nabízíme ubytování v osmi pokojích o 2 až 4 lůžkách (celkem 26 míst a 5 přistýlek), 

které mají vlastní sociální výbavu (WC, sprchový kout, umyvadlo), 
televize na pokojích, možnost připojení na Wi-Fi.

Aktuální nabídku rekreačního střediska najdete také na Facebooku:  
www.facebook.com/penzionrealbedrichov

čápi. Most u Náměště n/Osl. přes řeku Oslavu 
má rovněž dvě pole, délka je 80 m a výška 
18,7 m. Tento most je druhý, který je o něko-
lik metrů posunut ze své původní polohy.  Ko-
nečně poslední velký most u Kralic přes říčku 
Chvojnici je podobný třebíčskému, má rovněž 
dva pilíře a 160 m délky, jen je o maličko niž-
ší – má výšku 36,2 m. I tento most byl posta-
ven v  neuvěřitelně krátké době – od  června 
1885 do února 1886! Pilíře všech mostů byly 
kamenné. (Poznámka: Údaje délky a  výšky 
jednotlivých mostů se v  různých pramenech 
nepatrně liší.)
Přes všechny větší mosty měly lokomoti-

vy T 458.1 a  478.1 nařízenu pomalou jízdu 
20 km/h. Prototypy T 478.1 (č. 1 a 2) sem ne-
měly přechodnost vůbec. 
V letech 1979 až 1994 byly mosty po cca 

století provozu vyměněny – vzdušné a oku la-
hodící příhradové konstrukce byly nahrazeny 
plnostěnnými nosníky komorového průřezu. 
Nápravový tlak se zvýšil na 20 t. Staré mostní 
konstrukce byly jednak celkově opotřebova-
né, jednak se očekávala přeprava těžkých zá-
silek do jaderné elektrárny Dukovany. V úse-
ku Rapotice–Zastávka byl most v  oblouku 
u  příbramského mlýna v  50. letech obnoven 
jako obloukový se spodní mostovkou. Ne-
daleko se nacházela zděná budka plánované 
hlásky Zakřany. Měla zcela stejný osud jako 
hláska Smrk v  úseku Studenec–Vladislav. 
Hlásky byly postaveny krátce po  válce pro 
použití v event. mimořádných situacích. Byla 
již postavena i návěstidla. Ze stejného důvodu 
počal r. 1950 stavební ruch u Střelic – od dříve 
vzpomínaného nadjezdu u vodárny měla být 
postavena spojka na  hrušovanskou trať, kde 
by napojení bylo provedeno na  náspu ještě 
před mostem přes říčku Bobravu. Byla navr-
šena část náspu, betonový propustek pro po-
tok s letopočtem 1953; stavební ruch pak ale 
poznenáhlu utichl a  stavba byla zastavena – 
zřejmě v souvislosti s částečným uklidněním 
politické situace ve  světě. Návěstidla obou 
hlásek pak byla snesena a stavby jsou dnes již 
z větší části rozpadlé. 

Pokračování
Zdeněk Hájek

Nástup na trasu Prostějov–Chornice a zpět!

Projížď ka světem železnic
Vzpomínka 
na Milana 
Kubíčka

Střety na kolejích
Psát o  střetech na  kolejích znamená psát sou-

časně i o jizvách na srdíčku strojvedoucího. Každý, 
kdo si odjezdil pár roků, ví, o  čem píši. Srážky se 
dají zhruba rozdělit do tří skupin, střety s osobami, 
střety s auty různých velikostí a  také střety s ostat-
ními překážkami. Za  (bez pár týdnů) 46 let služby 
na železnici jsem měl to štěstí, že jsem neměl žádné 
střetnutí se silničním vozidlem. I když někdy to bylo 
jen o  pověstný fous. Zato u  střetů s  osobami mám 
tři pomyslné zářezy na pažbě, z toho dva smrtelné.

Shodou okolností se všechny případy staly v  úpl-
ných začátcích mé služby na železnici. Prvním byl voják 
základní služby, který si v silné mlze krátil cestu po ko-
lejích mezi Velkým Osekem a Kolínem. Ten snad asi ani 
nestačil postřehnout, že jedeme za ním. To bylo na jaře 
roku 1968. Druhá byla jakási stará paní, která na  trati 
u Liběchova sbírala spadané uhlí. Těmto lidem jsme ří-
kávali uhlobaroni. Ta chuděra byla oblečená celá v tma-
vém a sehnutá u kolejí nebyla do poslední chvíle vidět. 

Třetí a poslední případ se stal jen o pár měsíců poz-
ději, na podzim roku 1972. To si také jeden muž krátil 
cestu z Lysé Dvorců do Lysé nad Labem po kolejích. 
Bylo krátce před půlnocí, když jsem v  slaboučkém 
světle reflektoru lokomotivy E 469.1 spatřil těsně před 
vlakem postavu v kolejích. Rána se ozvala dříve, než 
jsem stačil sáhnout na brzdič. Ze sedmdesátky to chvíli 
trvá, než vlak zastaví. Po zastavení jdu s baterkou hledat 
tělo. Obešel jsem celou soupravu i kus dozadu a nikde 
nic. Snad jsem neměl halucinace. Na toto zjištění po-
vídá vlakvedoucí Málek z  Nymburka (přezdívalo se 
mu „kocour“): „...vždyť jsem Vám to povídal, že to byl 
spadlý nárazník v kolejích...“   Jenže ani ten nárazník 
jsem nikde nenašel. Po prohlídce čela lokomotivy na-
cházím v silné vrstvě špíny na pluhu obtisklý vzorek 
látky.  A  jdu hledat znovu. Po nějakých 400 metrech 
vidím v mlází vedle trati vyšlapanou pěšinu. Jdu tam. 
Není to pěšina, ale prostor „vyšlapaný“ odhozeným tě-
lem. Leží asi 5 metrů od kolejí. Když k tělu dojdu, snese 

se na mne smršť klení a sprostých nadávek. Říkám, že 
jdu pro pomoc, protože za mým vlakem zastavil trafi-
kantský motor a věděl jsem, že ve voze mají i nosítka. 
Od Staré Boleslavi jede jakýsi náklad, a tak ho běžím 
zastavit a říkám jim, co se mi stalo, ať to nahlásí v Lysé. 
(V roce 1972 ještě nebyly žádné radiostanice a k traťo-
vému telefonu bylo daleko.) Za chvíli přijíždí auto s lé-
kařem. Když vidí postiženého tak říká: „...á náš starý 
známý, ten už se jednou u Čelákovic snažil zastavit vlak 
vlastním tělem...“ Postižený měl pouze přeraženou pra-
vou ruku a rozbité pravé rameno. Později jsem se do-
zvěděl, že měl necelá tři promile alkoholu v krvi. Přežil.

Proč to však rozvádím. Protože ani v jednom případě 
jsem na trati kvůli vyšetřování nestál déle jak půl hodi-
ny. Přijela Bezpečnost, tělo se dalo stranou a jezdilo se 
dál. U posledního případu se mě lékař zeptal, zda se cí-
tím na to jet dál. Kývl jsem na to, že ano. Bylo mi tehdy 
23  roků, ajznboňácké ucho. Na dořešení případu jsem 
byl na ústeckém oddělení VB. Nechali si zopakovat, co 
se stalo, odkývali to a zeptali se – máte něco k případu? 
„Ano,“ odpovím, „na kolejích neměl co dělat.“ Řekli 
jen děkujeme a na shledanou. Netrvalo to, včetně zápisu, 
déle jak 20 minut. A dnes, když pod vlak skočí sebevrah, 
minimálně tři hodiny se nehne ani kolo. Přitom je to zcela 
zbytečné. A když se později povolí jízda po vedlejší ko-
leji, tak kolem místa střetu je nařízena pomalá jízda. To 
aby si cestující mohli ten masakr v klidu prohlédnout?! 

A jak takovou situaci řešili naši předkové, to dokládá 
hlášenka strojvedoucího z Děčína, kdy rychlík ze Všetat 
do Děčína přejel sebevraha. Po  zastavení strojvedoucí 
konstatoval jeho smrt a jel dál. Zpoždění pouhé tři mi-
nuty! Dlouhá staletí nazpět platilo pravidlo, že kdo si sáhl 
sám na život, stal se bezectnou osobou a např. nesměl být 
pohřben na posvěcené půdě hřbitova. Nafotit, pozůstatky 
dát stranou a přikrýt a hned dále jezdit. Protože dlouhým 
stáním vznikají škody dopravcům i cestujícím.

strojvedoucí v.v. Josef Oliva, 
Ústí nad Labem

Pn 6941 o hmotnosti 1800 t se rozjíždí ze Střelic směr Oslavany – na snímku z roku 1973 jsou štokry 
556.0508 a 556.0203 (foto ze sbírky Zdeňka Hájka)

Dvojice fotografií pořízená Jiřím Svobodou na mostě u Kralic. Vlevo na snímku z roku 1961 je MR 241 – první vlak v motorové trakci na 
rychlíkovém spoji České Budějovice–Brno a zpět. Na druhém záběru z roku 1960 je lok. 464.0

V sobotu 27. srpna se po letech znovu na známou trasu Prostějov 
místní nádraží–Dzbel–Chornice vypravila souprava T466.0007 Piel-
stick plus tři „bixy“, jež byla do posledního místa obsazena železničá-
ři, kteří na této trati strávili kus života. 
Přes sto účastníků z řad strojvedoucích, vlakvedoucích, průvodčích, 

pochůzkářů, posunovačů a dalších zástupců drážního provozu, kterým 
trasa do Chornic a zpět přirostla k srdci, si mohli vychutnat nejen nos-
talgickou jízdu s příjemným pohoštěním ve stanici Dzbel, ale především 
setkání s kolegy nynějšími i bývalými. A ti na  tuto mimořádnou akci 
přijeli zblízka i zdaleka. Železničář v důchodu je totiž v srdci železni-
čářem stále. Přesto organizátory velmi příjemně překvapilo, že se akce 
shledala s tak mimořádným ohlasem právě i v řadách seniorů. 

Dík za  zdařilé setkání patří především pořadatelům Jiřímu 
Poulíčkovi, Milanu Pospíšilovi a  Miroslavu Chalupovi. Úmysl 
uspořádat tuto akci vznikl na základě loňského úspěchu a hojné 
účasti na  podobném setkání v  dnes už zaniklém depu Prostějov 
místní nádraží. A  vzhledem k  tomu, že nás za  tři roky čeká už 
130. výročí zahájení provozu na Moravské západní dráze Prostě-
jov–Třebovice v Čechách, doufáme, že tak máme zaděláno na mi-
lou tradici setkání zdejších současných i  bývalých zaměstnanců 
Českých drah. 

 
Ke zveřejnění připravil Jaroslav Matura, 

strojvedoucí DKV Olomouc.

Čtrnáctého září podlehl dlouhé a těžké 
nemoci Milan Kubíček, milovník železni-
ce, od poloviny devadesátých let první re-
daktor a zakladatel Staroměstských novin, 
železniční cestovatel, fotograf, milovník 
jezevčíků a katedrál...
Už od  dětství mu učarovala železnice 

a  zejména lokomotivy, brzy se stal náru-
živým sběratelem jízdních řádů, fotografií, 
atlasů a  map. Vystudoval železniční prů-
myslovku v Břeclavi, a  i  když se mu sen 
o profesi strojvedoucího vzhledem k slab-
šímu zraku nepodařilo naplnit, u tehdejších 
Československých státních drah pak praco-
val celá dvě desetiletí. Nejprve jako elek-
tromechanik v  lokomotivním depu Přerov 
a poté u Traťové strojní stanice (TSS) Hulín 
a Traťové distance ČSD Hulín.
Záliba v  cestování jej přivedla k  my-

šlence Klubu železničních cestovatelů, 
jehož byl spoluzakladatelem. Vlakem pro-
cestoval na padesát zemí, ve kterých také 
navštívil a nafotil nejrůznější katedrály.
Pravidelným čtenářům železničářského 

tisku zůstane jistě v paměti i  jako aktivní 
dopisovatel (mimo jiné do Jihomoravské-
ho železničáře, týdeníku Železničář a v ne-
poslední řadě i do Zájmů strojvůdce) a au-
tor působivých fotografií ze železničního 
prostředí z České republiky i ze zahraničí.
Kdo jste Milana Kubíčka znali, prosí-

me, věnujte mu i vy společně s námi svoji 
tichou vzpomínku!

Redakce a redakční rada 
Zájmů strojvůdce
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Společenská rubrika

Poslední rozloučení
Dne 20. října 2016 zemřel náhle ve věku  

59 let pan Thomas Gerhard Šrámek 
Lžička, bývalý strojvedoucí a člen základ-
ní organizace Federace strojvůdců Kladno.
 Prosíme všechny, kdo našeho kolegu 

znali, aby mu společně s  námi věnovali 
svoji tichou vzpomínku.
Výbor a členové ZO FS Kladno

***

Dne 29. září 2016 ve věku 68 let naše 
řady neočekávaně opustil pan Zdeněk 
Nádhera. Kdo jste našeho kolegu z pro-
vozní jednotky Cheb znali, věnujte mu 
s námi tichou vzpomínku.
Výbor a členové ZO FS Cheb

***

Dne 24. října 2016 odešel na  věčnost 
náš bývalý kolega, strojvůdce depa Ha-
vlíčkův Brod, pan Miroslav Prokop. Ze-
mřel ve věku 76 let. Čest jeho památce. 
Kdo jste ho znali, věnujte mu, prosím, 

tichou vzpomínku. 
Výbor a členové ZO FS Havlíčkův Brod

Dne 23. listopadu oslaví pěkných pěta-
osmdesát let náš bývalý kolega, pan Zdeněk 
Procházka, který pracoval jako dozorce depa. 
Všechno nejlepší, hodně zdraví a  životního 
elánu do příštích let mu přejí kolegové z obou 
dep Havlíčkův Brod.  

***

Dne 24. listopadu oslaví sedmdesátku 
strojvůdce v.v. z bývalé Strojové stanice Lysá 
nad Labem a  v  současné době člen Klubu 
odložených strojvůdců Lysá nad Labem, pan 
František Skrčený. Františku, přejeme Ti 
do  dalších let vše nejlepší, především dobré 
zdraví. Kolegové a kamarádi z Klubu 

***

V  srpnu odešel do  předčasného důcho-
du náš kolega Petr Pfeifer a  v  říjnu, rov-
něž do  výslužby, další náš kolega Jaroslav 
Siwoň, oba strojvedoucí ČD Cargo Ostrava 
a členové základní organizace FS Jablunkov. 
Na  zaslouženém odpočinku přejeme oběma 
kolegům do mnoha dalších let pevné zdraví 
a rodinnou pohodu. Výbor a kolegové ze ZO 
Federace strojvůdců

***

V listopadu slaví své narozeniny naši kole-
gové, členové nymburské základní organizace 
Federace strojvůdců: sedmdesát let 24. listo-
padu Jiří Jirousek, šedesát let 25. listopadu  
Karel Komárek a  29. listopadu Liboslav 
Kučera. K těmto významným životním výro-
čím jim blahopřejeme a do dalších let přejeme 
hodně zdraví, lásky, štěstí a spokojenosti. Vý-
bor a členové ZO FS Nymburk

***

Dne 22. listopadu oslaví 55. narozeniny 
náš kolega, strojvedoucí ČD Cargo, pan Josef 
Mucha. Výbor a členové základní organizace 
FS Meziměstí mu přejí hodně štěstí, spokoje-
nosti a zdraví do dalších let.

***

Dne 21. listopadu oslaví významné životní 
jubileum 60 let náš kolega, strojvedoucí ČD, 
člen ZO Federace strojvůdců Jihlava, pan  
Josef  Hřeben. Výbor a členové této základní 
organizace FS mu srdečně blahopřejí a  ještě 
do mnoha dalších let přejí hodně štěstí, poho-
dy a zejména pevné zdraví.

***

Dne 18. října oslavil své 50. narozeniny 
strojmistr ČD a člen základní organizace FS 
Chomutov, pan Tomáš Petrik. K tomuto vý-
znamnému životnímu jubileu mu blahopřejí 
a  do  mnoha dalších spokojených let štěstí, 
zdraví a  úspěchy v  osobním i  pracovním 
životě přejí všichni kamarádi a  kolegové 
z chomutovské ZO Federace strojvůdců.

***

Významné životní jubileum šedesáti let 
oslaví 23. listopadu náš kolega Miloslav 
Štus ze základní organizace FS Kolín. 
Hodně spokojenosti do  dalších let, štěstí 
a k  tomu především pevné zdraví mu přejí 
výbor a ostatní členové kolínské ZO Fede-
race strojvůdců.

***

Dne 16. listopadu oslaví kulaté 70. naroze-
niny bývalý strojvůdce, pan Jaroslav Spilka. 
Vše dobré a mnoho zdraví do dalších let mu 
přejí havlíčkobrodští kolegové. 

Svá životní jubilea oslavili tito naši kole-
gové z chebské základní organizace FS: osm-
desát let Josef Lisý, sedmdesát let Oldřich 
Bureš, Stanislav Fletter a  Josef Kolínek, 
šedesát pět let Jaromír Loužek, Stanislav 
Šnejdar, Vladimír Vadlejch a Karel Zdeněk, 
šedesát let Antonín Gottfried, Pavel Petrlík, 
Jaroslav Prinz a  Jan Shrbený, padesát pět 
let Bohuslav Gabriš a  Václav Kolář a  pa-
desát let Pavel Bosman. Výbor a  všichni 
členové ZO Federace strojvůdců Cheb všem 
jubilantům srdečně blahopřejí a do dalších let 
jim přejí hodně zdraví, dobré pohody a spoko-
jenosti v rodinném životě.

***

Jedenáctého října oslavil své významné ži-
votní jubileum šedesáti let náš kolega Mojmír 
Kyška, strojvedoucí ČD Cargo Ostrava a člen 
základní organizace FS Jablunkov. K tomuto 
životnímu výročí mu všichni kolegové blaho-
přejí a do mnoha dalších let přejí především 
pevné zdraví, mnoho elánu a pohody.

***

Dne 22. listopadu bude své 65. narozeni-
ny slavit náš kolega Jan Sláma ze základní 
organizace FS Děčín. Ještě mnoho dalších 
let ve zdraví, štěstí a spokojenosti mu přejí 
výbor a ostatní členové děčínské ZO Fede-
race strojvůdců.

***

Dvacátého listopadu oslaví rovnou se-
dmdesátku náš kolega Josef Stejskal ze zá-
kladní organizace FS Letohrad. K význam-
nému životnímu jubileu mu srdečně blaho-
přejí a ještě mnoho dalších spokojených let 
ve  zdraví přejí výbor a  další členové leto-
hradské ZO Federace strojvůdců.

***

Svoji první padesátku oslaví v  příštích 
dnech hned tři naši kolegové ze ZO Ostrava- 
Cargo: 17. listopadu strojvedoucí Tomáš 
Kuchař a  personální strojmistr PJ Ostrava 
Peter Kula a 27. listopadu strojvůdce Marcel  
Ručka. K  významnému životnímu jubileu 
jim blahopřejí a  do  dalšího života hodně 
úspěchů, spokojenost a  především pevné 
zdraví přejí výbor a ostatní kolegové z jejich 
základní organizace.

***

Dne 24. listopadu oslaví své 60. narozeni-
ny náš kolega Josef Černý a  o  den později 
rovnou padesátku kolega ing. David Čabla. 
Výbor a členové základní organizace FS Brno 
dolní oběma jubilantům srdečně blahopřejí 
a do dalších let spokojeného života přejí hod-
ně úspěchů a především pevné zdraví.

***

V  příštích dnech budou slavit svá životní 
výročí rovněž dva naši kolegové strojvedoucí 
ze základní organizace FS Ústí nad Labem – 
16. listopadu 50. narozeniny Miroslav Peteřík  
a  25. 11. své šedesátiny Miroslav Kunrt. 
Mnoho dalších spokojených let, hodně elánu 
a  především zdraví oslavencům přejí výbor 
a ostatní členové jejich ZO Federace strojvůdců.

***

Dne 28. listopadu oslaví své šedesáté naro-
zeniny náš kolega Slavomír Pulzer, strojve-
doucí ČD a člen základní organizace FS Trut-
nov. Do dalších let mu přejeme hlavně zdraví, 
štěstí a spokojenost.

Nohejbal 
v Tanvaldě!

Závěrečné střídání pro Josefa

Děčínské slavnostní točení

Dne 29. září odsloužil svoji poslední směnu ve funkci strojvedoucího ČD Cargo náš kolega Jaromír Roušavý, člen základní organizace Federace 
strojvůdců Most. Nástup měl ve  4:38 hodin na  pevné vlaky 66431-64632 Most–Nymburk–Most a  fotografie Aloise Sedlaříka ho zachytila 
na stanovišti lokomotivy 130 042-5. Kolega Roušavý nastoupil do mosteckého lokomotivního depa prvního září 1971, ihned po absolvování 
chomutovského odborného učiliště – oboru mechanik motorových lokomotiv a vozů, a strojvůdcovskou profesi pak vykonával od roku 1975.

Kolega Josef Úlehla po příjezdu do Olomouce během svého posledního vystřídání. Autorem 
fotografií je David Šimeček, který ho ten den střídal na lokomotivě 123 012-7

V  pátek 14. října uspořádal výbor základní organizace Federace 
strojvůdců Děčín již tradiční Slavnostní točení, které se letos bezpro-
středně týkalo pěti kolegů strojvedoucích, odcházejících na zaslouže-
ný odpočinek. 
Důstojnému a snad i dojemnému aktu přihlíželi jejich rodinní pří-

slušníci, zástupci vedení provozní jednotky Děčín a v neposlední řadě 
také představitelé managementu depa kolejových vozidel ČD Praha, 
v čele s vedoucím odboru provozu Václavem Sosnou. 
Jako každoročně se na tuto slavnostní akci v hojném počtu dosta-

vili rovněž bývalí spolupracovníci, naši kolegové, kteří jsou nyní již 
ve výslužbě. Spolu s oslavenci pak také oni poseděli v děčínském ho-
telu Pošta. 
Všem našim dnes již bývalým kolegům hodně zdraví a spoko-

jenosti do  dalších let přejí členové výboru základní organizace 
FS Děčín.
Na  snímku jsou zleva Milan Skalský, Adolf Lachman, Ladislav 

Szabó, Bohumil Uhlík a Jaroslav Daňhel. 

Foto: František Tesař

České dráhy, ČD Cargo, SŽDC a Federa-
ce strojvůdců ČR pořádají tradiční Turnaj 
FSČR v nohejbale trojic v Tanvaldě, který 
se koná v pátek 18. listopadu 2016 od 9:30 
hod. ve sportovní hale Výšina, Sportovní 576, 
Tanvald. Přihlášky, případně i  požadavky 
na  ubytování, se přijímají do  16. 11. 2016. 
Kontaktní osoby: Pavel Semecký, e-mail: 
semeckypavel@seznam.cz, tel. 724  496  452; 
Miroslav Hnát, e-mail: m.hnat@atlas.cz, tel. 
724 496 499
Turnaje se může zúčastnit každý zaměstna-

nec a rodinný příslušník zaměstnance ČD, ČD 
Cargo a SŽDC. Startovné za  jedno družstvo 
je 60 Kč. Počet účastníků je omezen z důvodu 
počtu hřišť na 16 družstev. Hraje se podle pra-
videl hry dle Českého nohejbalového svazu. 
Vyhlášení výsledků proběhne od 15 hod. 
Hlavním pořadatelem jsou prezidium 

FSČR a ZO FS Tanvald ve spolupráci s ČD, 
ČD Cargo a  SŽDC. Akce je financována 
z  centralizovaných prostředků sociálního 
fondu ČD, ČD Cargo a z prostředků C-FKSP 
SŽDC. Těšíme se i na Vaši účast!

Na  zasloužený odpočinek odešel 16. září 
náš kolega a kamarád Josef Úlehla. V  tento 
pro něj jistě významný den přivezl na  loko-
motivě 123 012-7 do Olomouce svůj poslední 
vlak 63201.
Josef nastoupil na  dráhu k  tehdejším 

ČSD v  roce 1973 v  Nymburce, kde „jez-
dil“ až do roku 1977. Potom se přestěhoval 
k  Olomouci, kde s  občasným přeložením 
do  blízkého Přerova vydržel až do  dneš-
ních dnů. Do  stanice „důchod“ odešel 
coby zaměstnanec společnosti ČD Cargo, 

kam byl převeden v den jejího vzniku. Jo-
sef byl také dlouholetým aktivním členem 
Federace strojvůdců České republiky. Od-
vedl v ní poctivý kus práce, za kterou mu 
i prostřednictvím našeho časopisu srdečně 
velmi děkujeme.
Při tak významné události nemůžeme ji-

nak, než popřát našemu kamarádovi pevné 
zdraví, hodně štěstí, klidu a osobní pohody.

Členové základních organizací 
FS Přerov a Olomouc Cargo


