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Sumavské lokalky
jde o mnoho!

Na strankach novin se objevila v minulych
dnech zprava o rozhodnuti Krajského soudu
v Brné ze 4. listopadu 2016 ve véci dvou za-
lob podanych Ceskymi drahami v zaleZitosti
soutéze na provozovani tzv. Sumavskych lo-
kélek. Soud rozhodl v neprospéch Ceskych
drah. Osobnim dopravcem na téchto tratich
se stane vitéz soutéze, spolecnost GW Train
Regio. Pfipominam, Ze za vitézem se jako
druha umistila spole¢nost Arriva Morava
a CD byly se svoji nabidkou tfeti. Soutéz vy-
hlasil JihoCesky kraj.

Podivejme se na dotcené traté blize. Z hle-
diska cestovniho ruchu jsou velmi atraktivni.
Lezi uprostied nadherné piirody. Jsou na nich
turisticka centra nabizejici Sirokou moznost
uziti letnich i zimnich sportt.

O podnikové kolektivni smlouvé
CD Cargo jiz se zameéstnavatelem

Vyjednavani k uzavieni Podnikové kolektiv-
ni smlouvy CD Cargo na rok 2017 (PKS) po-
kracovalo ve dnech 7. az 10. listopadu v Kras-
kové. Zaméstnavatel na toto jednani delegoval
¢lena piedstavenstva Zdetika Skvafila, povéte-
ného fizenim provozu, feditele odboru perso-
nalniho Mojmira Bakalafe s jeho tymem a usek
finan¢niho feditele zastupovali finan¢ni feditel
Martin Simek a feditel odboru Tom4s Téth.

Jednani bylo zahajeno podrobnou infor-
maci managementu této akciové spolecnosti

Kolektivni

vyjednavani na (D

Dne 24. listopadu probéhlo prvni kolo ko-
lektivniho vyjednavani mezi zaméstnavate-
lem a odborovymi centrdlami u CD, a.s.

Jelikoz zaméstnavatel jeste¢ pred zahajenim
jednani oznamil, ze neni ochoten projednavat
sporné body, u nichz nedaly odborové centra-
ly shodné stanovisko, byli zastupci OC nuceni
hledat kompromisni feSeni, které by zajistilo
zdarny prubéh kolektivniho vyjednavani. To
se nakonec najit podafilo, takze OC mohly
po oficidlnim zahajeni pfedlozit spole¢ny na-
vrh i u dosud mezi nimi spornych bodi (vyse
objemu mzdovych prostiedkii pro vyplatu
vykonové odmény v jednotlivych kategoriich
zaméstnancu, rozpéti vykonové odmény a né-
které ¢asti piilohy ¢. 6 — Odmény za zabranéni
uniku trzeb, v¢etné odmény pro strojvedouci
pracujicich v rezimu 0/0-S).

Dale probihalo vyjednavani standardnim
zpusobem — zdivodiovanim postoji obou
smluvnich stran k jednotlivym rozporova-
nym pasazim. Pfestoze byl u nékterych pro-
jednavanych bodi nalezen konsenzus, neda
se o nich jiz nyni hovofit jako o uzavienych,
nebot’ je potieba chapat problematiku, zvlasté
v mzdové oblasti, jako uceleny soubor.

Z ¢asovych diivodt nebylo mozno projednat
kompletni text navrhu PKS. Dalsi jednani je na-
planovano na 30. listopad 2016. O jeho prab&hu
budete informovani obvyklym zptisobem.

Zavérem je nutno zminit, Ze zaméstnavatel
béhem jednani deklaroval pfipravenost dostat
svému zavazku z PKS CD na rok 2016 v oblas-
ti vykonové odmeny i u profese strojvedouci.

Za vyjedndvaci tym FSCR
Jaroslav Vondrovic, ¢len prezidia
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o ekonomické situaci spolecnosti s diirazem
na moznosti CDC v pristi PKS. Dalsi jednani
bylo vedeno tak, abychom si objasnili zmé-
ny, které byly zakomponovany do navrhu
textu PKS na rok 2017, a nasledné bylo do-
sazeno shody u fondu tydenni pracovni doby
(vyrovnavaci obdobi, jednotlivé definice).
Rozpory pretrvavaji ve vykladu rezijni jiz-
dy, planovani pracovni doby u zaméstnancti
letmo v jednotlivych mésicich a nafizovani
prescasové prace.

Ke sblizeni nazori mezi odborovymi
centralami a zastupci zaméstnavatele doslo
jednak v oblasti PERs-42-B-2011 (Zasady
pro poskytovani osobniho ohodnoceni) —
definice jednotlivych motivac¢nich slozek.
Dulezitym prvkem jednani byl i vyklad
a seznameni s pokracovanim Motiva¢niho
programu a zatazenim nékterych jeho prv-
ku do textu PKS.

Veskeré upravy tykajici se narastd jed-
notlivych pfiplatku, tarifnich slozek, odmén

¢1 motivacnich slozek zaméstnavatel odlozil
s tim, Ze je potfeba nejprve zpracovat finanéni
dopady téchto krokii.

Projednavana byla i novelizace interni nor-
my tykajici se spoluprace odborovych organi-
zaci a zaméstnavatele, kde dochézi k vyznam-
nym zménam.

Dalsi jednani bylo svolano na 28. az 30. li-
stopadu do Prahy.

Za vyjednavaci tym FSCR Jan Zahula,
clen prezidia

Na snimku ¢lena prezidia Petra Cechdka z jedndni o Podnikové kolektivni smlouvé CD Cargo na rok 2017 v Kraskové jsou zleva i dalsi ¢lenové
tymu FSCR pro kolektivni vyjedndvani Viadislav Pouzar a Jan Zahula, ktei pozorné naslouchaji vykladu feditele odboru persondlniho CDC
Mojmira Bakalare (iiplné vpravo)

Klouzajici a smykajici se vilajkova lod

regionalnich trati

Osazenim nekovovych brzdovych spaliki
na motorové jednotky 814/914 Regionova
nastal ocekavany problém. V téchto dnech,
v dobé zvysené vzdusné vlhkosti, Castych des-
tovych piehanék a padajiciho listi, dochazi
ke snizeni adheze mezi kolem a kolejnici.

Z dtvodu odlisného soucinitele tfeni litino-
vych brzdovych $palikii na motorovém voze
814 a nekovovych brzdovych $paliki na fidi-
cim voze 914 se stava prubézna brzda Spatné
ovladatelnou. Charakteristickym jevem pii
pouziti nekovovych S$palikii je i vyhlazeni

jizdni plochy, kdy nedochazi ke zdrsnéni jizd-
ni plochy dvojkoli, jako je tomu v piipadé po-
uziti litinovych brzdovych $paliki.

Diky vyhlazeni jizdni plochy dochazi k re-
dukeci hladiny hluku vozidla (az o 10 decibeli),
ktery vznika odvalovanim kola po kolejnici,
coz byl hlavni divod k osazeni nekovovych
$paliki. Zaroven ale dramaticky klesa adhez-
ni soucinitel kolo versus kolejnice. Absorpce
vlhkosti nekovovych $palikii nasledné taktéz
snizuje soudinitel tfeni a prodluzuje za vlhka
brzdnou drahu. V zimnich podminkach pak

muze dochéazet k tvorbé ledovych krust... To
v$e je dan za 10 dB a ,zastaralou koncepci
v novém havu*, jak je f. 814/914 nazyvana.
Pfi mirném snizeni tlaku vzduchu v hlav-
nim potrubi, kdy chceme zabranit zabloko-
vani kol na fidicim voze, je vyvijen nedo-
stateny brzdici uéinek na motorovém voze.
Pfi razantnéj$im snizeni tlaku vzduchu tak,
aby dostate¢né brzdil i motorovy viz, dojde
okamzité k zablokovani kol na fidicim voze
a tim i ke vzniku plochych mist. V obou
uvedenych piipadech se netimérné prodlu-
zuje zabrzdna vzdalenost, coz muze vést
az ke vzniku mimofadné udalosti. ZvysSeni
adheze pomoci piskovani je navic omezeno
tim, ze piskovaci zafizeni je 0sazeno pouze

Na trati 194 Ceské Bud&jovice—Cerny
KF¥iZ o délce 88km je mezi vychozi a konec-
nou stanici 27 mezilehlych stanic a zastavek.
Vedle jinych zajimavych mist pfipomenu jen
perlu UNESCO Cesky Krumloyv.

Na trati 197 Ci¢enice-Nové Udoli o dél-
ce 70km je 19 mezilehlych stanic a zastavek.
Mezi nimi i Husinec, rodi$té mistra Jana
Husa, jehoz boj za pravdu skoncil 6. ¢ervence
1415 v plamenech. Rizné pravni omyly a také
justi¢ni vrazdy provazeji lidstvo od nepaméti.

Na trati 198 Strakonice—Volary o délce
71km je 21 mezilehlych stanic a zastavek.
Kubova Hut' v nadmotiské vysce 995 metrii
je nejvyse polozenou Zelezniéni stanici v CR.

Nelze se nezminit o tom, ze Gsek trati 197
mezi CiGenicemi a Prachaticemi byl v letech
2004 az 2013 mistem nékolika mimotadnych
udalosti, z nichz tfi (22. 7. 2004, 1. 9. 2007 a 2. 2.
2011) byly poznamenany ztratami na lidskych
zivotech a zranénimi. Tfi osoby byly usmrceny,
23 osob bylo tézce a 38 osob lehce zranéno. Pii-
¢inou vSech MU bylo selhani lidského Cinitele.
Zda i tyto neblah¢ udalosti mély vliv na motiva-
ci k vypsani vybérového fizeni, nam asi nikdo
po pravde neodpovi. A na otazku, zda i novy do-
pravee dokaze zajistit stoprocentni bezpecnost
drazni dopravy, by nedokazala odpovédét ani
slavna veéstkyné Pythie z neméné slavné delfské
vestirny z davnych feckych baji.

Vratme se vSak do reality. Na internetovych
strankach Regiondlniho obchodniho centra
CD v Ceskych Budgjovicich je uvedeno, e
délka zelezni¢ni sité v kraji je 881km. Pokud
soukromy dopravce pievezme provoz na zmi-
nénych tratich, tak CD ,,0depi&i 229km trati.
To predstavuje 25,99 procenta z uvedené délky.
Internetové stranky ceskobudéjovického ROC
byly ov§em naposledy aktualizovany 30. zari
2014! I to vypovida o mnohém...

Co fici zavérem? Ceské drahy mohou podat
proti rozhodnuti KS v Brn¢ kasacni stiznost
k Nejvyssimu spravnimu soudu. Véfme, ze tak
ucini. To je ovem jen jedna strana cenné mince.
Na strang druhé je nutné se ptat, pro¢ Ceska re-
publika — v pfenesené plisobnosti na kraje — do-
voluje postupnou likvidaci narodniho dopravcee,
ktery je ve 100% vlastnictvi statu. A tak si stat
sam podiezava onu povéstnou vétev pod sebou.
Copak zkuSenosti z prekotné privatizace zelez-
ni¢ni dopravy naptiklad ve Velké Britanii nejsou
pro naSe predstavitele dostatecnym poucenim
o tom, co je pro fungujici stat a jeho obyvatele
spravné? Samozfejmé nemam nic proti Cestné
konkurenci i v Zelezni¢ni dopravé. Fungujici
doprava je vSak patefi kazdého statu. Zvlaste zde
by mélo platit ono znamé uslovi ,,dvakrat méf
a jednou fez!“.

Viadimir Selucky

u hnaci napravy. Pii jizd¢ vpted fidicim vo-
zem se piskuje pouze pod posledni dvojkoli
motorové jednotky.

ZAidiame o technickou tpravu brzdové
vystroje téchto vozidel, aby bylo i pii zhor-
Senych adheznich podminkach zajiSténo
bezpe¢né provozovani drazni dopravy!

Z pripominek ¢lemit ZO FS Protivin
sepsal predseda Martin Strouhal

Poznamka autora: Vazeni kolegové,
mate-li podobné zkusenosti ¢i k této proble-
matice vlastni podnéty ¢i pfipominky, po-
délte se o né s nami také vy prostrednictvim
naseho ¢asopisu.

Kralovéhradecka opravna vozii — problémy se

zacaly resit

Za Gdasti zastupctl vedeni DKV Ceska Tre-
bova a odborovych organizaci se patnactého
listopadu konalo v Hradci Kralové jednani
o situaci ve zdejsi opravné vozi. Pfipomina-
me, ze této zavazné problematice jsme se ob-
sahle (i s mnoha otisténymi fotografiemi) vé-
novali v Zajmech strojvidce ¢. 18 a 21/2016.

Na tomto jednani predstavitelé managementu
informovali o pfipravovanych krocich, jez by
mély vést k postupné napravé a odstranéni
problémt, z nichz na mnohé jsme upozortio-
vali i v naSem Casopise.

A tak tedy do konce roku bude opraveno
kolejisté v OV tak, aby mohla byt zvySena
rychlost na 20 km/h. To by bylo snad i dosta-
Cujici, kdyz vezmeme v Gvahu, Ze nyni je zde
povolena jen rychlost pétikilometrova.

M¢la by se zlepsit rovnéz situace, pokud
jde o provoz vysilacek tak, aby byl vedouci
posunu stale na piijmu.

Vozmistr bude presunut do mistnosti ve-
douciho posunu tak, aby se zlepsila komuni-
kace mezi nimi.

Planuje se i vybudovani (iprava) zabezpe-
¢ovaciho zafizeni tak, aby v ptipad¢ provozni
potieby posunu bylo moZno spustit vystraz-
na svétla na prejezdu ¢. 5212.

Vybudovany budou také stojany na odsa-
vani vakuovych WC tak, aby byl zjednodu-
Sen posun v kralovéhradecké opravné vozi.

Mnohé sliby zaznély a nezbyva nez doufat,
ze se je podaii pfeménit i v realitu. A dou-
fejme, ze snad konecné ,,opadnou i vasné*
a prestanou byt trestani zaméstnanci, nasi ko-
legové, ktefi na dlouhodobé trvajici problémy
v OV Hradec Kralové poukazovali.

Libor Polacek
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Pridej, nebrzdi! aneb Kdyz cestujici

radi strojvedoucimu

Z problému, se kterym se potykaji stroj-
vedouci, vykonavajici svoji sluzbu na tzv.
Plzenskych linkach spojujicich zapadoceskou
metropoli s Kozolupy a Blovicemi, se stala véc
vefejna. Plzensky denik nejprve otiskl ¢lanek
Maji jezdit s roztazenymi zdclonkami. Lidé
nas ale rozptyluji, Fikaji strojviidci a Sestého
listopadu odvysilala reportdz na stejné téma
ve svém hlavnim vecernim zpravodajském po-
fadu i TV Nova. Co je podstatou problému?
Dle dodatku ¢. 30 k platné smlouvé uzaviené
mezi Plzefiskym krajem s Ceskymi drahami
ma byt u motorovych jednotek 814/914 za-
jistén v dobé€ od 8 do 16 hodin volny pruhled
stanovistém strojvedouciho. Na jedné strané se
tak cestujicim dostalo jinde v bézném provozu
dosud nevidané atrakce, na strané druhé vSak
pro strojvedouci vznikaji nepfijemné situace,
které mohou mit v krajnim pfipadé az fatalni
vliv na bezpec¢nost zelezni¢niho provozu.

Nesouhlas s takovym stavem vyjadiil pied-
seda zakladni organizace FS Plzent Jaromir
Ott: , Casto se stavd, Ze pri zajisténi prithledu
na stanovisté a pojizdenou trat’ jsou strojve-
douci pri vykonu sluzby rozptylovani cestujici
verejnosti tim, ze na né klepaji, pokrikuji ane-
bo je povzbuzuji, aby pridali ¢i naopak snizili
rychlost. Jsme presvédceni, ze témito nega-
tivnimi vlivy, kdy se strojvedouci plné nemiize
soustredit na vykon sluzby, je narusovana bez-
pecnost provozu a zvySuje se i riziko pochy-
beni ze strany strojvedouciho. Cestujici, ktery
stoji bezprostredné za prednim stanovistém
strojvedouctho, miize navic utrpét wjmu ¢i byt
dokonce ohrozen na svém zdravi pri riznych
mimorddnostech, napr. pri stietu motorového
vozu se silni¢nim vozidlem apod. Pro bezchyb-
ny vykon sluzby musi mit strojvedouci prede-
vsim klid, aby se mohl piné soustredit na vykon
své sluzby. V pripadé, Ze objednavatel dopravy

pozaduje vyhled pred jedouct vozidlo, nemame
nic proti instalaci kamer snimajicich trat’ pred
vozidlem (bez zabéru na strojvedouciho) s pre-
nosem obrazu do prostoru motorového vozu ci
Jjednotky, jako je tomu na nekterych zahranic-
nich Zeleznicich.

Predseda ZO FS Klatovy Vaclav Kral
k tomu dodava: ,, Neustdle je zdiiraziiovano, ze
se strojvedouci musi plné vénovat rizeni draz-
niho vozidla a Ze neprichazi v uivahu, aby se
cimkoliv rozptyloval, nebot jinak pribyva mi-
moradnych udalosti a zejména projeti navesti-
dla s navesti stij. To, co se nyni déje na Plzen-
skych linkach, je ale prece naprosto v rozporu
s tim, co je nam vtloukdno do hlavy! Ale jsou
tady jesté dalsi dillezité momenty. — Podle pre-
pravniho radu pro verejnou drazni a silnicni
dopravu se cestujici, ktery ve vozidle stoji, pri
Jjizde musi pridrzovat zarizeni k tomu urceného.
Usporadani motorovych jednotek 814/914 to
ale naprosto neumoznuje! Stejné tak nyni po-
zbyvaji smyslu piktogramy umisténé za stano-
vistem pro strojvedouciho, které jednoznacnée
pozaduji, aby se zde cestujici nezdrzovali a aby

Pracovni podminky v zimnim obdobi

Vzhledem k nadchéazejicimu zimnimu ob-
dobi a stale se opakujicim nedostatkim, které
pfi vykonu prace strojvedouciho jsou obrov-
skou zatézi na lidsky organismus, je dobré
si pfipomenout podminky ochrany zdravi pii
préci s rizikovymi faktory mikroklimatickych
podminek, v tomto pfipadé zatéze nadmér-
nym chladem nebo teplem.

V nékterych ptipadech se vyskytuje kombi-
nace dvou i vice faktort, ptisobicich negativné
na zdravi zaméstnanct. Jde o nadmérny chlad,
ktery je doprovazen nadmérnym hlukem atp.
Proto je nutné mit stale na paméti a trvale si
ptipominat, ze ochranu vefejného zdravi a ves-
kerou jeji problematiku fesi:

e Zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace,
ve znéni pozdéjsich predpist,

e Zakon ¢. 258/2000 Sb., zakon o ochrané
vefejného zdravi, v platném znéni,

e Naiizeni vlady 361/2007 Sb., kterym se
stanovi podminky ochrany pfi praci, v platném
znéni, jak uvadéji provedené zmény nafizenim
vlady ¢islo 68/2010 Sb., ¢. 93/2012 Sb., ¢islo
9/2013 Sb. a ¢islo 32/2016 Sb.

ZatéZi chladem se zabyva nafizeni vlady
¢.361/2007 Sb., § 6 a nasledujici.

Zaméstnanec muze byt exponovan zatézi
chladem jen tehdy, vykonava-li praci odpovi-
dajici energetickému vydeji 106 W.m? a vys-
$imu na nevenkovnim pracovi$ti, na némz
musi byt udrzovana operativni nebo vysledna
teplota jako technologicky pozadavek nizsi,
nez je minimalni teplota upravena v piiloze
¢. 1 k tomuto nafizeni, ¢asti A, tabulce ¢. 2.
Nebo vykonava-li praci na venkovnim pra-
covisti s korigovanou teplotou vzduchu 4 °C
a nizsi, nebo v piipadé zdolavani mimorad-
nych udalosti. Teplota vzduchu korigovana

ucinkem proudiciho vzduchu je upravena
v priloze €. 1 k tomuto nafizeni, ¢asti D.

Pokud je na stanovisti instalovan zdroj chla-
du (tepla), méla by tato zafizeni spliovat vsech-
ny podminky, pro které byly urceny. Z praxe je
znamo, ze tomu tak neni. V nékterych piipa-
dech tato zafizeni nespliuji pozadavky. Maji
nedostatecny vlastni vykon, je provadéna nedo-
state¢nd tidrzba urc¢eného zatizeni atp. I v tomto
ptipad¢ plati, ze pokud je chlad na stanovisti
strojvedouciho tak velky a strojvedouci se
neciti byt schopen za téchto podminek bez-
pecné pokracovat ve vykonu sluzby, pozada
o vystFidani. Zaméstnavatele totiz nic nezbavu-
je odpovédnosti, ze musi byt zajisténa ochrana
zdravi jeho zaméstnanct!

Josef Danék
vedouci oddéleni BOZP FSCR

Strety na kolejich - 2. cast

Dokonceni ze ZS ¢. 20/2016

Za celé ty dlouhé roky sluzby jsme znali
mista, kde lidé pravidelné a v hojném poctu
riskovali a chodili ptes koleje pies zaviené
zavory. Jen namatkou, piejezd u zastavky
Valtitov, prejezd v Usti nad Labem Stiekove
u Setuzy, piejezd pred Kiesicemi u Litoméfic,
ptejezd ve Vehlovicich u M¢lnika (dnes je po-
bliz postaven silniéni nadjezd), piejezd piimo
ve stanici VSetaty, Kostomlaty nad Labem,
dva piejezdy v Podébradech ... a dalo by se
pokracovat dale.

Stiety s motorovymi vozidly, to je Gplné
jina kapitola. Tady uz jde Casto strojvedou-
cimu o zivot, mohou byt postizeni i cestujici.
I téchto pfipadi jsem zazil nekolik, ale mél
jsem Stésti, ze nikdy nedoslo ke stietu. Bylo
to Casto o fous. Téch piipadi byly desitky,
kdy na piejezd pred vlak vjel uspéchany fidic.
Casto to bylo dost daleko, takze sta&il odjet
tak daleko, ze nebylo vidét jeho SPZ. Pokud
jsem cislo precetl, §lo to do hlaseni a bezpec-
nost ¢i dnes policie to fesila.

Od roku 1974 jsem jezdil ve spacim tur-
nuse do Kutné Hory. U jednoho obratu jsme
vozili zpét vlak Nex. Projizdim s E 469.2 de-
vadesatkou Mélnikem. Asi kilometr za stanici
je piejezd jen se svétly a soubézné s trati vede
mistni komunikace. Na dalku vidim, Ze tam
jede jakési auto. Trat’ se staci do pravého ob-
louku a auto vpiedu se ztraci za kefi a nemam
prehled. Kdyz jsem u piejezdu, tak na ngj
pravé vjizdi to auto, auto Vefejné bezpecnos-
ti! Houkacky zafvou, ihned sko¢im k levému
oknu, abych si pfecetl SPZ. Ale mijim auto

tak blizko, ze tu znaCku nevidim. , Abyste
se tejden ne.....li,” ulevuji si. Srdce busi jak
o zavod a je na ném dalsi jizvicka. Az poté
si uvédomuji, ze jsem vibec nesahl na brzdu.
Pomocnik mi fika, co brzda, stérace jsi zapo-
mnél pustit.

Nékteré stiety na kolejich s tragickymi
nasledky se pak probiraly pii pravidelném
mésiénim $koleni. V paméti mi utkvél pii-
pad, kdy do cesty rychliku v Bratislavé vjel
naklad’ak plny $térku. Strojvedouci i pomoc-
nik byli ukamenovani. Podobny pfipad se stal
zacatkem 90. let. Osobni vlak s lokomotivou
141 013-3, Ex E 499.113, strojvedouci Jaro-
slav Serbus z Nymburka. Za Libici nad Cidli-
nou vjel do cesty jeho vlaku naklad’ak s fepou.
Jarda nemél Sanci. Dalsi ptipad — 22. srpna
1986 vezl décinsky strojvedouci Petr Hnizdil
rychlik R 613 s lok. E 499.3006. Na jednom
z polnich piejezdi pred Vsetatami se stie-
tl s nakladnim autem sovétské armady. Tam
zahynulo nékolik okupacnich vojaki a zma-
teny prezivsi distojnik pak okolo sebe stii-
lel. Zda mifil na strojvedouciho, nevim. Ale
do vystouplého ramu cela stanoviste se jedna
z kulek zaryla. A bylo to asi ve vySce hlavy
strojvedouciho. Az do velké dilenské opravy
tam byla dira, kterou nase dilna opravila za-
tlu¢enim dfevéného kolicku. (Aby do masiny
nezatékalo.) Mozna ze v té tepelné izolaci je
ta kulka dodnes. Ovsem z byvalé 3006 je dnes
jedno z pétkovych es.

Parta opilych mladikt v ziguliku 12. pro-
since 1997 objela poloviéni zavory na piejez-
du ve Vsetatech, pfimo pod fidicim stavédlem,
a auto vjelo do cesty nakladnimu vlaku
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Nasledky zavazné mimoradné udalosti, k niz doslo 12. prosince 1997 ve Vsetatech, vyfotil

kolega strojvedouci Jan Kudlicka. Nenavratné ponicend lokomotiva 121 085 musela byt

bohuzel nakonec zlikvidovana

s lokomotivou 121 085-5 (Ex E 469.185),
ktery vedl ustecky strojvedouci Lad’a Hubka.
Auto tlacené lokomotivou poskodilo vyhyb-
ku, doslo k vidlicové jizde. Lokomotiva a né-
kolik vozli vykolejily a nasledné doslo jeste
ke stietu s dalsim vlakem, kde byly v cele
dvé motorové lokomotivy fady 753. Ta prvni
z nich, 753 010-8, byla natolik poskozena, ze
byla stejné jako 121 085-5 zrusena.

Vsechny tyto nehody jsou moc a moc
smutné. Nejsmutnéjsi vsak jsou ptipady, kdyz
vyhasnou mladé, velmi mladé zivoty.

S velkym smutkem vzpomindm na ptiho-
du usteckého kolegy Oty Vaculika, kterou
mi vypravél a jez probéhla i v pravidelném
poucovani. Vezl nakladni vlak do Nymburka.
Tehdy (1. pol. 70. let) byl ve Staré Bolesla-
vi u st. 1 uroviovy piejezd. A jakasi babic-
ka vozila vnoucka v kocarku. A asi hrozné
spéchala a tak Sla ptes zaviené zavory. V ne-
dobrém povrchu piejezdu se skiiplo kolec-
ko kocarku. A vlak se blizil. Rychlobrzda,
houkani a babicka, misto aby popadla dité,
tak stale cloumala koc¢arkem. A dité¢ v ko-
¢arku mavalo na vlak do posledni chvile. Co
se stalo s babi¢kou, mi neni znamo. Kolega
Vaculik se psychicky zhroutil a po navratu
z nemocenské uz nikdy nesel na lokomoti-
vu. Sel délat vozmistra na usteckém ranZiru.
Ta piihoda ho vsak vnitiné deptala. Blizila
se mu padesatka, a tak pro kolegy a znamé
uspofadal oslavu. Par dnd po oslave, a také
par dnt pred skute¢nou padesatkou, zemiel.
To bylo v roce 1986.

Vzpomenme také na piipad décinské-
ho kolegy. Par ménécennych idiotii postavi
u Vranan mezi koleje osobni auto a chtéji
nafingovat pojistnou udalost. Vinou Spat-
né komunikace vSak vypravei pusti na trat
rychlik. Srazka, z auta zbyla hromadka Srotu,
lokomotiva . 162 s nékolika osobnimi vozy
skoncila na poli. Nikomu se nic nestalo. Ale
strojvedouci ma poradnou jizvu na srdicku.
A po roce kolega Karel Bek umira na infarkt.

Mezi stiety na kolejich patfi i stiety se
spadlymi stromy, kameny a také se zveri. Ne-
jen tou divokou, ale i hospodatrskymi zvifaty.
Zazil jsem stiet se stidem Cerné zvéfe — byl
z toho nastésti jen ohnuty pluh. Jindy zase
splasené stado krav u byvalych jatek pied
vjezdem do M¢lnika. Jedna nestacila uhnout...

A néco pro trochu odlehéeni. Zacatkem
90. let doslo nedaleko Teplic ke stfetu vlaku
s nakladnim autem. Byla z toho jen hmotna $ko-
da. Ale soukromnik nemél penize na zaplaceni,

§ atak doslo k vyrovnani néco na zpiisob sménné-

ho obchodu. Soukromnik polozil v depu na ko-
munikacich novy asfaltovy koberec.

strojvedouct v.v. Josef Oliva,

Usti nad Labem

tzv. unikovy prostor pro strojvedouctho pro pri-
pad mimoradné udalosti byl volny a nebyl za-
tarasen koly ci jinymi zavazadly. Pravidla pro
bezpecnost cestujicich i nds samotnych jsou
Jjasné vymezena, a tak je tedy dodrzujme!*

Zatimco jesté nedavno byli strojvedouci,
ktefi své stanoviSté v rozporu s uzavienou
dohodou zaclonili, trestani sniZzenim mési¢ni
vykonové odmény o 300K¢, v dobé piipravy
tohoto ¢lanku jiz probéhla jednani zastupci
prezidia Federace strojviidci CR a Cechu
strojviidet s vedenim odboru kolejovych vo-
zidel GR CD, na nichz se hledaly cesty, jak
problém vyfesit.

Unikovy prostor ze stanovisté strojvedouctho

musi byt volny! To je hlavni vyznam

bezpecnostniho pokynu, ktery na motorovém
Libor Polacek voze . 810 vyfotografoval Viadimir Selucky

Z divodu Vasi bezpecnosti a bezpe¢nosti
obsluhujiciho personalu se nezdrZujte v prostoru
u vstupu na stanovisté strojvedouciho,
pokud je prednim ve sméru jizdy.

Dékujeme w

A tento snimek prred nékolika dny poridil kolega Ivo Vlachynsky primo na jedné z jihoceskych
Regionov, motorovych jednotek CD F. 814/914. Sdéleni je naprosto jednoznacné, pro provoz
na Plzenskych linkdach ovsem nyni neplati, nebot cestujicim je zde pravé z tohoto prostoru

ve dne umoznén volny prithled stanovistém strojvedouciho

Pozor, prejezd!

Vsichni strojvedouci maji poznani traté,
na které jezdi. Toto pravidlo plati prakticky jiz
od pocatku zeleznice. Neni mozné, aby na trat’
vyjel strojvedouci bez poznani traté. Kazda
trat’ ma sva krizova mista, které je tfeba znat.
Miize to byt stoupani, vétsi spad, povétrnostni
podminky, jako jsou napiiklad mlhy, namraza
apod. Od doby, kdy byla zavedena kontrola
bdélosti strojvedoucich, jsou na &ele vlaku
sami. Oni znaji, kde je ktery piejezd, a jestli je
se zavorami nebo bez nich. Vidi také, kdyz se
blizi k prejezdu, jak pres piejezd prejizdi pii
vystraze ptejezdu neukaznéni tidici.

V poslednich letech doslo k velmi vaznym
dopravnim nehodam na piejezdech, které za-
vinili neukaznéni fidi¢i kamiont. Myslim si,
ze zv1asté strojvedoucim na vlacich s vys$§imi
rychlostmi mohou naskakovat pted Zeleznic-
nimi piejezdy ruzné ,,Cerné” myslenky. Kdyz
se po nehodé ve Studénce v tisku objevila
zprava Viaky zastavi pred prejezdem, védél
jsem, Ze zvySeni bezpecnosti nedosdhneme jen

6. Doplnit na vystrazniku svételnou kmi-
tajici ¢ervenou signalizaci STOP, ktera bude
aktivni pfi vystraze piejezdu.

7. Na koridorovych tratich do odstranéni
zelezni¢nich piejezdl, zvetsit u celych zavor
prostor mezi vystraznikem a vlastni koleji,
aby auto mohlo vyjet nebo couvnout, posu-
nutim vystrazniku dale od osy koleje, to sa-
moziejmée ovlivni vypocet predzvanéci doby
a délku priblizovaciho useku.

8. Na tratich instalovat navéstni tabule,
které budou strojvedouciho informovat, ze
vstupuje do piiblizovaciho obvodu piejezdu,
s vyznacenim zda se jedna o piejezd se zavo-
rami nebo bez zavor.

9. U celych zavor, by bfevno mélo byt
z vnitini strany natfeno bile s piktogramem
prirazu zavory uprostied mezi napisy SOS -
piktogram — SOS.

10. Pfejezdy na hlavnich tratich monitoro-
vat kamerovym systémem a stav na piejezdu
pfenaset obrazem strojvedoucimu.

Zpuisob vymezeni zdkazu stani a zastaveni na prejezdu

detektory ptekazek na piejezdech®, ale ze je
tieba zvysit pocet znaceni a vystrah pro ucast-
niky silni¢niho provozu. Proto jsem napsal
obsahly ¢lanek Zelezni¢ni piejezdy — krizova
mista v dopravg, ktery vysel ve Védecko-tech-
nickém sborniku CD 41/16, ktery je vydavan
elektronickou formou na internetu, a v odbor-
ném casopise Nova zelezni¢ni technika. Zde
jsem uvedl navrh nékterych opatfeni.

Opatreni ke zvySeni bezpe¢nosti na pre-
jezdech

1. Je tfeba doplnit na vozovkach podélné
a pricné dopravni znaceni pied piejezdem,

o ve&déli, kde maji pred vystraznikem a za-
vorami zastavit,

e aby pred piejezdem neptedjizdéli,

e aby byli upozornéni, ze na piejezdu se
nesmi stat a neni zde vhodné ani zastavit.

2. Doplnit pfed piejezdem dopravni ptika-
zovou znacku o maximalni rychlosti 30 km/h
nebo 50 km/h, a to podle toho, zda je ptejezd
vybaven pozitivni signalizaci — bilym svétlem.

3. U zhorsenych rozhledovych pomérti na pie-
jezdu umistit pred piejezdem znacku 30 km/h.

4. Prostor piejezdu na vozovce vyznacit
zlutymi pasy — zakaz stani.

5. U nékterych prejezdi doplnit do vozov-
ky svételnou zavoru (tygii o¢i).

Z psychologického hlediska je prokazano,
ze Cerveny blikajici napis zvySuje soustiedéni
fidice. Napis STOP je srozumitelny ve vSech
jazycich. SouCasny ndpis na vystrazniku
POZOR VLAK nikdo nevnima.

PR
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Navrh doplitkové sveételné signalizace na
vystrazniku

Myslim si, ze k této problematice by se méli
vyjadtit také strojvedouci, ktefi maji bohaté zku-
Senosti a jejich nazory mohou piinést také rizna
feSeni ke zlepSeni bezpecnosti. Vas étrnactidenik
je snad ta nejlepsi platforma pro tuto diskuzi.

ing. Josef Schrotter
nezavisly Zeleznicni expert
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ZAJMY STROJVUDCE

Pfedstavujeme Klub odlozenych strojvudcu
Lysa nad Labem

V tijnu 2003 se, jak jinak nez na pivnim po-
sezeni, seslo deset byvalych (i v t€ dobé¢ jeste
aktivnich) strojvidet ¢i ¢ekateli na starobni
diichod ze Strojové stanice Lysa nad Labem.
Dohodli se, ze by bylo dobré schazet se takto
Castéji, a tak byl zalozen klub, pro ktery byl
pfijat nazev Klub odlozenych strojvidet,
zkracené KOS. Pfi té piilezitosti bylo stano-
veno, ze se schuzky budou konat pravidelné
jednou mésicné, vzdy v posledni ttery v mé-
sici, a to pod nazvem Parlament.

Jesté¢ do konce téhoz roku meél klub uz
17 Clent, jimiz se stali strojvidci se zako-
nitou zkouskou, a také tfi Cleny Cestné, kte-
i tuto podminku sice nespliovali, ale méli
zajem se Cleny klubu stat. A stavajici fadni
Clenové je piijali mezi sebe. Jak se zvySoval
pocet Elent KOS, bylo nutné vyhledavat vétsi
zasedaci mistnosti, az jsme nakonec zakotvi-
li v Lysé nad Labem v hostinci U Zeleného
stromu. V jednu dobu se pocet ¢lent rozrostl
zhruba na padesatku. Kromé kolegii z Lysé
se k nam postupné piidavali i dalsi kolegové

Jizdenky FIP -

Informace pro drzZitele jizdnich vyhod
o zménach u OBB - Business Competen-
ce Center GmbH a Ferrovie dello Stato
Italiane S.p.A.

Informujeme drzitele zaméstnaneckych
jizdnich vyhod, ze s u¢innosti od 11. 12. 2016
se v piipadé¢ cestovani dalkovymi vlaky spo-
le¢nosti OBB Personenverkehr AG (OBB
osobni doprava, a.s.) (RJ, ICE, IC, EC, ICB
Graz—Klagenfurt) s jizdenkami FIP na uzemi
Rakouska bude uplatnovat uZivatelsky po-
platek: ve 2. vozové tiidé € 10, v 1. vozové
tiide € 15 (vcetné 10 % dané z obratu).

Tento uzivatelsky poplatek lze uplatnit
ve vlaku bez pfirazky nebo u ptepazky pies
EURIS. Doba platnosti: 2 dny dle zon jizden-
ky FIP pro libovolny pocet jizd v odpovidajici
tiid¢ vagonu ve spojitosti s jizdenkou FIP.

Pfipadné rezervace nemaji souvislost s uzi-
vatelskym pausalem a nemohou byt vytuctova-
ny. Pfi placeni uzivatelského poplatku zésad-
né odpada uplatnéni nastupni karty.

padné i z dep mimo region. Nejdelsi dojizde-
ni maji kolegové z Ceské Tiebové, Trutnova
a Letohradu. Bohuzel nejsou jen pfirtstky, ale
béhem let deset nasich kolegti odeslo na véc-
nost. V soucasné dobé¢ je tedy pocet ¢lent 40,
z toho jsou asi dvé tietiny aktivnich, zapojuji-
cich se ve velké mife do pfipravovanych akei.

Jiz od roku 2004 byla zavedena tradice pra-
videlnych fijnovych navstév u naseho byvalé-
ho kolegy — mechanika, ktery Zije v hezkém
domku v severnich Cechach. Je lenem klubu,
ale nasich Parlamenti se ze zdravotnich divo-
dii ucastnit nemiize. V pocatcich nasi ¢innosti
jsme poradali vylety, jimz jsme fikali Vyjezd-
ni parlament, a tyto akce se konaly namisto
pravidelnych zasedani. Pozd¢ji, a to plati do-

sud, se tyto akce konaji mimo termin pravi- §

delného Parlamentu, asi tak jednou mésic¢né.
Tematicky jsou nase cesty zaméfeny hlav-
né na poznani krasnych mist Ceska. A plant
na dal$i poznavani mame stale dost. Pouze se
stoupajicim veékem c¢lentt KOS je ucastnikt

pozor zmeny!

Vybér uzivatelského poplatku se provadi
jak v pfipadé soukromych, tak i sluzebnich
a doprovodnych cest — razitko ,,Kein Zuschlag
erforderlich” (Nevyzaduje se ptirazka) se v této
souvislosti neuznava.

Hrazeni uZivatelského poplatku odpada:
e v piipadé pouziti lokalnich vlakd, e v pii-
padé pouziti no¢nich vlakit OBB, e v ptipadé
0 50% zlevnénych jizdenek dle ptedpisu FIP,
e v pfipadé Mezinarodni volné jizdenky pro
vysoce postavené zastupce piepravcu FIP.

Dale oznamujeme, ze puvodni piiloha
predpisu CD Ok 12 — FS Ttaliane byla nahra-
zena novou prilohou.

Podrobngjsi informace jsou k dispozici
na personalnich ttvarech dle evidence drzitele
jizdnich vyhod nebo v prostedi intranetu CD
na adrese: http://albatros.cd.cz/dokumenty/
010Gr/dokum.nsf v kategorii Jizdni vyhody
a pro uzivatele Lotus Notes: Soubor/Databaze/
Oteviit/ server: Albatros/Ceské drahy - doku-
menty - 010 GR - dokumenty personalni. -3p-

Primé spojeni Praha-
Zurich pres Linz a zpét
komercnim spojem CD

Ceské dréhy nabizi od 11. prosince 2016
cestujicim moznost ptimého spojeni Praha—Zii-
rich pres Linz a zp&t komerénim spojem CD.
Smluvnim dopravecem je po celé trase vlaku
CD, dopravei OBB a SBB vykonavaji pro CD
pouze funkci vykonného dopravee v souladu
s piislusnymi pravnimi normami a predpisy.

Drzitelé jizdnich vyhod ZP CD mohou tyto
spoje pouzit po uhrazeni rezervace s priplat-
kem (aufpreis) — rezervacni koéd TK 25. Ome-
zeny pocet mist (kontingent) na spoj. Po vy-
cerpani kontingentu lze vyuzit na tyto spoje
jizdni doklady FIP.

Drzitelé  jizdnich vyhod FIP mohou
tyto spoje pouzit po uhrazeni rezervace

s ptiplatkem (aufpreis) — rezervacéni kod TK
98 (FIP Leisure), resp. TK 99 (FIP Duty).

Drzitelé FIP se musi ve vlaku prokazat
nasledujicim zptisobem: e Mezinarodnim
prukazem FIP na slevu jizdného nebo e Jiz-
denkou FIP na jakoukoliv zu¢astnénou zemi.

Podrobngjsi informace jsou k dispozici
na personalnich utvarech dle evidence drzitele
jizdnich vyhod nebo v prostfedi intranetu
CD, as., na adrese: http://albatros.cd.cz/
dokumenty/O10Gr/dokum.nsf v kategorii
Jizdni vyhody a pro uzivatele Lotus Notes:
Soubor/Databaze/Oteviit/ server: Albatros/
Ceské drahy - dokumenty - O10 GR -
dokumenty personalni. -$p-

vyletii stale méné. Od roku 2008 se na konci
Cervna kona pravidelné nékolikadenni setkani
s prateli na Sumavé, kde se vzdy uskuteéni
inekolik hezkych vyslapii po horach, ¢i opako-
vana, pro nas jiz spise divacka, ucast na soutezi
Drsnak u nasich pratel a cestnych ¢lenti Klu-
bu Jittho a Mojmira Bartonovych na Morave.
Také se snazime o néco nového. Stale jeste
novinkou je zacatkem Cervna navstéva termalt
na Slovensku. Letos se konala teprve druhym
rokem a méla dvanact spokojenych ticastniku.

K prvnimu vyro¢i trvani Klubu byl pii-
jat navrh na jmenovani StafeSiny klubu. M¢l
jim byt dozivotné nejstarsi ¢len. Stal se jim,
a dosud timto stafeSinou je, pan kolega An-
tonin Kesler, ktery se v letosnim roce doziva

krasnych 86 let a Parlamenti se, i kdyz s ob-
Casnymi prestavkami, i nadale Gicastni.

Béhem loniského roku byli dva nasi kole-
gové ze zdravotnich divodi umisténi v do-
movech pro seniory. Tyto pany pravidelné
navstévujeme, informujeme je o déni nejen
v klubu a snazime se pozvednout jim naladu,

Tolik tedy alespon stru¢né shrnuti 13 let
existence KOS Lyséa nad Labem. Za tuto dobu
se konalo jiz 170 Parlamentt a vice nez stovka
vyletll. A tak mame jiz také znaéné ,tuénou
slozku zapist o prub&hu nasich akci a spoustu
hezkych fotografii.

Jaroslav Krupicka

=

Clen KOS Lysd nad Labem Antonin Kesler pri
oslave svych 85. narozenin

Klub odlozenych strojviidcii pripravuje pro své cleny rfadu zajimavych a atraktivnich akci. Snimky jsou z navstév vystavy kamélii (vlevo)

a expozice délostrelecké tvrze Dobrosov

Trojice tratovych kulatin

Pokracovani ze ZS ¢. 21/2016

Nedaleko uvazované hlasky Zakiany je
vodni zdroj pro zastaveckou vodarnu. Voda
odtud proudila samospadem (do stanice cca
3km a témef 50m vyskovy rozdil) do zasob-
niku ve vodarenské vézi pobliz stavédla 2.

Pii déletrvajici opravé mostu o dvou polich
nad potokem Habiina a silnici 1. tfidy Brno—
Ttebi¢ pocatkem 50. let (most byl siln¢ posko-
zen pii vale¢nych udalostech) nékdo zhotovil
ve strani 10 az 15m od koleji statni znak (lev)
z kamene ¢i betonu asi dva metry velky. Lev
byl na ¢erném (Skvarovém) podkladu a byl fadu
let pravidelné natiran vapnem. Jeho zbytky tam
byly jeste v 90. letech, oviem jiz zarostlé travou.

Zajimava byla téz rekonstrukce cihlové-
ho mostu u Ostopovic — stavebné stejny jako
diive popisovany most u stielické vodarny, jen
v mensim provedeni. Po dobu rekonstrukce
(1978) byla trat’ pielozena pomoci ¢tyi obloukil
a mostniho provizoria mimo stavajici osu (zpo-
¢atku zde byla rychlost 10 km/h, po konsolida-
ci spodku 20 km/h). Po provedené rekonstrukci
se trat’ vratila na piivodni misto, pod mostem
je vedena silnice Ostopovice—Stary Liskovec,
¢imz mohl byt zruSen piejezd v km 148,655.
Na ném byly r. 1961 instalovany samo¢inné
zavory typ SSSR. Pfi projekci byl vsak $pat-
né spocitan priblizovaci usek (byl kratky), pii
jizdé lokomotivy s novymi obrucemi zavory
padaly, kdyz jiz ¢elo vlaku bylo na prejezdu.
,Oprava“ byla provedena nejjednodussim
moznym zpusobem — piiblizovaci isek nebyl
prodlouzen, ale byla snizena tratova rychlost
na 70 km/h az do zru$eni piejezdu.

Dalo by se toho napsat jest¢ mnoho, nic
jsme si netekli tieba o vozech. Z nich ty na po-
silach Zastavka—Brno by vydaly na samostat-
ny ¢lanek. Jesté na pielomu 40. a 50. let zde
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Lokomotiva 534.0137 na vlaku Mn Brno—Okrisky asi ve dvou tietinach kamenné hrdaze u Strelic. Snimek ing. Jaroslava Kocourka byl porizen

3. Cervence 1969

Vlak Pn 6941 s lokomotivami 556.024 a 556.0508 odjizdi ze Strelic do Oslavan. Snimek z roku

1973 je z archivu Zdernka Hajka

jezdily staré vozy pruské konstrukce s vypouk-
Iymi bo¢nimi sténami, kde kazdy oddil mél své
venkovni dvefte a privod¢i prechazel po prkné
upevnéném podél stény. Od konce 40. let po-
silové vozy byly tvofeny tzv. dobytcaky, nou-
zoveé stavénymi od r. 1943. Délkou i tvarem
stiechy byly jak nakladni vozy Ztr. Natfeny
byly zelené. Pistup byl z elnich plosin, uvniti
byl Sed¢ natieny prostor s lavicemi podél stén;
uprostied Siroka lavice v ose vozu, kde sedé-
li cestujici zady k sobé. Vozy nemély police
na zavazadla, hacky na odév, WC ani elektrické
osvétleni — to zajistovala jen pod stropem za-
vésena karbidova lampa. V 50. letech pak ¢ast
vozu pii dilenskych opravach dostala el. osvét-
leni, WC, jina sedadla s policemi na zavazadla
a hacky na odév; vnitini natér byl svétle hnédy

Zajemcum
0 kgpesn i diar

Zajemci o kapesni Zelezni¢ni diar 2017
se zamé&fenim na parni lokomotivy z Ceské
republiky i ze Slovenska se mohou obratit
ptimo na vydavatelstvi ing. Zdenka Ulricha,
na e-mailovou adresu: ulrichz@seznam.cz.
Do objednavky uved'te, ze jste ¢lenem FSCR
a upfesnéte svoji ZOFS. Jen tak jesté ziskate

diat za zvyhodnénou cenu 43 K¢. Blizsi infor-
mace jsou i na www.czechtrains.cz.

Nabidka
penzionu
Real

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobytii
penzionu Real v BedFichové
v Jizerskych horach!

Vice informaci najdete na
www.penzionreal.cz nebo volejte na
telefonni ¢islo +420 777 272 279.
Aktualni nabidku rekreacniho stfediska
najdete také na Facebooku:

www.facebook.com/penzionrealbedrichov

¢i bézovy, interiér pak vypadal jako u vozi Bi.
Az do pocatku 60. let zde jezdily Ctyfnapravo-
vé vozy pred vyfazenim, s riznymi druhy brzd
(Knorr, Westinghouse, Bozi¢, Kunze-Knorr
atd.). Zastavovani vlaku pak casto provazelo
znacné Skubani. Zpocatku tohoto obdobi po-
silové vozy pridavala na vlak posunovaci lo-
komotiva, takze v piedni Casti vlaku bylo 7 az
9 dvounépravovych vozi a pak 4 az 6 Ctyfna-
pravovych. Po nékolikerém pietrzeni vlaku si
pak vlakova lokomotiva musela jezdit pro po-
silové vozy sama, aby tyto byly v predni ¢asti.

Dluzno podotknout, ze prvni vlak ¢. 1500
mél normu zatizeni 550t a 2. vlak ¢. 1520
600t. Tyto vlaky vozily i tzv. paklak a postu.
Sluzebni viz byl tehdy samoziejmosti. Po li-
kvidaci starych vozi zacaly jezdit na posilach
osmidvefové vozy Bai. Vlak pak mél vptedu tii
dvouosé vozy (paklak, postu — ta byla nékdy
Ctyfnapravova) a za nimi pak 9 az 10 étyfosych
vozl. Poc¢atkem 70. let n€které posilové sou-
pravy byly tvofeny piipojnymi vozy Bam, v t&
dobé jiz bez vytapéciho kotliku v kabiné upro-
stfed vozu (vozy mély pribézné parni topeni).

V 50. a do poloviny 60. let kazdy jizdni fad
byly vedeny dva az tii pary Os vlaku v relaci
Brno-Jihlava—Nymburk—Praha-Té$nov a zpét.
Soupravy osobnich vlakd v 50. letech tvofilo
Sest vozl Be (pfipadné Bi) a jeden viiz Ae. Kon-
cem 50. let se zaCaly objevovat soupravy u vla-
ki do Jihlavy ve slozeni: D, 2 Bai, ABa, 2 Bai.
Za par let se na trat’ vratily dvouosé vozy Be,
piipadné Bi. Prvni tfida byla u CSD zrugena r.
1953, vlaky pak mély 2. a 3. tiidu do r. 1956, kdy
tiidy byly ,,posunuty* a vlaky mély 1. a 2. tiidu.
V r. 1963 u naprosté vétsiny Os vlakii CSD byla
1. tfida zruSena. Ve 2. polovin¢ 60. let se na trat’
vratily dvoundpravové vozy novéjsiho typu Ry-
bak (Be). Téch jezdilo 6 az 7 v souprave.

Jako kuriozita vypadalo zatazeni luzko-
vého vozu do vlaku 1513 (odjezd z Brna
v 19.50 hod.) v letnim obdobi r. 1957.
Do Prahy-Té$nova piijel v 8 hod. rano.
Opacnym smérem pfijel do Brna po 7. hod.
vlakem 1502 (v nedéli, kdy tento vlak nejel,
piijel jiz v 5 hod. vlakem 1500).

Zdenek Hajek

Pristé jesté na uplny zavér zverejnime né-
kolik poznamek autora a seznam literatury,
kterd byla pouzita pri pripravé tohoto seridlu.
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ZAJMY STROJVUDCE

Darce krve
ze Sumperka

Vybor  zakladni

Y organizace Federace
strojvidet  Sumperk
dékuje svému c¢lenu,
kolegovi strojvedou-
cimu, panu Zdeiiku
Hrabankovi za vel-
mi zasluzny a lidsky
pocin  dlouholetého
bezplatného darcovstvi krve a krevni plazmy!
Dne 13. fijna 2016 mu byl udélen Zlaty
kiiz Ceského &erveného kiize za 120 odbéri
této drahocenné tekutiny, kterd pomaha za-
chranit bezpocet lidskych zivoti! -jt-

-

L T

Ze zst Usti nad Orlici odjizdi na konci letosniho léta (15. zari) Os 5024 do Pardubic, v cele
5 163 216, jednou z poslednich lokomotiv CD, kterd je jesté v pivodnim zelenoZlutém ndtéru.
Foto: Jan Kubes

Ten den zacal v redakei tak, jako kazdy jiny.
Nikde jsem nenarazil na vini kavy, sekretaika
zvolila pozdrav ¢islo tfi, coz jest zasnény pohled
skrze mne. V pracovnim koutku, hrdé nazyvanym
kancelaii, jsem mél stejny nepofadek jako vcera
i pfed tydnem. V diafi na mém stole se prelo néko-
lik kol o svoji dilezitost. Razné je ale svym po-
zvéanim rozsoudil $éfredaktor. Mimochodem, vite,
ze $éfredaktor se sklonuje podle vzoru Panbih?!
Vyzbrojen timto védomim jsem vstupoval lezérné
do jeho kancelate. Pohledem jsem zjistil, ze muj
chlebodarce neni sam. V klubovce pro hosty sedél
maly blond’aty chlapik. Klukovsky obli¢ej schova-
val za hrnek s kavou. Uctivé jsem zistal stat u dve-
fi. , Pojdte dal, redaktiirku, nebojte se, pan Novaik
nam prinesl pékny namét na reportaz.” Dovtipil
jsem se, ze tim nam vlastné myslel tobé.

Blond’ak rychle polozil napoj, postavil se a ruku
podal. ,, Pane redaktore, potieboval bych od vas
napsat pékny clanek do novin.” Zamrkal na mne
modryma o¢ima. ,, Vite, pracuji jako vedouci lo-
komotivnich et u Ceskych drah a mdam problém.
Odchdzi ndm nyni hodné strojvedoucich do diicho-
du a novych se nam nedostava. Nebo spise, hlasi
se nam jich malo. Nebo jesté presnéji, hlasi se jich
i dost, ale polovina jich nevyhovi po strance zdra-
votni a psychologické a z té druhé poloviny jich
vétsina neni schopna poté absolvovat narocny vy-
cvik. Dokonci jich tak desetina. Pomyslel jsem si
zd&Seng, co ja s tim asi mohu ud¢lat, protoze jsem
Seroslepy a ve vlaku se mi déla Spatné. Ja tedy roz-
hodné fady modré armady nerozsifim. Vrhl jsem
tazavy pohled na $éfredaktora. ,, Pan Babicka vds
vybavi prislusnym opravnénim a vy v mistnim depu
omrknete situaci. Promluvite se zaméstnanci a vy-
chvalite jezdeni s masinkami az do nebe. Urcité se
potom budou zajemci hlasit vice nez predtim, a na-
vic uz budou védet, do c¢eho jdou... " Pochopil jsem
svtyj ukol, rozlou¢il jsem se s velitelem vsech stroj-
videt a vycouval z feditelny. Na Wikipedii jsem
si prohléd! nékolik obrazki lokomotiv a vzpominal
na détstvi, jak se mi libily Pohadky o masinkach.

Takto teoreticky vyzbrojen jsem druhy den od-
jel redakénim kombikem do depa. Auto jsem hrdé
postavil na parkovisti pro zaméstnance a v kance-
lafi mne jiz ocekavalo pisemné povoleni ke vstupu
na stanovisté strojvedouciho. Jesté jsem vyfasoval
oranzovou vestu s logem narodniho dopravee na za-
dech a byl jsem odveden k tocné, kde se zrovna
jeden strojvedouci chystal piebirat velikou modrou
lokomotivu do provozu. ,, Tady mdte, pane Kube-
na, pana redaktora z mistniho deniku. Nase vedeni
usoudilo, Ze neni nad propagaci naseho povolan,
a tak panu redaktorovi vSechno pékné ukazte a vy-
svétlete, aby o nds napsal samé pékné véci. Kdyz se
reportaz povede, tak bude otisténa nejen mistné, ale
i v celostatnim vydani deniku. A reklamu— to my pre-
ce potiebujeme. Treba se nam zacnou vice hldsit zd-
Jemci a my vas potom budeme moci pustit do diicho-
du. " Tohle fekl muj privodce, vyznamné na pana
Kubénu mrkl a vrétil se zpatky do kancelate.

Strojvedouci Kubéna byl vysoky, statny, prose-
divély, a z jeho zarostlé tvafe se dalo vycist, ze mu
do odchodu na odpocinek schazi tak pét let. Obesel
rozvazné lokomotivu a vySplhal se po schudkach
ke dvefim kabiny. Z kapsy vyndal svazek klict
a zacal zkouset, ktery to bude pasovat do zamku.
Jednou rukou se drzel madla, balancoval, a v druhé
mél klice. S tichym zaklenim se trefil az asi napo-
ctvrté. |, 1y tady nemdte dalkovy centrdl?*“ Pohladil
jsem vdécné v kapse krabicku, kterou mél na klicich
nas redakéni kombik. ,,J6, pane redaktore, my tady
nemdme vic véci,“ povzdech si Kubéna a kone¢né
oteviel dvefe na stanovisté. Potom mne pozadal,
abych se drzel obéma rukama a vySplhal za nim. Ne-
dal jsem se pobizet a vklouzl do kabiny. Na to, jak
je masinka velika, tak je stanovisté prekvapivé malé.
Ocima jsem ihned zaregistroval volant a do nosu
mne udefila zvlastni smésice pachi. Trochu néco
jako nafta a vyfukové plyny a olej, p¢kné dohroma-
dy. Parfém velikého silného motoru sem do kabiny
pronikal. ,, To se masina jako 7idi volantem? ** délal
jsem ze sebe naivku. ,, 7o asi opravdu ne, " reago-
val strojvedouci. ,,Ja jsem se nahodou na reportiz
pripravil, ja vim, na co volant na brejlovei slouzi,

hodil jsem do placu svoji znalost ovladani a loko-
motivnich nazvi nabytou vcera na netu. ,, Tak to uz
Jjste odbornik,* usklibl se Kubéna a oteviel velkou
plechovou skiin s Cervenym bleskem na hraskove
zeleném natéru. Zapnul néjaké jistiCe, skiin uzavrel
a vnitinimi dvefmi vesel do strojovny. Tam v Seru
¢nél a ¢pél tim svym parfémem velky spalovaci
motor. Zatim byl studeny a ztichly. Byl ovinuty
skrumazi trubek a hadic a vzpiimené se kolem n¢j
nedalo projit. Jestli jste nebyli v ponorce, tak po pro-
hlidce strojovny brejlovee tu zkusenost ziskate. Muj
pravodce se zrucné okolo motoru protahl na druhou
stranu, tam néco prohlédl, tam otfel louzicku, povy-
tahl mérku na olej zvici délky jednoho metru a spo-
kojené si broukal. ,, Masinka je po opravé a vsechny
naplné jsou doplnény. Snad nas nicim neprekvapi. *

Vritili jsme se na stanovisté strojvedouciho
a pan Kubéna mi zacal vypravovat o mnozstvi ole-
je a paliva, pisku a vody, co se do masinky vejde,
aby byla v provoznim stavu. Mezitim drzel néjaky
knoflik a ve strojovné néco zadalo viéet. Ze by to
ten motor? Nebyl. Ten se najednou rozbéhl za mo-
hutného fevu a cely prostor stanovisté tim vibroval.
Byl jsem poucen, ze tissi prvni vréeni bylo proma-
zavaci Cerpadlo, které nejprve pred vlastnim startem
promaze motor olejem a ze mam za sebou zavirat
dvefe do strojovny, jestli nechci, abychom pfisli
oba o usi. I zabouchl jsem za sebou ty vnitini dvefe
a stanovisté se razem ztisilo. Nebudu prosim fikat,
ze ztichlo, ale uz mne alespon piestaly bolet usi.
Potom se pan strojvedouci zacal vénovat néjakym
knizkam, co tam lezely na pulté. , Prebiram nyni
stroj papirove, “ fekl. Ja jsem si zatim prohlizel knof-
liky a budiky a paky na pultu. Zarachotila vysilacka
a pan Kubéna se domluvil s nékym na druhé strané
vlny, houkl a pomalu jsme vyjeli z depa. Sedl jsem
si do sedacky. Byla pevné pfisroubovana k podlaze
a sedél jsem na ni tak néjak jako prkénko. Marné
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jsem na boku opéradla hledal néjaka sefizovaci
hejblatka. ,, Pohodli v tom nehledejte, pane redak-
tore.“ Bylo na mne vidét piekvapeni. ,, To je takto
nastaveno z vyroby a ta byla nékdy pred ctyriceti
lety.” —,, To na téchto sedadlech sedi strojvedouci uz
CtyFicet let a stdle stejné?“ V mysli se mi promitla
kabina naklad'aku mého $vagra, ktery mne jednou
vezl na otocku do Holandska. Tak tam byla sedadla!
Jejich vzduchové pérovani se staralo o bezvadné
prejizdéni vymolt a elektrické vytapéni v opéradle
mi nahfivalo zada. A téch tlacitek na sefizeni co
na sedadle bylo. Za volant jsem se pohodIné vesel
ja, haban i maly $vagr. Kdyz jsem to fekl strojve-
doucimu, tak se smutné usmal. ,, Vétsina kolegii ma
po letech stravenych na téchto strojich znicend zada.
A to tady na brejlovcich je jesté sezeni celkem v po-
hodé. Neékteré posunovaci lokomotivy maji jenom
takové sedaci otocné verpanky. Tak konstruktéra,
ktery navrhl takova sedatka, tak toho bych na nich
nechal sedét dvandct hodin v jednom kuse. Pristé by
se mu tuzka na rysu jinak kmitala... Ale takova zpét-
na vazba je bohuzel utopie. “— ,, Krejci, ktery si usije
kalhoty, nebo Svec, ktery si udela boty, tak v nich
chodi, * namitl jsem. ,, Ano, ale konstruktér lokomo-
tiv s nimi nejezdi. A nesetkal jsem se za svou dlouhou
praxi s tim, Ze by se néjaky takovy prisel do provozu
zeptat, jak jsme spokojeni.

Ani nevim, jak jsme se ocitli na koleji, kde stala
fada vagont, a ty jsme méli posléze zaptahnout a od-
vést do krajského mésta. Zacal jsem se osivat a popo-
Slapovat. ,, Pane Kubéno, zdchod tady mate? Nikde
Jjsem si ho nevsiml. ** Strojvedouci se pootocil a o¢ima
hodil po PET ldhvi u odpadkového kose. ,,Samo-
ziejmé ji nejdiive nozem odriznu hrdlo, “ usmival se.
., Kdyz je nezbyti, tak tohle je moje toaletni musle.
Suse jsem polkl a na dalsi toaletni pomucky jsem uz
nemél odvahu se zeptat. Proto Kubéna pokracoval.
,, Vite, u osobni dopravy si strojvedouci vozi alespon
zachod v motorovém ¢i v pripojnych vozech. U nds,
u ndkladni dopravy, se s takovymi zakladnimi lidsky-
mi potiebami prosté nepocitd.* 1 vyfesil jsem proza-
tim sviij problém tak, ze jsem si dobéhl do dopravni
kancelaie a tam si vyprosil kli¢ od WC.

Kdyz jsem se vratil na lokomotivu, bylo vse
pripraveno k odjezdu. Slunce se dostalo na obloze
na vrchol své pouti a zacalo se prudce opirat do oken
kabiny. ,, Mate tady klimatizaci? * jsem se odvazil ze-
ptat. ,, Pockejte chvilku, pane redaktore, az vyjedeme,
tak se diky stazenym okénkiim trochu ochladi, ** ekl
strojvedouci. ,, 7o ale tady bude privan, “ namitl jsem.
., Pritvan bude, ** tekl a pokraCoval: ,, Klimatizaci ma
pouze par desitek zrenovovanych brejloveii. Jinak se
pri béznych opravach ¢i rekonstrukcich do lokomotiv
klimatizace nedosazuje. Ja a i mnoho mych kolegii
mame od privvanu revma v ramenou.* Vzpomnél
jsem si opét na Svagra a jeho naklad’ak. Tak ten by
bez klimatizace urcit¢ nejezdil. U automobild se jedna
jiz 0 bézny standard. Na Zeleznici jsou asi na pohodli
a pracovni pohodu obsluhy lokomotiv kladeny jiné
naroky nez u automobilti? Né&jak mi to neslo na ro-
zum. Navic jsem se zacal potit. Nemohlo za to snad
ani to teplo, ale védomi, co vlastn€ napisi do reportaze
pro budouci zajemce o fizeni lokomotiv? Co jim mam
nabidnout? Bolava zada a revma? Jak z toho vybrus-
1it? Napadla mne ale spasna myslenka.

Zeptal jsem se pana Kubény: ,, Proc jste se chtél
stat strojvedoucim?“ Zamyslel se a potom fekl: ,,Jd
Jjsem se stal Zeleznicdrem viastné nahodou. Od détstvi
Jjsem hital knizky o cestovani a dalekych krajich. Vy-
ristal jsem na malé vesnicce, kde jsem mél sice bliz-
ko k prirodé, ale mne vse tahlo do svéta. Dnes to mate
vy mladi jednodussi. Miizete vyrazit, prakticky kam je
libo. Ale tenkrat mi musela stacit ta Cetba cestopisii
a dobrodruzné literatury a obrovska predstavivost.
Z Cech se do zahranici bylo moiné dostat tieba tak,
Ze se clovék stal namornikem. To by mi vyhovovalo
— cestovat po svété, zazit dobrodruzstvi a jesté za to
Jjsem se rozhodovat o budoucim povolani, védel jsem
to presné. Prihldsim se na dopravni skolu, obor lodni
doprava, a po stredni pujdu na vysokou do Polska.
Ale pro miij kraj byla bohuzel mistné urcena doprav-
ni Skola, kde se daly studovat pouze zeleznicni obo-
ry. Tak jsem se stal strojvedoucim. Ale co, zeleznicni
trat je vlastné reka, po které plynou viaky, zeleznicni
koridor je velika reka, kde se miji hodné viakii. Sta-
nice jsou takové suchozemské pristavy. Silné motory
lokomotiv maji konstrukcni piivod z lodnich motorii
ajsou i vyrabeny ve stejné tovarné. -, Tak dobra, to
vysvetluje, proc jste se stal strojvedoucim. Co vas ale
tady drzi, kdyz uz jim jste. Jak jsem nyni stacil za tak
kratkou chvili poznat, neni to jednoducha a lehka
prace. Ja mam prosim vas napsat pozitivai reportaz
o0 vasem povolani a jsem zmaten. Zatim mam otlace-
nd zada, boli mne hlava a nevim, zdali vice z privanu
nebo z hluku a uz se mi zase bude chtit jit, a nevim
kam, na toaletu. Pro¢ tady délate? 1 zamyslel se
pan Kubéna podruhé: ,, Libi se mi mit tu moc nad
soupravou o hmotnosti tieba dva tisice tun. Nemo-
hu se nabazit pocitu sily, kdy vas vse poslouchd, viak
na vas pokyn zrychluje i zpomaluje a svéreny naklad
i lokomotivu radné dopravite do mista urceni. Libi se
mi svitani, ktera sleduji z okna lokomotivy pri vedeni
viaku. V kazdou rocni dobu jsou jina. Mozna to je
moje tichylka, ale mam rad odchody z nocni smeny,
kdy cestou domit potkdvam rozespalé tvare lidi jdou-
ci do prace. Asi to tak nékdy nevypada, ale Zeleznicni
doprava ma sviyj prisny organizacni rad a predpi-
sy. Na jejich dodrzovani zavisi bezpecnost a zivoty
Wzaduje to prisnou sebekdzen a musi se také pristu-
povat s pokorou k vykonu nasi profese. Vzpominam
na jednu z prvnich vyukovych hodin na primyslové
Skole, kdy nam ucitel, stary praktik z provozu rikal, Ze
nase predpisy maji cervené desky proto, Ze jsou psd-
ny krvi. A také nam rikal, Ze Zeleznice je polovojenska
organizace. To se mi zarylo hluboce do paméti. ** Pie-
rusil jsem tok vzpominek: ,, Z toho, co jsem tady dnes
zazil, videl a slysel, mi plyne, Ze strojviidcem nemiize
byt kazdy. " ,, To mate pravdu, pane redaktore. Tak ja
Jjsem vam nasi praci trochu ukdzal a jsem zvédav, jak
si s tikolem napsat o nds fungujici naborovou repor-
taz poradite.

Liboslav Kucera

Ukdzka z knihy Literdti na trati LIl aneb Zelezni-
ce bez hranic, ktera vysla letos na podzim.

( Spoleéenska rubrika )

V zafi oslavili svych 55 let kolega
Dominik Roman 2z PP Maloméfice
a Karel Kominek z PP Horni HerSpice a v fij-
nu se dozil t¢hoz véku Jan Franc z PP Horni
Herspice. Kolega Karel Slama, strojvedouci
CDC PP Brno Maloméfice, se v listopadu do-
ziva taktéz pétapadesati let. V prosinci oslavi
své Sedesaté narozeniny dva kolegové, stroj-
vedouci CD Cargo Brno-Maloméfice, a to
FrantiSek Vlasic a Milan Sobotka. Budou
ovSem slavit i dal§i dva nasi kolegové, ten-
tokrét strojvedouci CD PP Horni Herdpice —
55 let Jan Fojtik a 50 let Martin Kolafik.
Zékladni organizace FS Brno-Maloméfice
pfeje vSem svym milym oslavencim hodné
zdravi, $tésti a pohody do dalsich let.

R

Dne 13. listopadu oslavil své 60. naroze-
niny kolega strojvedouci CD Cargo Lubomir
Sorm. Vybor a &lenové zékladni organizace
Federace strojviidcit Mlada Boleslav mu pie-
ji do mnoha dalich let hodné stésti, zdravi
a spokojenosti.

sk

Vyznamné zivotni jubileum padesati let
oslavi 24. prosince nas kolega Vladimir
Barto§ ze zékladni organizace FS Kolin.
Hodné spokojenosti do dalich let, §tésti
a k tomu pfedevsim pevné zdravi mu preji
vybor a ostatni ¢lenové kolinské ZO Federa-
ce strojvidct.

sk ok

V mésicich listopadu a prosinci oslavili
¢i oslavi sva zivotni jubilea tito nasi kolego-
vé z liberecké zakladni organizace, padesat
pétlet 9. 11. Ladislav Horacek, dale 60 let
26. 11. Josef Moc a ¢len Seniorklubu JiFi
Franc 11. 12. sedmdesat let. Vybor, ¢lenové
zékladni organizace FS Liberec a kolegové
ze Seniorklubu dékuji vSem za odvedenou
praci a do dal$iho zivota pteji hodné Stésti,
pohody, pevné zdravi a spokojenost v rodin-
ném zivote.

sk

V piistich dnech oslavi sva zivot-
ni jubilea nasi c¢lenové ze ZO Federace

Plzenska
teplarenska, a.s.

Doubravecka 2760/1,
30100 Plzen

ptijme

Zajemce o perspektivni
praci strojvedouciho
v energetice

Pracovni predpoklady:

» minimalné vyucen v oboru elektro
nebo strojnim

» svédomitost a odpoveédnost

Nabizime:

» ziskani prikazu zptsobilosti
k fizeni draznich vozidel motorové
trakce

» zéazemi stabilni spolecnosti
s dlouholetou tradici

» odpovidajici mzdové ohodnoceni

» nadstandardni systém
zaméstnaneckych benefiti

» prace v nepfetrzitém provozu
(osmihodinové smény
v pracovni dny, dvanactihodinové
smény o vikendu)

» moznost dal§iho profesniho ristu

Pracovisté:
hlavni areél firmy v Doubravecké ul.

Predpokladany termin nastupu:
ihned nebo dle dohody

Zivotopisy zasilejte

pani Jiting Cervené na mail:
Jjirina.cervena@plzenskateplarenska.cz
nebo na adresu firmy.

strojvidct Chomutov. Sedmého prosince osla-
vi své 55. narozeniny strojvedouci CD, pan
Viclav PeSek. Dne 10. prosince bude slavit
své 65. narozeniny pan Pavel Bocidn a jen
o den pozdgji své 70. narozeniny pan Lubomir
Kment, oba strojvedouci ve vysluzbé. Vsem
oslavenctim srde¢né blahopieji a do dalsich
let mnoho zdravi, §tésti, pohody a spokoje-
nosti peji vsichni kolegové a kamaradi z cho-
mutovské zakladni organizace FS.

stk

V tomto mésici oslavili sva zivotni ju-
bilea dva nasi kolegové ze zakladni orga-
nizace FS Hradec Kralové — 21. listopadu
svoji prvni padesatku Vit Gagparovi¢ (CD
Cargo) a 11. 1. rovnou Sedesatku Jaroslav
Simonovsky (CD). Vybor a ostatni ¢leno-
v¢é kralovéhradecké ZO Federace strojvid-
cu jim blahopfeji a jesté do mnoha dalSich
let pieji pevné zdravi, §tésti a hodné zivot-
niho elanu.

koskok

Rovnou Sedesatku oslavi 19. prosince pan
Josef Popek, strojvedouci CD Cargo. Cleno-
vé zakladni organizace Federace strojvidci
Havlicktv Brod a ostatni kolegové mu preji
hodné §tésti a pevné zdravi do dalSich let.

kokok

V prosinci oslavi svad vyznamna zivotni
jubilea tito nasi kolegové ze zékladni orga-
nizace FS Dé&Cin — 3. 12. pétapadesaté naro-
zeniny Milan Seifert, o den pozd¢ji krasné
75. narozeniny Milo§ Macek, 13. 12. péta-
Sedesatiny Blahoslav K¥iz, 20. 12. rovnou
sedmdesatku Jifi Kopecky a 21. 12. Milan
Vanék své Sedesatiny. VSem oslavenctim sr-
de¢né blahopfeji a jesté do mnoha dalsich let
jen to nejlepsi, spokojenost a hlavné pevné
zdravi pieji vybor a ¢lenové dé¢inské ZO Fe-
derace strojvudcu.

stk

Dne 13. prosince oslavi své 60. narozeni-
ny nas kolega Josef Fojtik ze zakladni orga-
nizace Ostrava-Cargo. K tomuto jubileu mu
blahopfeji a do dalsich let spokojeného Zivota
Stésti a zdravi pfeji vybor a ostatni ¢lenové
z jeho ZO.

skoskok

Dne 21. prosince bude slavit své padesatiny
nas kolega Libor Debnar ze zakladni orga-
nizace FS Ceréany. Do druhé padesatky vie
nejlepsi, spokojenost, §tésti a zejména zdravi
mu pteji vybor a ostatni ¢lenové Cercanské ZO
Federace strojvudct.

kskock

Osmy prosinec bude dnem, kdy svoji pa-
desatku oslavi rovnéz kolega Pavel Strohe
(CD Cargo) ze zékladni organizace FS Usti
nad Labem. Vybor a ¢lenové této ZO Fede-
race strojvudct mu pieji do dalsiho zivota
hodné $tésti, spokojenosti a pfedevsim pev-
né zdravi.

skskok

Dne 14. listopadu oslavil svoje padesaté
narozeniny pan Milan Gadziela. Vsech-
no nejlepsi, hodné zdravi a rodinné pohody
do dalsich let mu pfeji vybor ZO Federace
strojvudct a cela ¢lenska zakladna Krnov.

r v r
Posledni rozlouceni
Dne 28. f{ij-
na 2016 zemiel
ve veéku 62 let
po té&zké nemo-
ci pan Bretislav
Béhalik, strojve-
douci CD PP Pie-
rov. Posledni roz-
louceni se zesnu-
lym se konalo 3. listopadu 2016 v obiadni
sini méstského hibitova v Pierové.
Prosime vsechny, kdo naseho kolegu
znali, aby mu spolec¢né s nami vénovali
svoji tichou vzpominku.
Vybor ZO FS Prerov, kolegové a kamaradi

sk sk ok

Dne 8. listopadu tohoto roku nés na-
vzdy opustil po tézké nemoci ve veéku
58 let nas kolega, strojvedouci CD, ¢len
zakladni organizace Federace stroj-
vidct Liberec, pan Jifi Juroéko. Cest
jeho pamatce. Kdo jste ho znali, vénuj-
te mu, prosim, rovnéz vy svoji tichou
vzpominku.

Dékuji vsichni aktivni ¢lenové i ¢lenové
Seniorklubu liberecké ZO FSCR.
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