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Demontaz Ceskych drah zacala

Nejprve dovolte, abych citoval z ¢lanku
prezidenta FSCR Jindficha Hlase SloZita
doba prinese naro¢né tukoly otisténého
v & 112017 ZS: ... Cekd nds toti FeSe-
ni problémii s predstaviteli nasi politické
reprezentace. Samozrejmé mdm na mys-
li chystané privatizace trati, vymysly jako
,Vlakopujcovny* a dalsi napady, které se
z jejich strany jisté jesté objevi... "

Ano... 25. listopadu 2016 byla pode-
psana smlouva mezi JihoCeskym krajem
a spole¢nosti GW Train Regio, ktera bude
od 10. prosince 2017 provozovat osobni
dopravu na tratich Ceské Budéjovice—Cer-
ny Kiiz, Ci¢enice—Nové Udoli a Strako-
nice—Volary. Viz také &lanek Sumavské
lokalky — jde o mnoho! v ¢. 22/2016 ZS.
Ceské drahy zde ptichazi o obsluhu vice
nez Ctvrtiny trati v JihoCeském kraji...!
Spole¢nost GW Train Regio zvitézila
v roce 2015 ve vybérovém fizeni, kdyz
Ceské drahy skonéily az na téetim misté!

A podruhé ano. Denik MF Dnes zve-
fejnil 10. ledna 2017 v rubrice Ekonomi-
ka ¢lanek Prvni kraj rozjizdi pijcovnu
vlaki. Jihomoravsky kraj vypsal soutéz
na dodavku 31 elektrickych jednotek,
které bude pronajimat dopravcim. Hod-
nota zakazky ¢ini 5,5 miliardy korun.
Nakup téchto vlakl je vSak vazan na pfi-
déleni dotaci z EU. A zde doufejme, ze
v§echny stranky uvazované transakce
budou pfislusnymi organy velmi pecli-
v€ zvazovany a provéfovany. Vitézny
vyrobce ma poskytovat kompletni servis
jednotek po dobu tficeti let. I malo zasvé-
ceny Ctenaf jist€¢ chéape, co piedstavuje

odstraneno

Stav mnohych trati ve spravé SZDC
neni praveé idealni. Dikazem jsou i kon-
krétni piriklady, na které se jiz mnoho-
krat poukazovalo na strankach Zajmu
strojvidce. Opravdu extrémni situace ale
zacCind panovat na trati Praha—Beroun.
Na této velmi frekventované trati se v po-
sledni dobé objevilo velmi velké mnoz-
stvi mimofadnych udélosti, kdy jedouci

Prostor pro vyja
do prezidia

Vazeni kolegové, ve Ctvrtek 30. biezna 2017 se v Praze uskute¢ni
vrcholné vyroéni jednani nasi samostatné profesni odborové organi-
zace. Vedle projednani pravidelnych programovych bodi Celostat-
ni rada piedsedt zakladnich organizaci Federace strojviidcti Ceské
republiky tentokrat zvoli i nové Cleny prezidia a ustfedni revizni
a kontrolni komise FSCR. Redakce Zajmii strojviidce z povéieni
redakéni rady jiz v lednu oslovila v§echny nam dosud znamé kan-
didaty do prezidia s nabidkou, aby na strankach naseho ¢asopisu

31 elektrickych jednotek v objemu osob-
ni dopravy jednoho kraje. A také, ze po-
skytovani plného servisu na dobu tficeti
let neni mozné provadét bez pfislusné
infrastruktury. Vybuduje vitézna firma
vlastni obsluznou infrastrukturu na zele-
né louce nebo bude z nafizeni ,,nékoho*
vyuZzivat zaiizeni Ceskych drah?

V oné budouci dobé uz ovSem ne-
musi byt Ceské drahy hrdym narodnim
dopravcem, ale pouze jednim z fady do-
pravcu. Tak se vracime, nepouceni histo-
rii, zpét. V pocatcich provozu parostroj-
ni zeleznice v naSich zemich (zahajen
v roce 1839) pusobila také fada zeleznic-
nich spole¢nosti. V dne$snim odborném
néazvoslovi provozovatelt drahy a drazni

pro zfizovatele a majitele Ceskych drah
— tedy Ceskou republiku. U¢ini odpo-
védné organy tohoto statu vSe potiebné,
aby existence Ceskych drah nebyla jen
bezvyznamnou kapitolou v déjinach své-
tovych zeleznic? Neni na to mnoho Casu.
Demontaz Ceskych drah jiz zadala!

Viadimir Selucky

dopravy. Postupn& dochazelo, v tehdej- &

§i terminologii, k jejich postatinovani.
Jednotné Ceskoslovenské statni drahy
v dobé prvni Ceskoslovenské republiky
pattily k evropské zelezni¢ni $pic¢ce. To
samé platilo i o strojirenské vyrobé sou-

visejici s zeleznici — zejména o naSich §

lokomotivach.

Ale vratme se do dnesnich dnt. Ceské
drahy musi ve velmi kratké dob¢ analy-
zovat pfi¢iny toho, pro¢ ve vybérovych
fizenich nevyhravaji. Co s tim souvisi?
Nadmeérna a tézkopadna administrativa?
Vydavani zbytec¢né slozitych provoznich
(vnitinich) pfedpist a s tim souviseji-
ci zaméstnavani naprosto zbyteénych
lidi, ktefi je vytvaieji? Spatné smlouvy
s dodavateli draznich vozidel, oprava-
renskymi podniky a dodavateli materi-

| se sedmdesatkou se

Ize chlubit!

V lonském roce naSe samostatna profesni
odborova organizace oslavila jiz 120 let svoji
existence a hned v dubnu ptistiho roku na stej-
nou vyznamnou metu dosdhne i nas Casopis.
Zajmy strojvudce, jedno z nejstarSich a pod
stale stejnym nazvem vychazejici periodikum
totiz poprvé putovalo ke svym Ctenaiim uz
10. dubna 1898!

I v tomto roce se ale mame ¢im pochlubit,
nebot’ v ruce pravé drzite druhé ¢islo jiz sedm-
desatého roéniku Zajmi strojviidce! Casopis byl
od svého vzniku vzdy vérnym souputnikem,
dobrym pomocnikem a ochotnym radcem stroj-
vudeu, stejné jako uziteCnym nastrojem jejich
profesni odborové organizace. Sdilel s ni to dob-
ré, ale zaroven i dny zlé, kdy byla ¢innost Fe-
derace strojviidet silou statni moci ¢i vladnouci
nedemokratické diktatury zastavena. Tak tomu
bylo v roce 1939, kdy nasi zemi obsadila vojska
wehrmachtu, aby pak na Sest let vznikl tzv. pro-
tektorat, ale bohuzel l1épe nebylo ani v ramci pe-
ripetii politického vyvoje po roce 1945. Ten byl
zase spojen s nastupem ideologicky zaméfeného
Revoluéniho odborového hnuti neboli ROH,
kde profesni odbory na vice nez Ctyii desetileti
prosté nemohly mit své misto.

Sedmdesatka tak znamena, ze vlastné vzdy,
kdy tady realn¢ existovala Federace stroj-
vudct, byl jejim zrcadlem i Casopis, ktery si
vydavala. A spole¢né s redakci na ném praco-
vala parta obétavych a Sikovnych lidi, ¢lent

redakéni rady, dopisovateli a fotografl, bez
nichz by Zajmy strojvidce mohly vychazet
jen velmi tézko. A nejinak je tomu i v sou-
Casnosti, nebot’ jen s nimi dokazi obsahnout
takovou $ifi zajimavych a podnétnych ¢lanku.
Vazime si toho, ze jste to pravé vy, vazeni
kolegové, kterym vas Casopis neni lhostejny
a s duvérou se na nas obracite s naméty, ale
i konkrétnimi problémy, s nimiz se setkavate
pti vykonu své nelehké sluzby. A ze se mnohé
z nich, kdyz na né v Casopise kriticky pou-
kazeme, podafi vyfesit, o tom netieba zvlast
pochybovat. Konkrétnich pfikladi i z toho
lonského roku bychom zde totiz mohli pfinést
hned nékolik.

Vase Zajmy strojvidce prosly zvlasteé v po-
slednich letech zna¢nou proménou. Nejen
po obsahové strance, ale mohou se pochlubit
i Citelngj$i a zajimavejsi grafikou, veétsi pre-
hlednosti a v neposledni fad¢ i pravidelnou
aktualizaci na oficialni internetové prezentaci
naéi odborové organizace V jejich rozséh-
od loniského roku nové ulozeny i kompletni
verze Casopisu ve formatu pdf. I kdyz tisténé
slovo je i nadale mezi nasimi kolegy v zaklad-
nich organizacich a také dalSimi Ctenaii nejob-
libengjsi, dnes se k ¢asopisu snadno a rychle
dostanou i dalsi zajemci, mj. kolegové ve vy-
sluzbé anebo zastupci médii. Zajmy strojvud-
ce jsou tady jen pro vas a pevné véiime, Ze
i do budoucna vdm budeme mit co nabidnout!

Libor Polacek, odpovédny redaktor ZS
Ivo Vlachynsky, predseda redakcni rady

alu a sluzeb? To jsou vsak také otazky Izoldtoris trakénim vedenim na stanovisti ,,Honzika* 971 070-8. Jen pohotové jednani strojvedouciho zabrdanilo nejhorsimu!

Dlouhotrvajici hazardovani s Zivoty strojviidcii ma byt

vlak najel do poskozenych ¢asti trakéni-
ho vedeni. Dle vyjadfeni Drazni inspekce
doslo na této trati v loiiském roce ke ¢ty-
fem stietim jedouciho vlaku s ¢astmi
trakéniho vedeni. V roce 2015 doslo
k péti a v roce 2014 ke ¢tyfem podobnym
MU, pticemz nejcastéji k tomuto dochazi
v useku Praha-Smichov—Praha-Radotin.
Jedna takova udalost se letos sta-
la hned na Novy rok (1. 1. 2017). Pfi-
méstskd jednotka City Elefant tam na-
razila do uvolnéného izolatoru pti¢ného

dreni

do 22. unora 2017.

prezentovali své nazory na poslani a praci Federace strojvadcu.

ptfevésu, doslo k prorazeni ¢elniho okna
a ke vniknuti izolatoru i s trak¢nim ve-
denim do prostoru stanovisté strojvud-
ce. Z fotografii k tomuto ¢lanku muzete
sami posoudit nebezpecnost celé situace.
Pouze duchaplné a velice pohotové jed-
nani strojvedouciho Michala Koptara
mu v ten den zcela jisté zachréanilo zivot
a nas kolega tak mohl na Novy rok osla-
vit své druhé narozeniny.

Rad bych se v této souvislosti vyvaro-
val onoho znamého pitislovi ,,Jak na Novy

kandidatu

Odpovédi na soubor otazek, které jsme jim zaslali, budou postupné
v tematickych blocich,
otiskovany v Zajmech strojviidce vychazejicich v mésici inoru a v po-
lovin¢ biezna. Kandidat se ale mtze rozhodnout i pro volnou formu
svého piedvolebniho vyjadieni, které zasle do nas$i redakce ve formé
jednoho uceleného ¢lanku.

Nasim kolegiim, ktefi se jesté rozhodnou v téchto volbach kandi-
dovat do prezidia FSCR, samoziejmé rovnéz umoznime jejich stano-
viska publikovat na strankach naseho periodika. Napiste ndm sva vy-
jadfeni na e-mailovou adresu redakce (Polacek@fscr.cd.cz) a my vam
v piipadé zajmu jesté posleme i zde jiz zminéné ptipravené otazky.

Ucelené ¢lanky s vyjadienim kandidatl bude redakce piijimat az

sestavenych podle obsahu a zaméfeni otazek,

Redakce ZS

rok, tak po cely rok*, ale hned dva dny
poté, tedy 3. ledna, se najeti vlaku do po-
Skozeného trakéniho vedeni ze stejného
divodu na této trati opakovalo. V tomto
ptipadé doslo ,,pouze* ke kompletnimu
vylomeni sbérace jednotky City Elefant
a na$tésti nebylo pfimo ohrozeno zdravi
¢i zivot strojvadce.

V souvislosti s obéma udalostmi, jez
svédéi o evidentné¢ velmi zanedbané
udrzbé celé traté, jsem pozadal o pomoc
pfi feseni této nebezpecné situace prezi-
dium nasi odborové organizace, general-
ni feditelstvi CD i SZDC, vedeni DKV
Praha a oddéleni BOZP Federace stroj-
vudct. Na tomto misté bych rad vyzdvi-
hl hlavné¢ okamzitou aktivitu prezidia
FSCR (viceprezident FSCR Jaroslav Vin-
cour adresoval Zadost o neodkladné re-
Seni situace generdlnimu rediteli SZDC
Pavlu Surému a Drazni inspekci CR —
pozn. redakce) a generalniho feditelstvi
CD, ale také dal3i kroky k napravé, které
v této zalezitosti podnikl vedouci oddéle-
ni BOZP Josef Dan¢k.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty tento
nevyhovujici stav uznala a oznamila, ze
v obdobi duben/kvéten budou investova-
ny prostfedky do zlepSeni stavu na této
trati. Celkova investice bude ve vysi

85 mil. K&. Na realizaci jsou planovany
nepfetrzité vyluky a naklady budou roz-
déleny v poméru 80 mil. K¢ do zlepseni
stavu zelezni¢niho svrsku a 5 mil. K¢
na vyménu izolatoru trakéniho vedeni.

Kolegové, nebud'me tedy lhostejni
ke stale se zhorSujicim podminkam nasi
prace a nebojme se na né (byt’ casto porad
dokola) poukazovat. Jediné tak je moz-
né dosahnout alespon néjakého zlepseni
Casto neutéSeného stavu. Pfipominejme
si také diive ,,zelezné heslo NESPOU-
STEJ OCI Z TRATI! Vzhledem k (ne)
udrzovani nékterych trati nam dodrzo-
vani této zasady jednou mize zachranit
zdravi. Necht je ale takovych krajnich
situaci a mimofadnych udalosti radé&ji co
nejmeéng!

Vlastni silou!

Antonin Sehnal
strojvedouci DKV Praha

Poznamka redakce: Neprodlené od-
stranéni nedostatkll na trati Praha—Be-
roun, jez zde ohrozuji zdravi a zivoty
strojvedoucich, pozadoval 19. ledna rov-
néz prezident Federace strojvidca CR
JindFich Hlas na svém jednani se za-
stupci vrcholového managementu SZDC.




Strojvedouci pohledem lekare

Pocinaje timto vydanim Zajmu strojvidce
bude pod titulky Sova nebo skiivinek 2, Kdy%
byl dédecek na draze pod penzi... a Do dii-
chodu sedieni ,,aZ na kost“? otisténo velmi
aktualni a poutavé vypravéni emeritniho okr-
skového zelezni¢niho lékaie MUDr. Antonina
Vitézslava Pucalky.

Volbu byt l1ékatem jiste ovlivnil i jeho otec,
MUDr. Antonin Pucalka senior, ktery se po-
dilel na rozvoji moderniho pojeti zelezni¢ni-
ho zdravotnictvi. Doktor Antonin V. Pucalka
junior promoval v Brné€ v r. 1966. Jiz béhem
svého studia se vénoval lékarskému vyzkumu.
Posléze, ve spolupraci s kolegy z USA, stal
u vzniku prvniho sonokardiografu na svété
a uvedeni této vySetfovaci metody do praxe.

Sova nebo

V dne$nim povidani se budeme zabyvat
vlivem nepfetrzitého pracovniho rezimu s ne-
pravidelnymi nastupy a ukonCenimi smén
a jejich raznou délkou na zdravi a psychiku
strojvedouciho.

Kazdy zivy tvor, a ¢lovék samoziejmé také,
je geneticky vybaven pro uréity zptsob ziti.
K tomu patii nejen zajistovani si vody a potra-
vy, ale 1 odpocinek a budovani si svého pieby-
vani tak, aby byl co nejlépe télesné, psychicky
i smyslové dobie vybaven pro vSechny even-
tuality svého dalsiho byti. K tomu je vybaven
i biorytmy, v nichz se v jeho téle aktivita organt
stfida s klidem a odpocinkem. Narusovani téch-
to pfirodnich zakonitosti vede ke zhorSovani
zdravotniho stavu organismu.

V civilizované spolecnosti se o tom nejen
vi, ale je to i respektovano. Protoze no¢ni prace
¢i nepravidelné stiidani smén nepatii ke sprav-
nym zivotnim podminkam jedince. V nékterych
statech se naveCer zavirala i nadrazi a dalsi pro-
vozni ¢innost se tam odvijela az od kuropéni.
Pokud tam byly osobni vlaky mezi vzdalenymi
meésty vypravovany navecer, byly jejich jizdni
doby nastaveny v grafikonu tak, aby do cilové
kud hektictéjsi zptsob zivota nasi lidské spo-
lecnosti v ,,pupku Evropy* vedl ovSem k smén-
nosti prace, a to nejen na zeleznici, se vSemi
s tim souvisejicimi dasledky.

Samoziejmé, ze mezi lidmi jsou velké rozdi-
ly a ze nékteii patfi mezi ,,sovy*, kterym no¢ni
prace tolik nevadi, a jini patii zase mezi ,,skii-
vanky* a tém vyhovuji smény denni. Pracovni
psychologie na zeleznici i s timto pfi piijimani

Nové pojmenovani

Po odmitnuti vstupu do KSC byl z I¢katské fa-
kulty ,,pfesunut do terénu‘. Postupné pracoval
jako internista, obvodni a okrskovy zelezni¢ni
I¢kat v obvodu Zelezniéni polikliniky Brno.
Pozd¢ji také ve funkcich vedouciho lékare
a revizniho 1ékate zdravotni pojistovny. Neda
se v nékolika vétach vyjadrit vse dilezité o zi-
voté a praci tohoto mimofadné erudovaného
Iékate. Snad jen to, ze i v seniorském véku
pomaha jako poradce v jednom renomovaném
zdravotnickém zafizeni.

Deékuji MUDr. A. V. Pucalkovi, ze vyhovél
moji prosbe a své vzpominky i ndzory na sou-
Casnost zeleznice ,,sveiil” Zajmim strojvudce.

Viadimir Selucky

krivanek?
SKrivanek:
lidi do provozu pocita a ptisné nastavené zdra-
votni piedpisy pro vstupni prohlidky také.

Jednoznacné je vsak tieba fici, ze sménny
provoz nepatii k zdravotné vhodnym rezimim
a ze osoby s nervovou soustavou citlivéjsi na
stres a s choulostivéjsim zazivacim systémem by
se m¢ly stiidani smén vyvarovat. Stejné tak oso-
by s nedokonalym vidénim, at’ jiz s ptipustnou
dioptrickou vadou oka dle pfedpisu ¢i s nedo-
konalym vidénim v Seru, by se nemély uchazet
o praci za $patnych svételnych podminek.

Ve ,hie” totiz neni jen kvalita a bezpe¢nost
odvedené prace, ale téZ osobni pohoda v této pra-
ciazniavneposledni fadé i v dobé volna. Proto
je zdravotni a smyslova zpusobilost zelezni¢art
tak ,,ostfe” sledovana. Jak v ramci prohlidek
vstupnich, tak i zdravotnich prohlidek periodic-
kych. Na nezpusobilost zaméstnance pfi perio-
dické prohlidce diive navazovala nabidka jiného
vhodného zaméstnani a pii splnéni dalsich pod-
minek (vek a délka sluzby) i vyrovnavani rozdilu
pramérné mzdy, pokud byla v nové profesi nizsi.
Tento uceleny systém v dne$ni dob¢ uz v plné
mife neplati, zdravotné nezptisobili zaméstnanci
jsou Casto propousténi bez zajmu dosavadniho
zamg&stnavatele o jejich dalsi osud.

Zde povazuji za nutné zdlraznit vyznamnou
a nezastupitelnou tlohu odbort dfive i v dnesni
dobg. Aktivni role Federace strojviidci CR jisté
pfispiva k vytvareni priznivéjsich pracovnich
podminek pro zaméstnance v nepfetrzitych pra-
covnich rezimech.

Pokracovani v ZS ¢. 3/2017

MUDry. Antonin V. Pucdlka

zeleznicnich zastavek

S novym jizdnim fadem platnym od 11. prosince 2016 doslo i ke zméndm nazvi nekterych
stanic a zastavek. Divodem pro zmény nazvu byvaji vétSinou pozadavky mistni samospra-
vy nebo organizator vefejné hromadné dopravy (sladéni mistopisnych nazvt apod.). Drazni
urad, ktery schvaluje jejich pojmenovani, ptinasi ptehled zmén. Které zastavky se tedy pre-

jmenovaly a na kterych tratich vznikly nové?

Pi'ejmenované stanice a zastavky

Trat oznaéena v JR 2016/2017 jako

Staré oznaceni Nové oznaceni

zastavky zastavky
¢. 037 Liberec-Jindfichovice pod Smrkem | Srbska ';'::;::?:I::en':::
¢. 086 Liberec—Benesov nad Ploucnici Bozikov Zakupy-Bozikov
¢. 096 Roudnice nad Labem-Bfiza Racinéves Bfiza obec
¢. 198 Strakonice-Volary Zaton Zaton-Boubin
¢. 198 Strakonice-Volary Zaton zastavka Zaton
¢. 212 Ceréany-Svétla nad Sazavou Sazava-Cerné Budy |Sazava

Nové zastavKky v provozu ode dne vyhlaseni

¢. 120 Praha-Rakovnik

Praha-Bubny Vitavska

v km 0,251-0,371

¢. 121 Hostivice—Podlesin

Dobroviz-Amazon

vkm 27,1-27,3;
oteviena 29.11.2016

¢. 224 Tabor-Horni Cerekev

Tabor-Mésice

v km 66,960-67,020

¢. 340 Brno—Uherské Hradisté

¢. 241 Znojmo-Okfisky Lestnky v km 148,657-148,717
¢. 273 Prostéjov—-Cervenka Cervenka zastavka v kn). el o
zahdjenim nového JR
¢. 321 Opava-Cesky Tésin Havirov stied v km 16,935-17,105
Veseli nad

Moravou-Milokost

v km 89,962-90,062

Z tiskové zpravy Drazniho uradu

Omezeni platnosti jizdenek
FIP ve viacich DB AG

Ve vybranych vlacich osobni pfepravy spolecnosti DB AG plati nova omezeni vyuziti jizdenek
FIP. Tato omezeni plati do 10. ¢ervna 2017, kdy budou nahrazena novym znénim.

Seznam vlakti DB AG s platnym omezenim vyuziti jizdenek FIP je k dispozici na personalnich itva-
rech dle evidence drZitele jizdnich vihod nebo v prostiedi intranetu CD, a.s., na adrese: http:/albatros.
cd.cz/dokumenty/O10Gr/dokum.nsf v kategorii Jizdni vyhody a pro uzivatele Lotus Notes: Soubor/
Databéze/Oteviit/ server: Albatros/Ceské drahy - dokumenty - 010 GR - dokumenty personalni. (5p)

ZAJMY STROJVUDCE

MUDr. Antonin V. Pucalka

Depo Krnov deset let pote

Ano, pravé desetileti uplynulo od zaniku
krnovského lokomotivniho depa. K této pro
nas smutné udalosti doslo v posledni prosin-
covy den roku 2006.

Diky krnovské zakladni organizaci Fe-
derace strojvidct byla 24. listopadu 2016
uspoiadana vzpominkova akce, kdy si asi
padesat zaméstnanci, a samoziejme i téch
byvalych, proslo starymi zndmymi prosto-
ry a zavzpominali na léta minula. Toto nase
setkani pak pokracovalo v jednom blizkém
krnovském hudebné-restaura¢nim zafizeni,
kde (mimo jiné) bylo mozno zhlédnout i au-
diovizualni program.

Pojd'me ale spole¢né trochu nahlédnout
do minulosti. V roce 1872 byla dokoncena
a zprovoznéna trat’ z Olomouce do Krnova
a soucasn¢ s tratémi vybudovala Moravsko-
slezska centralni draha v Krnové dilny, nazy-
vané v té dobé jako Zafizeni strojni sluzby

Jde o budoucnost
strojvudcovské profese

V posledni dobé mé znepokojilo nékolik
véci, které se velmi silné dotykaji nasi pro-
fese. Nejprve zde zminim smérnici feditele
012 ¢. 11/2016 Provoz viakii v systému AVV,
ktera podle vyjadieni odpovédnych piedsta-
vitel&i odboru kolejovych vozidel GR CD de
facto nafizuje vedeni vlaku v rezimu auto-
matického vedeni vlaku vzdy, kdyz neni toto
zafizeni v poruse.

Dalsi véci, ktera se tyka nas vsech, je no-
vinka predstavena generalnim feditelem AZD
Praha v internim zpravodaji AZDinfo 1/2017.
Jedna se o naprosto autonomni systém fizeni
draznich vozidel na regionalnich zelezni¢nich
tratich, a to zcela bez pfitomnosti strojvedou-
ciho a jiz v roce 2020!

Myslim si, Ze pravé nastal zasadni okamzik
pro nas strojvedouci a nasi profesni odborovou
organizaci (a nejen pro ni!), kdy je nutné zacit

s debatou, co bude se zaméstnanci, jejichz praci
preberou plné automatizované stroje.

Ano, sly§im kolem sebe nazory, Ze se nas to
netyka, ze to jesté dlouho nebude atd. Vazeni,
uz oteviete o¢i, mozna se vas to netyka, proto-
ze mate par let do dichodu, ale myslete na ty
ostatni, ktefi to $tésti nemaji a maji o n&jaky
ten rok méngé. Jiz ted’ je nutné nastavit jasna
pravidla na urovni legislativy CR, jak bude
o tyto zaméstnance postarano, kdo jim po-
skytne pfipadnou rekvalifikaci nebo kdo jim
zajisti, ze po pievedeni na jinou praci nekles-
ne zivotni Uroven téchto zaméstnanct.

Takze... zaénéme si vidét dal nez na Spicku
vlastniho nosu a pojd’me fesit budoucnost nasi pro-
fese, at’ za 10 ¢i 15 let nesedime vSichni na Gradeé
prace a nebre¢ime, Ze Slo vse udélat jinak.

Filip Loubek, strojvedouci DKV Praha

pro udrzbu zelezni¢nich vozi. Tato technicka
zakladna pro opravy dopravnich prostfedkt
byla urcena nejen k provadéni oprav parnich
lokomotiv, ndkladnich a osobnich vozi, ale
byla soucasn¢ hlavné vytopnou. Dilny s vy-
topnou zahdjily provoz v roce 1872 spole¢né
se zahdjenim provozu na trati Olomouc—Kr-
nov-Jindfichov a Krnov—Opava zépad. V le-
tech 1906 a 1907 byla postavena v blizkém
prostoru kruhové rotunda, kterd méa v ko-
ne¢ném provedeni 29 stani a v podstaté do-
dnes slouzi k podobnému ucelu, i kdyz pod
jinym majitelem. I dnes je ovSem nejvétsi
v republice.

Neni zadnym tajemstvim, ze zlikvidovani
krnovského lokomotivniho depa jako provo-
zu CD je v soucasnosti chapano, a to dokonce
i v depu Olomouc, jako velka chyba. Byl zde
totiz komplexni provoz pro opravy a udrzbu
zeleznicnich a hlavné hnacich vozidel, jaky
v okoli nemél obdoby, a k tomu jesté na stra-
tegickém misté.

Napiiklad v roce 1997 nastoupila do pro-
vozu nova fada motorovych vozi 843, které
v Krnové nemély problémy se stanim. Ale
s rokem 2007, kdy depo Olomouc rGznymi
thybnymi manévry vySachovala krasné kr-
novské lokomotivni depo ze hry, ji problé-
my zacaly. Nevim, kolik miliéoni se muselo
investovat jen do prodlouzeni nékolika stani
v olomouckém depu, nemluvé o dalSich sou-
visejicich problémech.

To hlavni ale byli lidé. Dodnes musi z Kr-
nova do Olomouce (a do vice nez stisnénych
a nepiivétivych prostor v Opav€) dojizdeét
krnovsti zaméstnanci (po zeleznici 83 km,
resp. 29 km), ktefi byli v Krnové urcité zvykli
na lepsi pracovni a socialni podminky, nehle-
dé k promarnénému Casu.

S vanic¢kou tak bylo vylito i dité. Pokud
dnes dojde nékde pobliz Krnova k poruse
jakéhokoliv kolejového vozidla, nastane pro-
blém konéici vzdy velkym zpozdénim a do-
pravnimi zmatky. Krnovské depo uZ totiz neni
k dispozici. A mohlo byt. Ale to uz vsichni
vime. Ve semele zfejmé az Cas.

Karel Kvita

Hlasové spojeni strojvedouciho s vypravcim
nebo dispecerem je dulezita véc!

V zajmu vétsi informovanosti nasich kole-
gl v oblasti radioprovozu, ale i o aktualnich
zménach smétujicich v tomto oboru k dalsimu
zkvalithovani provozovani drazni dopravy, se
nam podafilo ziskat ke spolupraci s nasim ca-
sopisem odbornika ze Spravy zelezni¢ni do-
pravni cesty Pavla Laska, ktery se na SZDC
prave touto dilezitou problematikou zabyva.

Mnozi 7 nasich kolegii strojvedoucich se
s Vami uz jisté znaji anebo jste se s nimi dokon-
ce pii riznych prileZitostech i osobné setkal.
Presto bychom Vis nejprve méli Ctenditim
naSeho cCasopisu bliZe predstavit. Jaka byla do-
posud VaSe profesni kariéra na nasi Zeleznici?

Vezméme to tedy uz od mého nastu-
pu na drahu v roce 1982, kdy jsem vykonal
zkousku signalisty a o jedenact roku pozdé-
ji zkousku vypravéiho. V roce 1997 jsem
prestoupil na technickou skupinu zst Praha
hl. n. a v roce 2001 pak pievzal agendu do-
pravné technického specialisty na OPR Praha
ve funkci kontrolniho operatéra regionu. Zde
jsem kromé fizeni oblasti radioprovozu pro-
vadél i odborné zkousky D-07, a to ¢ast D/z,
tedy z obsluhy zabezpecovaciho a sdélovaci-
ho zafizeni vypravcich. Od ledna 2015 pracuji
na GR SZDC ve funkci kontrolniho operatéra
obsluhy drahy. Pro uplnost také dodavam, ze
v roce 1991 jsem absolvoval kurz a nasledné
zkousku jako strojvedouci SHV pro kategorii
Specialni vozidla pro piepravu osob a ma-
teridlu, tzn. typ MUV 69 a jeho modifika-
ce. A v roce 2004 jsem pak vykonal rovnéz
zkousku na funkci strojvedouciho motorové
trakce a nasledné pak ziskal licenci k této ¢in-
nosti na Draznim Gfadé.

K praci strojvedoucich mate tedy vice nez
blizko... Jak se ale viibec da to vSechno, co
Jste zminil, stihnout v praktickém Zivoté?

Pfiznavam, ze mnohdy opravdu dost
tézko. Neni jednoduché sladit tolik zajmu
a ¢innosti. Takovych lidi, ktefi maji zkous-
ku na vypravéiho i strojvedouciho, je u CD
i SZDC opravdu malo. Ale v zadném pi-
padé nelituji téch tisicti hodin, diky kterym
jsem ziskal nesmirné cenné zkus$enosti, a to
jak z pohledu zabezpecovaka a sdélovaka,
z pohledu vypravéiho, tak z pohledu stroj-
vedouciho, které jsou pro spravedlivé posu-
zovani objektivnich hledisek problematiky
fizeni provozu nebo fizeni hnacich vozidel
¢i specialnich HV nesmirné dilezité a oprav-
du se nedaji ni¢im nahradit. Rikam to proto,
ze nechci, aby mne Ctenafi povazovali jen
za Ufednika, jak se lidové fika ,,od zeleného
stolu®. S velkou pokorou si vzdy vzpomenu
na ty desitky hodnych lidi, které jsem v zi-
vot¢ potkal a ktefi méli se mnou tu trpélivost
odpovidat na moje dotérné dotazy a ucili me¢
,,modrému” femeslu ve vSech smérech. Tedy
jak téch s cervenou cepici, tak mnohych ka-
maradi strojvedoucich, ktefi jiz nejsou mezi
nami. Jejich montérky tak ,krasné“ vonély
valcovym olejem nebo naftou a jejich vy-
pravéni, co vSechno zazili za pakou reguld-
toru nebo kontrolérem, nebralo konce. A ja
poslouchal se zatajenym dechem a obdivem.

Proc jste se rozhodl, e nam budete ndpo-
mocny pii FeSeni problémit strojvedoucich
v oblasti radioprovozu?

Tak zaprvé z mych slov vyplyva, ze mam
druhou pulku svého srdce také na kolejich,
a zadruhé z duvodi mnozstvi legislativy,
kterou zaméstnanci, at’ vypravéi nebo stroj-
vedouci, musi dobfe znat. SZDC k tomu nuti
predeviim legislativni zavazky CR k EU. No
a zatfeti, protoze hlasové spojeni strojvedou-
ciho s vypravéim nebo dispecerem je dulezita

véc. V ramci svych pracovnich pravomoci
sice jezdim, pokud mi pracovni povinnosti
dovoli, na skoleni strojvedoucich dopravct,
ale protoze nemohu byt vSude, také bych zde
rad pomohl nékterym strojvedoucim (popf.
vyprav¢im, ktefi také ¢tou vase periodikum,
pokud se k nému dostanou) se spravné orien-
tovat v zakladnich pravidlech a problematice
sdélovaciho zafizeni a radioprovozu. Chci
se pokusit odstranit z jejich mysli nékteré
myty nebo dokonce S$patné navyky pii ob-
sluze takového zafizeni, které se navzdory
pravidelnému Skoleni neustale a stale dokola
opakuji. Lidé nékdy az ortodoxné odmitaji
vzit na védomi, ze se od roku 1989 zasadné
zmenila legislativa a Ceska zeleznice jiz neni
unitarni prostor jednoho pravnického subjek-
tu. Jejich argumenty jsou mnohdy jen prazd-
na slova ze stromu: ,, Mdna rikala, Ze to neni
sméroplatny... "

Jesté smutnéjsi pak je, ze nespravny postup
obsluhy chtéji legalizovat se slovy ,,mné to
tak vyhovuje** a na zakladé takovych nekom-
petentnich argumentt a piip. zakladnich ne-
znalosti jsou lidé pak zli, drzi a svoje dotazy
formuluji primarné jako urazky. V takovém
duchu neticty, arogance a sebestfednosti jedin-
ct, ktefi vidi jen problémy jejich profese a ne-
vidi, Ze to ,,jejich” feSeni by naopak posko-
dilo ostatni kolegy, se problémy smysluplné
a rychle fesit opravdu nedaji. Pro objektivni
a realizovatelné feSeni je také dulezité videét
prostor a pozadi celé véci.

S kontrolnim operatérem obsluhy drdhy
SZDC Pavlem Ldskem rozmlouval Libor Po-
lacek. Dokonceni rozhovoru, véetné odpovédi
na nasi prvni otazku tykajici se problematiky
radioprovozu, bude zverejnéno v ZS ¢. 3/2017.

Prolongace zaméstnaneckyich jizdnich vyhod (D

K prodlouZeni platnosti zaméstnaneckych jizdnich vyhod CD pro
rok 2017 je stanoveno obdobi od 1. ledna do 28. iinora 2017. Prolon-
gacni Castky jsou stejné jako v roce 2016, tj. 1000 K¢ hradi zamést-
nanci, rodinni pfislusnici zaméstnanct a dichodctl, pozistali a 500 K¢

duchodci a déti, vE. sirotku.

Potvrzeni dokladana v dobé prolongace:
nutné dorucit na Eviden¢ni centra jizdnich vyhod pro dichodce a po-
zustalé nova potvrzeni o pobirani invalidniho, vdovského, vdovecké-
ho ¢i sirot¢iho diichodu. Tato potvrzeni 1ze dorucit osobné nebo zaslat
doporucenou postou ¢i v elektronické podobé naskenované e-mailem.

Priikazy pro bezplatnou jizdu: V dobé prolongace lze pozadat
v souladu s predpisem CD Ok 9 o priikazy pro bezplatnou jizdu (tyka

se pouze zaméstnanctl a diichodcti CD, a.s., ktefi spliji podminky pro
vydani tohoto prukazu).

Kompletni informace a dal$i pfepravni podminky, které nejsou uve-
dené v piedpisech CD Ok 9 a CD Ok 10), véetn& seznamu nepovinné

mistenkovych komer¢nich vlakt 2017, naleznete v Metodickém poky-

V dobé¢ prolongace je

nu k prodlouZeni platnosti zaméstnaneckych jizdnich vyhod CD pro
rok 2017 (dokument ¢.j. 3466/2016-010), ktery je k dispozici na perso-
nalnich ttvarech dle evidence drzitele jizdnich vyhod nebo v prostiedi
intranetu CD, a.s., na adrese: http://albatros.cd.cz/dokumenty/010Gr/
dokum.nsf'v kategorii Jizdni vyhody a pro uzivatele Lotus Notes: Sou-
bor/Databaze/Oteviit/ server: Albatros/Ceské drahy - dokumenty - 010
GR - dokumenty personalni. -sp-
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Pozor, prejezd! jiz podruhé.
Reakce na clanek Josefa Schrottera

Vazeny pane inzenyre, ve svém c¢lanku Pozor, ptejezd! zvefejné-
ném v ZS 22/2016 navrhujete rizné upravy piejezdovych zafizeni.
Vsechny tyto uvahy pocitaji s fidic¢em k zavoram piijizdéjicim, z né-
jakého divodu ptikaz k zastaveni u piejezdu ignorujicim. Tomu se
pokouseji ,,probit do mozku®. Potud s nimi souhlasim. Nepocitaji ale
s psychologii fidice, ktery se ocitl z riznych piicin uz tésné u zavor.

Me¢ uz diive zaujalo, kolik fidi¢i se na piejezdu ocitne poté, co
musi tésn¢ pred zdvorami fesit slozitou dopravni situaci, kterd je
zaméstna natolik, ze se ocitnou té€sné u zavor diive, neZ se mohou
pofadné vénovat signalizaci na ptejezdniku, nebo vjedou na piejezd
po kratkodobém otevieni zavor. Vzpomenme napf. na znamé a smutné
popularni déje na piejezdu ve Studénce nebo v Rajci-Jestiebi. VSiml
jsem si, ze se mnohdy jedna o fidice dodavek, ndklad’aka a autobust.
Kazdého hned napadne obvinit nezodpovédné profesionaly, ale jejich
pocinani ma jedno spole¢né. Ridi vozidla s TRAMBUSOVOU kabi-
nou. Tedy stroje, které nemaji predni kapotu. To je vede k najizdéni

vozidel s kapotou. Jen ve vozidle sedi vice vpiedu.

Pékné to ilustruje napiiklad zabér z vjezdu dodavky na piejezd
v Réjci-Jestiebi, zachyceny kamerami 4. 12. 2016 (https://www.no-
vinky.cz/krimi/423106-dodavka-uvazla-na-prejezdu-v-rajci-jestrebi-
-kolem-projel-mezinarodni-rychlik.html), o kterém informovaly i ce-
lostatni servery. Pokud si video s dobrym koncem piehrajeme, zaujme
nas nehodovy dg&j. Ridi¢ dodavky stoji tésné u zavor a poté, co jdou
zavory nahoru, vyrazi vpred. Jak to, ze nerespektoval blikajici svétla?
Nezodpovédnost? Hazard? Ja dodavam, aniz bych se chtél tohoto fidice
zastavat, ze svétla mozna nevidél. Nebo je alespon neregistroval. Jak uz
jsem zminil, jedna se tu o vozidlo s kratkym ptedkem a jeho fidi¢ sedi
pii zastaveni velice blizko zavory. Jeho zorné pole pii pohledu vpred
je, jak uz nas kdysi upozorfiovali v autoskole, v nejlepsim ptipadé 180°
a blikace prejezdniku se v tomto pfipadé nachazeji na samém okraji
fidi¢ova pole vyhledu. Navic v ostrém tihlu k optikou zuzenému paprs-
ku vyzatovani blikace. Nehledé¢ k tomu, ze vnimani barev je u lidského
oka na okraji zorného pole uz nekvalitni. Tedy jsou to pro néj jen velice
malo dirazné, prakticky neviditelné podnéty. Viibec uz nezalezi na tom,
zda blikaji dvé svétla, jsou néjak barevné zdliraznéna nebo jsou doplné-
na jesté dal$imi transparenty. Ridi¢ se tedy ve chvili, kdy se ocitne tésné
pred zavorou, soustiedi vice méné hlavné na ty zavory. Ty jsou pro n¢j
v tomto okamziku jedinou zpravou o tom, ze nema vjizdét na piejezd.
Pokud jdou zavory nahoru, jednoduse pro n¢j zakaz konc¢i a fidi¢ vyrazi
vpred. Padajici zavory uz nevidi, ma je nad kabinou. Jediné, co jej na-
padne, kdyz si konecné s jistym zpozdénim uvédomi, ze padaji zavory
na druhé strané piejezdu (ty do té€ doby nebral viibec v potaz, jeho jizdy
se netykaly) je, ze mize situaci vyfesit jediné projetim pres piejezd.
Cesta zpét uz neni. Je jedno, jestli se zachova idiotsky, zmatkaisky, jako
fidi¢ v naSem videu, nebo zavory prorazi, jak to ale vyfesi vétSinou jen
kamionéaci, védomi si sily a nezranitelnosti svého stroje. Dulezité je, ze
se tito fidi¢i se svymi vozy ocitnou v nevhodnou dobu na piejezdu.

A ted co s tim? Za stavajici situace nepomuize ani zvyraziiovani
prejezdniky, o otfesném navrhu riznych médii na zastavovani vla-
ki pred ptejezdem v piipadé, ze slozité a drahé zatizeni zaregistruje
(nebo také ne) na piejezdu vozidlo, jako strojvedouci odmitam byt
ijen na chvili uvazovat jako o realném. Vidim dvé mozna feseni.

e Jednodussi a levnéjsi moznosti se mi zda stopovaci ¢ara pred
prejezdem, alesponn 10m pied zavorami, podobné jako v ¢lanku Po-
zor, prejezd! uvedeny navrh ¢ 1. Ridi¢ z tohoto mista uvidi dobie

na zavory, ale hlavné na piejezdnik. Ale... Neni to realné vSude, Casto
z prostorovych nebo dopravnich diivodi u jednotlivych piejezdu, viz
tieba populdrni prejezd v Pardubicich-Pardubickach anebo smutné
prosluly piejezd ve Studénce. Navic jsme v Cechach a v tomto piipadé
by musel plnéni povinnosti zastavovat uz pred ¢arou také obcas nékdo
kontrolovat. Jinak to prosté fungovat nebude.

o K druhému mému névrhu, ktery je vlastné divodem, pro¢ tento

prispévek pisi, mne inspiroval miyj pobyt v Italii. Tam, i cestou po Ra- |

kousku, jsem si v§iml zvlastniho (pro nas) uspotfadani blikacti na pie-
jezdu. Dvé svétla mifi klasicky ve sméru k fidici, jak jsme zvykli, ale
na,rubové® stran¢ prejezdniku je umisténo jeste tieti svétlo, které mifi
do prejezdu, smérem k fidi¢i na opacné strané piejezdu. (Ilustracni
obrazek prikladam. Neni ale z mé dilny, ,,upytlacil” jsem jej nékde
na internetu a pro své potieby jen lehce upravil.) To se mi zda jako
vhodné a nepfili§ nakladné opatieni pro feSeni nastinéného problému.

i

V dnesni dobé fidi¢ piejizdejici pies piejezd, at’ uz z jakéhokoli
divodu v dobé blikani ¢ervenych svétel, v okamziku, kdy blika¢ mine,
nebo (jak jiz bylo zminéno) jej nevidi, ocitne se na kraticky okamzik
v zon¢ bez jakékoli vystrahy. Prosté Cervena je z dohledu a zavory
nahofe. Muze vzniknout i situace, kdy vozidlo skute¢né vjede na pie-
jezd v dobg, kdy jsou blikace v klidu a z n€jakého (tieba technického)
divodu na prejezdu zistane po jistou dobu stat. Neni uz podstatné,
ze to vyhlaska nepovoluje, prosté tam bude. U fidice vznikne béhem
doby, kdy se nachazi v prostoru piejezdu na kratkou dobu pocit, ze
vse je v poradku, jako vzdycky, ze mize v klidu pokracovat v jizde.
Tento kratky, n€kolikavtefinovy ¢asovy usek staci k tomu, aby svym
vozidlem vjel za pocitu naprosté pohody na piejezd a potom se podi-
voval, pokud ptezije, pro¢ §ly zavory dolt, kdyz pred tim ¢ervenou
nevidél (¢i ,,pfehléd]l”). Stejny pocit pohody vznika i u chodce, ktery
se odvazil podlézt zavory. Uz nevidi ¢ervenou, viechno je, podle néj,
v tu chvili, v pohodé... Mnou navrzena tGprava piejezdnika by k fidiéi,
ale i k neukaznénému chodci, vysilala vystrahu po celou dobu jeho
pobytu na piejezdu.

Prosim ptijméte tyto mé nazory jako ptispévek do diskuze, ke které
jste vyzval. -JiK-

Diskuze vitana a velmi potrebna

Potésilo mé, ze otevirame diskuzi na téma
,Zelezni¢ni piejezdy, krizova mista v dopra-
ve*“. K reakei pana JiK uvadim:

Je tieba si uvédomit, Ze jina situace se zveda-
nim zavor je na jednokolejném piejezdu a jina
na vicekolejném piejezdu. Na vicekolejné trati
mohou piejezdové zafizeni ovlivnit dva pro-
tijedouci vlaky. Nebezpe¢na situace vznika,
kdyz jeden vlak mine piejezd a druhy je tepr-
ve na zaGitku piiblizovaciho useku. Cervena
svétla nezhasnou a za¢ina se nacitat predzva-
néci doba pro vlak z opaéného sméru. Ridi¢

nerespektuje ¢ervena svétla a vjede na piejezd
— v tom po uplynuti pfedzvanéci doby se zacnou
opét sklapét zavory a automobil je na piejezdu
uzavien. Provozovatel drahy by mél upravit za-
pojeni tak, aby ke zvedani zavor doslo, az jsou
oba vlaky ve vzdalovacim tseku za piejezdem.
Urcit¢ mate pravdu v tom, ze by fidi¢ mél
zastavit pfed piejezdem tak, aby vidél na obé
Cervena svétla — proto jsem uvadeél, ze je tieba
doplnit na vozovce podélna a pfi¢na znaceni.
Na silni¢nich kfizovatkach jsou ve vétsing pii-
padl vyznacena mista, kde ma pfi Cerveném

svétle prvni auto zastavit. Dilezité z psy-
chologického hlediska jsou také zluté Cary
na prejezdu — zakaz zastaveni. To znamena
nevjizdét na piejezd, pokud jsou na piejezdu
pfede mnou vozidla. Na silnici si fidi¢i jiz
na to davaji pozor. Co se tyka dalsiho svétla
na opacné strané vozovky, to je véc vetejno-
pravniho fizeni, kdy jsou stanovovany pod-
minky pro zabezpeceni piejezdu z hlediska
sitky vozovky, rozhledovych poméru a typu
prejezdu — jednokolejny nebo vicekolejny atd.

ing. Josef Schrotter

Zst Strelice zacdtkem 70. let — na snimku z archivu Zdeitka Hdjka jsou lokomotivy 556.0145
(na Mn viaku do Okrisek) a 556.0203 (na Vn viaku do Zastavky u Brna)

Trojice tratovych kulatin

Dokonceni seridlu

V roce 2006 probehly distojné oslavy
150. jubilea byvalé BRE (Briinn-Rossitzer
Eisenbahn, Brnénsko-rosicka draha) Brno
dolni—Zastavka u Brna. Malokdy se podaii
(nékdy to neni mozné ani teoreticky), aby s ju-
bilejnimi vlaky jezdily fady téch lokomotiv,
které zde byly nasazeny v pravidelném provo-
zu. Zde se to povedlo a dva dny po sob¢é od-
vezly nékolik vlaki z Brna do Zastavky a zpét
lokomotivy 464.202 a 556.0506.

Kdo se o nastinénou problematiku zajima
zevrubnéji, mize si pujéit publikaci 150 let
zeleznice z Brna do Zastavky, ktera velmi
podrobné a s mnoha fotografiemi zpracovava
historii nejen Zzeleznice Brno—Zastavka, ale
i okolnich vesnic a historii dilni ¢innosti RUD
(Rosickych uhelnych dolt). Knihu vydalo
pied deseti lety Kulturni informacni centrum
Rosice. Z dalsi literatury si zde jesté uved’'me
nasledujici publikace:

o«

Dvojice ,, stokrii
1974 i dalsi parni lokomotiva 434.2333 s Mn vlakem do HruSovan nad Jevisovkou. Foto:
Zdenék Hajek

® 140 let trati Brno—Bozi Pozehnéni (Za-
stavka u Brna); 110 let trati Bozi Pozehnani—

Hajek 1996);

® 130 let trati Znojmo—Jihlava—Havli¢ktv
Brod (Cila, 2001);

e 130 let Brnénsko-rosické uhelné drahy
Brno—Zastavka u Brna a 130 let LD Brno
a historie vzniku brnénského Zzelezni¢niho
uzlu (Kolektiv, 1986);

® 150 let statni drahy z Brna pfes Morav-
sky Krumlov do Vidné a Znojma (Kuca, Ka-
cetl, 2016);

e  Dampfbetrieb
(Stockklausner, 1979);

e Vypisky z archivu byvalého podniku Ze-
lezni¢ni stavitelstvi, pofizené autorem tohoto
serialu v r. 1985;

o Sluzebni piedpis D 12;

o Sluzebni jizdni fad ¢. 322 ze 70. let min.
stoleti.

in  Alt-Osterreich

Zdenek Hajek

»

(lok. 556.0) na vilaku s uhlim. V zst Strelice jim spolec¢nost délala v roce

Nabidka
penzionu
Real

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobytii
penzionu Real v BedFichové
v Jizerskych horach!
Nabizime ubytovani v osmi pokojich
02 az 4 luzkach (celkem 26 mist
a 5 pristylek), které maji vlastni socialni
vybavu (WC, sprchovy kout, umyvadlo),
televize na pokojich, moznost
pripojeni na Wi-Fi.
Vice informaci najdete
na www.penzionreal.cz nebo volejte
na telefonni ¢islo +420 777 272 279.
Aktualni nabidku rekrea¢niho strediska
najdete také na Facebooku:
www.facebook.com/penzionrealbedrichov

CK SUSANNA VIAGGI

JIZNI ITALIE — Marina di Camerota
zdéné a dievéné bungalovy, apartmany
pfimo u soukromé plaze,
vlakové spojeni az do mista

www.susanna-viaggi.cz

tel.: 607 101 707

Prvni ¢ast z rozsahlého cyklu vzpominek,
ktery ptipravil kolega Zden¢k Kostelecky,
ptiblizuje pravdépodobné jednu z jeho nej-
zajimavéjsi a také nejdelSich pracovnich
smén, nebot’ trvala 22 hodin. A ujelo se pfi ni
na 400 km v nakladni dopravé, spalilo se cca
250 metrickych centl uhli. Prectete si 0 ,,jiz-
dé do neznama“...

Psal se rok 1964, kdy jsem vykonaval sluz-
bu strojvedouciho v Ostravé. Nastoupil jsem
na takzvanou dispecerku v 18:00 hod. Loko-
motivu 556.011 jsme pfevzali v Ostraveé uz
na vlaku v nadrazi, kde jsme vystfidali loko-
motivni Cetu, ktera s timto strojem vykonala
jizdu do Hranic na Moravé a zpét. Praveé s nim
jsme s topiem asi mésic pred touto Sichtou
odvezli z Hranic vlak o vaze 2 200 tun bez
postrku smérem na Suchdol. Byl to vyjimec-
ny vykon, ale také nam pfi této jizdé pomohli
snad ,,vSichni svati®.

Kdo to tam zn4, ten vi, o ¢em pisi. Veédel
jsem tedy, Ze mame na tuto sménu perfektni
lokomotivu. V tendru uz byla pofadna ,,dira“
po spaleni cca 70 q uhli. S topi¢em jsme zva-
7ili, zda nam bude uhli do Pferova stacit, nebo
v Ostravé dozbrojime. Nakonec jsme se roz-
hodli, Ze to odjedeme.

Dojeli jsme do Hranic, tam jsme vyko-
nali kratky posun. Stokr, tedy lok. fady
556, neni zrovna vhodna pro posun, je z ni
pies velky tendr $patné vidét na posunova-
¢e. Protoze jsem ale jezdil skoro se vsim,
co mélo komin, tak musim konstatovat,
ze asi nejlepsi lokomotiva pro posun byla

414.0. Na lok. 414.036 jsem posunoval
v Bohuminé. Nebyl pro ni zadny problém
rozjet na pietazich vlak 2200 tun tézky. Ve-
lice rychle a dobfe brzdila a dovolim si tvr-
dit, ze ani v soucasné dob¢ ji zadny diesel
nemuze nahradit, protoze nez motor nab&h-
ne do vyssich otacek, tak tato lokomotiva
napf. pfi odrazu po rychlém rozjezdu uz
brzdila. Lokomotiva byla vyrobena v roce
cca 1900. V roce 1965 jsem v Hradci Kra-
lové posunoval jesté s lok. 414.404, ktera
je v soucasné dob¢ pravdépodobné v majet-
ku Narodniho technického muzea. Na jejim

Kdyz na,,stokru” dojde uhli

regulatoru by mély byt stopy mé ruky. Také
s ni se dobfe posunovalo, ale 414.0 byla
urCité lepsi. Ale to jen na okraj... a zpét k té
na$i mimotadné ,,Sichté*.

Pokracovali jsme tedy do Prerova. O¢i
moje i kolegy topic¢e ¢im dal vice sledo-
valy, kolik je jesté uhli v tendru, namisto
abychom se divali dopfedu. Zac¢inali jsme
se obavat, zda to vibec dojedeme. Nikdy
pfed tim jsem nejel na S$tokru na vylozeni
rozvodu na 40 %. S lokomotivou to nic ne-
délalo, a tak jsem jel s timto vylozenim asi
20 km. Néktefi stafi firové fikali, Ze se tak
da snizit spotfeba uhli. Tento fenomén mé
zajimal a naSel jsem v jedné knize, ze ame-
ricka lokomotivka Lima Locomotive Works

u lokomotivy typu Daylight ekonomického
provozu dosahovala zafizenim nazyvanym
pilotni ventil lokomotivy. Strojvedouci-
mu to zafizeni indikovalo, jak ma pti dané
rychlosti a provoznich podminkach nastavit
uzavirani plnéni. V nasi literatufe jsem ale
nic podobného nenasel.

Topi¢ pied Prerovem vymetl posledni
zbytky uhli. M@l jsem docela obavy, aby
mu noha nesklouzla do koryta, kde se ota-
el $nek prikladace. Jesté $tésti, ze do Pre-
rova bylo volno a také, ze v jimkach byl
dostate¢ny tlak vzduchu, kdyz uz prestal jit

kompresor, protoze vlak by jinak samovolné
zastavil. Kdyby nas u vjezdu zastavili, tak
bychom to uz nerozjeli.

Okamzité jsme jeli lokomotivu dozbrojit.
V peci uz moc ohné nebylo, voda ve skle byla
tak na jeden prst, kompresor uz davno nesel.
A tak jsem musel odvétrat tendr. Kdyz tlak
v jimkach klesl pod pét atmosfér, doslo by
k samovolnému zabrzdéni tendru lokomotivy,
protoze byl zapojen do pribézné brzdy.

V té dobé si néktefi strojvedouci vypina-
li z ¢innosti vlakovou brzdu pro lokomoti-
vu, a kdyz to bylo nutné, pouzili ptidavnou
brzdu. Stésti také bylo, Ze jesté fungoval
servomotor rozvodu. Dalsi horor byl, kdyz
do tendru zbrojit vysypal prvni drapak uhli.

Jak jsem slysel dopad uhli do tendru, hned
jsem védél, ze horsi uhli snad uz ani neni.
Topi¢ reagoval slovy, Ze to ani nechci napsat.
To se dalo poznat podle toho, ze pifi dopadu
do tendru to viubec nerachotilo, ale bylo to,
jako kdyby tam padaly brambory. Tomuto
uhli jsme fikali chlupaté Sokolovo. Byla to
sama hlina a opuka. Hrozné to v peci narts-
talo. KdyZz uz nam do tendru zbrojit vysypal
asi tfeti drapak, tak jsem se za zbrojifem vy-
pravil s tim, at’ se jde radé&ji vycpat! Pravda
ale byla takova, ze zadné jiné uhli nemél.
Vzdycky, kdyz jsme nékde zbrojili takovy
»sajrajt”, tak jsme dostali alespon jeden dra-
pak ¢erného. Tohoto sajrajtu jsme ale nazbro-
jili plny tendr 160 q.

Kdyz jsme kone¢né dofoukli paru a dotah-
li dostate¢né mnozstvi vody, dispecer chtél,
abychom odjeli do Bfeclavi, ze je to moc
dilezité. Odpovédél jsem mu, ze tam nemam
poznani, ze je to v noci, a proto ze tam tedy
nepojedu. Okamzité reagoval, ze pilota zajis-
ti. Jak znamo pilot musi znat tratové poméry
a mé¢l by to byt strojvedouci. Nakonec jsem
se nechal ukecat. Teprve potom mi doslo, ze
s tim sajrajtem, co je v tendru, mame ujet jeste
dalSich 100km — a navic pro m¢ do neznama!
Kdybych si to uvédomil pii konzultaci s dis-
pecerem diive, tak bych asi tu jizdu do Brec-
lavi rezolutné odmitl.

Dokonceni v ZS ¢. 3/2017

Zdenék Kostelecky
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Oslavy na Obratance

V lonském roce uplynulo uz 110 let
od zprovoznéni uzkokolejné traté Jindfi-
chiv Hradec—Obratan, ke kterému doSlo
23. prosince 1906 slavnostni jizdou prvniho
parniho vlaku.

Chomutovsky kolega a dlouholety darce krve
Miroslav Kohoutek

Darce krve
z Chomutova

Vybor zakladni organizace Federace stroj-
vidett Chomutov dékuje svému ¢lenu, kolegovi
strojvedoucimu, panu Miroslavu Kohoutkovi,
za velmi zasluzny a lidsky pocin.

Je dlouholetym bezplatnym darcem krve,
jemuz byl 8. ¢ervna 2016 udélen Zlaty kiiz
Ceského Gerveného kiize za 120 odbéri této
velmi drahocenné tekutiny, kterda pomohla
k uzdraveni nemocnych a zcela jisté i k za-
chrané lidskych zivott.

Zmeny
u Matterhorn
Gotthard Bahn AG

S ucinnosti od 1. ledna 2017 se stala Svycar-
ska zelezni¢ni spolecnost Matterhorn Gotthard
Bahn AG (MGB) soucasti Schweizer Pri-
vatbahnen (SP). V pfipad¢ cestovani s MGB
(,,Zermatt*) jiz nebude vyuzivan jizdni doklad,
ktery byl objednavan vydejnou FIP ptimo u spo-
le¢nosti MGB, ale 1ze vyuzit jizdenku FIP SP
nebo na zaklade predlozeni mezinarodni prukaz-

ky na slevu jizdného zakoupit jizdenku se slevou &8

50%. Narokovost jizdenek FIP u SP zlistava za-
chovana beze zmén. -5p-

Upresnéni
Na dichodcovském setkani mé upozornili
dva kolegové, ze v mém piispévku ,,Stiety
na kolejich — 2. ¢ast”, otisténém v Zajmech
strojviidce ¢. 22/2016, mam jednu chybu. Jde
o tu ¢ast, kde pisi o stfetu vlaku s autem sovét-
ské armady. VSechny ostatni Gidaje souhlasi,
pouze to nebylo na piejezdu pied Vsetatami,
ale na piejezdu u zastavky Citov. Zatimco
moje prvni mylna informace poukazovala
na trat’ z Usti do Nymburka, nyni je uz misto
tehdejsiho dramatického stietu spravné lokali-

zovéno na trat’ Usti nad Labem—Praha.
Ctenattim se za ptivodni nepiesnost omlou-

vam a uvadim zde véc na pravou miru.
Josef Oliva

Album lokomotiv
Duchcovsko-
-podmokelske drahy

alias ,,Kozi drahy* u prilezitosti 145. vyro-
¢i jejiho vzniku (roku 1871) vydala v loniském
roce agentura ENS, s.ro. Usti nad Labem.
Soubor 13 dosud nepublikovanych zabért
z této bohuzel dnes uz neprovozované trati,
v piebalu s popisem a mapkou, je k dostani
v Infocentru mésta Dé¢ina na Hlavnim nadra-
71 CD — Csl. mladeze 89/4, 405 02 Déin 1V,
e-mail: info-nadrazi@decin.cz

Oslavy kulatého vyro¢i provozu se usku-
tecnily dne 27. prosince 2016, tedy v obdobi
kdy vétsina lidi ¢erpa dovolenou a termin neni
v kolizi s jinou zelezni¢ni akci. O akci byl tedy
ze strany Siroké vefejnosti znacny zajem, ktery
navic podpotilo i jizdné zdarma. Vedle parniho
vlaku s lokomotivami U46.101 a U37.002 byl
z Jindfichova Hradce do Cernovic vypraven
také posilovy zvlastni osobni vlak s motorovou
lokomotivou. Na pravidelnych vlacich se pak
objevily i motorové vozy fady M27.

Na snimku pofizeném v dopravné Vcelnicka
odjizdéji parni lokomotivy U46.101 a U37.002
v Eele nostalgického vlaku do Cernovic, zatimeo
se vedle stojici motorovy viiz fady M27 piipra-
vuje k odjezdu do Kamenice nad Lipou.

Text a foto: Martin Kalousek

Pozoruhodna diesel-h

ZAJMY STROJVUDCE

lokomotiva MAXIMA

Zajem evropskych kolejovych dopravci se
v posledni dob¢é zaméfuje nejen na elektric-
kou trakei, ale i na nakupy novych vykonnych
motorovych lokomotiv.

Jako novinku v oblasti vyroby dieselovych
lokomotiv ptedstavila firma Voith nejvykon-
néjsi jednomotorovou lokomotivu na svété
— stroj MAXIMA 40 CC. Vyroba probihala
ve firmé Voith Locomotivtechnik v nové po-
stavené tovarné v némeckém Kielu. Firma
vsadila na ponékud netradicni hydraulicky
prenos vykonu stroje Maxima 40 CC o vel-
kém vykonu 3600 kW. Zaroven probihala
i vyroba jeji slabsi verze MAXIMA 30 CC
o vykonu 2750 kW.

Novinka byla poprvé predstavena v zaii 2006
v Berliné. Lokomotiva, jejiz vyvoj trval cca
500 dni, ma samonosnou skfifi se dvéma kabina-
mi strojvedouciho na koncich. Skiii je ulozena
na dvou tfinapravovych podvozcich o rozvoru
2 x 1800mm s koly o praméru 1 150 mm.

Mezi nimi se nachazi palivova nadrz
o objemu 10 000 litra nafty. Dvoustranné

Dvakrat méf a jedno

prichozi strojovna je technologicky rozdé-
lena zhruba na tii ¢asti, uprostied se nachazi
Ctyfdoby vidlicovy vznétovy dvanactivalco-
vy motor ABC od belgického subdodavatele
typu 12V DZC o vykonu 2 750 kW (Maxi-
ma 30 CC) pti 1 000 ot/min, spojeny s hyd-
rodynamickou pfevodovkou Voith LS 640
re U2 Turbo-Split.

Brzdéni stroje zajiStuje hydrodynamicky
retardér o vykonu 2 500 kW, dale je namon-
tovana brzda samocinna, ptimoc¢inna a stfada-
cova zajistovaci. Rozjezdova tazna sila stroje
¢ini 408 kN, nejmensi polomér oblouku pro
prujezd je 80 m, délka lokomotivy je 23,2 m.

Maximalni rychlost stroji 30 CC a 40 CC
¢ini 120 km/h, byla ale pfipravena i rychli-
kova verze pro rychlost 160 km/h. Pro pro-
voz na tratich v Némecku, Ceské republice
a na Slovensku je lokomotiva vybavena
zabezpeCovatem PZB a MIREL VZI1. Mi-
mofadna pozornost byla vénovana i nejptis-
néj$im hlukovym a emisnim normam dle
smérnic EU.

ydraulicka

Lokomotivka v Kielu vyrobila celkem
13 stroji MAXIMA 40 CC a 7 stroji ve ver-
zi 30 CC. Z této fady se jedna lokomotiva
dostala i do Ceské republiky v rdmci za-
myslené sériové vyroby ve firmé¢ LOSTR
Louny. V CR dostala oznateni 783.001
(92 54 2783.001-1 CZ-RCO). Mezitim ale
lokomotivka v Kielu oznamila ukoncéeni vy-
roby a tim padem nedoslo ani k zamyslené
vyrobé v Lounech, kdyz LOSTR prosel urci-
tou reorganizaci na firmu LEGIOS.

Lokomotiva 783.001 tak ziistala v CR osa-
mocena a pies spole¢nost Railco ji provozuje
IDS Cargo. Ponejvice tento stroj muzeme
spatfit na tranzitni dopravé tézkych naklad-
nich vlaku v relaci Bieclav—Pierov (Hranice
na Mor.) a Prerov—Ceska Tiebova, ale i jin-
de. Na snimku, ktery byl pofizen 8. prosin-
ce 2016 v zst Hodonin, je stroj MAXIMA
30 CC IDS Cargo Olomouc (v rannich hodi-
nach téhoz dne byl i v Bfeclavi). Vzhledem
ke Spatnému pocasi jsem bohuzel nemohl
potidit kvalitnéjsi zabér. Osobné jsem se
presvédcil o velmi rychlém a tichém provozu
této pozoruhodné lokomotivy.

Text a foto: Pavel Hromek

u rez

aneb Duvéruj, ale proveéruj!

Koncem roku 2010 doslo u jednoho zelez-
ni¢niho dopravce ke skodni udalosti (pfimrz-
nuti brzdovych zdrzi ke koliim a jejich nasled-
nému poskozeni pii jizd€ vlaku). Zaméstnava-
tel sepsal obsahlé zdiivodnéni, na zékladé po-
ruseni jakych internich piedpist zavinil jeho
zaméstnanec vznik Skody ve vysi 34 368 K¢.
Nutno uvést, ze onim zaméstnancem byl vlak-
vedouci. Onen zaméstnanec v dobré vife, ze
je pojistén u Ceské pojistovny pro piipad
zpusobeni $kody pfi vykonu zaméstnani, své-
mu zam&stnavateli $kodu v plné vysi zaplatil.
Poté, vybaven odbornym vyjadfenim svého
zavinéni, se obratil na svou pojistovnu, aby
mu zaplacenou ¢astku po odecteni spolutéasti
(10%) vyplatila. Ale ouha! Pojistovna plnéni
odmitla poskytnout s tim, ze se v tomto piipa-
dé jednalo ze strany zaméstnance o zanedbani
povinné udrzby a obsluhy a na to se pojisténi
nevtahuje. Pojistovna svilj nazor po delSich
jednanich (jiz za ucasti pravniho zastupce za-
méstnance) nezmeénila. Nezbylo tedy nic jiné-
ho, nez aby se pojistény zaméestnanec domahal
svého naroku soudni cestou.

Zaloba proti pojistovné byla podana soudu
v poloviné roku 2012. Soudni poplatek Cinil
1370K¢. Po téméf tiech letech soudnich taha-
nic, v kvétnu 2015, vydal soud rozsudek, jimz

zalobu zamitl jako nedivodnou. Soudasné
soud ulozil zalobei zaplatit pojistovné nakla-
dy fizeni ve vysi 1800K¢. Zminény rozsudek
se stal pravomocnym. A divod zamitnuti za-
loby? Soud si vyzadal interni predpis doprav-
ce a z n¢ho zjistil, Zze povinnost kontrolovat,
zda nedoslo k pfimrznuti brzdovych zdrzi
ke kolim, nemél vlakvedouci, nybrz jiny za-
meéstnanec. Vznik Skody tedy zavinil uplné
nékdo jiny. Po tomto jiném zaméstnanci vSak
jiz zaméstnavatel nahradu Skody pozadovat
nemohl, nebot’ narok byl jiz promlcen.

Rozsudek soudu v§ak znamenal, ze zamést-
navatel se na ikor svého zaméstnance bezdu-
vodné obohatil (§ 2991 zakona ¢. 89/2012 Sb.,
obcansky zakonik — OZ). Narok na vydani
bezdivodného obohaceni se proml¢i nejpoz-
dgji za deset let ode dne, kdy k bezdivodné-
mu obohaceni doslo (§ 638 odst. 1 OZ). Pro-
mlceci lhiita zacala bézet zaplacenim Skody
zaméstnavateli.

Z tohoto divodu vyzval pravni zastup-
ce zaméstnance zaméstnavatele, aby svému
zaméstnanci vratil ¢astku 34 368K¢ z titu-
lu bezdivodného obohaceni. Dale jej vy-
zval, aby zaméstnanci zaplatil také Skodu
ve vysi 3 170K¢ (1370K¢ + 1800 K¢), kte-
ra mu vznikla tim, ze na zakladé nepravdivé

neuspé$né vedl soudni spor s pojistovnou.
Zaméstnavatel hral nejprve nejen ,,mrtvého
brouka®“ a pozadovanou castku nezaplatil,
ale ani na vyzvu k zaplaceni neodpoveédél.
Po vice jak mésici navstivil zaméstnanec od-
povédného pracovnika svého zaméstnavatele
a dirazné mu sdélil, ze je odhodlan doméhat
se svého naroku soudné. Neuplynul ani tyden
a zaméstnavatel celou pozadovanou Castku
svému zaméstnanci zaplatil. Tim byla cela za-
lezitost po témét péti letech ukonéena ve pro-
spéch zaméstnance.

Jaké z tohoto piipadu plyne poucdeni?

1) Nez pfiznate svou vinu na vzniku $kody,
dikladné zvazte, zda jste opravdu porusili své
povinnosti vyplyvajici z pravnich piedpist
a ze to byla pfi¢ina vzniku skody.

2) Nez podepisete pojistnou smlouvu, du-
kladné zvazte, u jaké pojistovny se chcete
pojistit a pred podpisem smlouvy si duklad-
n¢ prostudujte jeji text, tfeba i za pomoci
pravnika.

3) Abyste dosahli uspokojeni svého naroku
(a to nejen finan¢niho), je tieba si jit bezvy-
hradné za svym cilem a hlavné byt trpélivy.

JUDr. Miroslav Kovar
advokat a pravnik FSCR
E-mail: miroskovar@seznam.cz

( Spoleéenska rubrika )

Dne 15. ledna 2017 oslavil své Zivotni vyroci
55 let nas kamarad, kolega a predseda zakladni
organizace FS Ceska Trebové, pan Vitek Sedivy.
Za vybor i ostatni ¢leny/¢lenky Ceskotiebovské
Z0 Federace strojvudci Ti —,,Vito™ — piejeme
do dalsich let pevné zdravi, hodné stésti a staly
elan v pracovnim i soukromém Zzivot¢.

Hkk

Dne 22. ledna oslavil svych krasnych kula-
tych 50 let kolega strojvedouci z Lipové Lazni,
pan Petr Stérba ze zékladni organizace FS Sum-
perk. Vybor a vSichni ¢lenové mu pieji hlavné
pevné zdravi, hodné §tésti a jen samou pohodu
v préaci i doma! At se ledy pohnou a piestane Ti
to zdlouhavé dojizdéni ,,za praci do Sumperka.

ok sk

Dne 8. ledna oslavil své Sedesaté narozeni-
ny pan Pavel Plinta. VSechno nejlepsi, hodné
zdravi a rodinné pohody do dalsich let mu pieji
vybor ZO Federace strojvidct a cela ¢lenska za-
kladna Krnov.

sk

Presné na Silvestra oslavil své padesaté naro-
zeniny strojvedouci CD PP Mlad4 Boleslav, ko-
lega Petr Ossendorf. Vybor a ¢lenové zaklad-
ni organizace FS mu pieji hodné §tésti, zdravi
a spokojenosti.

Hkk

V piistich dnech oslavi sva Zivotni jubi-
lea ¢lenové chomutovské zakladni organizace
ZO FS. Ctvrtého tinora oslavi své 55. narozeniny
strojvedouci CD, pan Miroslav Kukuc a 70. na-
rozeniny bude 6. unora slavit strojvedouci ve vy-
sluzbé, pan Frantisek Panek.

Obéma kolegim srde¢né blahopteji a do dalSich
let mnoho zdravi, §tésti a spokojenosti pieji vsichni
Clenové ZO Federace strojviidci Chomutov.

Hkk

Sva vyznamna zivotni jubilea v lednu osla-
vili tito nasi kolegové ze zakladni organizace
Ostrava Cargo: 50 let 19. 1. Petr Bra§ a 22. 1.
Artur Sadovy, 55 let 27. 1. Miroslav Sykora,
60 let 3. 1. Rostislav Zien¢, 8. 1. Oldfich Myska,
13. 1. Miroslav Rudecky a 19. 1. Pavel Krupa.
Rovnou Sedesatku bude osmého unora slavit rov-
néz Ivo Holan. Vybor a ostatni ¢lenové ZO svym
oslavencim srdecné blahopteji a jest¢ do mnoha
dalsich let spokojeného zivota jim preji jen to nej-
lepsi a zejména pevné zdravi.

sk

V tnoru budou slavit své narozeniny nasi
kolegové ze zakladni organizace FS Décin:
14.2. 65 let Ivan Slut’ak, 16. 2. krasnych 81 let
Antonin Horak, 18. 2. 60 let Petr Kral a rov-
nou Ctyficitku 22. 2. Zdenék Vlasak. Vsem
témto svym oslavencim srdecné blahopieji
a jest¢ mnoho dalsich spokojenych let hlavné
ve zdravi pieji vybor a ostatni ¢lenové dé¢inské
Z0 Federace strojvidcu.

oKk

Mezi prvnimi letosnimi jubilanty je také hned
nékolik nasich kolegli ze zakladni organizace
FS DKV Praha. Pétapadesati let se dozil 7. led-
na Jaromir Brabec a 9. (inora stejné zivotni vyroci
oslavi rovnéz Ivo Swaczyna. Patého tinora bude
slavit 65. narozeniny Petr Gut a uz 17. inora stej-
né zivotni vyro¢i oslavi rovnéz Jaroslav Mares.
Do dalsiho zivota hodné spokojenosti, pohody
a predevsim zdravi preji vybor a ostatni kolegové
zjejich ZO Federace strojvidct.

seokok

Dne 6. unora oslavi své vyznamné zivotni jubi-
leum 65 let nas kolega, dosud aktivni strojvedouci
(D, pan Karel Auerswald. Piejeme mu vie nej-
lepsi, hlavn¢ zdravi a zivotni optimismus. Vybor
a ¢lenové zakladni organizace FS Hradec Kralové

sk k

V piistich dnech oslavi sva zivotni jubilea dva
¢lenové zéakladni organizace Mezimésti. Dne
9. tinora 55 let kolega Josef Bartusek a 16. uno-
ra 60 let kolega Jifi Cupela, oba strojvedouci
CD, strojové stanice Nachod. Piejeme obéma
kolegtim hlavné hodn¢ zdravi, pohody a optimi-
smu do dalgich let. Clenové ZO FS Mezimésti

Vzpominka

Dovolte nam, abychom vénovali tichou
vzpominku nasemu byvalému kolegovi, panu
FrantiSku Glocarovi, ktery ns a své nejbliz-
§i opustil 31. prosince 2016 ve veku 71 let.

Kdo jste ho znali, prosime, vzpomeite
S nami.

Vybor a clenové ZO ES Hradec Kralové
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