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Stat jen potvrdil zajem
na konci vlastnich (D!

Novela zakona o drahéch, ktera v dubnu vstoupi
v platnost, vychazi z evropské smérnice a uklada
stavajicim dopravciim s vlastnim fungujicim zaze-
mim, aby tém ostatnim (konkuren¢nim) dopraveim
v piipadé jejich zajmu k nekterym zafizenim nedis-
krimina¢né umoznili pfistup. To uz se vétsinou d¢je,
ale ne vzdy. Ted’ na takovou povinnost bude myslet
izakon. Jedna se nejen o mycky souprav ¢i zbrojeni
trakéni naftou, ale i o opravarenska a servisni sta-
novists. Pipadné spory mé fesit novy Utad pro pii-
stup k dopravni infrastruktufe, jehoz predsedu stale
vlada nejmenovala, zkousi ho ale vybrat napodru-
hé. Evropska smémice, ktera tuto povinnost zavadi,
vysla na konci roku 2012, novy zakon o drahach
v Cesku schvalili poslanci v zavéru lofiského roku.

K tomuto tématu se vynofuje mnozstvi ota-
zek, které napadnou kazdého, komu neni déni

Prospésné jednani s vedenim spolecnosti (D Cargo

V Kutné Hofe se ve dnech 24. a 25. ledna
sesli na svém spolecném jednani predsedové
zékladnich organizaci FS za CD Cargo (CDC)
spolu s vrcholnymi predstaviteli této akciové
spolecnosti. Jednani se zlcastnili prezident
FSCR Jindfich Hlas, ¢lenové prezidia Petr Ce-
chék, Vladislav Pouzar, Jiti Safatik a Jan Za-
hula, ktery celé dvoudenni setkani moderoval.

V uvodu prvniho dne Jan Zahula infor-
moval o uzaviené kolektivni smlouve. Byli
jsme upozornéni na nové ¢lanky ¢i ustanove-
ni, ve kterych se odrazely ¢i do kterych byly
zahrnuty naSe pozadavky z ptredeslého jedna-
ni zastupc ZO v Pfibyslavi. Diskutovalo se
o jejich naplnéni a o dalSich zménach, které
nov¢ uzaviena PKS pro nasi profesi pfinasi.

Jako hosté prvniho dne jednani za CDC

dorazili Pavla Kreischova a teditel odboru 10 ©

GR Mojmir Bakalaf, kteti vysvétlovali jed-
notlivé body nové PKS, a tento vyklad pak
prokladaly casté dotazy pritomnych. Nejvice
emoci vyvolalo vysvétlovani bodu s nazvem
,»odména za flexibilitu™ (pfiloha 2 PKS, bod
4.22), kdy jsme poznali, ze zaméstnavatel
ma na toto ujednani naprosto jiny pohled nez
odborova organizace. Debata byla emotiv-
ni a rozpor ve vykladu tohoto ustanoveni se
nepodafilo piekonat. Obsahle se diskutovalo
i o pravidlech pfidélovani KOP. Mnoho emoci
také vzplalo v pfipadé projednavani nové za-
vedené evidence piescasu.

Velkym uspéchem vyjednavani je nabidka
zameéstnancim, ktefi nemaji narok na ,,rezijku‘
na zakoupeni aplikace ,,In PLUS* za podminek
podobnych prolongaci. Zmifuje to bod 2.7 za-
kladniho textu PKS s odkazem na opatieni fedi-
tele O10 0014/2016, kde je popsan cely mecha-
nismus ziskani karty, jez poté plati dvanact me-
sicti od jeji aktivace, tedy ne jen kalendaini rok.

Co se tyce kolektivni smlouvy, upozoriuje-
me zaméstnance, ktefi letos oslavi své padesaté
narozeniny, na bod 4.14.4.1 prilohy ¢. 2 PKS.

Druhého dne rano na jednani vystoupil pre-
zident FSCR Jindfich Hlas, ktery informoval
o nékolika jednanich na GR, kde se ujasiiovaly
nekteré rozdilné pohledy na PKS. Mluvilo se
také o bliicich se volbach do prezidia FSCR
a pripravovaném jednani CRP, které bude
30. biezna. Jiz pred devatou hodinou mezi nas
piijel piedseda predstavenstva CD Cargo Ivan
Bednarik. Informoval o nékterych hospodar-
skych ukazatelich, kterych spolec¢nost dosahla
za lonisky rok, ale také o stavu hnacich vozidel
a vozi a o planech spole¢nosti na jejich Gdrzbu.
Rozsahlou diskuzi prosla lok. . 742, ktera je sta-
le nosnou fadou na neelektrifikovanych tratich,
kde si bez ni sluzbu nedokazeme zatim predsta-
vit. CDC letos planuje vyvazovaci opravy né-
kolika dieselovych lokomotiv. Naproti tomu se
nepocita s jejich remotorizaci. Ve vyhledu nej-
blizsich let se planuje postupna nahrada téchto
HYV zakoupenim novych dieselovych lokomotiv.
Jedna se i o pievzeti dalSich lokomotiv fady 163
od CD. Velkym problémem je také platba za ob-
novitelné zdroje, ktera vlivem zakont zatézuje
nejen nasi spolecnost, ale i jiné dopravce.

Problémem pro CDC miize byt propad
v segmentu jednotlivych vozovych zasilek.
Spolecnost proto vyviji tlak na jednotlivé dru-
hy komodit a na regionalni zastupce o razant-
né&jsi postup pii ziskavani novych zakazek.
Na druhou stranu velkym tspéchem skoncilo

v lonském roce hospodafeni a provoz dce-
finych spolecnosti v zahranici, které se vy-
znamnou mérou podilely na dobrém hospo-
daiském vysledku celého CDC.

Mojmir Bakalat pak spolu s ptedsedou pred-
stavenstva probrali tolik diskutovanou odménu
za flexibilitu i s odborovymi piedstaviteli. Tato
debata opét vzbudila mnohé emoce. Nakonec
doslo k dohodé o brzkém setkani na padé GR
a presné ¢asove vymezené dobe, do kdy se tato
problematika musi vyfesit a ujednotit.

Pokracujici diskuse piinesla mnoho témat
arozvinula i to, ceho se predseda predstavenstva

dotkl jen okrajové. Napf. nasi Castou nespo-
kojenost s dispeCerskym aparatem, kdy se
strojvedouci ve smén¢ Casto nemize dovolat,
problémy pfi stfidani na ose. Hovofilo se také
o produktovém planovani ¢i zafazovani do tur-
nusd ¢i letmo. Zminéno bylo také vybérové
fizeni na vystrojni soucasti, které je v soucas-
nosti vyhlaSeno. Vynechat ovSem nemuiizeme
ani debatu o chybg&jicim hygienickém zazemi
na novych lokomotivach Siemens Vectron, které
je pro nas nepochopitelné. Vyrobce ovsem tako-
vé zazemi na lokomotivy nedodava! Piedsedou
predstavenstva bylo slibeno, Ze na tato vozidla

budou dodavané Cistici gely na ruce ¢i vlihéené
hygienické ubrousky. Pokud spole¢nost vyuZzije
uzaviené opce u vyrobce na odbér dalsich kust
a vyrobce bude jiz hygienické zazemi na loko-
motivy dodavat, budou samoziejmé dalsi za-
koupené lokomotivy timto jiz vybaveny. Témat
bylo diskutovano mnoho a nezbyva nez Ivanu
Bednarikovi pod€kovat za Cas, ktery si pro nas
udélal, a za otevienost, se kterou se s nami bavil.
Podékovani patii i vSem, ktefi toto prospésné
jednani s vedenim spole¢nosti CDC piipravili.

Evzen Mikolajek

Druhého dne jednani v Kutné Hore se setkal s piedsedy zdkladnich organizaci Federace strojviidcii za CD Cargo i piredseda predstavenstva
této akciové spolecnosti Ivan Bednarik. Na snimku s cleny prezidia FSCR za predsednickym stolem treti zleva (foto Jiri Adolf)

Umyslna likvidace traté 341?!

Ve viaku kazdy den slysite: ,,Ktery k.... toto vy-
myslell?* Presedat v Ujezdci u Luhacovic je zkrdt-
ka vyborna véc. Uzaviené nddrazi, zima. Kromé
cestujicich, kterym se chce na zachod a neni kam,
nikde ani noha. Doufam, Ze jste si koupili listek,
protoze v Ujezdci na nddrazi ani smrt nebere.

Témito fadky zacina ¢lanek pani MH, ktery byl
otistén ve Slovackych novinach 28. prosince 2016.
(Doporucuji precist.) Je to jedna z mnoha nespoko-
jenych cestujicich na Vlarské trati 341 a na ni na-
vazujici trati 340. Dale budu citovat alespon zavér
clanku: |, Takze vSem chytrakiim, kteri vymysleli tuto
ptakovinu s preseddanim v Ujezdci, a tém, kteii se po-
dileji na neustalych zpozdénich — prat jim, aby stali
kazdé rano na studeném a temném nadrazi v zimé
0 10 min déle s vidinou, ze pobézi do prace 2km
do kopce v zimé jen proto, ze jim ujel diky vam nava-
zujici spoj — Toto pirani je zcela na misté... Doufim,
Ze si pristi rok koupim auto a nebudu se s vami trapit
dal. Ale co ti ostami? Nastvali jste hodné pracujicich
z Uherskobrodska, tak moznd i to nddrazi, které jste
zavreli v Ujezdci, zavirdte s cilem létat?

Pisatelka v citovaném ¢lanku kriticky zmifo-
vala i CD. Skuteénosti ale je, ze kazdy jizdni fad,
a tedy i tento tak nestastné nastaveny, vznikd pou-
ze na zéklad¢ objednavky krajui a uvadény piiklad
uzaviené stanicni budovy je ,,zasluhou jen a pouze
Sprévy Zelezniéni dopravni cesty (SZDC). A Ceské
drahy jako dopravce se tak vlastné diky kritice roz-
zlobené cestujici vefejnosti, ktera neznald novych
pomért vSechny problémy nepravem piicita pravé
jim, se tak stavaji vlastng rovnéz obéti. CD a jejich
zaméstnanci jsou totiz vzdy ,,prvni na rané“, niko-
liv krajiti Gednici anebo manazefi SZDC!

Ano, bohuzel to neni jen Ujezdec, ale i Uher-
sky Brod. Cestujici jedouci ze sméru od Uherského
Hradisté¢ do Bojkovic jsou nuceni dvakrat prestu-
povat. Na 30km vzdalenosti se 2x piestupuje a tim
se prodluzuje jizdni doba a o kultufe cestovani

nemuize byt ani fec. Cestujici nejdfive vyzeneme
ven v Uh. Brodé, protoze os. vlak zde jizdu kon¢i.
Zde vyckaji cca 10 min do pifjezdu rychliku. Tim-
to R vyssi kvality je prevezeme pouhé 4km do jiz
zminéného Ujezdce a tam je opét vyZeneme na dal-
§i osobni vlak smér Bylnice. Z opaéného sméru je
to totéz. Tuto novinku si nemohou vynachvalit nasi
seniofi a maminky s kocarky. V pfipadé zpozdéni
R 0s. vlak v Ujezdci ne¢eka z divodu 5 min obratu
v 7st Bylnice, takze by opét v Ujezdci na cesté zpét
zpozdil onen rychlik. A dalsi spoj? Za dvé hodiny!

Pro¢ ponechat stary jizdni tad, kdyz funguje?
Mnohdy si myslim, Ze tu nejsme pro cestujici, ale
cestujici pro nas. Za poslednich 25 let tak ,,zprase-
ny* jizdni fad na této trati nikdo nepamatuje. Od-
bornici si dali opravdu zéalezet.

Uhersky Brod je zkratka ,,vyborna stanice s vy-
bornym projektem a provedenou rekonstrukei®.
Kdo ji nezna, tak jsou tam jen dvé dopravni koleje
s perony na vykfizovani vlaku, ale ony soupravy
jsou tam tii. Po vjezdu osobniho vlaku a ,,vyhna-
ni cestujicich musi strojvedouci prestavit soupra-
vu na manipulaéni kolej. Zde vycka vykiizovani

rychlikil a poté najede zpét do stanice pro nase pa-
sazéry. Strojvedouci misto toho, aby ¢erpal PDOJ,
pobiha z jednoho konce soupravy na druhy, aby
vcas odjel s os. vlakem smér Brno.

Ostatni stanice jsou podobné. Napi. Nezdeni-
ce a Slaviéin maji perony u 1 koleje co nejdéle
jektant tam pravdépodobné nikdy nebyl. Cekarny
mame nové vybudované, ale jsou zaviené, protoze
ve stanicich nikdo neni. Cestujici mrzne na stude-
né plechové lavici a vyhlizi zpozdény spoj. Zato
si mize na velké tabuli precist, kolik penéz bylo
proinvestovano z fondu EU na rekonstrukei té které
stanice a pfilehlé traté.

Za tyto odborniky, co navrhli sou¢asny jizdni
fad, vse schytaji pravod¢i a v neposledni fadé
taktéz strojvedouci. Pfi hlaseni stani¢niho roz-
hlasu v Uherském Brod¢, ze z divodu zpozdéni
rychliku nebude pripoj v Ujezdei zachovén, se
mné otvira kiivak v kapse. Jediné, co mé napada,
je imyslna likvidace této traté. Od konce bfezna
zde zaCina jezdit spolecnost Arriva. Bude denné
vozit jeden par vlaka z Prahy az do Nitry. Jak je

u ,narodniho dopravce® lhostejnym. Nejedna
se v tomto piipadé uz o likvidaci CD jako tako-
vych? Opravdu musela byt vydana novela zako-
na o drahéch, ktera jednozna¢né podporuje sou-
kromé spolec¢nosti a zvyhodiuje je na tikor statni-
ho podniku? Musi byt nasim parlamentem piijaty
zakon, podle n¢hoz je statem vlastnéna akciova
spolecnost povinna podporovat konkurenci a po-
mahat soukromnikovi, ktery ji piebira jeji praci
a tim padem statni podnik pfichazi o ¢ast svych
piijmu? Pro¢ stat takto pomaha svym konkuren-
tim? Komu a co mize Evropska unie v tomto
piipadé navrhovat? V ostatnich zemich EU také
statni drahy pomahaji ¢i musi pomahat svym
konkurentiim, ktefi je tim padem posilaji ke dnu?

Je snad jasné, ze pokud ja chci provozovat
urcity podnik (jedno jakykoli), nemohu pocitat
s tim, ze hlavni konkurent mi bude u rozjezdu
mého podnikani nadSen¢ pomahat a jesté mi po-
skytovat servis! Zato na draze je evidentné moz-
né vechno. Koupim si néjakou lokomotivu ¢i
vlakovou jednotku a vzhledem k levné nabidce
sluzeb vyhraji vybérové fizeni na provozovani
dopravy. Bodejt’ by ne, kdyz nemusim mit ani
vlastni technické zazemi a mohu pocitat s tim,
ze statem vlastnéna DKV mi ze zakona budou
moje stroje opravovat. To zni velice lakave.

Kdy uz bude konec nesmyslnému poklonko-
vani riznym Evropskym komisim? Jak mohou
nasi zakonodarci prijmout zakon, ktery jedno-
znacné znevyhodiuje firmu, kterou stat vlast-
ni!? Jak mi mize zakon natidit, ze se musim sta-
rat o konkurenci? Muze fungujici stat beztrestné
neustale znevyhodnovat své firmy, potazmo své
zaméstnance?!

Chapu, ze zaméstnanec statni akciové spolec-
nosti neni pfimym zaméstnancem statu, to jsou
hlavné¢ statni tifednici, to vim. Nemohu ale pocho-
pit skute¢nost, Ze stat d&l4 viechno proto, aby Ces-
kym draham bezostys$né hazel dalsi a dalsi klacky
pod nohy. Kdyz pouziji vyraz ,turecké hospoda-
feni“, musim se v tomto piipad¢ jest¢ Turecku
omluvit. Veéfim, ze takovy legislativni chlivek tam
rozhodné nemaji. Odpovédi na své otazky, pro¢
stat svoje CD potépi, jsem se dosud nedockal. Zato
likvidace Cesk}'lch drah za asistence statni moci,
ktera je vlastni, uz opravdu zacala. Dovoli si mi
nékdo tvrdit, ze je vse v poradku!?

Evzen Mikolajek

mozné, e Arriva vydéla a CD prodélavaji a ne-
funguji, jak maji? Asi to bude tim, ze stat ne-
podporuje svoji firmu, jak vSe podrobné vysvétlil
Evzen Mikolajek v poslednim loiiském dvojcisle
Zajmu strojvidce.

Jiz pii navrhu stavajiciho jizdniho fadu piilehlé
obce sepisovaly petice, ale vse k ni¢emu. Cestujici
je az na poslednim misté. Pokud ale poda stiznost
z n&jakého divodu, hleda se vinik. Kontroluji se
tachografy, jestli jsme neodjeli pfedcasné, zda byly
vSechny dvefe uzavieny, vytopena souprava atd.
Zajimalo by mé, kdo bude vinikem pii ubytku ces-
tujicich na trati 341.

Dalsi perlickou je dvoukilometrovy usek Ku-
novice-Uh. Hradisté. Spésné vlaky po piijezdu
do Uh. Hradisté nepokracuji dale do Starého Mésta
jako vloni, ale sunou 30km rychlosti jako os. vlak
zpét do Kunovic. Dalsi zrychleni. Cestujici v Uh.
Hradisti opét vyzeneme ven, a kdo chce pokracovat
dal, musi pfestoupit na dalsi vlak. Strojvedouci pti
nastupu na sménu fasuji vysilacky.

Pokracovani na str. 3

Ujezdec u Luhacovic a pravidelny iprk cestujicich z os. viaku 4310 na R vy$si kvality smér Praha (foto Martin Urbdnek)
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Cekame na dalsi Stéblovou nebo Sakvice?

Asi jsem nebyl sam, komu stoupl pocet tept
a tlak krve po spatfeni reportaze o ,,projetych™
navéstidlech v hlavni zpravodajské relaci CT
Udalosti dne 26. ledna 2017. Mimo jiné v ni bylo
konstatovano, ze na tratich ve spravé SZDC do-
Slo v r. 2014 k 83 piipadim jizdy vlaki kolem
navéstidla zakazujicimu jizdu, v r. 2015 to bylo
89 piipadii a v . 2016 jiz 116 piipadi. Tedy nartst
o vice nez 30 %. Pfislusné organizacni slozky statu
piipravuji opatieni ke zvyseni kontroly strojvedou-
cich — napf. zda ve svém volnu nepracuji u jiného
dopravce (konkurence), a tak nejsou dostatecné
odpocati ... Tolik struéné z oné reportaze.

A zde si dovoluji vyslovit prvni otazku Ne-
hledame za kazdym ,,projetym navéstidlem jen
a pouze pochybeni strojvedouciho, kterého tedy
budeme vice kontrolovat? Neni za jeho pochy-
benim také fada jinych vliva? Tteba nevhodna
skladba smén, casovy tlak pfi provadeéni ukond,
které dfive provadél nékdo jiny, az zbytecné Casta
piechazeni z jednoho vozidla na jina HKV béhem
jedné smény, poruchovost vozidel...

A rysuje se i druha otazka. Pfed par dny mné
kamarad pujcil zpravodaj renomovaného vyrobce
Zelezni¢niho zabezpecovaciho zafizeni, kde jeho
generalni feditel fika: ,,... Mé ti‘eba mrzi ten zvy-
Sujici se pocet prijezdii drdznich vozidel na nd-
vést zakazujici jizdu. To je Casovand bomba, kte-
rd jednou muZe skoncit nestéstim ... Proto mé
velmi mrzi, Ze mdame piipravena opravdu levnd
FeSeni, kterd vitbec nedovoli projeti navéstidla
a automaticky zabrdni podobnym situacim, ale
nikdo na to neslysi a neinstaluji se. Opravdu mi
vadi, fe se zase Cekd na situaci, af se néco fa-
talniho stane, a teprve pak se zacne konat...*“.
Ak tadé nebezpecnych piipadi uz doslo. Bohuzel
is jednim umrtim. Zde je nékolik z nich:

20. 2. 2006 v 8.12 h. v zst Kropacova Vru-
tice (trat’ 070) R 940 vjel do boku vjizdgjiciho
1 nsl. Pn 64439. 11 osob bylo zranéno. Skoda
4 687 153K¢. Doprava prerusena 10.53 hod.

9. 2. 2007 ve 12.36 v zst Karanice (trat’ 020)
R 957 vjel do boku vjizdéjiciho Pn 63440. 4 oso-
by zranény. Skoda 4 775 406 K&. Doprava preru-
Sena 27.39 hod.

8.6.2008 v 15 h. v zst Brno hl. n. doslo k bo¢-
ni srazce Os 4722 a Os 4608. Jedno lehké zrang-
ni a jeden Sok u cestujiciho ditste. Skoda ,jen
v fadu statisicg. ..

16. 2. 2009 v 9.08 h. mezi zst Paskov a Vrati-
mov (trat’ 323) doslo k ¢elni srazce Os 3101 a Os
3116. 57 osob zranéno. Skoda 14 073 507 K&.

23.8.2011 ve 21.49 v zst Praha-Liben vjel Os
9326 do postavené posunové cesty a doslo ke sraz-
ce s posunovym dilem. P&t osob bylo zranéno a do-
$lo k ekologické havarii. Skoda 27 405 556 K&.

13. 3. 2014 ve 14.52 mezi Zst DéCin-Pro-
stedni Zleb a D&&in hl. n. doslo ke srazce Nex
48397 s koncem Nex 48325. Bez zranéni. Skoda
6 834 824K¢.

28.3.2015 v 8.38 h. mezi zst Velké Zernoseky
a Litoméfice dolni n. (trat’ 072) doslo ke srazce
Nex 1/48359 a Pn 53668. Zranéna 1 osoba. Skoda
24 488 311K¢.

Clanek ,Dlouhotrvajici hazardovani s Zivoty
strojviidetl ma byt odstranéno®, otistény i s dvojici
fotografii na titulni strané minulého vydani naseho
Casopisu, vzbudil velkou pozornost. Proto na ngj
nyni navazujeme citacemi ze dvou vyjadient, kte-
ra se redakei ZS podatilo ziskat v minulych dnech.

Z vyjadieni Drazni inspekce CR, zaslané-
ho viceprezidentu FSCR Jaroslavu Vincourovi:
...Drazni inspekee (DI) nema informace o tom, jak
¢asto dochazi na trati Praha—Beroun k porucham
trakéniho vedeni (TV), nebot’ tyto piipady, az
na vyjimky, nejsou mimoradnou udalosti ve smy-
slu stavajiciho § 49 zakona o drahach. Z vlastni
¢innosti DI ma informace o tom, Zze v letoSnim
roce doslo na dané trati jiz ke dvéma mimotradnym
udalostem zplsobenym zavadou na TV; v roce
2016 se tak stalo ctyfikrat, v roce 2015 v péti pii-
padech a v roce 2014 celkem ctyfikrat, pficemz

30. 10. 2015 v 5.04 h. mezi 7st Rehlovice—
Upotiny (trat’ 131) doslo ke sréazce Nex 1/63602
a Pn 59040. Usmrcen strojvedouci dopravee Uni-
petrol Doprava. Skoda 20 837 339K¢.

A tak v zavéru téchto fadkd pokladam dru-
hou otazku: Na co Cekaji odpovédni (?!) ¢i-
nitelé¢ predeviim z Ministerstva dopravy CR.
Jakého ministra jim politici ,,pfihraji po vol-

béach do Poslanecké snémovny v letosnim roce?
Nebo na probuzeni v podobé dalsi Stéblové

(14. 11. 1960 — 118 mrtvych) nebo dalsich Sak-
vic (24. 12. 1953 — 106 mrtvych)? Také v obou
téchto piipadech doslo k ,,projeti“ navéstidel
se zakazovou navésti...

Viadimir Selucky

Poznamka: Autor pouzil udaje ze Zavérecnych
zprav o MU Drazni inspekce CR.

nejcastéji k porucham TV a poskozeni draznich
vozidel dochazi v useku Praha-Smichov—Praha-
-Radotin. DI vykonala v minulosti i statni dozor,
¢j. 7-1066/2015/DI-4, v némz mimo jiné konsta-
tovala, ze TV v Zst Praha-Radotin z roku 1973 je
provozovano bez platného prikazu zpusobilosti
a ze provozovatel drahy na ném neprovadi pravi-
delné prohlidky a zkousky ... Provozovatel mél jiz
pied dvaceti lety pozadat o vydani prikazu zpd-
sobilosti k danému TV; pokud se tak nestalo, po-
zbylo toto TV provozni zplsobilost... Informace
o tom, zda bylo zahéjeno spravni fizeni za spravni
delikt dle § 51 odst. 4 pism. g) zékona o drahach
(provozovani uréené¢ho technického zafizeni bez
prukazu zpusobilosti ¢i v technickém stavu, kte-
ry neodpovida schvalené zptsobilosti) nebo o ji-
nych krocich Drazniho Gfadu v této véci, DI nema
k dispozici...

Otazka pro kontrolniho operatéra obsluhy drahy SZDC Pavla Laska
Implementace funkcionality STOP v radiové

A 4 ve

siti GSM-R uz neni neresitelny problém

Dokonceni rozhovoru ze Zajmii strojvidce
¢ 2/2017

Dovolte otizku, kterd je pro kaZdého stroj-
vedouciho zdkladni. Jif dlouho se hovoii
o tom, Ze radiova sitt GSM-R neumi zastavit
viak pomoci funkce G-STOP (tzv. generdlni-
ho stopu) podobné jako nase ndarodni aplikace
v analogovém radiovém systému TRS. Také se
hovoii o néjakych moinostech v CR. Jak jsou
tedy véci kolem funkce G-STOP v siti GSM-R
CZ daleko?

Rédiova sit GSM-R, ktera i v Ceské republi-
ce musi spliovat technické podminky smérnice
EU EIRENE, je vyhradné komunikacni, tedy
sdélovaci zafizeni, a jeji existence je dulezita
ptredev§im pro hlasovou komunikaci strojve-
douciho a datovy ptenos s RBC pro komuni-
kaci s ETCS, tedy s mezinarodnim vlakovym
zabepe¢ovacem urovné L2, popf. L1, ktera se
buduje na Zelezni¢ni dopravni cesté (ZDC)
v CR. Zakladni (tzv. mandatorni) funkci ra-
diové sit¢ GSM-R zastavovani vlaku zasaho-
vanim do ovladacich obvodi hnaciho vozidla
(HV) tedy neni. Ale nebojte se, u nés v CR to
bude prece snad trochu jinak.

Jelikoz jsem se v roce 2005 stal pfimym
ucastnikem pilotni stavby radiové sit¢ GSM-R
v useku Kolin—Praha-Décin, kde jsem cerpal
znalosti o tomto systému a jeho moznostech,
byla pro mne skutecnost, ze to nov¢jsi a digital-
ni a interoperabilni radiovy systém neumi, vel-
kym zklamanim. A tak mi to stale vrtalo hlavou,
az se jednoho dne ,,narodila* myslenka, Ze to by
prece nebylo, aby si ¢eské ,,rucicky* neporadily
i s takovym problémem.

Jenze myslenka je jedna véc, druha a mnohem
t€z8i véc je pak takovou myslenku zrealizovat.
O jejim nasledném prosazeni napfic¢ vSemi zain-
teresovanymi slozkami SZDC pak ani nemluvé.
Téch piipominek jsem si vyslechl opravdu tuny.
Jednu za vSechny: ,, 4 jak to délaji v okolnich sta-
tech a EU, abychom nesli slepou ulickou a nede-
lali nic proti EU?*“ Na to jsem vzdy odpoveédél
jednoduchou otazkou: ,, Co vsadite, pane, proti
zachranénému lidskému zivotu? *“ Zpravidla pak
bylo po diskuzich... Nasledné jsem pro tuto
myslenku ziskal také nékolik mych schopnych
a milych spolupracovniki ze SZDC (n&kterych
jesté jako zaméstnanct slozek CD) a CD-Tele-
matika, bez kterych by se vysledek mého snazeni
urcité nedostavil.

Vroce 2007 proto zastupci odboru fizeni pro-
vozu ve spolupraci s CD-Telematika v Zst Pra-
ha-Liben pfipravili a pfedvedli na simulované
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jizdé dvou motorovych vozi fady 810, ze to
neni jen ¢eska pohadka ¢i zlaty vlas princez-
ny Zlatovlasky, ale realita, se kterou jiz ostatni
musi pocitat. Pro mnohé to znamenalo opatrné
véhani, co s tim, pro zbyl¢é pfitomné upiimny
Sok. Ted” uz vSak nikdo nemohl tvrdit, Ze to
Lhejde”. Samoziejmé to bylo jesté v plenkach
a bylo potieba dopracovat mnoho véci kolem,
ale dulezitost faktu, ze to ,,opravdu funguje®,
a jeSt¢ v ramci mandatornich vlastnosti systé-
mu GSM-R, tedy jako vnofend, nikoliv pouze
spolupracujici funkce, byla jasna.

Pak zacala legislativni ,,valka“, ktera zname-
nala oSetfit a vybojovat nasi funkcionalitu jako
narodni aplikaci vici EU, ktera nekomplikuje
a neomezuje piistup na ZDC ostatnim, tzn. i za-
hrani¢nim dopraveiim, a jak musi SZDC viigi
EU bezpochyby splnit. Ale nakonec po vsech
téch problémech bylo 6. zaii 2016 na SZDC
ukonceno vybérové fizeni na stavbu ,,Imple-
mentace funkcionality STOP v radiové siti
GSM-R* s datem ukonceni stavby v zaii 2017.
Az skonci tato stavba a bude vse na infrastruk-
tufe zelezni¢ni dopravni cesty spravné nastave-
no a prezkouseno, bude moci SZDC vyslovit
souhlas se zahajenim potiebnych prav na hna-
cich vozidlech dopravct.

A chtél bych jesté uvést, ze ackoliv se zda
z pohledu nezainteresovaného pozorovatele,
ze to vSe trvalo prilis dlouhych 10 let, je tieba
jasné fici, ze zasah do bezpecnosti provozu HV
a specidlniho HV neni nikdy lehka véc. Také
bych zde rad zdiraznil svij veliky dik a tctu
vsem lidem, ktefi véfili, ze tato funkce je dile-
7zita, dobra, a pomohli dobrou véc prosadit.

Je rovn&z diilezité, ze SZDC si tuto funkei-
onalitu pro zachovani urovné bezpecnosti pro-
vozu na vsech tratich se zédkladnim radiovym
spojenim v CR vymyslela sama, tedy bez jaké-
koliv legislativni povinnosti ze strany EU, mi-
nisterstva dopravy anebo Drazniho tfadu, ktera
by k tomu SZDC nutila. Je to tedy jakasi ,ties-
nicka®“ na stran¢ uzivatelskych funkcionalit
vlakového radiového systému sit¢ GSM-R CZ,
ktera je bezkonkureéné evropskym unikatem
a kterou SZDC tak dopravetm, kteii se budou
chtit pfipojit, poskytne samoziejmé zdarma.

Povinnost vybaveni touto funkcionalitou
HV dopravet, ktera jiz od roku 1995 v radiové
siti TRS zachranila miliony K¢ a stovky lid-
skych zivotd, viak pro dopravee v CR ze sou-
casné legislativy totiz dosud bohuzel nevyply-
va. Prestoze tato funkcionalita radiové sité neni
nahradou plnohodnotného vlakového zabezpe-
covace, pevné doufam a véiim, ze po tragické

nehodé dvou osobnich vlaki na zeleznici DB
v roce 2015, které mély ptedepsany vlakovy
zabezpeCovac i nouzové volani GSM-R a chy-
bou vypravciho se piesto srazily v rychlosti
100 km/h, svij odmitavy postoj k této nasi
narodni aplikaci pfehodnoti i vedeni komise
ERIG a takova opatieni piijme na vSech tratich
nejen v CR, ale i EU, kde dosud neni vlakovy
zabezpecCova¢ ETCS, ale je jiz funkéni radiova
sit GSM-R. Vzhledem k az sm&$nym celkovym
nakladiim dopravce na tipravu HV, v porovnani
s hodnotou zachranéného lidského Zzivota, by
se tato funkce méla stat zakladnim standardem
jakékoliv radioveé sit¢ GSM-R na vsech tratich
dosud bez implementace evropského vlakové-
ho zabezpecovace ETCS.

S kontrolnim operatérem obsluhy
drahy SZDC Pavlem Laskem

rozmlouval Libor Polacek.

ZAdosti o licenci strojvedouciho

Pocet

Pocet

o . o

V pondéli 9. ledna 2017 odslouzil svou posledni sménu ve zhavé strojmistrovské , sesli*

trutnovského depa pan strojmistr Viadimir ,, Tichdcek* Seidel. Potrdst pravici a podékovat
za spolupraci mu prisli vedouci provozu, kolegové strojmistii a mnoho strojviidcii a vedoucich
posunu. Do dalsich let prejeme Tichackovi pevné zdravi, rodinou pohodu, lepsi vysledky
na Julisce, dlouhé prochadzky s milovanym psem a staly smysl pro humor, kterym vzdy dokazal
zklidnit nejednu tézkou chvili svych podrizenych ve sluzbé. Foto ,, Svobodnik*“, text Brutus

Lze trakcni vedeni na trati Praha-Beroun povazovat
za provozné zpusobhilé?

Stanovisko Oblastniho Feditelstvi SZDC
Praha, adresované vedoucimu oddéleni BOZP
FSCR Josefu Datikovi: ...Na uvedené trati pro-
biha pribézna vymeéna izolatort jiz od minulého
stoleti. Uvedené Cinnosti se realizuji dle provoz-
nich moznosti v navaznosti na kapacitu drahy,
vylukové Cinnosti, kapacitu dodavateli a toto
vse dle finanénich moznosti spravce... Jiz od mi-
nulého stoleti rovnéz probihd priprava staveb
,,Optimalizace* této trati, ktera za celou tuto dobu
doznala zasadnich zmén v navaznosti na riiz-
ny pocet variantnich feseni... Proces pfipravy je
ovliviiovan nejenom spravnimi Ufady a mistni-
mi samospravami. Z tohoto duvodu jsou rovnéz
peclivé zvazovany veskeré opravné ¢innosti sou-
visejici s budouci investici, aby vlozené finanéni
prostiedky byly efektivné vyuzity. V soucasné
dobé je administrativné piipravovana akce, kdy
je v planu na jafe r. 2017 provést opravu koleje

(1.42. Trk.), véetné¢ kompletni vymény izolatort
v useku Praha-Smichov—Praha-Radotin...
Poznamka redakee ZS: Ob¢ vyjadieni byla pro
potieby naseho Casopisu redakéné zkracena. Infor-
mace, jez pfinaseji, jsou vsak kazdopadné velmi
alarmujici. — Zvlasté pokud se prokaze, ze problema-
tické trak¢ni vedeni se zde opravdu stale jesté provo-
zuje bez prikazu zpusobilosti. A zminka o pribézné
vymeéng izolatorti ,,probihajici jiz od minulého stole-
ti* vyvolava hotky usmév, nebot’ v tomto piipade se,
zvlasté bez blizsi Casové specifikace, vlastné jedna
o ,,NeverEnding Story*. T ¢erny humor by ale mél
mit své hranice. Redln¢ zde totiz hrozi nebezpeci,
ze zrovna tento ,Nekonec¢ny piibéh* neskon¢i ro-
manticky, jako tomu bylo v piipad¢ stejnojmenného
slavného filmu z roku 1984, ale jednoho Skaredého
dne, diky stale jesté ,,polétavym izolatorim®, dojde
k jeho tragickému rozuzleni.
Pripravil Libor Polacek

Lajem o praci strojvedouciho roste

Ze statistik Drazniho fadu (DU) vyplyva,
ze pocet zadatelil o praci strojvedouciho v po-
slednich letech stoupa. V lonském roce dokonce
ufad zaznamenal rekordni pocet zadosti. Poprvé
se Cislo piehouplo pies hranici jedné tisicovky.

Rozvoj zelezni¢ni dopravy v poslednich nekoli-
ka letech zaziva zna¢ny nartist. Se zvysujici se obli-
bou roste také zdjem o funkei strojvedouctho. Za rok
2016 eviduje Drazni uiad celkem 1 013 podanych
zadosti ke zkouskam, jejichz Gispésné zvladnuti zna-
mena pro zadatele ziskani licence strojvedouciho.
V roce 2015 podalo zadost ke zkouskam 773 zajem-
ci, o rok dfive dokonce jen 577 zajemca.

Testy v roce 2016 proslo néco malo pies po-
lovinu zajemct, konkrétné jich bylo 526, coz
znamena, ze v pruméru u zkousek uspél kazdy
druhy. ,, Pokud Zadatel neprojde napoprvé, miize
se pokusit uspét v dalSich pokusech. Legislativa
pocet zkousek neomezuje, o to ale vice hlidame,
aby uchazeci byli na funkci radné pripraveni,
fika feditel Drazniho ufadu Jiti Kolaf. Zajima-
vosti je, ze prace strojvedouciho uz neni vnima-
na jako ryze muzska zalezitost. Cim dal vice se
na zkousky hlasi i zeny. Vloni Gfad vydal licenci
sedmi zenam, ptedloni osmi. , Na nasi siti je
k videni uz pres 30 Zen ve funkci strojvedouci-
ho,* dodava Jiii Kolaf. I kdyz obecné zajem
o funkei strojvedouciho roste, v realu dopravci
nadale trpi jejich nedostatkem. Je to zplisobené
jak rostoucim pocétem vlakt na nasi siti, tak od-
chodem soucasnych strojvedoucich do diichodu.

Rekordni zdjem byl také o vydani priikazu

Pocet

o e e Uspésnost

uchazect uspésnych netspésnych =0

5 S uchazecti

celkem pokusti pokusti

2013 416 195 221 47 %
2014 577 296 281 51 %
2015 773 406 367 53 %
2016 1013 526 487 52 %

Zadosti o priikaz zpiiobilosti k ¥izeni lokomotiv na vle¢kach

Pocet Pocet Pocet T
o T P Uspésnost
uchazecu uspésnych neuspésnych oy
5 5 uchazecti
celkem pokusti pokusti

2014 430 386 44 90 %
2015 486 428 58 88 %
2016 679 606 73 89 %

zpusobilosti, ktery opraviuje k fizeni lokomotiv
na vlegkéach. V roce 2016 DU zaevidoval 679 7i-
dosti, v roce 2015 to bylo o 193 Zzadosti mén¢. Zde
je vSak pomér uspésnosti oproti licencim zcela od-
lisny. V loniském roce neuspélo pouze 73 Zadatelt.

Nepatrny nartst byl zaznamenan i u zadosti
o vydani prikazu zpusobilosti osob, na jehoz
zdkladé je mozné fidit lanovou drahu. Téch bylo
v roce 2016 podano 114 (z toho dv¢ Zeny), za-
timco o rok diive 110 (zena zadna).

Pripravil Martin Novik
tiskovy mluvci Drazniho vuradu

Poznamka: Na setkani zastupct vedeni Draz-
niho ufadu s novinaii 26. ledna zaznéla rovnéz
informace, ze v soucasné dob¢ vlastni licenci pro
vykon profese strojvedouciho na drdhach celo-
statnich a regiondlnich cca 9000 osob a dalsich
7000 je drzitelem prukazu zpisobilosti, ktery je
opraviuje k fizeni lokomotiv na vleckach.

Pozvanka

9. ro¢nik Memorialu Bfeti Demela v kuZel-
Kkach se v Ceské Tiebové v letodnim roce mimo-
fadné uskutecni jiz ve dnech 25. a 26. dubna.
Prihlasit se muzete kazdé pondéli nebo Ctvrtek
na tel. ¢isle 972 32 5086. Obcerstveni po celou
dobu turnaje zajisténo. Srde¢né zvou pofadatelé.

Sice pulstoleta,
ale stale ve sluzhe

Letosni rok je pro lokomotivni fadu 122 vy-
jimecny tim, ze pravé nyni slavi rovné ptilstoleti
od svého zrodu. A jelikoz za tyto stroje prozatim
neni nahrada, pofad je mozno je spatfit v neko-
necném kolecku souprav uhelnych vlaki.

Na snimku je lokomotiva 122 021-9 zachy-
cena pred vjezdovym navéstidlem Zelezni¢ni
stanice Bilina v Cele prazdné soupravy ze Zlina.

Na druhém zabéru jiz s uhelnym vlakem pro
Miladou Boleslav opousti po vétvi A Upravnu
uhli Ledvice.

Text a foto: Pavel Mlejnek




Kdyz byl dédecek na draze pod penzi...

II. — Pokracovani ze ZS ¢. 2/2017

V dnesnim povidani se nejprve ohlédnu
zeleznici C. a k. Rakousko-uherské monarchie
a pak také k CSD prvni Ceskoslovenské repub-
liky se nedostal pracovat leckdo. Sito vybéru
bylo husté nejen z hlediska zdravotniho. Byla
nutna i naprosta obcanska bezahonnost. Tehdy
byla prace na zeleznici ,,pod penzi* a m¢la fadu
vyhod. Za Prvni republiky si mohl napfiklad
vlakvedouci nakladnich vlaku, zivici manzel-
ku a Ctyfi déti studujici na stfednich $kolach,
koupit na tvér a dobie splacet domek za 75 ti-
sic prvorepublikovych korun (1 US dolar byl
tehdy za 7 K¢). K tomu nalezelo deputétni uhli,
levny odkup prazci, rezijni vyhody ve vlacich,
autobusech a ostravskych tramvajich a také
lanovkach CSD. Zilo se skromnéji, ale Zivot
nebyl tak zatizen slozitostmi moderni doby...

Na zeleznici zpravidla vSichni zacinali
s krumpacem u trat'ové sluzby, pak dle své in-
teligence a za moznosti kariérniho ristu moh-
li jit ,,vej$“. Po doplnéni odbornych znalosti
a slozeni predepsanych zkousek napf. pies
brzdafe nakladnich vlakt a privodéich na-
kladnich vlak na vlakvedouci — to byl pfipad
mého dédecka. Jini $li pies pruvod¢i osobnich
vlakl na vlakvedouci osobni dopravy a pak
i na dalsi funkce provozni ¢i komercni, dle
svého odborného riistu. Zeleznicim C. a k.
monarchie fandil i cisaf a stejnou vaznost po-
Zivaly i CSD v dobé 1. CSR. Dnesni , kami-
onova infekce* je nejen z hlediska zdravého
zivotniho prostiedi zcela nepochopitelna.

Tehdy zeleznicafi, i kdyz pracovali v téz-
kych klimatickych podminkach, nestonali.
A kdyz méli narok na starobni diichod (mam
za to, ze po ftficeti letech sluzby), museli
do dichodu jit. Mj dédecek (a¢ byl zcela
zdrav) odesel do starobniho diichodu ve svych
osmactyficeti! VSechny pozitky jim vSak
zlstaly. Jen sluzebni byty a domky museli
prenechat svym nastupcim. Vsechno takto
fungovalo — pres hlasky, hradla a zavoraiska
stanovisté az po prednosty stanic a vytopen
(dnesnich DKV).

A pokud uz se stalo, ze nékdo ztratil zdra-
votni ¢i smyslovou zpusobilost vykonavat

pavodni pracovni zafazeni, CSD se posta-
raly o jeho nové spravné zatazeni. Piipadné
u strojvedoucich je dokazaly dat i do pIného
invalidniho dichodu na zakladé , stavovské-
ho* postaveni. Ze by je nékdo poslal na tiad
prace a nabidl jim tfeba sbirat psi exkrementy
— to viibec nepfipadalo v Givahu.

Vratme se vSak do soucasnosti. Dnesni
sménnost a zejména nepravidelné nastupy
a ukonceni smén nestejné délky zpusobila
velky nardst hypertenzni nemoci (vysoky
krevni tlak) — coz dfive nepamatuji. Dale
je to narust dyspeptickych (zazivacich)
obtizi, az po viedovou chorobu zaludku
a dvanactniku a neurotizace (az subdepresi)

ZAJMY STROJVUDCE

souvisejicich s nedostatkem odpocinku,
zvlasté spanku.

Ve zde zminénych souvislostech je nutné se
zminit i o lazeiiské 16¢bé a ozdravnych poby-
tech definovanych v kolektivnich smlouvach.
Jsou nedilnymi zptsoby péce o zaméstnance
v provoznich profesich a prispivaji k upev-
néni jejich zdravi. Zde pravé vynika tloha
odborovych organizaci pii jejich udrzeni
a rozSifeni a zakotveni v pracovné pravnich
dokumentech.

Pokracovani v ZS ¢. 4/2017

MUDr. Antonin V. Pucalka

J.-.I".'-) f

Pohled z lavky v zst Uhersky Brod. Rychlik 885 do Luhacovic cekajici na vykrizovani
s R z Luhacovic smér Praha (foto Martin Urbdnek)

Umysina likvidace traté 341?!

Pokracovani ze str: 1

Parkrat do roka provedeme scitani, zjistime, ze
nikdo nejezdi, tak zrusime vlaky. Pikladem je trat
Muténice-Kyjov, kterd se nepiipoji zrusila. Dnes-
nim dnem je z ni pékna cyklostezka. Mozna to bude
i z téch Bojkovic do Uh. Hradisté, protoze jizdni
doba s t€mi prestupy se zacina rovnat jizdé na kole.
A'to je zatim jen problém s jizdnim fadem. Neodva-
Zuji se ani pomyslet, ze by zde mélo byt tolik vyluk
jako v lonském GVD. Kdyz k tém dvéma prestupim
pridime nastup a vystup do autobusu, tak v brzké
dob¢ budeme vozit uz jen sami sebe. Za lonsky rok
tu bylo tolik vyluk, ze trat’ by uz davno byla dvou-
kolejna, elektrifikovana a koleje by byly pozlacené.
Misto toho se jizda v nékterych mistech podoba par-
niku houpajiciho se na vlnach Pacifiku a koleje se
pred nami vini jako dva splaseni hadi.

Délat vyluku na odstrailovani vegetace je vysmé-
chem ze strany SZDC jak pro lidi, tak pro dopravce.
Vzpomenu dvé vyluky koncem lofiského roku. Ne-
pretrzita ¢tyfdenni vyluka ROV 13210 Ostr. Nova
Ves—Kunovice. Misto opravy zel. piejezdu se vycis-
tilo cca 150 metri kanalu podél trati. Pry jiz neslo
zrusit objednané autobusy. A druha dvoudenni vylu-
ka ROV 13006 Staré Mésto-Uh. Hradist¢ probihala
z diivodu kaceni dvou olsi pobliz drazniho télesa.
Snad bude v nejblizsi dobé SZDC platit viechny né-
klady spojené s vylukovymi ¢innostmi.

Jedinym pozitivem je, ze zde o vikendech pfi-
bylo par spoju navic. Co se ale tyka kultury cesto-
vani, tak to je dalsi kapitola. Potad se nékde néco
piivésuje, odveSuje a prestavuje. Strojvedouci os.
vlaku si pfipadaji, jako by jezdili na Mn vlacich.
V ramci Gspor se pokratily soupravy, nebo z klasic-
kych souprav se pieslo na motorovou vozbu. Su-
nutim jedeme 30 km/h a ptidanim posilového vozu
fady 010 nebo 810 a 814 na Sp vlak opét snizime
rychlost na 80 km/h. Ono se neda v téchto vozech

sedét jiz pii mensich rychlostech. Zde vzpomenu
Sp 1729. V loniském roce na tomto vlaku jezdi-
la 754 + 4 klasické vozy. Dnes 842 + 2 krat 054.
7 Brna vyjizdi souprava nacpana k prasknuti, ces-
tujici jsou i ve sluzebnim oddile. A aby toho nebylo
malo, ve Veseli odvésime jesté viz. Prezeneme lidi
a jedeme zase nacpani dal. Z Uh Hradisté zpét jako
1732 opét plni.

Mezi timto obratem si kolega z Hornich Her-
Spic dvakrat zasune do Kunovic a zpét, aby byl

L.
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Obé nastupisté na vykrizovani rychliki. Treti nastupisté v Uherském Brodé chybi. Misto toho
Jje 2. kolej rozdélena cestovym navestidlem a hned vpravo je videét velmi kratky peron, k néemuz
se zadnda souprava nevejde, a tudiz neni ani umeteny. Nepouziva se (foto Martin Urbanek)

Vyjadieni k clanku,Umyslna likvidace traté 34121
za Ceské drahy, a.s. Regionalni obchodni centrum Zlin

Jizdni tad vlaki osobni regionalni dopravy (vlaky
kategorie Os a Sp) je dopravcem — obchodni spolec-
nosti Ceské drahy, a.s. piipravovan na zakladé po-
zadavku a objednavky piislusnych kraja, které zod-
povidaji za zékladni dopravni obsluznost vefejnou
silni¢ni a zelezni¢ni dopravou na svém tzemi, véetné
koordinace jizdnich tadt zelezni¢nich a autobuso-
vych dopravet. Jizdni fad dalkové dopravy (vlaky
kategorie R a vyssi) je sestavovan na zdklad¢ poza-
davkd Ministerstva dopravy. Soucasti kazdé objed-
navky je vyjma periody jizdy vlaki, casové polohy
vlaki, uréeno téZ i misto zastaveni. Konkrétni asové
udaje o jizde vlaku jsou konstrukéni zaleZitosti a jsou
tak zpracovany provozovatelem drahy Sprava zZelez-
ni¢ni dopravni cesty, s.0.

Osobni regionalni doprava ve Zlinském kraji je
objednana Zlinskym krajem ve spolupraci s Koordina-
torem vefejné dopravy, s.r.o. Spolecnost Ceské drahy,
as. je jediny dopravee zajist'ujici regionalni dopravu
ve Zlinském kraji, a to jen diky skute¢nosti, Ze si tento
kraj regionalni dopravu objednal u nasi spolecnosti.

Vami popsana situace nevznikla z viile objednatele,
ani z viile dopravce, ale byla vynucena zménou polohy
dalkovych vlaku. Vlaky Praha-Luhacovice / Veseli nad
Moravou / Zlin stfed jedou v jiné poloze o pul hodiny
dfive. Tato zména znamenala rozvrat regionalni dopra-
vy nejen na trati ¢. 341 Staré Mésto—Vlarsky prismyk,
kde se tyto rychliky dostaly piesné do ¢asové polohy
nasich pvodnich vlaki Staré Mésto u Uherského
Hradisté-Bylnice. Nové tak tyto vlaky v plvodni ca-
sové poloze jet nemohly, nebot’ dalkova doprava méa
pii konstrukei jizdniho fadu pfednost. Soucasné posun
rychlikii znamenal velké problémy i na tratich ¢. 330
Prerov—Bieclav, na trati ¢. 331 Otrokovice—Vizovice
S navrhem Ministerstva dopravy vyjadfil objednatel
prostiednictvim spolecnosti Koordinator vefejné do-
pravy, s.r.o. nesouhlas jak pisemné, tak i pfi osobnim
jednani. Na tento nesouhlas dostal objednatel jedno-
znaénou odpoveéd, Ze jiné feSeni neni mozné, aby tyto
vlaky nebyly v konfliktu s komer¢ni dopravou. Jediné
s ¢im Ministerstvo dopravy souhlasilo, bylo zastaveni
posunutych rychlikii v Ujezdci u LuhaGovic, aby zde
bylo mozné navazat piipoj na Bylnici. Nasledkem této
situace jsme museli zkratit piimé vlaky do Bylnice
jen z Ujezdee u Luhacovic a jako &stecnou nahradu
jsme zavedli piivodné doplitkové vlaky, které jezdily
do Bojkovic, denné, aby alespon jednou za dvé hodiny
zistalo zachovano piimé spojeni. Samoziejmé by bylo
idedlni, aby vlaky z / do Bylnice byly vychozi a koncici
v Uherském Brod¢. Zlinsky kraj (objednavatel) je vsak
limitovan smluvnim rozsahem kilometrti, pro které
mé zajisténé financni kryti, a timto vedenim by doslo

k jeho pekroceni (vlaky Staré Mésto — Bojkovice jedou
denné namisto piivodnich pracovnich dnii a navic jsme
nove zavedli piimé vlaky Kroméfiz—Zlin stied, aby se
alesponi Castecné odstranila dlouha proluka mezi vlaky
na trati ¢. 330 a cestujici od HoleSova nemuseli hodinu
a pul cekat na vlaky smér Otrokovice). Objednavatel
uznava a plné souhlasi, Ze piijaté feSeni neni idedlni, ale
za soucasné situace je nejpiijatelnéjsi moznosti. Jako
dopravci souhlasime se stanoviskem objednatele. Navic
jsme zajistili pro cestujici v Giseku Staré Mésto u Uher-
ského Hradists-Ujezdec u Luhacovic tarifni vyjimku
pro vlaky dalkové dopravy, a to takovou, Ze jsou zde
cestujici odbaveni jako ve spé$ném vlaku. Také bylo
z nasi strany zajisténo pies dispecery v piipadé vétsiho
zpozdeéni vlakt dalkové dopravy zavedeni zvlastnich
tras v useku Staré Mésto u Uherského Hradisté-Uher-
ské Hradisté (a opacné) k Sp vlakiim smér Brno a také
v tiseku Ujezdec u Luhagovic-Uhersky Brod (a opaé-
né) mezi Os vlaky z Bylnice smér Brno.

Kazdé Regionalni obchodni centrum spolecnosti
Ceské drahy, as. disponuje piid&lenou turnusovou
potiebou hnacich a piivésnych vozidel, veskera tato
vozidla nejsou majetkem Regionalnich obchodnich
center, ale spoletnosti Ceské drahy, a.s. Generdlni
feditelstvi, Odbor 12. Jakakoliv zména turnusové
potieby musi byt projednana s timto odborem, anebo
je timto odborem dana. Tak, jak tomu bylo v piipadé
zmitiovaného Sp vlaku. Naskytla se moznost zlevnit
provoz, navysil se pocet motorovych vozi fady 842
a usetfilo se vozidlo fady 754. Tato zména byla pro-
jednana mezi Regionalnim obchodnim centrem Brno
a Odborem 12 a souhlas k této zméné dalo 1 Regional-
ni obchodni centrum Zlin. Na tizemi Zlinského kraje

je tento spésny vlak v tomto fazeni, co se tyce sily ob-
sazeni, dostacujici a provoz tohoto (téchto) vlaku se
zlevnil. Pfi nasazovani souprav je tieba dbat na efekti-
vitu a ekonomickou vyhodnost.

Je dobré si uvédomit, ze fizeni provozu je plné v ru-
kou statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
ktera je vlastnikem Zelezni¢ni infrastruktury a mimo
jiné organizuje veskeré stavebni prace na ni véetné
s tim souvisgjicich vyluk, coz ma rozhodujici vliv
na veasnost jizd vlakti vSech dopravei. Sprava zelez-
ni¢ni dopravni cesty s.0., z diivodu nevydani stavebniho
povoleni na opravu piejezdu v Zelezni¢ni stanici Ostroz-
ska Nova Ves, zménila pracovni postupy v provedeni
vyluky v useku Ostrozska Nova Ves— Kunovice. Tyto
zmény byly oznameny v dobé konecného zpracovani
Opatfeni k vyluce. Nahradni autobusova doprava byla
zajisténa na zakladé fadného vybérového fizeni k Ve-
fejné zakazce dle zadosti spolecnosti Sprava zeleznicni
dopravni cesty s.0. a z diivodu neexistence pisemného
pozadavku na zruSeni této vyluky nebylo jediné zdkon-
né opodstatnéni rusit smlouvu s autobusovym doprav-
cem o zajisténi nahradni autobusové dopravy.

V Zelezniéni stanici Ujezdec u Luhacovic bylo
dnem 11. 12. 2015 zruseno misto osobniho pokladni-
ka. Byl vsak zaveden tzv. Pilotni provoz odbavovani
cestujicich ndhradnim zptisobem, a to vlakovou cetou,
kdy zékladni odbaveni provadéli vlakvedouci z mista
pokladni pekazky pomoci prenosné osobni pokladny.
Cestujicim byl po dobu prodeje k dispozici otevieny
a vytapény vestibul stanice. Oteviraci doba se sho-
dovala s oteviraci dobou klasické pokladny. Ke kon-
ci $kolniho roku byl vsak tento provoz vyhodnocen
jako nerentabilni a k 30. 6. 2016 byl néhradni prodej
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jizdnich dokladti ukoncen z diivodu nepokryti naklada
trzbami. Toto zruSeni prodeje jizdenek s sebou prines-
lo uzavieni vestibulu a vefejnych WC. K 1. 7. 2016
presly vSechny vypravni budovy z majetku spolecnosti
Ceské drahy, as. na spolecnost Spréva Zeleznicni do-
pravni cesty, s.0. Otevieni vefejné piistupnych prostor
je tak vyhradné v jejich kompetenci. Ze strany spolec-
nosti Ceské drahy, a.s. byla snaha o zajisténi otevieni
vestibulu a to 1 nabidkou spolupréce pii jeho otevirani
a zavirani. Otevieni vestibulu vSak spolecnost Sprava
Zelezniéni dopravni cesty, s.0. zatim neplanuje.

K uvedené situaci ve stanici Uhersky Brod uvadime,
7e modernizace stanice Uhersky Brod byla pfipravo-
vana v roce 2010. Projekt zcela odpovidal tehdejsimu
modelu regionalni i dalkové dopravy, kdy nebyl pred-
poklad vychozich a koncicich vlaku, ani kiizovani vla-
ki dalkové dopravy v této stanici. Tehdejsi pozadavek
spolecnosti Ceské drahy, as. na dalsi nastupisté nebyl
akeeptovan. Reeni kolejists v uvedenych stanicich Ne-
zdenice a Slavicin odpovida zajisténi bezpecnosti cestu-
jicich pii kiizovani vlaki vzhledem k neobsazeni téchto
stanic zaméstnanci provozovatele drahy.

Na zavér si dovolujeme podotknout, ze soucas-
ti ptipravy jizdniho fadu je tvorba ob&hl hnacich
vozidel a pfivésnych vozi, na zékladé tohoto je na-
sazovan personal a ten je jisté odsouhlasen odbory
Federace strojvudci. Stejné tak je neodiskutovatel-
ny fakt, ze kazdy zaméstnanec nasi spolecnosti by
mél pracovat dle danych piedpist, pracovni naplné,
podle svého nejlepsiho védomi a svédomi a dodrzo-
vat Eticky kodex spolecnosti.

Ceské drdhy, a.s.
Regionalni obchodni centrum Zlin

fadné vytizeny a nemél néjaké zbytecné prostoje.
A o véasném odjezdu by se taky dalo pochybovat.
Motorové vozy se musi dozbrojit LTO, vodou atd.
Pfi soucasnych obratech a kapacit¢ brnénského
nadrazi je to jako ze sci-fi filmu. Na papife to jde,
praxe je ale jind. Takze dalsi Casté zpozdéni. Kro-
m¢ strojvedouciho a vlakového personalu je to ale
vsem jedno.

Dalsim piikladem je patecni Sp 1727, ktery
jede az do Vlarského Prasmyku. Nedostatkem mot.
vozii zde muzeme vidét 750.7 + tiikrat 050, nebo
dokonce 742 + 050 vozy, které jsou nasazovany
za motorové jednotky. Na tikor o néco kratsi a leh¢i
soupravy CD mozné usetii par drobnych, ale za ja-
kou cenu? Dalsi odliv cestujicich.

Setiit ano, ale na jinych mistech. V provozu uz
neni kde a na tkor bezpecnosti cestujicich a za-
méstnanct uz to nejde!

Co ptinesl novy GVD pro strojvedouci? Dalsi
z nasledujicich dnti useddm do kiesla strojmistra.
Sména za¢ina jako vzdy. Par strojvedoucich hlasi
problémy s topenim, sem tam ucpané, nebo ne-
funkéni WC. Jezdime dal, protoze vyménit neni
za co. Bez zaloh to opét nejde. Nastupujicimu kole-
govi hlasim 6 hnacich vozidel za sménu, ale pritom
si jesté dvakrat zajede pro HV do Hornich Her$pic.
Nasledujici kolega je na tom lip. Ma jen 4 HV, ale
to ma jen odpoledni sménu na jiz zminéné trati 341.
Dale mu hlasim: ,,Dnes jedes na priprezi. Zezadu
odvésujeme viiz, tak at’ to nezpozdime. A nezapo-
meit vysilacku, budes sunout do Kunovic. ** Strojve-
douci ujede 20km a maze na druhy stroj. Mnohdy
vymeéna probéhne béhem dvou minut. Tomu odpo-
vida stav HV, udrzba a v tom fofru také ptibyva-
jici pocet projetych navéstidel. Ale to by bylo uz
na dalsi ¢lanek.

V odpolednich hodinach mé smény zacina pfi-
tuhovat a kolega z Luhacovic hlasi neschopnou
810 pro poruchu kompresoru. Shodou ndhod mam
v Ujezdci 842. Volam dispecerovi, Ze vie mizeme
zachranit. Odpovéd? Hele, podej si KADR (tech-
nologie podani zadosti o dopravni cestu — pozn.
redakce), jinak nejedeme. Zacinam klepat do PC
zadost o trasu ad hoc. Pak ¢ekdm na schvaleni tra-
sy. Vysledkem mého snazeni je zpozdéni 30 min
os. vlaku, ktery mohl odjet vcas. Cestujicim ujizdi
vsechny piipoje. Druhym piipadem je neschopna
750.7 ve Starém Mesté. Ve Veseli mam néhradni
stroj, ale chlapa ne. Pfemluvim jednoho z mistnich,
aby mné masinu zavezl do St. Mésta. Mam na to té-
méf hodinu. Zase stejny pristup — podej si KADR,
jinak nejedeme. Cekame nékolik minut na schva-
leni trasy. Vysledek uz znate — 50 min zpozdéni
a rychlik do Luhacovic je ukoncen v Uherském
Brodé z duvodu obratu soupravy. Cestujici opét
ven. Za byvalého rezimu by to byla sabotaz.

Takze asi nejlepsim feSenim bude nic nedélat
a na veskerou snahu se vykaslat. Ze vSech stran sly-
§im narazky na CD. Nékdy mam dojem, Ze to bohuzel
vadi uz jen par jejich zaméstnanctim. Jestli minister-
stvo dopravy zavede ony ptjcovny HV pro soukromé
dopravce a spravkarenstvi piejde pod DPOV, tak to
nebude jen konec trati 341, ale i konec CD.

Presto véfim, ze se nékdo najde a bude se té-
mito problémy konecné zabyvat. Taktéz doufam,
ze se brzy vyfesi dopravni obsluznost na trati 341
a zvitézi zde zdravy selsky rozum. Vsem kolegiim
vlastni silou a mnoho najetych km bez mimorad-
nych udalosti!

Za vSechny nespokojené cestujici, unavené
a poméry otrdavené zaméstnance

a ZO FS Veseli nad Moravou

Martin Urbdnek

A

., Tento projekt je spolufinancovin Evropskou unii... DOZ trati Ujezdec u Luhacovic (mimo)—VIdrsky priismyk. V tésné blizkosti tohoto billboardu hrdé oznamujiciho zdslihy EU se ovsem
nachazeji i nediistojnd, velmi nevabna zakouti, kde cestujici vzhledem k uzavrené stanicni budové v Ujezdci operativné resi chybéjici WC anebo preplnéné odpadkové kose. Z toho by ale bruselsti
urednici jisté radost neméli... A Ze se jedna predevsim o ostudu SZDC, ktera md pecovat o tuto vstupni branu k nejvétsim moravskym laznim, ani nemusime pripominat! (foto redakce ZS)
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ZAJMY STROJVUDCE

Tak vypadalo depo Krnov jesté v plném provozu, jenze pak se pro ného cas zastavil... (Jiri Lisztwan a archiv Karla Kvity)

Jesté k byvalemu depu Krnov

»To vSechno vodnés ¢as...,* zpival kdysi
Walda Matuska. Ale to, co se stalo koncem
roku 2006 s krnovskym depem, ¢as nikdy
neodnese. VSe je totiz zaznamenano a zdo-
kumentovano, a tak si budeme moci kdyko-
liv pamét’ osvezit. Cas sice 1&¢i, ale odnést to
nemuze. Pokud navazu na minuly ¢lanecek,
ktery tohle téma zacal, tak mohu jen konstato-
vat, ze ze vSech téch vice nez padesati zucast-
nénych na vzpominkové akci vyroci deseti let
zaniku lokomotivniho depa Krnov, konané
24. listopadu 2016, nebyla citit jen nostalgie
za starymi zlatymi Casy, ale hlavné zahotklost
a pocit kiivdy, ze v§e mohlo byt jinak.

Krnovské depo mohlo klidné zustat funkc-
ni. Vesker¢ investice Sly vnivec. V 80. letech
byla vybudovana nova, velkorysa tankovaci
stanice, doslo ke generdlni opravé stfechy
kruhové rotundy, systému vytapéni atd. Vse
je o penézich, lidech a moci. Tento akt Olo-
mouce mi tenkrat pfipadl jako v minulosti
jednani evropskych diktatort. Stalin napt.
nechal odstranit pfed valkou asi dvé tietiny
svych nejkvalitngjsich dustojniki, protoze
mél pocit, ze by ho mohli mocensky ohrozit,
aniz by si uvédomoval, Ze si vytvari problémy
do budoucna. A tak se nabizi pfirovnani, ze
néco podobného konalo v té dob¢ vedeni depa
Olomouc. A krnovské depo byla veledulezita
kauza. I kdyz ne samoziejmeé jedina.

Tyto centralistické tendence Olomouce
zname uz z historie. Jiz v tficatych letech
minulého stoleti Olomouc pomalu piebirala

cast vykonu po byvalé MSCB — ,,Centralce” |

(Moravsko-slezska ustredni draha, némecky
k.k. privilegierte Mdhrisch-Schlesische Cen-
tralbahn — pozn. red.), az nakonec pievzala
1. 1. 1936 celou vytopnu Krnov jako svou
pobocku (v¢etné strojové st. Olomouc-Ho-
dolany, ktera patfila Krnovu ). Od r. 1953
bylo v Krnové samostatné depo II. tfidy a po-
kud jde o osobni dopravu obsluhovalo s ,,0lo-
mouckymi® cely tzv. Jesenicky okruh pies

Bruntal i HanuSovice. Od r. 1963 se Krnov FZ

www.svetem.eu

nabizi ubytovani v chatach a studiich
v Cerné Hote (lehatka i z Budapesti)
nebo v levnych apartmanech
v Kalabrii (lette do Rima nebo
Neapole a dale vlakem),
tel. 604 953 467

stal pobo¢nym depem, tentokrat Ostravy. To
byly zlaté ¢asy. Byla pievzata vétSina vyko-
nt Olomouc—Hanus$ovice—Krnov. S ,,ostrav-
skymi* jsme si rozumeéli. Od r. 1990 se Krnov
stal pouhou provozni jednotkou Olomouce.
S délenim statu v r. 1992 doslo ke zméné na-
zvu spoleénosti na CD, a také, logicky, k ji-
nému rozdéleni ¢innosti a struktufe. Naskytl
se tak Siroky prostor k manipulovani, a tak
také tento trend vyustil v r. 2007 k tplnému
zastaveni &innosti CD ve velmi piiznivych
podminkéach krnovského depa. Zbytky stroj-
nich Cet a par administrativnich zaméstnanct
se muselo premistit do ndhradnich malych,
renovovanych prostor v objektu byvalych
skladist’ v zst Krnov.

Vzpomenme i nesmyslnou kampan proti
krnovskym lok. fady 753 (Brejloveim), kte-
rych bylo v Krnové asi 12 kusu, kdy byla na-
vrhovana nahrada za zastaralou fadu 749 (!),
s budouci remotorizaci. VSichni vime, jak to
dopadlo. A aby mohla byt fyzicka likvidace
rotundy dokonana, a odstranény veskeré po-
sledni obavy z potencialni (budouci) konku-
rence, doslo doslova k vyrabovani a odvozu
veskerého strojniho vybaveni. Dokonce bylo
uz v§e nachystano k fyzické likvidaci (rozpa-
leni) vytapéciho systému, ale pod pohriizkou

od budouciho uzivatele od toho bylo upusténo.

Dnes krnovské depo ziejmé chybi. Olo-
mouc si dokdzala rGznymi uskoky a styky
uzurpovat moc, i kdyz svym vyznamem, jako
depo, nebyla viubec nijak dulezitd. V oblasti
byly vyznamngjsi Pierov, Sumperk, Ceska
Tiebova atd. Na hlavni Streku moc nemohli,
a tak se tlacili jinde.

A navic, Krnov zrovna neoplyva pracov-
nimi pfilezitostmi a v depu pracovalo néko-
lik set lidi. Je sice pravda, ze v r. 2007 doslo
k zahajeni el. provozu na trati Ostrava Svi-
nov—Opava vychod, coz dost zamichalo ob¢-
hy v krnovské sluzebng, ale to samo o sob&
nemohlo byt divodem jeji likvidace. O hnaci
vozidla uz neni, a ani nemuze byt, tak dobie
a operativné postarano jako diiv. Depo mélo
vlastni kulturni dim, bohaté vyuzivany riz-
nymi aktivitami zaméstnancti, mélo patronat
nad sportovnim klubem Lokomotiva Krnov,
kde sportovala spousta zaméstnanci, lidé
meéli k sobé bliz. VSechno je pry¢. A ze vsech
kolektivi, které néjakym zplisobem mély
spole¢né zajmy, zustali uz jen snad Jesenicti
Vlci, o kterych snad né€kdy ptisté, protoze to
je na roman.

Karel Charlie Kvita, strojvedouci v.v.

V utery 10. ledna 2017 odpoledne bezpecné zastavil v zst Trutnov motorovy viiz 854 213-6

v Cele spésného viaku 1807, vedeny nasim kolegou, ¢lenem zakladni organizace FS,
panem Stanislavem Prouzou, jednim z poslednich parnich strojviidcii trutnovské vytopny.
L Mlhovina “, jak mu prezdivame, patril k tém odvaznym, kteri se od pocatku rekonstrukci
Fad 852/3 na radu 854 aktivné zapojili a prispéli k jejich uvedeni do provozu v Trutnove.
A verny jim ziistal az do svého odchodu na zaslouzeny odpocinek. Prejeme Standovi
do dalsich let pevné zdravi, zivotni pohodu a mnoho Stastnych kilometrii s jeho novym

autem. Foto a text Brutus

( Spoleéenska rubrika )

Dne 19. ledna oslavil své 55. narozeniny
nas kolega Petr Lehar, strojvedouci a pied-
seda revizni komise ZO Federace strojvudct
Pardubice. K zivotnimu jubileu mu blahopieji
a jesté do mnoha dalsich spokojenych let hod-
né uspécht a hlavné zdravi pieji vybor a ostat-
ni ¢lenové pardubické zakladni organizace FS.

kskosk

V mésici lednu oslavili sva vyznamna Zi-
votni jubilea dva emeritni strojvidci z Kar-
lovych Varl. 30. ledna oslavil osmdesatiny
kolega Vladimir Rozhon a 31. ledna sedm-
desatiny kolega Milo§ Dubsky. Obéma osla-
vencum k jejich jubileu vse nejlepsi, pevné
zdravi hodné $tésti, spokojeny zivot a kazdy
den ngjaké milé piekvapeni pieji kolegové
z Karlovarského klubu emeritnich strojvidct.

3k ok

Do plného invalidniho dichodu ode-
Sel 30. prosince 2016 nas kolega Ladislav
Kopeény, strojvedouci a ¢len ZO Federace
strojviidetl Prostéjov. Vybor a ostatni ¢lenové
této zakladni organizace mu dékuji za préaci vy-
konanou na zeleznici a do dalsiho zivota preji
jen to nejlepsi a samoziejmé hlavné zdravi.

KoKk

Dne 5. ledna 2017 oslavil své 65. narozeni-
ny strojvedouci v.v., pan Vaclav Zitnik, ¢len
zékladni organizace FS Horazdovice pted-
mésti. K tomuto zivotnimu jubileu mu blaho-
pfeji a mnoho $tésti, pohody a hlavné pevné
zdravi pieji vSichni kamaradi a kolegové ze
Z0 FS Horazd’ovice pfedmésti.

EEE

Druhé¢ho tnora odesli na zaslouze-
ny odpocinek nasi kolegové Josef Zetek
a Vlastimil Cerny ze zékladni organizace
FS Louny. Za dlouholetou praci na zelezni-
ci jim dékuji a pevné zdravi a spokojenost
v dal$im zivoté pteji vybor a ostatni ¢leno-
vé lounské ZO Federace strojvudcu.

EE ]

Dne 23. ledna zastavil sviij posledni vlak
strojviidce CD, pan Zdenék Kuéera. Viechno
nejlepsi do zaslouzeného diichodu, hlavné pev-
né zdravi preji kolegové depa Havlicktiv Brod.

3k ok

Dne28. ledna oslavil Sedesaté paté narozeni-
ny nas kolega, strojvedouci v.v., pan Bohumil
Capousek. Do dalsich let vSe nejlepsi, pevné
zdravi a vSeobecnou pohodu pieji kamaradi,
¢lenové zakladni organizace FS v Turnove.

ek

Prvnim nas$im jubilantem v letoSnim roce
je nas kolega Josef Cmiel, strojvedouci CD
Cargo Ostrava a ¢len nasi zakladni organizace
FS Jablunkov, ktery 20. ledna oslavil své zi-
votni jubileum Sedeséti let. I my, jeho kolego-
vé a spolupracovnici, se pfipojujeme ke gra-
tulantim a piejeme mu do dalsich let pevné
zdravi, hodné $tésti a rodinné pohody. Vybor
a ¢lenové ZO FS Jablunkov

CK SUSANNA VIAGGI

JIZNIITALIE — Marina di Camerota
zdén¢é a dievéné bungalovy, apartmany
ptimo u soukromé plaze,
vlakové spojeni az do mista

Www.susanna-viaggi.cz
tel.: 607 101 707

Nabidka
penzionu
Real

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobyti
penzionu Real v BedFichové
v Jizerskych horach!
Nabizime ubytovani v osmi pokojich
0 2 az 4 luzkach (celkem 26 mist
a 5 pristylek), které maji vlastni socialni
vybavu (WC, sprchovy kout, umyvadlo),
televize na pokojich, moznost
ptipojeni na Wi-Fi.
Vice informaci najdete
na www.penzionreal.cz nebo volejte
na telefonni ¢islo +420 777 272 279.
Aktualni nabidku rekrea¢niho stfediska
najdete také na Facebooku:
www.facebook.com/penzionrealbedrichov

Sva vyznamna zivotni jubilea jiz letos sla-
vili tito nasi kolegové ze zakladni organizace
FS Louny: 55 let 29. ledna Jan Zuz¢ik, 60 let
tfetiho ledna Milan Kaplan, 65 let 18. 1. Jifi
Trhlik a 15. tinora Miroslav Kral. Krasnych
85 let slavili 23. ledna hned dva kolego-
vé — panové Miroslav Volkman a Jaroslav
Pefina. VSem naSim jubilantiim srde¢n¢ bla-
hoptejeme a jest¢ do mnoha dalSich spokoje-
nych let pfejeme jen to nejlepsi, pohodu a ze-
jména hodné zdravi.

skskok

Dne 28. ledna oslavil své 65. narozeniny
nas kolega Ladislav Bily, strojvedouci ve vy-
sluzbé. Rovnou Sedesatku 24. unora oslavi
rovnéz dal$i nas prostéjovsky kolega, pan
Milan Egg. Obéma jubilantim srde¢né bla-
hopfteji a jesté do mnoha dalsich spokojenych
let vSe nejlepsi, hodné uspéchtl a predevsim
pevné zdravi pieji vybor a ostatni ¢lenové za-
kladni organizace FS Prostéjov.

otk

Koncem loniského roku ukongil svoji pro-
fesni drahu i nas havlickobrodsky kolega,
strojviidce CD, pan Miloslav Plihal. Pevné
zdravi a mnoho zivotniho elanu pfeji kolego-
vé z Havli¢kova Brodu.

EE TS

Sva vyznamna zivotni jubilea jiz letos osla-
vili rovnéz dva nasi kolegové ze zakladni orga-
nizace FS Usti nad Labem — svoji prvni pade-
satku tfetiho ledna Miroslav Maly a 11. tinora
rovnou Sedesatku Miroslav Sporer. Oba jsou
zaméstnanci spole¢nosti CD Cargo. Vybor
a ostatni ¢lenové jejich ZO Federace stroj-
videl oslavenclim srdecné blahopteji a jeste
do mnoha dalsich spokojenych let pfeji jen to
nejlepsi a zejména hodné zdravi.

kskock

Osmého unora oslavil své 50. narozeniny
nas kolega Jifi Cinéura, strojvedouci a &len
zakladni organizace FS Tel¢. K vyznamnému
zivotnimu jubileu mu blahopieji a do té dru-
hé padesatky hodn¢ ispéchti, osobniho Stésti
a spokojenosti a piedevsim pevné zdravi pieji
vybor a ostatni kolegové z tel¢ské ZO Federa-
ce strojvudci.

TS

V mésici unoru ma zékladni organiza-
ce FS Trutnov jednoho jubilanta. Je jim JiFi
Nedomlel, ktery 16. 2. oslavi sedmdesat let.
Piejeme mu do dalsich let jen to nejlepsi a co
nejvetsi tlovky na udici.

PS: Omlouvam se zaroven kolegovi Stehli-
kovi, Ze jsem jej v této rubrice udélal o 10 let
starSim. (B.B.)

Posledni rozlouceni

Dne 18. ledna 2017 odeSel na vécnost
na$ byvaly kolega, strojvidce depa Ha-
vlicktiv Brod, pan Jifi Benda. Zemiel ve
véku 82 let. Cest jeho pamatce.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
tichou vzpominku.

Vybor a clenové ZO FS Havlickitv Brod

sk ok

Dne 30. ledna 2017 nas nahle opustil
na§ kolega Miroslav Jaros, strojvidce
depa a ¢len ZO FS Letohrad. Zemftel ve
veku pouhych 60 let.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
tichou vzpominku.

Kolegové, vybor a clenovée ZO FS
Letohrad
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