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Predstavujeme kolegy
kandidujici ve volbach

do prezidia

V tomto a pfistim vydani Zajma stroj-
vudce zvefejilujeme ¢lanky, v nichz se vam
predstavuji kandidati ve volbach ¢lent pre-
zidia Federace strojviidcti Ceské republiky,
jez se uskute¢ni 30. biezna 2017 na ce-
lostatni rad¢ piedsedd nasSich zakladnich
organizaci.

Témito kandidaty jsou Josef Bok, Miroslav
Burda, Ladislav Cervenka, Miroslav Dragoun,
Roman Kraus, Jiii Mor¢inko, Vladimir
Skotnica, Pavel Slansky, Jifi Safaiik, Ivo
Valasek, Jaroslav Vincour, Jaroslav Vondrovic,
David Votroubek a Radek Wenzl.

Cerny Petr pro narodniho dopravce

Pravni analyzy, jejichz obsahu budeme vé-
novat pozornost i v dalsich vydanich naseho
Casopisu, poukazuji na to, ze platné zakony
(byt’ o jejich spravnosti jinak pochybujeme),
je nutno respektovat. Zvlasté v souvislosti
s tématem, jemuz vénuje pozornost ¢lanek
,CD a jini (konkurenéni) dopravci®, viak
nelze nez konstatovat - BOHUZEL! Tyto zi-
kony totiz ve svych disledcich nepovedenou
k ni¢emu jinému nez k dalsimu oslabeni po-
zice narodniho dopravce. A nasledky mohou
byt nedozirné, pro jeho zaméstnance, ale i pro
cestujici vefejnost.

Kdyz si to tedy nas stat za nyni danych
pravnich norem, leckdy vyhotovenych i za po-
moci instrukcei vydanych Bruselem, spravné

zdvodni, mize si klidné ,,zafiznout* i vlastni
podnikatelsky subjekt. A jeho zaméstnanci,
ktefi maji drahu jako zivotni profesi a Casto
na ni nechali své zdravi, se pak uz brzy mohou
pokojné a dusevné vyrovnani (vzdyt' zakony
je tfeba dodrzovat) odebrat na pracovni tfad.
Tam uz ani nebudou potiebovat svoji odbo-
rovou organizaci, ktera pravé v zajmu svych
¢lent, jez zastupuje, leckde pro zaméstnava-
tele byva tvrdym, a proto i nepfijemnym part-
nerem. Ne dvé, ale hned nékolik much jednou
ranou! VSechno to do sebe dokonale zapada.
Neni to dnes nic jiného nez bezmocnost,
hotkost a beznad¢j, kterou citi stale vice
obyé&ejnych zaméstnanci CD. Ke dnu se
za asistence statu posila statni firma, ktera

el =

v normalné¢ a rozumné fungujici spole¢nos-
ti méla jinak tvofit patet dopravniho systé-
mu této zemé. Tak, jak je tomu stile jeste
i v mnoha jinych zemich Evropy, byt i ty
jsou ¢leny EU.

V zajmu ¢eho a koho se pracuje na likvi-
daci Ceskych drah? V zajmu liberalizace
a spravné fungujiciho trhu!? Budou ale takto
nove vystavené podminky naopak spravedlivé
viigi CD? Lze totiz predpokladat, 7e kapacity
servisnich zafizeni, které maji nyni k dispozi-
ci a napfisté budou za uplatu slouzit i konku-
ren¢nim dopraveum, nemusi byt dostacujici.
A muize se tak stat, ze opravené a nalezit¢ vy-
bavené vlaky konkurence vyjedou vcas, zatim-
co ty, co provozuje statem vlastnéna akciova

RegzoPanter 650 002-9 v Zeleznicni stanici Pocdtky-Zirovnice. Snimek Iva Vlachynského z posledniho dne loiiského roku

O ministrovych prioritach a vadnych

trakcnich

Dlouhé¢ zimni vecery jsou piilezitosti k Cet-
be. A tak listuji v archivnich vytiscich tydeni-
ku Reflex. Zvlasté me zaujalo ¢. 19 ze 7. kvét-
na 2015, kde byl oti§tén rozhovor s ministrem
dopravy Danem Tokem. Pan ministr mimo
jiné hovoril o péti prioritach svého pusobeni
na MD: ,, Rozhybat vystavbu dopravnich sta-
veb, vysoutézit myto, udélat 7 Ceskych drah
slusného dopravce, zvysit bezpecnost v do-
praveé a snazit se o prithlednost v podnikani.

Nechci polemizovat o vSech ministerskych
prioritach. Ta o slusném dopravci mé vsak vel-
mi zaujala. Dotyka se viech zaméstnanct CD.
Odborafa z raznych odborovych organizaci
i téch, ktefi se, lidové feceno, vezou. Strojve-
doucich, vlakového doprovodu, pokladnich,
informatori. A také dlouhé fady téch, které

motorech

cestujici nevidi. Strojmistrl, komandujicich,
dispecerti, zaméstnancti ve spravkarnach,
technikii a fidicich pracovnikti v DKV. Také
uklizecek a mzdovych ucetnich. I téch, ktefi
zajist'uji, aby do umyvadla tekla voda a va-
kuové WC nebylo ozna¢eno napisem MIMO
PROVOZ. Jist¢ jsem na né€koho zapomnél.
A tak zduraziuji, ze kazda poctivé vykonava-
na prace je hodna ucty a ma byt spravedlivé
zaplacena. Coz nebyva vzdy pravidlem.
Nezapomnél jsem na GR CD. Jist& i tam
pracuje fada téch, jejichz prace je nezbyt-
na a je vykonavana poctivé. Nad spravnosti
nékterych rozhodnuti tohoto organu vsak
vyvstavaji otazniky a provozni pracovnici
jen udivené krouti hlavou. Pokud je ovsem
nekomentuji vyroky, jez nelze ve slusnych

novinach otisknout. Ptiklad? Tteba ovéfovaci
provoz elektrickych jednotek bez vlakovych
et stanoveny vynosem ¢&. j. 0467/17 — O12
podepsany feditelem O12. A komentovany
nejmenovanym strojvedoucim: Vitejte v ko-
munismu, nasi mili cestujici — uz muzete jez-
dit zadarmo! A také trpéni nesvari (tiskovym
mluvéim CD popiranym) v provozu, o nich
musi védét a dostateéné je netesi. Priklad?
Provoz lokomotiv fady 380 nebo jednotek
f. 471 s vadnymi (odpojenymi) trakénimi mo-
tory. Viz i ¢lanek v sobotnim deniku Pravo ze
4. unora 2017 Vadné vlaky mifi do opravy.
Ale také prohrana vybérova fizeni a vyklizo-
vani dopravniho trhu konkurenci. Pfiklad?
Prohrany tendr na provoz tzv. Sumavskych
lokalek, trati ¢. 194, 197 a 198, kde dopra-
vu od 10. 12. 2017 pfevezme dopravce GW
Train Regio. Za to nese generalni feditelstvi
pfimou odpovédnost.

spole¢nost CD, budou stt. Je jasné, kdo pak
bude drzet cerného Petra a proti komu se ob-
rati nespokojenost cestujicich. Kdo dohlédne,
aby se tak nestalo? Ze by onen statni regulator
zeleznice, na jehoz vrcholném personalnim
obsazeni se nyni nemohou shodnout politic-
ké strany soucasné vladni koalice? Pro¢ asi?
Vybrany $éf bude muset hlavné mit ty spravné
vlastnosti a znalosti, co se ma a co naopak ne-
bude potieba udélat.

Pfipravuje se uz management CD na no-
vou situaci a znac¢ny tlak, kterému bude muset
celit? Napiiklad na obvinéni (nebo dokonce
soudni zaloby) ze strany konkurence, ze ji
nékdy nebylo vyhovéno v pozadované kvali-
té anebo ve stanovenych terminech? Jsou ale
Ceské drahy, dejme tomu, pfipraveny vybirat
od konkuren¢nich dopravci i poplatek za po-
uziti zelezni¢ni dopravni cesty, kdyz budou
zajizdét do jejich dep a servisnich zafizeni?
Ngjaka ta elementarni spravedlnost by piece
jen méla byt!

Libor Polacek

Nyni tedy publikujeme prvni vyjadieni de-
viti nasich kandidujicich kolegt, kteti redakci
Casopisu odpoveédéEli na soubor sedmi otazek.
Zbyvajici, ale také ucelené samostatné ¢lanky
dalsich péti zde uvedenych kandidata, budou
zafazeny v ZS €. 5/2015.

Kocourkov
nas vzor?

Reaguji na ¢lanek kolegy Evzena Miko-
lajka ze ZS ¢. 3, protoze ani mné neni lho-
stejny osud Ceskych drah jako narodniho
dopravce. A rovnou také polozim nékolik
otazek. — Neceka nas snad jesté na zelez-
nici néjaka dalsi etapa divoké privatizace
4 la 90. 1éta? Nejsou CD jednim z posled-
nich podnikd v rukou statu, kde se da jeste
néco rozkrast? Pro¢ stale a s takovou po-
korou poslouchame né&jaké ufedniky EU?
Nejsme zase ponékud ukvapeni!? Zpiistup-
nuji i statni zelezni¢ni dopravci ve Francii,
rakouské OBB, némecké DB &i slovenské
ZSSK sva depa a mycky konkurenci?

Pro¢ si konkurenc¢ni dopravci radéji sami
nekoupi néco z té spousty opusténych bu-
dov a dep!? Tak tedy Kocourkov nas vzor?
Tohle je ptece sen vSech podnikatelt, pfijit
a fict — pujcte mi mycku, spravkarnu, depo,
vozy, lokomotivy a personal. A kdyz mné to
nahodou neptjde, tak to zase vratim... Par-
don, lokomotivy, vozy a personal tedy zatim
ne! Ale za jak dlouho k tomu dojde!? Je jen
otazkou €asu, nez na to piijde néjaky Gfed-
nik anebo europoslanec a my to pak (radé&ji
v ptedstihu) schvalime.

Premyslim ted’, ze zafnu vafit pivo.
A tak mé napadlo oslovit Budvar, narodni
podnik. Budu pozadovat zptistupnéni var-
ny asi tak na 6 az 8 hodin denné, k tomu
personal, logistiku a veskeré suroviny. No
neni to parada?! (MK)

CD a jini (konkurenéni)

dopravci

Clanek ,,Stat jen potvrdil zajem na kon-
ci vlastnich CD!*, ktery jste si mohli pieéist
na titulni strané¢ minulého vydani naseho ca-
sopisu, vzbudil mimotadné velkou pozornost.
Kolegové strojvedouci z CD i CD Cargo
reagovali se znaénym znepokojenim na sku-
tecnost, ze narodni dopravce napfist¢ musi
vlastni fungujici zazemi nediskrimina¢né dat
za uplatu k dispozici i konkuren¢nim doprav-
cim. Jedna se pfitom nejen o mycky souprav
¢i zbrojeni trak¢éni naftou, ale i o opravaren-

. ska a servisni stanovisté. Prezident Federace

strojvidct JindFich Hlas v souvislosti s no-
velou zakona o drahach, jez reaguje na nové
smérnice Evropské unie, oslovil advokaty
a pravni zastupce nasi odborové organizace,

A nyni pred Ceskymi drahami stoji novy
problém. Zakon ¢. 319/2016 Sb. z 6. zafi
2016, G¢inny dnem 1. 4. 2017, méni mimo
jiné i zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb. Je to
jeho 23. novela. A tato zména uréuje Ceskym
draham, Ze bude ¢ast své obsluzné infrastruk-
tury poskytovat i konkuren¢nim dopravcim.
1 kdyz za tplatu, tak v podminkach trzni eko-
nomiky a konkurencniho prostfedi néco ne-
vidaného! A dgje se tak se souhlasem naseho
statu, a tedy prave i ministra dopravy.

A tak se v zavéru téchto rfadkl pana mi-
nistra dopravy ptam, zda se mu za téchto
okolnosti podafilo, nebo alespon dafi, udélat
z Ceskych drah slusného dopravce. Osobn si
to nemyslim. Mozna vSak nejen mé presvedci
smrst’ argumenttl a svilj ndzor zménim. Velmi
se na ty argumenty t&$im.

Viadimir Selucky

aby se vyjadiili, zda FSCR miize podniknout
konkrétni a Gc¢inné kroky (napiiklad i formou
Ustavni stiznosti), jez by realizaci uvedenych
zmén zabranily. JUDr. Miroslav Kovar
a Mgr. Jana Vargova, jejichz vyjadieni jsme
méli k dispozici v dob¢ uzavérky téchto ZS,
tuto moznost bohuzel vylou¢ili.

JUDr. Kovar mj. konstatoval: ,, Jestlize situ-
ace dospéla tak daleko, ze zdkon, ktery vzbu-
zuje pochybnosti, byl jiz parlamentem prijat,
nezbyvad, nez po dikladné pripravé (analyze
vadného stavu) vyvinout tlak na Poslaneckou
snémovnu, aby prijala zdkon jiny, spravny,
eventudlné aby potiebny pocet poslancii i se-
natorii podal navrh na zruSeni jimi prijatého
zdkona nebo jeho cdsti Ustavnimu soudu. Ji-
nak prijaty zakon plati a je nutno se jim ridit.

Mgr. Jana Vargova v této souvislosti ptipo-
mnéla, ze uvedené povinnosti by akciova spo-
le¢nost CD bohuzel musela plnit i bez aktualni
novely zakona o drahach, kdyby o to byla do-
pravci diive pozadana. Vyplyva to totiz z obec-
né Upravy hospodaiské soutéze, a to zejména
z pozice CD jako ,.dominanta. Nerespekto-
vani ptedepsanych povinnosti by mohlo byt
oznaceno jako poruseni evropského a zaroven
narodniho prava ve smyslu zneuzivani domi-
nantniho postaveni na trhu. A to je povazovano
za zavazny spravni delikt, ktery omezuje nejen
konkurenci narodnich dopravct, ale i téch za-
hrani¢nich. — ,, Kdyby CD nemély dominantni
pozici na relevantnim trhu osobniho dopravy,
situace by byla jina. Odlisna by byla pravdépo-
dobné i v pripade, ze by neslo o infrastrukturu,
kterou CD zdédily z minulosti. Urad pro ochra-
nu hospodarské soutéze obezretnéji pristupuje
v pripadech, kdy infrastruktura byla spolec-
nosti nové vybudovana. Co se tyce sdileni in-
frastruktury s konkurenci, z pohledu prava se
nejedna o nic neobvyklého a je to bézné napr.
v primyslu i v telekomunikacich. Urad pro
hospoddrskou soutéz tak napriklad nepozaduje
ani sdileni nové vybudovanych optickych siti,
do kterych noveé zainvestuje konkrétni teleko-
munikacni spolecnost.  (Zaznamenal -1p-)
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Na otazky Zajmu strojviidce odpovidaji kolegové kandiduijici
do prezidia FSCR

Priblizte léta svého dosavadniho piisobeni
na zeleznici a angazovanost v ramci odborii na ze-
leznici. Kdy jste se stal ¢lenem Federace strojviidcii
a v jakych funkcich jste piisobil?

Josef Bok, ZO FS Jihlava: V dob¢ konani
CRP mi bude 58 let. Mam stfedoskolské vzdélani,
nikdy jsem nebyl clenem zadné politické strany.
Po absolvovani SOU ve Valticich jsem 30. 6. 1977
nastoupil v LD Jihlava jako mechanik motorovych
lokomotiv. Od roku 1981 jsem ve funkci strojve-
douci motorové trakce a od r. 2000 téz elektrické
trakce. Clenem FSCR jsem od zalozeni zakladni
organizace v Jihlavé v roce 1990. Nejdiive jako
zéastupce strojvedoucich letmo, pak ve funkei hos-
podare a od r. 2005 jako piedseda ZO.

Miroslav Burda, ZO FS Béla nad Radbuzou:
Na tehdejsi CSD jsem nastoupil v roce 1986 po ab-
solvovani SPSD v Plzni. V roce 1989 jsem dokongil
zkousky na pozici strojvedouci a v této profesi jsem
pak zacal jezdit v Lokomotivnim depu Cheb. V roce
1990 jsem piesel do provozniho pracovisté Béla
nad Radbuzou, kde pracuji dodnes. V letech 2001
az 2008 jsem pracoval jako strojmistr. Po zruseni
této funkce v PP Béla nad Radbuzou jsem zacal opét
pracovat jako strojvedouci s komer¢nim odbavova-
nim. Jsem zakladajicim clenem zakladni organizace
FS Béla nad Radbuzou, jez vznikla v roce 1992,
a od roku 2002 jsem predsedou této organizace.

Ladislav Cervenka, ZO FS Déin: Po vyuce-
ni v r. 1976 jsem nastoupil k CSD v depu Dégin
jako elektromechanik. Po vojné v r. 1979 jsem se
stal kandidatem strojvedouciho a po absolvovani
zkousek v tinoru 1980 jsem byl jmenovan stroj-
vedoucim. V 80. letech jsem si doplnil stfedoskol-
ské vzdélani v oboru ,,Vyvoj a navrh elektrickych
strojui a zafizeni“. Strojvedoucim jsem byl do roku
2008, kdy jsem v kvétnu Sel délat technologa. Tuto
pracovni funkei zastavam do dnesni doby. Clenem
Federace strojviidcii jsem se stal hned po obnove-
ni jeji Cinnosti v roce 1990. Nékdy v roce 2006,
po tragickém umrti predsedy ZO v Déciné Lud*-
ka Klementa, doslo k rozpadu celého vyboru ZO
a v nasledujicich volbach jsem byl zvolen do vy-
boru zakladni organizace. V dalsich volbach jsem
se stal pfedsedou ZO. Po vzniku spole¢nosti Cargo,
kam jsem byl pridélen, nebyl nikdo, kdo by chtél
délat vedouciho strojmistra v DéCin€. Byl jsem
osloven vedenim, zda bych jim néjak nepomohl.
Tak jsem se docasné vzdal funkce predsedy ZO a se
smlouvou na dobu ur€itou (tfi mésice) pomohl Car-
gu ve funki (tenkrat) IZD. No a jsem tu dodnes.

Miroslav Dragoun, ZO FS Cheb: Lze jiz kon-
statovat, ze celd moje profesni kariéra strojvedouciho
probehla nejdiive u CSD a po reorganizaci u CD. Jak
to potkalo asi mnoho nasich kolegi, pracovali jsme
u podniki s mnoha nazvy a pfitom jsme patro v Sat-
nach a svoji skifitku opustili pouze pfi jeji vymené
anebo pfi malovani. Do FS jsem vstoupil v roce 1991,
tedy jen nedlouho po jejim zalozeni, pfi kterém se
z Chebu velmi angazovali kolegové Bednai a Lou-
zek. Jesté v témze roce jsem piijal nabidku prace
v piedpisové komisi, nebot tato problematika mi

byla vzdy blizka. Nasledné rozdéleni republiky pfi-
neslo i rozdéleni Federace strojviidci a tim i rozdéleni
piedpisové komise. Nastup nového pojeti predpisi
CD piinesl mnoho price pro jednotlivé ¢leny komise
a rozhodné ze konstatovat, ze zasadni podnéty tyka-
jici se prace strojvedouciho se podatilo prosadit i diky
vstiicnému piistupu tehdejsich gestortt dopravnich
predpist. Po zvoleni kolegy Lipovského do prezidia
FS jsem byl zvolen mistopfedsedou ZO FS Cheb,
kterym jsem byl do . 2000. V témze roce odstoupil
kolega Pasler z postu piedsedy organizace a ja tedy
tuto funkei vykonavam dodnes.

jsem se vratil k profesi strojvedouciho a tedy 1 k Clen-
stvi ve Federaci strojviidet. Od roku 2013 jsem pred-
sedou jeji zakladni organizace Suchdol nad Odrou
a spolupracuji s komisi BOZP.

Vladimir Skotnica, ZO FS JindFichiv Hra-
dec: Vlastn¢ jiz pred nastupem na stiedni Skolu
jsem mél jasno, jaka by méla byt ma profesni dra-
ha. Stryc byl strojvedouci a maminka pracovala
také u CSD. Stfedni primyslova $kola Zelezniéni
v Sumperku (obor Elektricka trakce kolejova vozi-
dla v zelezni¢ni dopravé) byla proto samoziejmou
volbou. Po spésném ukonceni studia v roce 1981
jsem nastoupil do LD Ostrava, ale jiz po dvou me-
sicich jsem musel narukovat k Zelezniénimu voj-
sku do Pohotelic, ne jako vétsina mych spoluzaki,

o6

na,,5 metrti“, ale natvrdo na dva roky. Zde jsem vsak

pii vytvateni kolektivnich smluv s novym zameéstna-
vatelem. Bohuzel, diky ur¢itym dohodéam, nebyl na-
vrat k CD, normalni cestou, mozny. V letech 2004/
2005 jsem pracoval mimo obor v Severnim Irsku.
Po mém navratu ale CD stale nepfijimaly, a tak jsem
nékolik mésict opét jezdil u JHMD, a az nedostatek
strojvedoucich v roce 2006 donutil vedeni zménit
stanovisko a mohl jsem opét nastoupit, tentokrat
do PLD Veseli nad Luznici, kde jsem az do dneska.
V ZO FS Jindfichiv Hradec jsem vsak zistal. Jen
pro doplnéni uvadim, ze jsem v roce 2010 slozil za-
konité zkousky pro obsluhu el. lokomotiv stfidavé
trakéni soustavy.

Pavel Slansky, ZO FS Nymburk: K Cesko-
slovenskym statnim draham jsem nastoupil v roce
1979 do ucebniho oboru mechanik silnoproudych

Zeleznice, strojvedouci a jejich odbory

JiFi Mor¢inko, ZO FS Suchdol nad Odrou:
V roce 1987 jsem nastoupil k tehdejsim CSD do lo-
komotivniho depa Ostrava, kde jsem pracoval jako
elektromechanik kolejovych vozidel, pomocnik stroj-
vedouciho a po navratu ze zakladni vojenské sluzby,
kurzu a zacviku jako strojvedouci. Clenem Federace
strojvidet jsem se stal hned po jejim obnoveni v roce
1990 a byl jim az do roku 2001, kdy jsem zacal praco-
vat jako ,,Skolai* a pozd&ji jako ,turnusak®, a vzhle-
dem ke stanovam FSCR jsem &lenem této organizace
byt nemohl. V roce 2003 jsem od CD odesel a praco-
val jako projektovy manazer u némeckych DB, kde
jsem ziskal cenné profesni zkuSenosti. V roce 2007
jsem se vratil k Ceskym draham do DKV Olomouc,
kde jsem pusobil jako vedouci odboru. V roce 2009

byl zatazen do kurzu na strojvedouci a jiz v 19 letech
jsem mél slozené zakonité zkousky na vsechny ti
motorové pienosy. Po ukonceni zakladni vojenské
sluzby jsem piesel do LD Ceské Budgjovice a v roce
1994 jsem zacal jezdit v Jindfichové Hradci. Poté,
co byla zdejsi uzkokolejna trat’ v ramei pilotniho pri-
vatiza¢niho projektu pfedana do soukromych rukou
(1997), jsem byl s vétsinou kolegti ,,odejit* k nové
vzniklé firm¢ JHMD, a. s. Do Federace strojvidct
jsem sice vstoupil jiz pii jejim vzniku, ale teprve
na Uzkokolejce jsem zacal pracovat v neoficialni
funkei ,,sty¢ného distojnika™ mezi kmenovou ZO
FS a ¢lenskou zakladnou u JHMD, kterou jsem fak-
ticky vedl. Podilel jsem se na tom, ze do FS vstoupili
také pracovnici vlakovych Cet a spolupracoval jsem

zatizeni v SOUZ Nymburk a po maturité v roce
1983 jsem piisel do nymburského depa jako
kandidat strojvedouciho. Po obnoveni ¢innosti
Federace strojviidct jsem se stal jejim Clenem.
Do vyboru zikladni organizace jsem byl zvolen
roku 2003 a zaroven jsem byl vyborem zvolen
za piedsedu. Od toho roku také tuto funkci stale
zastavam. Vybor ZO, ktery v Nymburce méame, je
stabilni, a kazdy ¢len na své funkci je velmi platny
nasi organizaci.

David Votroubek, ZO FS Pardubice: Na Ze-
leznici pracuji cca 14 let a ve funkei strojvedou-
ci 11 let. Od zacatku své kariéry na lokomotivé
jsem &lenem FSCR. Kdyz se spoleénost CD délila
na osobni a nakladni dopravu, vznikl v zakladni

organizaci Pardubice problém, ze ve vyboru ZO
neni zadny ¢len, ktery by pracoval ve spolecnosti
CD Cargo. Z tohoto diivodu jsem byl ,,mimofadné
dovolen* do vyboru pardubické ZO. Od té doby
jsem pak jest¢ dvakrat kandidoval a byl zvolen
do vyboru nasi ZO. Zde jiz cca 9 let zastavam funk-
ci mistopfedsedy a jsem povéfen vedenim vsech
jednani tykajicich se spole¢nosti CD Cargo. V roce
2013 jsem prevzal provozovani détskych tabori
Jivka, které nase ZO kazdoro¢né porada ve spolu-
préci s prezidiem FSCR. V poslednich letech jsem
se s kolegou z P-FS Janem Zahulou tcastnil celé
fady jednani na trovni GR CDC, napiiklad tyka-
jicich se umoznéni pfistupu k systému PRIS, ne-
funkénosti a nepifehlednosti Cargo knihovny, dale
k LED reflektorim na HV, k problematice tabletl
ajejich umisténi na HV aj.

Radek Wenzl, ZO FS DKV Praha: Vazeni ko-
legové, kolegyné, nejprve chei podékovat redakéni
radé za to, ze v ramci leto$nich voleb do prezidia
poskytla kandidatim prostor pro svou prezentaci
na strankach ZS. Nebudu se ale rozséhle rozepiso-
vat a ke své kratké prezentaci pouziji pfipravené
otazky. U CD jsem byl hned po ukonceni koly,
od roku 1990 jako zamec¢nik kolejovych vozidel,
poté jako pomocnik strojvedouciho a od roku 1994
pracuji jako strojvedouci. Nejprve v Praze-Libni,
poté ve Vrsovicich a nyni v PP Praha hl. n. Do Fe-
derace strojviided jsem vstoupil pocatkem 90. let,
v této odborové organizaci jsem byl ¢lenem reviz-
ni komise a poté jsem byl zvolen ¢lenem vyboru.
V soucasné dob¢ jsem piedsedou ZO FS Praha
hl. n. (Praha TGM) a zaroven zastupuji predsedu
nasi koali¢ni organizace ZO FS Praha, jez zastfesu-
je vSechny ZO FS pusobici v Praze.

Hlavni prinos nasi odborové organizace

Zhodnotte stavajici cinnost Federace stroj-
viideit a uved'te, v ¢em vidite jeji hlavni prinos pro
svoji strojviidcovskou profesi.

Josef Bok, ZO FS Jihlava: Tak za prvé — My-
slim, e FSCR v podstaté plni roli, ktera je od-
borové organizaci dana, to znamena hajit zajmy
svych ¢lend. Na urovni ZO se kvalita ¢innosti FS
odviji od kvality a odvahy ¢lenti vyboru zakladni
organizace. Ta je samoziejmé takova, jak kvalit-
ni je skupina lidi, z niz byl vybor zvolen. Stejny
princip plati i pro vrcholny organ FSCR. Zku-
Senost vypovida o tom, ze ¢innost FS vétsinou
nejvice kritizuji ti, co sami nemaji dost odvahy
se ozvat, a pak ti, co nehodlaji nic riskovat, ale
piipadné vydobytky samoziejmé vyuzivaji.

Ale uvedu zde i zcela konkrétni piiklad piino-
su FS pro nasi profesi. Jesté v r. 2005 byl strojve-
douci zafazen v 7. a 8. tarifnim stupni. Nemyslim,
Ze postupnou zménu zafazeni do tarifnich stupna
az k letos$nim 11. a 12. TS zaméstnavatel proved]
z lasky k nasi profesi. Totéz plati napf. pro zménu
v piistupu zaméstnavatele ohledné postihu stroj-
vedoucich pii mimoradnych udalostech. FSCR
se téz zasadnim zpusobem podili na konecné
podobé podnikové kolektivni smlouvy. Nemohu
souhlasit s nékterymi pouze kritickymi nazory.
Doporucuji porovnat PKS s vnitfnim piedpisem

zamg&stnavatele, pfipravenym pro piipad nepode-
psani PKS, popt. s pracovnim rezimem podle za-
koniku prace. Skutecnost, Ze nasi profesi haji na té
nejvy3i trovni pouze FSCR, snad nemize nikdo
vazné zpochybriovat. Samoziejmé, ze je jesté mno-
ho ,,bolavych® mist a stdle mnoho problémi ceka
na sva feSeni. VSichni by si v§ak méli uvédomit
zékladni fakt, Ze jimi voleni zastupci nedokazi té-
méf nic bez podpory clenské zakladny. To je alfa
a omega, ta podpora je kli¢ k Gispéchu.

Miroslav Burda, ZO FS Béla nad Radbu-
zou: Nebyt ¢innosti nasi samostatné profesni
odborové organizace, nebylo by nase mzdové
a profesni ohodnoceni na takové Girovni, jaké je
dnes. Kazdy rok se Federace strojviidet Ceské
republiky pii kolektivnim vyjednavani o podobé
nové podnikové kolektivni smlouvy snazi pro
své ¢leny vydobyt co nejlepsi mzdové a pracov-
ni podminky.

Ladislav Cervenka, ZO FS Dé&in: Kdyz
vroce 1990 obnovila svoji ¢innost, tak jsme vSichni
patiili pod tehdejsi CSD. Doglo k rozdéleni na in-
frastrukturu (SZDC) a nasledné na rozdéleni pro-
vozu na osobni a nakladni dopravu. K tomu obéma
zakladnim dopraveam vyrostla konkurence. Spolu
s tim se ménila legislativa, novy zakonik prace,
smérnice Evropského spoleCenstvi ... a zméndm

0 ¢em prednostne jednat se zamestnavatelem

Co povazujete za nejvétsi priority pri jedndanich se zaméstnavatelem?

Josef Bok, ZO FS Jihlava: Priority jsou jasné. Pracovni podminky, penize
a pracovni doba, bez rozdilu pofadi. Nasleduje zajisténi bezpecnosti pii nasi
praci a ur¢ita Groven ,,socialna®. Dale jednani se zastupci politickych stran,
a to za Géelem zmény legislativy CR.

Miroslav Burda, ZO FS Béla nad Radbuzou: Nejvétsi prioritou pii jed-
nani se zamestnavatelem byly, jsou a pevné veéfim, ze i budou mzdy a dobré
pracovni podminky odpovidajici naro¢nosti nasi pro zeleznici nosné a odpo-
védné strojviidcovské profese.

Ladislav Cervenka, ZO FS D&in: Spojim prvni &st otazky hodnotici sta-
vajici ¢innost Federace strojviidcl s dotazem na jeji nejvetsi priority. Nic neni
Cernobilé. Mnohé se podafilo a mnohé ne. A ukdzat prstem na jednoho vinika
nejde. Uvedu dva piiklady: kdyz jsem bez vrcholové funkce byl u zavedeni
smluvnich mezd, bez podpory ¢lenské zakladny (zakladni organizace v D&¢ing)
by dnes nic nebylo. Pribéh jednani je delsi vypravéni a k tomu zde neni prostor.
A dnes jiz ma smluvni mzdu cca 200 strojvedoucich u obou organizaci.

Kdyz v minulém obdobi nasi zastupci vyzvali k akei ,,ne piescasim®, pak
muzete vyjednavat, jak cheete, ale bez podpory ze spodu toho moc nezvladne-
te. Bez podpory ¢lenské zakladny mizete dohodnout — a to pti dobré argumen-
taci — napfiklad zvyseny ptidél solviny. Ale zasadni problémy a pozadavky
vzdy jen ve spole¢né snaze a vili. A to se bohuzel ne vzdy daii. Tady mame
nejspis ten maly kousek masla na hlave kazdy.

Miroslav Dragoun, ZO FS Cheb: Prioritou pfi jednanich se zaméstnavate-
lem bude samoziejmé i nadale platové ohodnoceni propojené s vyraznym zlepse-
nim v oblasti pracovni doby. V ramci navyseni produktivity prace je nyni mnoho
strojvedoucich nuceno prespavat ve svém volném ¢ase na nocleznach ve vratnych
stanicich, kde i pfes vyrazné zlepseni stavu téchto objekti nebude asi nikdo ule-
hat s nadSenim, pokud ho tato situace potka 8x do mésice. Nelze ani opomenout
problém délenych smén, ktery sice pfinasi tolik pozadované navyseni mzdy, ale
opét se jedna o znacné zkraceni osobniho volna nékde v nacestnych, vratnych
stanicich, Nelze opomenout ani na stav HV a nastupujici elektronickou verzi jizd-
nich fada. V soucasnosti s novou legislativou se zacinaji objevovat i problémy
s informovanosti strojvedouciho o riznych zménach Tabulek tratovych pomeért
(TTP). Musime se také disledné zasazovat o napliiovani opatieni, abychom nepl-
nili stranky Zajmu strojviidee slovy ,, Zahynul pii vykonu sluzby.

Jifi Mor¢inko, ZO FS Suchdol nad Odrou: V prvé fadé je potieba, aby
zaméstnavatel vnimal odborovou organizaci jako rovnocenného partnera. Stej-
né tak musi k jednacimu stolu pfistupovat odborova organizace. Pokud jednate
jako rovny s rovnym, je to polovina uspéchu pro ob¢ strany. Vysledky jednani
jsou dohodou mozného, cheete-1i kompromisem. Na jedné strané je napiiklad

nedostatek strojvedoucich, na stran¢ druhé moznosti zaméstnavatele. Tvrzeni,
Ze nejvetsim bohatstvim firmy jsou jejich zaméstnanci, je vsak velmi pravdivé.

Dali véci je projednat agendu zaméstnavatele se ¢leny FSCR prostiednictvim
predsedi jednotlivych ZO, naseho Casopisu Zajmy strojviidee, internetu. Mam
na mysli, aby komunikace mezi zaméstnavatelem a prezidiem FSCR byla pieda-
vana do ZO a nasledné pak byly reflektovany odezvy, postoje a nazory ¢lent, jez
tak lze predesilat zpét zaméstnavateli. Tedy dalsi prioritou je vzajemna komunika-
ce — potiebné informace poskytovat v realném Case a respektovat zpétnou vazbu.

Vladimir Skotnica, ZO FS JindFichiv Hradec: Jednozna¢né za prioritu
povazuji mzdovou oblast. Pokud tato bude uspokojiva, vse ostatni si koupime
sami. Je to samoziejmé nadsazka, ne vSak pfili§ velka. Kdyz si ale projdete
PKS, nevim, jestli zde existuje oblast, ktera by se dala nazvat nedulezitou...
Jesté mé vSak néco napada, byt to do kolektivniho vyjednavani piimo nespa-
da. Podminky na pracovisti jsou Casto limitovany, napt. konstrukei vozidel,
prostor ke zlepseni tam ale vidim i tak. Co je vSak ¢asto no¢ni miirou a vyza-
duje napravu, to je stav noclezen a mistnosti pro odpocinek. Pokud ma strojve-
douci natizeny odpocinek ve sméng, pak ma piijit do uklizené, plné vybavené
mistnosti s Cisté povleCenou posteli, prost¢ do distojnych podminek. Tady
maji zamestnavatelé vici nam velky dluh.

Pavel Slansky, ZO FS Nymburk: Prioritou pfi jednani se zaméstnavate-
lem musi byt jistota v pevné zazemi v zakladnich organizacich. Takto bych
si to tedy predstavoval. Bohuzel, akce z posledniho obdobi, mdm na mysli
odmitani piesCasové prace nad zakonny ramec, byla takova, ze néktefi ko-
legové vic nez na vyzvu prezidia mysleli na své kratkodobé zisky a trasli se
o priplatek za préci prescas. Chei je chapat, splaci hypotéky, plati alimenty,
maji mimoradné vydaje. Asi se toho ze strany piedsedi a prezidia namluvilo
a vysvétlilo mélo anebo snad nedostatecné!? A tak ted’, kdyz vSem piisly pe-
nize na cty, katalog praci je schvalen a PKS 2017 je podepsana, za¢inaj tito
kolegové kritizovat a napadat vyjednavace a poktikovat na schuizich... M&me
vsak predev$im na paméti, ze priorita je pravé v tom pevném zazemi.

David Votroubek, ZO FS Pardubice: Prioritou samozfejm¢ musi byt
vzdy ,,dobro” strojvedoucich. Jinak ale z vlastni zkuSenosti vim, Ze to, co se
ped jednanim muze jevit jako priorita, se dokaze ve velice kratkém Case stat
podruznou ¢asti jednani a hlavnim bodem se stane néco zcela jiného. Vzdy je
proto potieba zachovat chladnou hlavu, jednani odosobnit a snazit se ziskat
nadhled nad celou zélezZitosti.

Radek Wenzl, ZO FS DKV Praha: Priority? Jak uz jsem uved! v odpo-
védi na otézku tykajici se piinosu FSCR pro strojvedouc, jednoduse a struéné
feceno se musime vzdy snazit vyjednat co nejlepsi podminky k praci a tomu
odpovidajici platové ohodnoceni.

zdaleka neni konec. A v tomto permanentné pro-
ménném prostiedi je nezastupitelna funkce odbort
jako takovych pii hajeni zajmi svych ¢lentl. A pro
profesni organizaci, jako je Federace strojvidet, to
plati na 100 procent.

Miroslav Dragoun, ZO FS Cheb: Po letech
nerozhodného pieslapovani, kdy ostatni odboro-
vé svazy v piislusnych letech prakticky diktovaly
vysledky kolektivniho vyjednavani, se kone¢né
podatilo prosadit pro nasi profesi navyseni tarif-
niho stupné a tim zajistit urCity nartist mezd. Je
otazkou, zda bude tato platova zména dostatecna
a zvedne zajem o strojviidcovskou profesi, ktera
je v soucasnosti ze strany mladé generace vnima-
na se svoji velkou ¢asovou naro¢nosti a zodpo-
védnosti jako velmi malo ohodnocena. Soucasny
stav legislativy bohuzel nedovoluje oddélené ko-
lektivni vyjednavani, které by umoznilo zménit
negativni vyvoj v personalni politice. Samoziej-
mé nelze nevzpomenout i mnoha tspéchii FSCR,
pokud jde o provozni stav lokomotiv. Vzdyt jesté
nedavno jsme si myli ruce v kyblu a nikdo se
nehodlal zabyvat potravinami kazicimi se pii vy-
sokych teplotach na stanovistich strojvedouciho.
Také obnoveni funk¢nosti klimatizace na jednot-
livych lokomotivnich fadach bylo béhem na dlou-
hé trati, trvajicim nékolik let.

Jifi Mor¢inko, ZO FS Suchdol nad Odrou:
FSCR je profesni organizaci, ktera piednostnd
haji zajmy, a feknéme prijatelné pracovni pod-
minky strojvedoucich. Zajistuje pravni pomoc,
poradenstvi, socialni podporu z fondu Stephen-
son nebo zastfeSuje konani kulturnich a spole-
censkych akci. Nejde jen o vyjednavani podni-
kovych kolektivnich smluv. Dulezité je i nase
piipominkovani zmén predpist, problematika
bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci, ale tieba
i sledovani zmén zakont, kdy pravé odbory mo-
hou poukazat na problémy a zasadit se o to, aby
se takové zmény neobratily proti jejich ¢lenim
a zaméstnanclim.

Obcas na nas zaméstnavatel zkousi, co vydr-
zime. Clenové FSCR se rozhodné mohou ozvat
a obratit se svymi problémy, dotazy, upozornénim
na poruseni PKS, BOZP nebo zakoniku prace.
Nadavanim ,,mezi skiifikami* na $atné se nikdy
nic nevyfesilo a nevyfesi. Za sebe mohu fict, ze
v nasi ZO vzdy délam vse pro to, abych véci
uvedl na pravou miru. Zastavat se svych ¢lent
a jejich prav je hlavni pfinos nasi odborové orga-
nizace. Mizete s tim nesouhlasit, mit jiné nazory,
avsak bez Federace strojviidet by nase pracovni
podminky nebyly zdaleka takové, jaké jsou.

Nemé cenu hovofit o tom, co bylo. Mnozi
pamatujeme na zeleznici lepsi ¢asy. Jenze samo
se nic neudéla. Je potieba o problémech mluvit,
néco navrhnout, néco pro to udélat. Nebat se,
jednat, stat si za svym a v neposledni fad¢ i pod-
pofit rozhodnuti prezidia FSCR. To je zaklad. To
ale zaroven rozhodné neznamena, Ze i sama nase
profesni odborova organizace nema co zlepSovat
a ze se nemusi vyvijet a reagovat na novou situ-
aci na zeleznici.

Vladimir Skotnica, ZO FS Jind¥ichuv Hra-
dec: Federace strojvidct se od svého vzniku sta-
la hlavni hybnou silou snahy strojviideti o uznani
a respekt, které po zasluze této profesi nalezi.
A a¢ byly pocatky nesnadné, mizeme dnes jis-
t& vSichni fici, ze uspéchy znacné pievazuji nad
nezdary. Jednani se zaméstnavateli byvala pro-
blematickd a k prosazeni nasich opravnénych

pozadavku bylo ob¢as nutno pfistoupit i k stav-
kam. Na druhou stranu je jist¢ politovanihodné,
7e se neziidka nejvétsim soupefem stavalo OSZ,
jehoz rovnostaistvi, politika stejnych zaludka
a neskryvana averze vuci strojvidcovské profesi
a nasim snaham o lepsi nasmlouvané podminky
podrazela nohy a zahanéla jednani do slepych
ulicek. Nakonec vsak FS, dle mého nazoru, vy-
bojovala vice, nez si mozna dokazeme pfipustit,
byt nazory na toto se mohou riznit. Za nedo-
statek by se snad dala oznacit jen urcita forma
izolacionismu vii¢i ostatnim mensim odborovym
centraldm a malad pruznost pii zménach, napf.
po transformaci Ceskych drah na tii samostatné
firmy. To se ale tyka spiSe vnitfniho uspotadani
nasi odborové organizace.

Jako nezastupitelnou bych vSak hodnotil roli
FS pfi kolektivnich vyjednavanich u vsech za-
méstnavatelt, se kterymi jsme KS uzavfeli. To je
piinos fekl bych zasadni a nebyt FS, nasmlouvané
podminky a benefity by nebyly zdaleka takové,
jaké jsou dnes. Také BOZP a napt. piedpisova
komise maji plné ruce prace s napravovanim rtz-
nych $lendriand, kterymi nds nasi zaméstnavatelé
Casto zahlcuji. Existenci FS také jist¢ casto oce-
nili ti z kolegd, ktefi se dostali do potizi pti neho-
dach anebo pfi vaznych zdravotnich problémech.
Ao je oblast, ve které bych chtél navazat na praci
kolegti ze soucasného prezidia. Zdravi se o sebe
dokazou postarat vétsinou sami, ale nasi pomoc
potiebuji nejvice ti, kteti naptiklad ztrati zdra-
votni zpusobilost. Prace v odborové organizaci je
hlavné o vzajemné solidarité. Co mi osobné¢ FS
piinesla jako strojvedoucimu, to je pravé pocit
sounalezitosti a stavovskeé cti.

Pavel Slansky, ZO FS Nymburk: Federace
strojviidett od svého vzniku haji zajmy a prava
strojvedoucich. Stara se o své ¢leny a poskytuje
jim zazemi pro klidny vykon profese. Federace
neni, a véfim, ze nikdy nebude, pouhym rozda-
va¢em vanocnich kolekci. FSCR je pro nas pro-
stfednikem mezi zaméstnancem a zameéstnavate-
lem. Je tlumocnikem nasich problému a pozadav-
k. A hlavné — naSe profesni odborova organizace
nas jako strojvedouci ochraiiuje!

David Votroubek, ZO FS Pardubice: Jsem
piesvédCen, ze existence samostatné odborové
organizace nasi profese je velmi dilezitda pro
vSechny strojvedouci. Mélokdo si totiz dokaze
predstavit, jak mnoho prace se skryva za tim ,,byt
funkcionafem®. Je to bezpocet jednani, vyjadie-
ni ke zméndm norem navrhovanych zaméstna-
vatelem, vyfizovani pozadavkl a dotazii naSich
Clend atd. Je to velké penzum préce, které je ale
témef neviditelné. Kdyby ale tato ¢innost nebyla
odvedena, tak by to vSichni velice rychle pocitili
na vlastni kizi. Proto si velice vazim vSech, ktefi
jsou ochotni néco udélat pro ty ostatni, od piedse-
dti ZO az po prezidium FSCR.

Radek Wenzl, ZO FS DKV Praha: Piinos
Federace strojvidci pro strojvedouci? Tak ur€i-
té to ma byt organizace, kde fadovy ¢len najde
zastani pii feSeni riznych pracovnich problému,
tedy i pravni servis. Organizace, jez pomuze
svym ¢leniim zajistit distojné pracovni podmin-
ky, vybaveni pracovist, mista pro odpocinek
apod. Ale hlavné jde o vyjednani kvalitni podni-
kové kolektivni smlouvy pro zaméstnance, jez za-
stupuje. Ale kdyz mam hodnotit stavajici ¢innost
FS, nemtzu se ubranit dojmu, ze v tomto vSem
mame jesté co dohanét.
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ZAJMY STROJVUDCE

Na letosnich prvnich oblastnich raddch predsedii zakladnich organizacich byly mimo jiné
diskutovany podnikové kolektivni smlouvy CD a CD Cargo na rok 2017. RPO Praha se
konala 18. ledna a s kolegy ze ZO na ni diskutovali ¢lenové prezidia (na snimku nahore zleva)
Jaroslav Vondrovic, Jindrich Hlas (prezident FSCR), Jan Zahula, Jifi S'afafl'k, Petr Cechdk

a Jaroslav Vincour (foto: Jiri Adolf)

Cestou uzsi spoluprace s jinymi odbory?

Jak vidite pripadnou moznost angazovanosti
FSCR v ramci obcanskych iniciativ, eventudlné
nasi uzsi spolupraci s jinymi odborovymi svazy?

Josef Bok, ZO FS Jihlava: Nejsem naklonén
tomu, aby se odborova organizace angazovala
v ramci obcanskych iniciativ. To mize kazdy jed-
notlivec podle vlastniho uvazeni jako obcan, ne
jako odboraf'. Mij nazor ale neni nijak vyhranény,
vzdy zalezi na konkrétnim piipade. Uzsi spolupraci
s jinymi odborovymi svazy bych piivital. Ovsem
vzdy za jasné stanovenych pravidel a predevsim
zaruk zachovani suverénniho postaveni FSCR.

Miroslav Burda, ZO FS Béla nad Radbu-
zou: Skutecné férové pojatou spolupraci Fe-
derace strojviidcti CR s jinymi subjekty, tedy
i s odborovymi organizacemi, vidim jako ptinos
pii prosazovani nami vytycenych cili. Na tu ko-
rektnost, ale i vzajemnou podporu a pochopeni
i ze strany nasich partnert, je oviem samoziejme

| potieba klast diraz.

Ladislav Cervenka, ZO FS Dé&in: Na otdz-
ku piipadné angazovanosti FSCR v ramci obéan-
skych iniciativ, eventualné jeji uzsi spoluprace
s jinymi odborovymi svazy, jsem vlastn¢ odpo-
védél uz v ramei tématu ,,apoliti¢nost™. Samo-
ziejmé, ze plati ,,vlastni silou”. Ale jak jsem uve-
dl, zaroven plati, ze v jednoté je sila. A ¢im vétsi
jednota, tim vétsi sila ...

Miroslav Dragoun, ZO FS Cheb: Tuto otazku
nelze zodpovédét dobie jen nekolika vétami. Ob-
Canska iniciativa zabyvajici se napf. propagaci ze-
lezni¢ni dopravy je pro mne pfijatelna. Spoluprace

~ s odborovymi svazy zabyvajicimi se problemati-

kou zaméstnancti dopravy vidim do budoucnosti
jako potfebu, a to s ohledem na prakticky stejné
problémy, napf. pracovni doby, a s tim i dalsi na-
vazujici problémy. Spoluprace s OS vlakovych et
bude ziejmé v budoucnosti nezbytna, kdy feseni
shodnych problémi bude vyhodné pro ob¢ strany.

Neustupujme paniim tvorstva za volantem

Navazuji na ¢lanek Pozor, piejezd!
z €. 22/2016 ZS. Ostatné sam autor k disku-
zi vyzyva. Nejprve vsak povazuji za nutné
ing. Josefu Schrétterovi podékovat, ze diskuzi
o bezpecnosti provozu na zelezni¢nich piejez-
dech prenesl z odbornych periodik i na stran-
ky odborového ¢asopisu. A nyni k jeho navr-
hiim (desateru):

Bod ¢. 1, kromé pri¢ného znaceni,
a také body 2, 3 a 4 fesi dostatecné zakon
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich ko-
munikacich, v platném znéni. V obecné rovi-
né § 4, konkrétné pak § 17 odst. 5 pism. g),
§ 24 odst. 4 pism. e), § 27 odst. 1 pism. g),
§ 28 odst. 4 citovaného zakona. Navrhované
dopliovani dopravnich znacek omezujicich
rychlost fesi § 4 pism. ¢) a § 28 odst. 1 a odst.
3. Déle je to § 29 odst. 1 pism. f) zdkona
¢.361/2000 Sb. Ridi¢i z fad nejen strojvedou-
cich jist¢ vi, o ¢em se zde zminuji. V zasadé
neni dobré mit v zdkonech a ostatnich prav-
nich pfedpisech jednu stejnou véc upravenu
v nékolika pravnich normach. Struéné feceno:
Ani ,,pfeznackovani nepfispiva k bezpecnos-
ti silni¢niho i Zelezni¢niho provozu. Cim vice
znacek a navésti, tim vice prilezitosti k jejich
nerespektovani.

K bodu ¢&. 5. Svételna zabrana — tzv. tyg-
i o¢i. Ve spojeni s aktivni vystrahou pfe-
jezdového zabezpecovaciho zafizeni (PZZ)
by $lo o vhodné opatieni. Urcité by vsSak
vyvstal spor, kdo instalaci takového zafizeni
zaplati. Zda majitel silni¢ni nebo zelezni¢ni
infrastruktury.

K bodu & 6 — Jednoznaéng ano. Cerveny
kmitajici napis STOP by snad byl srozumi-
telny i pro obcany, ktefi omylem obdrze-
li od lékafe potvrzeni o zpusobilosti fidit

motorové vozidlo a nevédi, ze Cervena je pii-
kazem k zastaveni.

Za zasadni opatieni ovSem povaZuji, aby
bylo na komunikaci pfed prejezdem vyzna-
¢eno priénym pasem misto, kde Fidi¢ musi
pri aktivni vystraze PZZ zastavit. Aby i pFi
zvednuti zavor vZdy spolehlivé vidél, Ze Cer-
vena svétla vystraznikii stale zakazuji vjezd
na pi‘ejezd. To by vSak znamenalo zménu
vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se prova-
déji pravidla provozu na pozemnich komu-
nikacich. Konkrétné v pfiloze ¢. 8 — Vodo-
rovné dopravni znacky, ¢islo V 5 — Pri¢na
¢ara souvisld, znacka vyznacuje hranici
kFiZovatKky. Za dosavadni text doplnit vétu
oo @ také pro vyznaceni mista zastaveni vo-
zidla v prostoru pred Zeleznicnim piejezdem
vybavenym prejezdovym svételnym a zvuko-
vym zabezpecovacim zaFizenim se zdvorami
nebo bez zdvor. «

K bodu ¢&. 7 — Pii instalaci dopliujici vy-
strahy STOP a vyznaceni mista zastaveni pied
ptejezdem (dle pfedchoziho textu) se toto
opatfeni jevi jako nadbytecné.

K bodu ¢. 8 — Takeé instalaci dalsich navésti
na trati povazuji za nadbyte¢né. Za efektivnéj-
$i povazuji zkvalitnéni vyuky v autoSkolach
a také naplné pravidelného skoleni fidict
z povolani.

K bodu ¢ 9 — I toto opatfeni povazuji
za nadbytecné. Nekazen fidic¢t nefeSme vy-
tvafenim ,,inikovych cest“ z jejich hrubé
nedbalosti, ale rychlym a u¢innym postihem
jejich hazardu.

K bodu ¢. 10 — Zde zasadné nesouhla-
sim. Pfenaset obraz piejezdu na stano-
visté strojvedouciho by znamenalo dalsi
krok k odvadéni pozornosti od sledovani

trati. Nezapominejme na ono stale platné
NESPOUSTEJ OCI Z TRATI! Kolik véci
by jesté mél strojvedouci soucasné sledovat?
A dalsi zapletka: Nesly$im sice travu rust,
jak jeden z nasich minulych politikd. Ale do-
vedu si velmi zivé piedstavit soudni jednani
po stetnuti na piejezdu, kdy renomovani ad-
vokati na zaklad¢ znaleckych posudku stejné
renomovanych znalct dokazuji, ze stfetnuti
zavinil strojvedouci a ne jejich finan¢né
nadstandardné zabezpeceny klient. Vzdyt
pfece vidél na monitoru, ze na piejezdu je
vozidlo...!!! Zda se vam to absurdni? Pak si
vzpomeiite na dosud soudné neuzavieny pii-
pad tragické nehody z patku 8. srpna 2008
ve Studénce, kdy EC 108 narazil do zficené
mostni konstrukce. Rada posudki, fada né-
zorl ... a spravedlnost? Snad nékdy zvitézi.
Ale to uz nepomuze osmi usmrcenym ces-
tujicim EC 108! Kamery ano. Ale aby jejich
zdznam byl trvale k dispozici Policii CR
a kazdy prestupce zakona byl bezodkladné
oznamen spravnimu ufadu k potrestani nebo
podle okolnosti ptipadu bylo proti nému za-
hajeno trestni stihani.

A zcela na zavér: Pii posuzovéani bez-
pecnosti na zelezni¢nich ptejezdech vzdy
vychazejme z ustanoveni § 6 odst. 3 zadkona
o drahach: PFi kiiZeni Zelezni¢ni drahy s po-
zemnimi komunikacemi v tirovni koleji ma
drazni doprava piednost pied provozem
na pozemnich komunikacich. Neustupuj-
me napadum ruznych ,.experti“, ze by snad
mél vlak zastavovat pred silni¢nim vozidlem,
kdyz si pan tvorstva za volantem usmysli ne-
respektovat platné zakony tohoto statu.

Vladimir Selucky

Co je mozné udelat pro vétsi bezpecnost
na zeleznicnich prejezdech...

Jsem rad, ze néktefi strojvedouci a Ctenafi
tohoto Casopisu se zapojuji do diskuze tykajici
se zvyseni bezpecnosti na zelezni¢nich piejez-
dech. Nyni bych se vyjadtil k pfispévku pana
Vladimira Seluckého. V &lanku ,,Zelezniéni
prejezdy — krizova mista v doprave®, ktery mj.
vysel i v odborném Casopise Nova zelezni¢ni
technika, jsem cilené neuvadél paragrafy za-
kona O provozu na pozemnich komunikacich.
Snazil jsem se psat volnou fe¢i tak, aby ne-
museli ¢tenafi listovat v zakoné. Moje ,,desa-
tero®, jak bylo publikovano v Zajmech stroj-
vidce, je souborem doporuceni, co je mozné
udélat, aby fidi¢i byli vyraznéji upozornéni
na chovani pted a na Zelezni¢nim piejezdu.

K napsani uvedené¢ho ¢lanku mne vedla
prohlaseni typu ,,Vlaky zastavi pfed prekazkou
na prejezdu apod. Detektory piekazek na pie-
jezdu a pfenos povelu na hnaci vozidlo mohou
byt jednim z prostfedkil pro vyssi bezpecnost
vlaki provozovatelli dopravy, ale nefesi to, ze

provoz na silni¢nich komunikacich od roku
1990 obrovsky narostl, a proto jsem piesvédcen
o tom, ze je tieba prehodnotit a doplnit informa-
ce a znaCeni naopak pro fidice. Tisice zahranic-
nich kamionl brazdi nase silnice a na vystraz-
niku na piejezdu je tabulka s Ceskym napisem
,,POZOR VLAK*. Komu z nich to néco fika?
Proto jsem navrhl, aby byl vystraznik doplnén
o blikajici napis ,,STOP*, kterému rozumi lidé
vsech jazykl. Podélna a piicna znaceni bohu-
zel na vSech piejezdech nejsou. To, jak to bude
upraveno v zakoné a ve vyhlasce, je véci Minis-
terstva dopravy a zpracovatele téchto dokumen-
ti. Do toho bych se nechtél plést.

U svételné zabrany ,, Tygfich o¢i* mate prav-
du, ze jiz probihaji diskuze, kdo to bude spravo-
vat, kdyz to neni jiz na pozemku drahy, ale pte-
jezdovym zaiizenim je to ovladané apod. Také
se vyskytly pfipominky, ze kdyz to nékdo zasy-
pe n¢&jakym substratem nebo v zimé se projevi
snih a namraza, tak to nebude viditelné apod.

Pokud se tyka oznaceni zacatku piiblizo-
vaciho tseku piejezdu na trati, to neni az tak
sloZité a jiz se na CSD vyskytovalo podobné
oznaceni — zacatek izolovaného tseku. Stroj-
vedouci by neméli za povinnost toto oznaceni
sledovat, byla by to pro né informace navic.

PIn¢ souhlasim s panem Seluckym, Ze je
tieba vice prostoru vénovat této problemati-
ce v autoskolach a na pravidelnych skolenich
fidict z povolani. Co se tyCe Upravy natéru
u celych zavor, kde jsem navrhoval, aby bylo
z vnitini strany natfeno na bilo s piktogramem
prirazu zavor: SOS — piktogram — SOS, my-
slim si, ze to nadbyte¢né neni. Vétsina fidica,
kdyz dojde k jejich uzavieni na piejezdu, za-
¢ne zmatkovat a nevi, co ma délat.

Souhlasim s vami, Ze pfenos obrazu o situ-
aci na prejezdu do kabiny strojvedouciho by
mohl odvadét jeho pozornost od sledovani trati.

Neuvadim moje odpovédi k bodiim desate-
ra pod ¢isly, tak jako pan Selucky, ale volnou
formou, aby byly v obraze i ostatni Ctenafi,
o ¢em vlastn¢ diskutujeme.

Ing. Josef Schrotter

Jifi Mor¢inko, ZO FS Suchdol nad Odrou:
Séam nejsi nic, proto i pro FSCR plati, Ze je rozhod-
n¢ potieba spolupracovat i s ostatnimi odborovymi
svazy, a to nejen u CD a CD Cargo. Nejen pracov-
n¢, ale i dalsimi spole¢nymi zajmy jsme propojeni
s ostatnimi kolegy a kolegynémi z jinych profesi.
Rada véci, které jsou specifické pro Zelezni¢ni do-
pravu, nas spojuje. Je to prace v nepfetrzitém pro-
vozu a v naro¢nych podminkach, které s sebou ne-
sou fadu problémt. Jejich feSeni spole¢nymi silami,
napfi¢ riznymi odborovymi svazy, mize byt jen
k prospéchu véci. A totéz plati o spolupraci s obcan-
skymi iniciativami, zv1asté pokud jde o zachovani
zelezni¢ni dopravy s ohledem na Zivotni prostiedi,
zachovani dopravni obsluznosti a udrzitelny rozvoj.
Myslim ale, a moje zkusSenost to potvrzuje, Ze pravé
v tomto sméru obcanské iniciativy spise tapou a ak-
tivitu pfili§ nevyvijeji, nebo u nich rychle opada. To
by ale bylo na delsi ¢lanek.

Vladimir Skotnica, ZO FS JindFichiv Hra-
dec: V tomto ohledu bych byl opatmé;jsi, byt’ by
mohlo jit napf. o charitativni organizace. I obcan-
ska iniciativa miize mit ale napojeni na politicky
subjekt, byt skryté. UZsi spolupraci s jinymi od-
borovymi svazy vSak zcela nevylucuji. Napf. nase
vysledky ve volbach do dozorgich rad CD ¢ CDC
ukazuji, ze k ni mélo mozna dojit jiz diive.

Pavel Slansky, ZO FS Nymburk: Prace
strojvedouciho je tak specificka, ze tiistit Cinnost
FS jesté angazovanim v obcanskych iniciativach

nepovazuji za rozumné. Clenové FS at se do le-
galnich ¢innosti zapojuji, nase odborova orga-
nizace je mize a bude podporovat. Ale FS jako
profesni odborova organizace at’ se stara o stroj-
vedouci. K uzsi spolupraci s ostatnimi odborovy-
mi svazy jsem pfistupny pii zachovani nasi su-
verenity. Jednat s ostatnimi, domlouvat postupy
jednani se zaméstnavatelem, to je odborova €in-
nost. Nazorové se sblizovat, nachazet spolecna
feSeni a hlavné se vyvarovat urazek a napadani,
jak to pamatujeme z let minulych.

David Votroubek, ZO FS Pardubice: Je prfi-
rozené, ze skupiny se stejnymi zajmy a pohledy
na dany problém se sdruzuji, aby dodaly veétsi
vahu svym sloviim. Domnivam se, Ze je to na-
prosto logické a spravné. Stejné je to i s jinymi
odborovymi organizacemi. Velice bych si pral,
abychom si mohli vyjednat separatni kolektivni
smlouvu, ale bohuzel pravni prostiedi v CR to-
muto neni naklonéno. Z tohoto diivodu je pfiro-
zené, ze v nékterych situacich s ostatnimi odbo-
rovymi svazy spolupracujeme a jindy jsme zase
»ha opacnych stranach barikady*. Jsem ale také
piesvédcen, ze v soucasné dobé je spoluprace
s ostatnimi odborovymi organizacemi dostate¢na
a zadné dalsi sblizovani neni potieba.

Radek Wenzl, ZO FS DKV Praha: Jestlize
tam uvidim podobné cile, ptipadné podporu, tak
bych se ur¢ité spolupraci s dalsimi odborovymi
svazy nebranil.

Povazujete za potiebné, aby FSCR nejen naddle proklamovala svoji apoliticnost, ale také ji diisledné

uplatiiovala v praxi?

Josef Bok, ZO FS Jihlava: Z principu by nase
profesni odborova organizace méla byt apoliticka
ve smyslu nezajmu o politiku na jeji nejvyssi Grovni,
tedy hlavné nesmi byt spjata s Zadnou politickou stra-
nou. Kazdy nas clen vsak néjaké politické smysleni
ma a samoziejmeé ho pienasi i do svého rozhodovani
a vyjadfovani. Vzdyt i do naseho Zivota bezprostied-
né zasahuji politicka rozhodnuti. Ta ovliviuji nase
mzdy, pracovni podminky i socialno. Napt. stanoveni
veku pro odchod do diichodu je vzdy na zéklad¢ roz-
hodnuti politikti a politickych stran. Na nas profesni
zivot maji dopad zakony, nafizeni vlady, smérnice
EU atd. Opét tedy politika. Casto je tedy také nutné
jednat se zastupci politickych stran. Proto je naprosta
apoliti¢nost v praxi pouhou fikei a mnohdy slouzi pti
argumentaci jen jako prostiedek natlaku.

Miroslav Burda, ZO FS Béla nad Radbuzou:
Myslim si, ze je potfebné, aby nase Federace stroj-
vudct svoji apoliticnost i nadale uplatiovala v pra-
xi, coz se ji dle mého nazoru daii. A jsem presvéd-
cen, ze v tomto dosavadnim trendu bychom méli
také pokracovat.

Ladislav Cervenka, ZO FS D&in: Ano, je to
ve stanovéch a bylo by nebezpecné se zaplést do ple-
tich politickych stran. Jejich zajmy jsou zcela rozdilné
nez nase a jejich stalost (a to i nazoru) je velmi prehli-
vé povahy. V piipad¢ jednani s politickymi stranami,
a to samoziejm¢ je a bude potiebné, bych se priklo-

za jeden ze zakladnich pilift nasi existence a apolitic-
nost chapu tak, Ze nestranime zadnému politickému
subjektu a ani se s nim nespojujeme. To vSak nezna-
mena, ze bychom u svych ¢lentt méli lustrovat jejich
pripadnou politickou angazovanost a hodnotit ji. Na-
opak, povazuji za potfebné na né nahlizet v prvni fadé
jako na kolegy a zvazit i informovanost o jejich akti-
vitach, napt. pokud jsou kandidaty ve volbach do rtiz-
nych zastupitelstev & dokonce do PCR. Bez ohledu
na barvy, za které jdou do volebniho klani. A pravé
v tom nasi apoliti¢nost, uplatnénou v praxi, spatiuji.
Nehodnotit, ale informovat. Tito kolegové pak, po-
kud uspgji, mohou byt nasi prodlouzenou rukou pii
uplatiiovani pozadavki v riznych samospravnych or-
ganech. Vim, o ¢em mluvim, nebot’ mam osobni Ctyi-
letou zkusenost jako jindfichohradecky méstsky radni
a v této funkei jsem mél Casto moznost vyznamné
ovliviiovat dopravni systém nejen v samotném meste.
Pfi nékolika kandidaturach ve volbach do Poslanecké
snémovny Parlamentu Ceské republiky, & do Kraj-
ského zastupitelstva, jsem naopak ziskal neocenitel-
né zkusenosti a fadu dilezitych kontaktd na krajské
¢i republikové urovni. Domluvim se anglicky, pol-
sky a rusky, a myslim, Ze vechno toto, spolecné se
slusnou finan¢ni gramotnosti (mozné si néktefi z Vas
vzpomenou na mé ¢lanky z ekonomické poradny
v Z8) a organiza¢nimi schopnostmi, dokazu pii praci
pro Federaci strojviidct uplatnit.

Dusledna apoliticnost?

nil k ndzvu lobbing. Vim, Ze tohle slovo je spojeno
s nedobrymi jmény, ale jeho vyznam je piesné to, co
popisuje snahy zajmovych skupin, jako je Federace
strojviideii. Prosazovani a vysvétlovani zajmi skupi-
ny napfic politickym spektrem a vykonnych organt,
podavat technické a socialni vysvétleni ... (viz Wiki-
pedie). A navic je to Ustavou dané pravo.

Miroslav Dragoun, ZO FS Cheb: Vazbu odboro-
vé organizace na politické strany vidim jako problema-
tickou a dost dobie si nedovedu predstavit, ze v piipadé
nekterych politickych prohlaseni jednotlivych stran
budeme nuceni zaujimat stanovisko k ¢lenské zakladné
a vysvétlovat, e toto neni nase stanovisko. Zadnému
¢lenu FS ale samoziejmé nelze branit, aby se sam po-
liticky angazoval. Otdzkou by ale byla angazovanost
volenych funkcionditi P-FS, kdy pak nelze vyloucit
tlak politické strany na rozhodnuti prezidia a z tohoto
diivodu vidim takové ptipady jako nevhodné.

Jiii Mor¢inko, ZO FS Suchdol nad Odrou: Od-
bory jsou v mnohém podobné politické stran€, rovnéz
zastupuji zajmy svych ¢lend, jejich nézor, postoj. Ten
nebo jiny politicky program néjaké strany muze byt
odbortm vice ¢i méné naklonén. Ani FSCR se nevy-
hne jednani s politickymi stranami, kluby, poslanci,
senatory. At je to v otdzkach socidlnich, zdkonodar-
nych atd. Na druhou stranu proklamovat, Ze nase
(FSCR) je té & oné barvy, to by rozhodné nebylo
dobré. To jsme si zazili pted rokem 1989 dobrovolné
povinnym ¢lenstvim v ROH. Ptiklon k té ¢i oné poli-
tické strané miize byt pro odbory likvidacni. Politické
strany vznikaji a zanikaji a jejich programy se méni,
podle pocasi a piizné volicu.

FSCR je piedeviim profesni odborovou organi-
zaci a ma hajit zajmy svych ¢lend. Mize podpofit
nazor nebo akci jiné odborové organizace nebo cen-
traly, jak se tomu d&je i ve svété. Muze vyjadiit sviy
nazor k situaci v nasi zemi, stale ale musi mit na pa-
méti, ze predevsim zastupuje své cleny, zaméstnan-
ce, ktefi jsou rtiznych a tieba i jinych, opacnych
politickych nazorti. Politicka piislusnost, sympatie
nebo orientace je, podle mého nazoru, osobni véci
jednotlivee a jeho svobodnym rozhodnutim.

Vladimir Skotnica, ZO FS Jindfichtiiv Hradec:
Potiebné je si vyjasnit, co si kazdy z nas pod po-
jmem apoliti¢nost predstavuje. Ja osobné to povazuji

Pavel Slansky, ZO FS Nymburk: Apoliti¢nost
— jiz pted par lety jsem o tom hovotil. Nevim, jak
dalece byl mij hlas slySet, ale znovu tedy predkla-
dam nazor nasi zakladni organizace. Apoliti¢nost
ES je velice dulezitd. Mame mezi nasimi ¢leny
kolegy ze vsech politickych stran. Jsme odborovou
organizaci, ne politickou. Dulezité je ale umét jed-
nat s kazdym politikem, ktery je ochotny naslou-
chat, at’ jiz z pravice, levice ¢i ze stiedu politického
spektra. Je vlastné velmi vyhodné byt pro vSechny
nezavisly, umét se vSemi najit néco spole¢ného —
prospesného pro nase Cleny.

David Votroubek, ZO FS Pardubice: Nejsem
si Gpln¢ jist, zda je mozné se chovat naprosto apo-
liticky. Nezijeme totiz v politickém vakuu a kazdé
jednani ¢i akce jsou svym zplsobem politikum.
Proto kazdy nas nézor nebo postoj miize byt urcitou
politickou skupinou vyuzit pro cile nékoho jiného.
Urtité bychom ale neméli FSCR oteviené spojovat
s jakoukoli politickou stranou ¢i skupinou. Je ovsem
ddlezité zaCit se snazit aktivngji jednat i s jinymi sub-
jekty, nez jsou pouze nasi zaméstnavatelé. Je potieba
zintenzivnit komunikaci se SZDC, protoze kazdym
dalsim pfedpisem €i nafizenim houstne ,,dzungle*
na kolejich. Vsichni védi, ze tém¢ef za vse odpovida
strojvedouci, ale nikdo nedokaze fict, jak se ma do-
stat k informacim, které k rozhodovani pottebuje. Je
nutné jednat s Draznim ufadem ¢i Drazni inspekei,
protoze néktera nafizeni, pfedpisy ¢i navésti piimo
ohrozuji bezpecnost Zelezniéni dopravy. Je potieba
vstupovat do jednani s vyrobei drazni techniky uz
pii vyvoji novych zatizeni, protoze kritizovat hotovy
produkt uz je vétsinou zbytecné. Bylo by také po-
tfeba ucinit, spolecné s ministerstvem dopravy, sku-
teéné UCinnd opatfeni, aby fidici prestali ignorovat
prejezdova zabezpecovaci zafizeni atd.

Radek Wenzl, ZO FS DKV Praha: K tomu
aby Federace strojviidcti néco ziskala, nelze uplat-
nit stoprocentni apoliti¢nost. Tim neiikam, ze
bude FS napt. n&jak vefejné podporovat néjakou
politickou stranu. Ale i s ohledem na mnohaleté
zkuSenosti z komunalni politiky bych pochopil,
aby si v piipadé potieby napiiklad prezident, li-
dové feceno, uspinil ruce v pripad¢, ze vysledek

bude stat za to.
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Na svoji posledni sménu nastoupil 17. tinora 2017 v 17:46 hod. kolega Oldfich Novak, ktery pri
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ni odvezl s lokomotivou 122 025-0 viaky
66663-66670 z Usti nad Labem do Elektrdrny Hnévice a zpét. Tento nds kolega, ¢len Federace strojvidci, se vyucil v Zeleznicnim ucilisti
Sobédruhy a v usteckém lokomotivnim depu pracoval od roku 1970, jako strojviidce od roku 1975. Dékujeme mu za dlouholetou poctivé
vykonavanou praci na drdze a na zaslouzeném odpocinku prrejeme hodné spokojenosti, osobni pohody a predevsim pevné zdravi! — Vybor
a clenové jeho zdkladni organizace FS a dalsi spolupracovnici. Fotografie, jejichz autorem je Alois Sedlarik, byly porizeny v hnévické
elektrdrné (na stanovisti HKV) a po prijezdu do Usti nad Labem vnéjsiho nddrazi ve 2:50 hodin.

Do duichodu sedreni,,az na kost”?

11l. — Pokracovani ze ZS ¢. 2 a 3/2017

I tentokrat si budeme povidat o zdravi
a nemoci va$ich pfedchudct i vrstevni-
k. Zminil jsem se jiz o dédeckovi, kte-
ry byl vlakvedoucim nakladnich vlaka.
Kdyz ptisel z noéni sluzby, tak vSichni
chodili ,,po §pickach®, aby se mohl fadné
vyspat. Vydatny spanek byl prvnim kro-
kem k dlouhodobému zdravi. Dé&ti byly
sluzby mu manzelka pfipravila konvicku
s kavou nebo polévkou a k tomu potad-
ny kus chleba se Spekem. Ale jinak byla
domaci strava pestra a bohatd na doma
vypéstované produkty...

,,Erarni mundur* nebyl zadnym modnim
oblecenim, ale byl i pro zimni obdobi dob-
fe dimenzovan. I tak topici a strojvedouci
na parnich lokomotivach trpéli od pasu doli
zimou a od pasu nahoru horkem, ale bez
vétSich nasledk na zdravi. Brzdafi zase

Mravenci odhory

., Mravenci pracuji az dvandct hodin denné
bez jediné prestavky,* vysvétluje zakiim uci-
tel biologie.

., Co z toho vyplyva? * zepta se a rozhlizi se
po tride.

.. Ze maji hodné neschopné odbory, “ odvéti
po dlouhém tichu Pepicek.

CK SUSANNA VIAGGI

JIZNI ITALIE — Marina di Camerota
zdéné a dievéné bungalovy, apartmany
pfimo u soukromé plaze,
vlakové spojeni az do mista
www.susanna-viaggi.cz
tel.: 607 101 707

podupévali na svém stanovisti v budce na-
kladniho vozu v zim¢ s kabaty pod kotniky,
s kozeSinovym limcem a s uSankou na hla-
ve€. Samoziejmosti byly valenky a poctivé
zimni rukavice. Byla to tvrda sluzba, ale
musela se vydrzet.

Lze fici, ze tehdy se ,erar o své za-
méstnance dobfe staral. Ze strany svych
prarodic¢i jsem nikdy neslySel stiznosti.
Stejné to bylo i v rodinach jinych Zzelez-
nim tlakem a zalude¢nimi viedy. Ve svém
volnu pracovali na zahradkach, chodili
na prochazky do lesa, sbirali houby a §is-
ky na topeni. O dusi se jim staral vétSinou
kostel. Misto pfemiry svétskych zabav se
pravidelné schazely rodiny a také sousedé
se navstévovali ve vzajemné pohodé¢. Ne-
bylo tak rozsifené koufeni a také k nadu-
zivani alkoholu dochazelo jen vyjimecéné.
tvorné obcany. Obecné lze fici, ze mezi
lidmi bylo silné socialni citéni.

A nyni par slov k prevenci jiz zminénych

vu. Vystfidat béhem jedné smény nékolik
stroji? To nikoho nenapadlo ani ve Spatném
snu. Tedy: Lidé byli vice soustfedéni na bez-
chybny vykon sluzby, zatézovalo je daleko
méné stresu v praci i doma, nedoléhaly na né
tolik politické problémy statu a haSteteni po-
litikti. Lec¢emu bychom se od piedkt mohli
ptiucit. Relativné svézi starsi vék spocival
predevsim v pevné a tinosné hranici odchodu
do starobniho dtichodu.

Ale podivejme se na dne$ni odchod
do starobniho odchodu blize. Strojvedouci,
ro¢nik narozeni 1959, ktery pracuje od svych
dvaceti let v nepfetrzitém provozu, odejde
podle soucasnych tabulek do starobniho du-
chodu v rovnych ¢tyfiasedesati! Stejné jako
ten, kdo stejnou dobu pracuje jako referent
v pojistovné s pravidelnou pracovni dobou

bez no¢nich smén, s volnymi sobotami, ne-
délemi a svatky. Vazim si prace kazdého, ale
zde je jasna nespravedlnost. Takto jsou lidé
naro¢nych profesi vydirani ,,az na kost“. A to
je hanebné. Vedeni statu by si toto mélo uve-
domit a dbat o nastaveni opravdu lidskych
pravidel. Statistiky o prodluzovani lidského
véku jsou vykladany uceloveé, o predCas-
nych umrtich strojvedoucich ¢tete pravidel-
né i v Zajmech strojvidce. Strojvedouci by
méli byt penzionovani v 55 letech! Ostatni
zeleznicarské profese pak nejpozdéji v Sede-
sati letech. To je moje pfesvédcéeni potvrzené
bohatymi poznatky z dlouholeté 1ékaiské
praxe. A na zavér mych fadkd vam, mili ze-
lezniCafi, pieji hodné §tésti a zdravi. At vam
na vasich cestach sviti vSude zelena!

MUDr. Antonin V. Pucdlka

Nabidka
penzionu

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobyti
penzionu Real v BedFichové
v Jizerskych horich!
Nabizime ubytovani v osmi pokojich
0 2 az 4 lazkach (celkem 26 mist
a 5 pristylek), které maji vlastni socialni
vybavu (WC, sprchovy kout, umyvadlo),
televize na pokojich, moznost
ptipojeni na Wi-Fi.
Vice informaci najdete
na www.penzionreal.cz nebo volejte
na telefonni ¢islo +420 777 272 279.
Aktualni nabidku rekreacniho strediska
najdete také na Facebooku:
www.facebook.com/penzionrealbedrichov

(" Spolecenska rubrika )

V bieznu budou sva zivotni jubilea slavit
tito nasi kolegové ze zakladni organizace
FS Louny — krasné osmdesaté narozeniny
16. biezna Josef Kobsa, pétaSedesatiny

6. 3. Cestmir Vainert, rovnou Sedesatku
| 7. 3. Jifi Zednik a svoji prvni padesatku
- 6. 3. Stanislav Kladive. Pevné zdravi, spo-

kojenost a hodn¢ Zivotni pohody do dalsich
let jim pfeji vybor a ostatni ¢lenové lounské
Z0 Federace strojvadcu.

EEES

Dne 23. ledna oslavil své zivotni jubile-
um 60 let nas kolega, pan Zdenék Severa,
strojvedouci a ¢len zakladni organizace FS
Bohumin. Vybor ZO a ostatni kolegové mu
preji mnoho dalsich spokojenych let, osobni
pohody, §tésti a k tomu vSemu piedevsim
pevné zdravi.

Hokok

Jedenactého biezna oslavi 60. narozeni-
ny strojvedouci CD pan Jiii Krejéi.

Za vybor a ostatni kolegy z kralove-
hradecké zakladni organizace FS mu pfte-
jeme pevné zdravi, jasnou mysl, §tésti
a spokojenost.

sekok

V bieznu slavi své narozeniny nasi ko-
legové, ¢lenové nymburské zakladni or-
ganizace Federace strojvudct: sedmdesat
let 26. bfezna Karel Nedbal a padesat
let 3. bfezna Petr Bohaty. K vyznam-
nym zivotnim vyro¢im jim blahopfejeme
a do dalsich let pfejeme hodné zdravi, las-
ky, Stésti a spokojenosti. Vybor a ¢lenové
Z0O FS Nymburk

skoskosk

Dne 23. unora oslavil své 75. naroze-
niny pan Jaroslav Salak, byvaly dozorce
depa Horazd’ovice pfedmésti. K tomuto
vyznamnému zivotnimu jubileu mu jen
to nejlepsi, hlavné pevné zdravi, hodné
Stésti a osobni pohody pfeji kolegové
ze zakladni organizace FS Horazdovice
predmeésti.

sfeskesk

Dne 24. tnora oslavil své 50. narozeniny
nas kolega, strojvedouci Ludék Turovsky
(CDC). Mnoho §tésti, zdravi, osobni po-
hody do dalsich let pfeji vybor, kamaradi
a ostatni ¢lenové prerovské zakladni orga-
nizace FS.

Zajmy strojvudce
i na webu
Zajmy strojviidce je mozno si precist
i na webovych strankach www.fScr.cz, kte-
ré jsou oficialni internetovou prezentaci
na$i samostatné profesni odborové orga-
nizace. Tamtéz najdete prubézné aktua-
lizované informace vydavané prezidiem
Federace strojvudcu Ceské republiky!

Dokonceni ze ZS ¢. 2/2017

Pii jizd¢ do Bfeclavi nas s topi¢em Ce-
kalo p&kné dobrodruzstvi. Netrvalo dlouho
a hlasil se pilot ¢ili osoba znala tratovych
poméri. Tato osoba ale v mych oc¢ich daveé-
rou moc neoplyvala, nemél ani jizdni fady
pro strojvedouci, ve kterém jsou mimo jiné
také udaje, které jsou nutné k vyplnéni hla-
Senky. Kdyz jsem na ném chtél jizdni fad,
tak mné¢ odpovédél, ze ho donese. Nedonesl,
ale pfisel nékdo jiny. Nebyl to strojvedouci,
ale vlakvedouci.

V kratké dobé jsme najeli na vlak, ktery
mél nekolik vozl zaplachtovanych. Mozna,
ze v nich byla vojenska technika. V co nej-
kratsi dobé jsme provedli brzdovou zkousku
a ihned nasledoval odjezd. Nepamatuji si, Ze
by byl nékdy jindy o nas takovy zajem.

Ja mél ale z této jizdy hrtizu — a divodem
bylo uhli! Caste¢né mé uklidnil vlakvedouci.
Jizda podle n¢ho byla vétSinou jen po rovi-
né. Presto jsem neustale sledoval tlak v kotli
a vysku vody ve vodoznaku. Cca po pilho-
din€ mé topi¢ upozornil na skutecnost, ze uz
zacind byt dost velka vrstva popela v peci
a ze je nutnosti ¢asteCné protiast rosty, aby
popel spadl do popelniku. A ze tedy chce,
az zatne s roSty pohybovat, abych oteviel
kratkodobé¢ regulator na plno. To jsem samo-
ziejmé udélal. Nebylo to ostatné poprvé, co

jsme s topi¢em tento zpasob pii upravé ohné
délali. Kdyz jsem topil v Pardubicich na kre-
macich, lok. 534.03, tak mé sam strojvedouci
tento zpusob pii upravé ohné doporucil. Pii
této Cinnosti hlavné v noci bylo dobfe videét,
jak z komina doslova Slehaly plameny s ob-
rovskymi chomaci jisker, véetné¢ velkého
uletu lehkych ¢asti popela.

Tento zpusob Cisténi topenisté jsme pii
jizdé do Bteclavi uplatiovali ihned, jak se
vrstva popela v peci zvySovala. Tlak pary
se pomalu snizoval, jeli jsme pomaleji, nez
bych normalné jel, urcité jsem nedodrzoval

Kdyz na ,stokru” dojde uhli

jizdni dobu, ale jinak bychom museli zasta-
vit na trati a délat paru. Nakonec jsme dojeli
do Otrokovic. Tam jsme vysypali popelnik,
byl téméf plny, topi¢ vycistil topenisté, do-
foukli jsme tlak, dotahli jsme vodu. To uz ale
u nas stal vypravéi s tim, abychom uz jeli.
Tézko se da nékterému vypravéimu, zvlas-
t¢ kdyz tam byla pani vypravéi, vysvétlit
po technické strance situaci, ktera panuje
na lokomotivé.

Zatim jsme ujeli tu mensi cast cesty
do Bfeclavi. S topi¢em jsem se domluvil,
ze kdyz by to s tim popelem nevyslo, tak

bychom, i kdyby bylo volno, v nékteré stani-
ci zastavili. Strach jsem mél z toho, ze kdyby
byl popelnik Gplné plny, tak by hrozilo pro-
paleni rostnic a to je pekna ostuda.

Bylo zazrakem, ze jsme do Bfeclavi vi-
bec dojeli. Zasluhou na tomto vykonu byla
vynikajici prace topice a i velmi dobry tech-
nicky stav lokomotivy. Popelnik byl samo-
ziejmé uplné plny, za jizdy se do ného témef
neustale stiikala voda z obavy z poskozeni
ro$tnic. Protoze byl strach z dalsiho protia-
sani rostl, nechal topi¢ uz narustajici vrstvu
popela byt. Vrstva popela v peci mohla byt

tak cca 30 az 40cm a bylo vibec zazrakem,
ze lokomotiva dokazala délat paru. Zvazime-
-1i plochu rostu cca 4,5 m?, tak se jednalo té-
méf o 1,5 az 2 m® popela.

V Bfeclavi jsme dozbrojili 100 q celkem
kvalitniho uhli. Z tohoto mnozstvi dobrané¢ho
uhli se da usoudit, jaky ,.sajrajt“ jsme pied-
tim meli v tendru. Normalné bychom totiz
na uyjeti 100km spotfebovali cca 60 az 70 q
uhli. Jizda do Pferova byla tedy nyni (oproti
predchozi jizd€) uplna brnkacka. Byli jsme
ve sluzbé uz cca 16 hodin a do Ostravy by to
bylo se zbrojenim minimalné¢ dalsi 4 hodiny.

Na cca 4 hod. jsme zalehli, abychom si
trochu odpocinuli. V Sedesatych letech byt
ve sluzbé tieba i 20 hod. nebylo nic nenor-
malniho. Kdyz jsem v roce 1961 zastaval
praci topice v Pardubicich, tak jsme u Sou-
péku do C. Trebové méli sménu, ktera dé-
vala podle rozpisu 15,5 hod. bez odpocinku.
V té dobé¢ byl velky nedostatek strojnich et
a nebylo nic zvlastniho za mésic odpracovat
tieba 1 320 hodin. Na tuto dobu si jisté jeste
zijici pamétnici vzpomenou.

Z Pierova jsme dojeli bez zastaveni
do Hranic, ale tam jsme museli pockat
na postrk. Nakonec jsme jesté s jednim
zastavenim, uz si tu stanici nepamatuji,
dojeli do Ostravy. Byl to pro mé jeden
kont a mizu k tomu jest¢ dodat, ze vét-
Sinou jsem jezdil jako letak s mnoha topi-
¢i, ale tak Sikovného profika topice jsem
uz potom nikdy nemél. A domnivam se,
ze s jinym topi¢em by ta jizda z Pferova
do Bfeclavi asi tak dobie nedopadla.

Nekolikrat jsem byl ve sluzbé kolem
20 hod. Vzdycky to ale dalo i nékolik hodin
na odpocinek na sedacce lokomotivy (Cekani
na postrk, na zatéz atd.), ale pfi zde popiso-
vaném dobrodruzstvi jsme neméli ¢as se ani
pofadné najist.

Zdenék Kostelecky

V posledni bieznovy den oslavi krasnych
kulatych padesat let kolega strojvedouci,
pan Petr Jordan ze zakladni organizace
FS Sumperk. Vybor a vsichni &lenové ZO
mu pieji hlavné pevné zdravi, hodné Stésti
a jen samou pohodu v praci i doma na jeho
ranéi! Radné to oslav, protoze ta druha pa-
desatka uz tak bezbolestna urcité nebude!

sk sk

Druhého bfezna ukon¢i svoji mnohaletou
praci na zeleznici a odejde do diichodu nas
kolega OldFich Laurich ze zakladni orga-
nizace FS Louny. Na zaslouzeném odpocin-
ku mu hodné spokojenosti a hlavné zdravi
do dalsiho Zivota pieji vybor a ostatni Cle-
nové lounské ZO Federace strojvudct.

skskock

Sva zivotni jubilea v mésici unoru osla-
vili tito nasi kolegové strojvadci: 55. na-
rozeniny 21. Unora pan Josef Szalontai
a 22. inora pan Vlastimil Mutl. Obéma
oslavenciim pieji v§e nejlepsi, pevné zdra-
vi a pohodu do dalsich let havlickobrodsti
kolegové.

kokok

Jedenactého ledna oslavil své Sedesati-
ny nas kolega Jan Holoubek a 6. biezna
bude stejné zivotni vyroci slavit i kolega
Dusan Hanak. Obéma jubilantim pfeji
vybor a ostatni ¢lenové zakladni organi-
zace FS Brno dolni jen to nejlepsi a jesté
do mnoha dalsich let spokojenost a prede-
v§im pevné zdravi.

skosk ok

Dne 29. bfezna oslavi rovnou Sedesatku
nas kolega Bed¥ich Sobotka (CD Cargo)
ze zékladni organizace FS Usti nad Labem.
Vybor ZO a ostatni kolegové mu blahopteji
a do dalsiho spokojeného zivota pieji hodné
uspéchi, pohodu a hlavné zdravi.

sk ok

Hned ctyfi nasi décinsti kolegové oslavi
sva zivotni vyro¢i v prubéhu mésice biezna.
— Kulatou sedmdesatku jiz v prvni bifeznovy
den Jan Cermik a pétasedesaté narozeniny
14. 3. Radislav Jan&arek, 27. 3. Cestmir
Vesely a 31. 3. Antonin Hirsl. K jejich ju-
bileu jim blahopfeji a jesté do mnoha dalsich
let hodné spokojenosti, elanu a zejména zdra-
vi jim pieji vybor a ¢lenové ZO FS Dé&Cin.

®kK

Ve stejny den — 13. biezna — oslavi své
narozeniny kolegové z letohradské ZO Fe-
derace strojvadcu. Sedmdesati let se doziva
Petr Langr a pétasedesatiny slavi Vladimir
Petr. Jesté mnoho spokojenych let ve zdra-
vi a osobni $tésti jim pieji vybor a ostatni
¢lenové ze zakladni organizace Letohrad.

skosk sk

Svoji prvni padesatku bude jiz 5. biez-
na slavit kolega Libor Pinkas a 55. na-
rozeniny 23. 3. Emil Uher. Obéma osla-
vencum blahopfeje a do dal§iho spokoje-
ného zivota jen to nejlepsi a pfedevsim
zdravi pfeje jejich zakladni organizace
Ostrava-Cargo.

sk

Sedesité narozeniny v piistich dnech
oslavi nasi kolegové — 3. bfezna Rudolf
Kozina a 20. bfezna Pavel Tinka. Obéma
svym jubilanti vSechno nejlepsi, spokoje-
nost a hlavné zdravi pieji vybor a ostatni ¢le-
noveé ZO Federace strojviidctt DKV Praha.

kskosk

Dne 21. tnora oslavil 65. narozeniny
strojvidce v. v., pan FrantiSek Simuna.
Vsechno nejlepsi, hodné zdravi a zivotni-
ho elanu do pristich let mu preji kolegové
z Havlickova Brodu.

Posledni rozlouceni

B

\ E opustil pan Jaroslav
- Broz, strojvedouci
CD PP Mlada Boleslav. Posledni rozlou-
Ceni se zesnulym se konalo 10. Ginora 2017
v obfadni sini v Mnichové Hradisti.

Vsem pratelim,
kamaradim a zna-
mym oznamujeme,
ze nas dne 5. tnora
2017 po tézké ne-
moci ve véku nedo-
zitych 64 let navzdy

Za tichou vzpominku dékuji manzelka
a dcera s rodinou.
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a.s., Brno, Kounicova 26, 3. patro, dveie ¢. 7a, PSC 611 35 Brno. Telefon a fax: 972 625 066. E-mail: Polacek@fscr.cd.cz. Pfipadnou inzerci
je nutno objednat pisemné na adrese redakce, do objednavky uvést ICO (DIC). Za spravnost zvefejnénych piispévkii odpovida autor, obsah
otisténych ¢lanki nemusi byt nutné totozny s nazory redakce. Tiskne: Polygra a.s., Palackého tfida 1004/150, 612 00 Brno
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