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Stojime pred novymi vyzvami

Jednani Rady piedsedti zakladnich organiza-
ci Oblasti FS Olomouc, konané 23. a 24. inora
v Piibyslavi, fdil viceprezident FSCR Jaroslav
Vincour. Pozornost nejprve patiila Podniko-
vé kolektivni smlouvé CD na rok 2017 a bylo
konstatovano, ze navyseni tarifniho zafazeni
strojvedoucich bylo dosazeno az po velkém
Gsili nadi profesni odborové organizace. Cle-
nové vyjednavaciho tymu odpovidali na dotazy
predsedt ZO. Velka pozornost byla vénovana
i strojmistriim, jejich zafazeni a odménovani.
FSCR se na rozdil od zamé&stnavatele o jejich
pracovni podminky a mzdy stale aktivné zajima
a vyjednava zlepseni.

Emotivné se debatovalo o zkuSebnim provo-
zu vlakil v rezimu 0/0-S v rezimu A. To je stav,
kdy strojvedouci kontroluje jen piedplacené
jizdenky, které¢ by mu cestujici méli sami pred-
kladat. Ve vlaku ovSem neni piitomny vlak-
vedouci, jehoz nékteré povinnosti tak ptebira
strojvedouci, vcéetné¢ kontroly zavieni dvefi.
Jakym zpusobem ale zjistime, ze v poslednim
vagonu soupravy nevystupuje nékdo, kdo neni
natolik pohyblivy, Ze ho ve dvefich (zaviranych
centralné ze stanovisté strojvedouciho) nepfi-
vieme a neposmykame po nastupisti? To je
velké ohrozeni nasi profese, jez kolegovi v Cele
vlaku na klidu nepfida. Je i nebezpedi, ze za ne-
ptitomnosti vlakového doprovodu se do téchto
souprav presunou po bezdomovei a jiné skupi-
ny problémovych obyvatel. Nemalym problé-
mem budou i cestujici, ktefi rychle zjisti, ze t&-
mito vlaky se mohou bez postihu vozit zdarma.

FSCR dlouhodobé upozoriiuje na nepoho-
du pfi vykonu strojviidcovské sluzby, ktera je
divodem, pro¢ nékteti kolegové davaji vypo-
védi od CD a odchazi pracovat k soukromym
dopraveim. Zduraziuji problémy spojené se
skladbou smén, délenymi sménami, stiidanim
nékolika lokomotiv za sménu, ale i usporada-
ni turnusi. Soukromy dopravce tak levné pfi-
jde k hotovému strojvedoucimu a ma moznost
okamzité prebirat naSe dosavadni piepravni
vykony. S tim souvisi i situace na tratich, kte-
1é Ceskym draham ve ,,vybérovych fizenich*
ptebrala spolecnost GW Train Regio. Ta bude
potiebovat kolem tficeti strojvedoucich, jez by
k ni méli piejit pravé od CD jako &lenové nasi
profesni odborové organizace. Dopravce se
tidajné nebrani tomu, aby u ného FSCR aktivng
pusobila. Stojime tak pied vyzvou, abychom

pro nase kolegy vyjednali pfijatelné socialni
a pracovni podminky.

Zastupce feditele odboru kolejovych vozidel
GR €D Tomas Mohr na RPO zhodnotil situaci
u CD. Komplikace pro narodniho dopravce se
daji ocekavat po r. 2019, nebot’ kon¢i smlou-
vy uzaviené na provozovani krajské dopravy
a vybérova fizeni nebudou jednoducha. Aby
CD obstaly, budou nezbytné masivni investice
do potizeni novych kolejovych vozidel. V ram-
ci novely zékona drahach CD musi umoznit pii-
stup ke své obsluzné infrastruktufe i jinym do-
praveum. Proto vznikne utvar Zafizeni sluzeb,
ktery bude zajistovat, aby naklady na tdrzbu
vozidel ,konkurence® nebyly pro CD ztréto-
vé. Nezodpovézené ale ziistavaji otazky, co se
stane, kdyz soukromy dopravce bude mit zpoz-
déni a jako divod bude uvadét, ze divodem
byla napt. nedostatecna udrzba ze strany nasich
DKYV. Pfitom uz nyni se Casto ,,nestiha“ Gdrzba
vlastnich vozidel CD ¢&i CD Cargo!

V diskuzi byla pfipomenuta i probihajici
,vypomoc* Praze, kterou trapi nedostatek stroj-
vedoucich pro ptiméstskou dopravu. Hovofi-
lo se také o dopravni situaci v kraji Vysocina
a bouilivé se diskutovalo o vlacich kategorie Rx,
na nichz kolegové jezdi za niz§i mzdovy tarif.
Diskuze se zaméfila i na udrzbu hnacich vozidel
a zaznély dotazy, zda v této oblasti zaméstnavatel
vibec ma ¢i nema dlouhodobou koncepei. Na§
zajem patfil také vybéru novych vozidel, jenz je
ovlivnén zakonem o vefejnych zakazkach.

Dalsi ¢ast jednani RPO patfila organizacnim
zalezitostem tykajicim se bliziciho se jednani
CRP a piedstaveni kandidati Olomoucké ob-
lasti do prezidia FSCR, kandidata do ustfedni
revizni komise a kandidatd do redakéni rady
Zajmu strojviidce. Prezident FSCR Jindfich
Hlas hlavné zhodnotil praci prezidia v uply-
nulém volebnim obdobi. Jaroslav Vincour po-
dékoval za mnohaletou praci pro nasi profesni
odborovou organizaci Petru Cechakovi, ktery

v dalSich volbach jiz nebude kandidovat a od- ci

chazi do dtichodu.

Diskuzi patfil i druhy jednaci den RPO. Pozor-
nost jsme mj. vénovali podminkam naseho pojiste-
ni u Hasi¢ské vzajemné pojistovny. Kolega David
Votroubek informoval o svych jednanich se Sdru-
Zenim Zelezni¢nich nakladnich dopravet Ceské
republiky (ZESNAD), ale vyjadiil se i k vyuziti
tabletll pii vykonu sluzby strojvedoucich apod.

Daéle probihaji také dosud neuzaviena jednani
s vedenim spole¢nosti CD Cargo o flexibilité pii
vyuziti strojvedoucich. Projednavaly se i moti-
vacni slozky pro nové strojvedouci a byli jsme in-
formovani, ze jiz funguji nové karty ,,In100* pro
strojvedouci CDC. Debatovalo se také o elektro-
nickych vyplatnich paskach a 0 mnohém dalsim.
Podékovani patii vSem, ktefi toto jednani pripra-
vili. I zde se jasné projevily klady dvoudenniho
jednani, které bylo rozhodné piinosem.

Evzen Mikolajek, mistopredseda RR ZS

Kolegové kandidujici

ve volbach do

V tomto vydani Zajmu strojviidce — na stra-
nach 2 a 3 — zvefejiiujeme jiz vSechny zby-
vajici Clanky, v nichz se vam predstavuji
kandidati ve volbach ¢lent prezidia Federace
strojviidet Ceské republiky, které se uskute&ni
30. bfezna 2017 na celostatni radé predsedt
naSich zékladnich organizaci.

Témito kandidaty jsou Josef Bock (ZO
FS Jihlava), Miroslav Burda (ZO B¢la nad
Radbuzou), Miroslav Dragoun (ZO Cheb),
Kamil Chaloupka (ZO Blatnd), Roman
Kraus (ZO DKV Praha), Jifi Mor¢inko (ZO

Uhersky Brod po neddavné ndkladné rekonstrukci.

prezidia FSCR

Suchdol nad Odrou), Vladimir Skotnica (ZO
Jindfichtiv Hradec), Pavel Slansky (ZO Nym-
burk), JiFi Safafik (ZO Mlada Boleslav), Ivo
Valasek (ZO Zatec), Jaroslav Vincour (ZO
Olomouc), Jaroslav Vondrovic (ZO Do-
mazlice), David Votroubek (ZO Pardubice)
a Radek Wenzl (ZO Praha hlavni).

jadienimi nasmh kandidujicich kolega, ktefi
redakci Casopisu odpovidali na soubor celkem
sedmi otazek, jsme pfinesli v minulém vydani
na$eho Casopisu.

V letosnim tretim vydani ZS jsme

psali o tom, jak se provoz v této zeleznicni stanici po dopravni strance paradoxné jen

zkomplikoval... (foto Martin Urbdnek)

0 pomoc jsme pozadali poslance

V souvislosti s problémy s jizdnim fadem
platnym od 11. prosince 2016 na trati ¢. 341
Staré Mésto u Uherského Hradisté—Vlarsky
prismyk, Ujezdec u Luhagovic-Luhadovice,
tak jak byly popsany v ¢. 3/2017 Zajmu stroj-
viidee v &lancich Umyslna likvidace traté 34191
a ve stanovisku Regionalniho obchodniho cent-
ra CD Zlin, je zfejmé, Ze vinu na tomto neut&se-
ném stavu nese zejména Ministerstvo dopravy
CR a také statni organizace Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty, kterd je tomuto ministerstvu
ptimo podfizena.

Pfipominame, Ze problémy popsané v obou
ptispévcich do naseho Casopisu se dotykaji
predevsim cestujicich — tedy platicich zakaz-
niki Ceskych drah. Prvotni povinnosti ustfed-
niho organu statni spravy, kterym ministerstvo
dopravy nesporné je, a také jeho podiizenych

organizaci, je zajisténi zakladni dopravni ob-
sluznosti pro obCany tohoto statu. Tedy toho,
aby obcané méli zajisténu uspokojivou dopravu
do zaméstnani, nemocnic, $kol, statnich uradu,
ale také pro vyuziti svych opravnénych kultur-
nich a ostatnich spolecenskych potieb. Jinak se
hovoii také o zdvazku vetejné sluzby.

Jak vyplyvé ze zminéného stanoviska ROC
CD Zlin, rozvrat regionalni dopravy v &sti Zlin-
ského kraje zpusobilo upfednostnéni dalkové
dopravy, tedy vlakt kategorie ,,rychlik* a vyssi,
které objednava ministerstvo. Ministerstvo do-
pravy uplatnilo hledisko, aby jim objednavana
dalkova doprava nebyla v konfliktu s komeréni
dopravou. Nic proti komeréni dopravé, ta by
ovsem méla byt v zasad¢ jen doplitkem sluzeb,
které poskytuje systém zakladni dopravni ob-
sluznosti. Ne naopak — tedy aby vlaky zahrnuté

do systému zakladni dopravni obsluznosti byly
podtizeny zajmtim komer¢ni dopravy.

Vzhledem k tomu, ze vedle cestujicich jsou
obéti téchto zvracenych hledisek pfi uplathova-
ni komerénich zajmi také samotné Ceské dra-
hy a samoziejmé jejich zaméstnanci — odborafi,
Tiskové stiedisko FSCR a redakce Zajmi stroj-
viidce se z povéteni prezidenta FSCR Jindficha
Hlase obratilo dopisem na mistopfedsedu Po-
slanecké snémovny Petra Gazdika a jeho pro-
stfednictvim také na ostatnich 11 poslanct PS
Parlamentu CR, ktefi v tomto zakonodarném
sboru zastupuji obcany Zlinského kraje, s za-
dosti 0 pomoc pii feseni zminéné problematiky.
Ctenéfi budou o vyvoji této kauzy v dalsich Gis-
lech ZS samoziejmé informovani.

Libor Polacek

Jsou strojvedouci kverulanti?

Nejprve dovolte par slov z nauéného slovni-
ku: ,, Kverulantstvi je patologickad forma chova-
ni, charakterizovand opakovanym stézovanim si
¢i zalovanim, jez je neprimérené skutecné situa-
“ Lze tuto definici pouzit na strojvedouciho,
ktery opakované poukazuje na zjevné Spatny
turnus? Nebo na piipad, kdy strojvedouci opa-
kované a v souladu s vnitinim piedpisem CD
V25 odmitne z depa pievzit hnaci vozidlo pro
zavadu, kterou piedpis definuje jako v provozu
nepiipustnou? Déle na piipady, kdy strojvedouci
opakovangé pise do knihy oprav zavady a sprav-
karna znovu a znovu tvrdosijné konstatuje, ze

zavada se neprojevila. Nebo na piipady, kdy
kritizuje $patné umisténi navéstidel nebo pouka-
zuje na navesti, jejichz pouzivani ohrozuje bez-
pecnost provozu? NAOPAK! Zaméstnavatel by
si mél velmi vazit strojvedoucich, ktefi postupuji
striktné podle predpist a nenechaji se odradit ne-
tecnosti a lhostejnosti nékterych kolegt, ale bo-
huzel — coz je nejhorsim ze Spatného — i svych
nadiizenych, pocinaje nékterymi kontrolory
vozby. I kdyZ prace vétSiny kontrolori vozby si
strojvedouci opravdu vazi.

Presto se setkavame s piipady, kdy jsou stroj-
vedouci kverulanty nazyvani. Vzdyt jisté znate

Své nazory prezentujte jako

Mohou strojvedouci, ¢lenové Federace strojvid-
cli, prezentovat své nizory ve vefejnych médi-
ich? Diskuze na toto téma se rozvinula na Unoro-
vém jednani redakéni rady naseho Casopisu. A stalo
se tak nejen v souvislosti s Clanky otiSténymi
v Zajmech strojvidce ¢. 3/2017 (na jiném misté je
v tomto vydani ZS blize zminuje kolega Selucky),
ale také ve spojitosti s vyjadienimi, ktera pro Slo-
vacké noviny jiz na sklonku loniského roku na stej-
né téma poskytli nasi kolegové Martin Urbanek
a Josef Prat. Obéma clentiim zakladni organizace
Federace strojviidet Veseli nad Moravou bylo poté
vytknuto, ze se nefidili Etickym kodexem spolec-
nosti Ceské drahy, nebot’ ten nedovoluje zamést-
nanctim CD vyjadfovat se pro sdélovaci prostedky.
To je vysadou toliko firemniho mluv¢iho...

V souvislosti s touto kauzou neuskodi, kdyz si
shrneme fakta. Eticky kodex jako vnitropodniko-
va smérnice CD opravdu existuje a jako takovy
ho proto je tieba respektovat! Na druhé strané je
ale také nutno vzit v ivahu okolnosti a motivaci,
jez nase kolegy privedla k rozhodnuti vefejné se
kriticky vyjadrit k vdznému problému, jenz trapi
nejen je, ale v uvedeném regionu i znaénou Cést
cestujicich, ktefi jsou jinak jist¢ velmi vazenymi
Klienty Ceskych drah. Pozornému &tenaii neuslo,
ze jejich vyjadfeni nebyla minéna jako kritika
CD, ale naopak myslena jako pomoc zamést-
navateli. Cilena byla proti tém, ktefi problémy
s provozem na trati 341 zpusobili svym laxnim
piistupem, nezijmem a neschopnosti dosahnout
raciondlni dohody a privedly tak CD a jejich

provozni zaméstnance do role obéti. Hovotime
o predstavitelich statu, vefejné spravy a v ne-
posledni fadé i o vinicich z fad managementu
SZDC! Nemél by si zaméstnavatel takového
odpovédného piistupu svych zaméstnanct spise
vazit nez je kritizovat?!

Vrat'me se ale k ivodni otdzce. — Ano, své na-
zory si, vazeni kolegové rozhodné nenechéavejte
jen pro sebe. Je velmi dulezité, abyste se i v bu-
doucnu nebali vyjadfit a stat si za svymi pravy
a presvédcenim. Jako obcané, ale i jako odbora-
fi, ¢lenové Federace strojvudct. Protoze ale za-
roven bereme na védomi existenci jiz nékolikrat
zminéného etického kodexu zaméstnance CD,
je tieba se fidit i pfesnymi pravidly. Abychom
se vyhnuli jakymkoliv moznym komplikacim ¢i

y e

odborari

pochybnostem, pii vyjadienich pro média (tiste-
na ale i audio ¢i vizualni) neuvad&jte svoje pra-
covni funkce a zafazeni u zaméstnavatele, tedy
napiiklad strojvedouci CD & CD Cargo, ale
velmi diisledné trvejte na uvedeni informace,
Ze své stanovisko poskytujete jako ¢lenové
Federace strojvidci! Tedy naptiklad — Jan
Novak, Federace strojvidct. Takovy vas postup
pak nikdy nemize byt zaméstnavatelem kvali-
fikovan jako poruseni etického kodexu! A po-
kud budete v této zalezitosti potiebovat poradit
anebo i jinak pomoci ve styku s médii, redakce
Zajmi strojviidee a Tiskové stiedisko FSCR je
vam samoziejmé plné k dispozici.

Libor Polacek

ten ,,okfidleny* vyrok nékterych vedoucich pra-
covnikli: Nejsou problémy, jsou jen problémovi
strojvedouct. Vzacné nejsou ani piipady, kdy si
odborovy funkcionaf ,,dovoli* kritizovat pome-
ry na nékterych tratich, které odrazuji cestujici
od pouzivani stuzeb Ceskych drah a ze strany
fidicich slozek je poukazovano na nutnost dodr-
zovani Etického kodexu spole¢nosti — mezi fad-
ky ¢ti: ,,Drz hubu a krok!*. Zde mam konkrétné
na mysli stanovisko Regionalniho centra obcho-
du CD ve Zling jako reakci na &lanek Umysina
likvidace traté 341?! — Oba materialy byly oti$-
tény v €. 3/2017 Z&jmu strojvidce.

Ostatn¢, vykon profese strojvedouciho
i ostatnich provoznich profesi je svazan celou
fadou vnitinich predpist a také zdkonem o dra-
hach a navazujicimi provadécimi vyhlaskami.
Vydavani riznych etickych kodext (na inter-
netu jich najdeme bezpocet) je pak vlastné jen
svym zpusobem mrhanim ¢asu a haldou zby-
tecné potisténého papiru, ktery ovsem také neni
zadarmo. Pro vSechny obc¢any tohoto statu plati
v prvni fadé Ustava CR a navazujici Listina za-
kladnich prav a svobod, jako soucast ustavniho
potadku Ceské republiky.

A tak na zavér téchto fadka si dovoluji ci-
tovat Clanek 17 odstavec 2 zminéné Listiny:
wKaZdy ma prdvo vyjadiovat své nazory slo-
vem, pismem, tiskem, obrazem nebo jinym
zpusobem, jakoZ i svobodné vyhleddvat, pFiji-
mat a rozSifovat ideje a informace bez ohledu
na hranice statu.“ Jsem piesvédcen, ze dalsi
komentat by byl zcela zbyte¢ny.

Viadimir Selucky
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Odstoupeni kandidata
V minulém vydani ZS
odpovidal na otazky i kolega
Ladislay Cervenka ze ZO
Décin, kandidujici ve vol-
bach do prezidia Federace
strojviided CR za Oblast Pra-
ha. Sestého biezna ale ozna-
mil, Ze od své kandidatury
na ¢lena prezidia odstupuje.

8

Kandidati do prezidia FSCR — zleva Josef Bock (Oblast Plzeit), Miroslav Burda (Oblast Plzeit), Miroslav Dragoun (Oblast Plzer), Kamil

Chaloupka (Oblast Plzen)

ALA

Kandiddti do prezidia FSCR — zleva Roman Kraus (Oblast Praha), Jiii Morcinko (Oblast Olomouc), Vladimir Skotnica (Oblast Plzeri), Pavel
Slansky (Oblast Praha), Jiri Safarik (Oblast Praha)

£Ve

Kandidati do prezidia FSCR — zleva Ivo Valasek (Oblast Praha), Jaroslav Vincour (Oblast Olomouc), Jaroslav Vondrovic (Oblast Plzeii),
David Votroubek (Oblast Olomouc), Radek Wenzl (Oblast Praha)

Vydavame se na slozitou, ale moznou cestu

Redakéni rada Zajmu strojviidce vyzvala kandidaty uchazejici se

Vysledky prace prezidia FSCR jsou viak vzdy jen dil&imi kroky.

v nésledujicich volbach o funkce &lenti prezidia FSCR, aby prostied-
nictvim naseho periodika prezentovali své piedstavy o ¢innosti a smé-
fovani FSCR v daldim obdobi v ptipadé, Ze by byli zvoleni do tohoto
organu. Jelikoz otazky predlozené redakéni radou jsou podobné tém,
na néz jsem odpovidal pfed minulymi volbami, a mé nazory jsou kon-
zistentni, bude obsah mého ¢lanku smétovat spise ke sluzebné mlad-
$im kolegtim. Proto se uvodem kratce predstavim.

Narodil jsem se 26. srpna 1963, vystudoval stiedni prumyslovou $ko-
lu dopravni a u CD pracuji od roku 1982. Jsem Zenaty, mam dva syny.
Do Federace strojviidetl jsem vstoupil po jejim znovuobnoveni v roce
1990 a byl zvolen do vyboru zikladni organizace FSCR DomaZlice, kde
jsem v obdobi let 1992 az 2006 vykonaval funkci predsedy. V roce 2006
jsem kandidoval a byl zvolen do prezidia FSCR, kde jsem se do soucasné
doby zabyval predevsim pracovni, socialni a mzdovou tématikou, coz vy-
plyva z mé udasti ve vyjednavacim tymu FSCR pii kolektivnim vyjedna-
vani. Dale se vénuji ve spolupraci s predpisovou komisi pfipominkovym
fizenim pii zménach predpisit CD a SZDC, jakoz i poradenstvi v piipa-
dech ztraty zdravotni zpuisobilosti nékterého z nasich kolegu.

Hodnoceni vysledkii ¢innosti FSCR néleZi predeviim &lentim nasi
organizace. Presto bych rad zminil néktera pozitiva, kterych bylo v po-
slednim obdobi dosazeno. U vSech spolecnosti, kde zastupujeme své
Cleny, se podafilo riznymi formami zajistit lep$i mzdové ohodnoceni.
Rovnéz se podatilo zménit po dlouhd Iéta praktikované postupy zamést-
navatele v sankcionovani strojvedoucich po zavinéni mimofadné uda-
losti a v provadéni periodického ovéfeni znalosti strojvedoucich pracu-
jicich v rezimu 0/0-S. Za tspéch lze povazovat i prosazeni vyplaty vy-
konové odmény v profesi strojvedouci v plné vysi stanovené PKS CD.

V pfistim obdobi bude potieba zaméfit se zv1asté na zlepSeni pracov-
nich a socialnich podminek zaméstnancl. Snaha dopravet vyhovét
nékdy i nerealnym pozadavkiim objednavatelti dopravy, zapfi¢inéna
predevsim naristajici konkurenci na dopravnim trhu, vede ve svém
disledku ke zhorSovani skladby jednotlivych smén i celych turnust
a dale pak také k iporné snaze zaméstnavatelll o snizovani provoznich
nakladu, bohuzel zpravidla na téch nejméné vhodnych mistech.

Situace je o to horsi, ze predstavitelé moci vykonné i zakonodarné
se chovaji mace$sky nejen k narodnimu dopravci, ale i k drazni do-
prave jako celku. Novelizace zakona o drahach je toho zainym piikla-
dem. Proto bude nutné, aby zastupci FSCR nadale vyvijeli potiebné
aktivity rovnéz na Urovni vlady, ministerstev i parlamentnich stran.
V ptipadech, kdy nas poji spolecné zajmy, i ve spolupraci s ostatnimi
odborovymi svazy.

V souvislosti s G¢innosti novelizovaného zékona o drahach 1ze oce-
kavat rozvoj soukromych subjektll provozujicich drazni dopravu. Aby si
FSCR zachovala i do budoucna statut organizace zastupujici vyraznou
vétsinu strojvedoucich v Ceské republice a mohla tak u&inné hajit jejich
zajmy, bude tfeba vstoupit do jednani i s managementem téchto firem.
Bez toho, aby i zde vznikly zakladni organizace, to s nejveétsi pravdépo-
dobnosti neptjde. V tom by méli sehrat vyznamnou roli pfedevsim kole-
zkuSenosti. Je to slozita, ale mozna cesta pro to, aby Federace strojvid-
cl obstala v podminkach liberalizované Zeleznice a nestala se pouze
provinéni organizaci pasobici jen ve strukturach narodnich dopraveu.

Jaroslav Vondrovic, ZO FS Domazlice

Zakladem je tymova prace

Stejné jako pied minulymi volbami do prezi-
dia, také tentokrat vyuzivam nabizené moznosti
prezentace, nikoliv vak odpovidanim na jed-
notlivé otazky, ale spiSe jen kratkym souhrnem
pozadovanych udaju, k nimz struéné piedstavim
své nazory na problémy, o nichz Casto premys-
lim. Nejsem si zcela jist, zda nékteré z kladenych
otazek jsou presné to, co nase kolegy, ¢leny FS,
zajima, nicméné kandiduji na funkci oblastniho
zastupce jiz poCtvrté a strojviidcovské povolani
se po celou dobu mého funkéniho obdobi snazim
udrzet praxi v obvodu DKV Olomouc.

Hodnotit stavajici ¢innost by méli zejména
&lenové FSCR, kteid to mimochodem délaji dost
Casto a nékdy i dost hlasité. Bohuzel ale ne vzdy
tam, kde je moznost si véci vyfikat, vysvétlit,
protoze ne v kazdém takovém piipadé¢ je nazor
na problematiku jednoznacny. A to je jedna
z véci, kterou povazuji v soucasném déni Fe-
derace strojvudcet za problém. Obecné to nazy-
vame jako nezajem. Takovy nezdjem o cokoliv
vsak n¢kdy praveé zaméstnavatel vnima jako véc,
kterou tim padem ani nemusi fesit.

Apoliticnost ¢i ptipadna spoluprace s jiny-
mi odborovymi svazy? Nikomu pfeci nebude
a ani nemuze vadit, jedna-li jakykoliv zastupce
Federace strojvidet s kymkoliv, pokud je to
v zajmu a ku prospéchu nasich ¢lend. Problém
apolitiénosti jsem v minulosti vnimal napiiklad
v okamziku, kdy jsem mél obavu, Ze naSe od-
borova organizace bude zneuzita pii volebnim
boji politickych stran. Myslim si, ze v posledni
dobé se nejedna o aktualni téma, ale stejné tak
i ptipadnou budouci spolupraci s kymkoliv vni-
mam velmi obezietné a rozhodné by neméla byt
individualni akei jednotlivce, podniknutou bez
védomi napiiklad prezidia FS.

Liberalizace zeleznice dle mého nazoru ptinese
nutnost jednani s riznymi subjekty, které se na na-
Sem dopravnim trhu dnes jiz zajimaji, a i v bu-
doucnu se hodlaji zajimat, o provozovani zelez-
ni¢ni dopravy. A jsme tomu uz dnes svédky nejen
v nakladni, ale i osobni dopravé. A byt tyto nové
subjekty budou mozna skryté, nebo i oteviené,
spojeny i s politikou nekteré politické strany, Fede-
race strojvudetl — a tomu pevné veéfim! — bude pod
zastitou spolecné organizace vSech strojvudcl za-
jistovat odpovidajici pracovni a socidlni podminky
nasich kolegt. A nejen to, bude (a v tom vidim dal-
§i dnes$ni problém) dohlizet také nad dodrzovanim
takto sjednanych podminek.

Zminim ale jest¢ jeden podle mne podstatny
problém. Je to postoj nékterych vedoucich pracov-
nik{ a manazert (a to nejen u CD & CDC) obecné
k zaméstnanci, a tedy i odborafi. Vnimam, ze slovo
odboraf je dnes mnohymi z nich brano skoro jako
nadavka, vyraz pohrdani, nasledné i s projevy silné
arogance. Je mi jasné, ze v nékterych piipadech je
to i vysledek Spatné prace odbort. Ja sam se ale
setkdvam v riznych stupnich urovné fizeni pod-
niku CD s timto arogantnim postojem tiedniki ¢i
ufednickd, ktefi si podle mne viibec neuvédomuji,
ze jejich veskera prace je v podstaté jen servisem
pro provozni zaméstnance, ktefi pak jako jedini
nakonec opravdu zajist'uji provoz a tim i hlavni vy-
déletnou &innost napiiklad u CD & CDC!

A najednou zjistujeme, Ze tu ne jeden ¢i dva,
ale leckde hned nékolik, mozna dnes jiz desitek
kolegti strojviidcti odchézi v produktivnim véku
k jinym dopravctim. Myslite si, ze nékoho z téch
arogantnich tfedniki zajima, pro¢ tito mnohdy
i perfektné vyskoleni kolegové davaji piednost
té samé praci nékde jinde? A myslite si, ze tyto
odchody jsou tieba i spojovany s tim, co jsem po-
psal v predchozich vétach!? Osobné si myslim, ze
prave ona arogance je jednim z hlavnich duivodu,
byt’ to samoziejmé nelze vnimat obecné.

Snahu o nalezeni a hlavné feseni pficin tohoto
problému zejména u CD jsem prozatim nezazna-
menal. Proto tyto informace sbirame my, a po-
kud na divody uvadéné odchazejicimi kolegy,
které se dost Casto shoduji, zaméstnavatel nebude
v budoucnu energicky reagovat, pak se nezméni
ani onen Casto az nenavistny postoj k nasi profe-
si u nékterych zelezni¢nich ,.experti“. Za téchto
okolnosti pak odchody budou, a tim mam na mysli
zejména strojvedoucich CD, dale pokradovat.

Mozna jsem timto neodpovedél piimo na po-
lozené otazky, mozna jsem ani neuvaiil ten sprav-
ny ,,pfedvolebni gulas™ a nevyuzil tak moznost
oslovit potencialni voli¢e, povazoval jsem ale

a co by se tedy podle mého nazoru mélo fesit.
Celostatni rad¢ predsedt preji Gispésnou vol-
bu vSech ¢lenti nového prezidia, tedy vykonného
fidiciho organu, ktery by podle mne mél fungo-
vat hlavné jako sehrany tym. A tento tym jede
na svého lidra (tak jak jsem se to kdysi hodné
davno ucil aktivné v cyklistice), ale hlavng Slape
ku prospéchu vech &lent FSCR.
Jaroslav Vincour, ZO FS Olomouc

Proc kandiduji do prezidia

Vazeni kolegové, dovolte mi, abych stru¢né
zdivodnil svou kandidaturu do prezidia FSCR.
Clenem nasi profesni odborové organizace jsem
od pocatku jejiho znovuobnoveni v roce 1990,
protoze jsem piesvédcen o dilezitosti jeji existen-
ce a zaméfeni na strojviidee a pribuzné provozni
profese. V roce 1994 jsem byl zvolen do funkce
predsedy ZO, kterou vykonavam dodnes. Za téch-
to nekolik let dosti naro¢né prace se nasi zaklad-
ni organizaci povedlo vybudovat velice slusné
postaveni v ramci DKV Praha a nasledné i v CD
Cargo — PJ Praha, kde jsme povazovani za solidni

Pfesvédcujme i kolegy u soukromych dopravcu

Jakymi argumenty byste jako clen prezidia
presvédcoval kolegy strojvedouci piisobici
u soukromych dopravcii k vstupu do nasi pro-
fesni odborové organizace?

Josef Bock, ZO FS Jihlava: Obecné
plati, Ze postaveni zamé&stnance je lepsi tam,
kde funguje odborova organizace. Proto
jsou pro ziskani novych ¢lent, a to i z fad
kolegii pracujicich u soukromych doprav-
ct, nejlepsim argumentem vysledky jeji
prace. Nemyslim nyni pouze vysi mezd,
i kdyz je to silny argument. Penize vydé-
lané za 30 hodin pfescasti mési¢né nejsou
podle mne tou spravnou cestou. Musime byt
schopni piesvédcit tyto kolegy strojvedou-
ci, ze FSCR jim pomtize dosahnout zlep3e-
ni jejich pozice, ze jim zajisti lepsi zastani
pfi feSeni pracovnich problému a pracovné
pravnich vztaht. Podotykam vsak, ze ne-
znam veskeré podminky, za jakych pracuji
strojvedouci u soukromych dopravcu.

Miroslav Burda, ZO FS Béla nad Rad-
buzou: Argumenty jsou piece celkem jasné
a presvédéivé. FSCR ma jiz vybudovanou
takovou pozici, ze dokéaze zajistit nejen u Ces-
kych drah anebo CD Cargo, ale i u jinych za-
méstnavateld, kde nasi vyjednavaci uzaviraji
podnikové kolektivni smlouvy, pro své ¢leny
skute¢né lepsi mzdové a pracovni podminky.

Miroslav Dragoun, ZO FS Cheb: Za svo-
ji praxi pfedsedy ZO jsem mél velikou moz-
nost sledovat praci svého kolegy v SRN,
kde k rozdéleni dopravci doslo fadové cca
jiz v roce 2000. Jako piiklad lze uvést jednu
z prohranych stavek, kdy strojvedouci soukro-
mé firmy podpofili svoje kolegy u DB a zasta-
vili praci s ohledem na prosazeni zajmu této
profese. Narodni dopravee na podminky OS
pfistoupil, u soukromé spolecnosti vsak k do-
hodé nedoslo. Naopak zde doslo k represim,

kdy s ohledem na zakony zemé bylo v soukro-
mé firme soudné rozhodnuto o zakazu vstupu
na pracovisté i do vlakl spolecnosti tém stroj-
vedoucim, ktefi predtim podpofili své kolegy
z DB. A tak tedy doslo k dalsi stavce... Lze
tohoto dosahnout i u nas?

Za idealni stav bych samoziejmé povazo-
val zastupovani vSech strojvedoucich nasi
zemé. Za plné podpory vsech ¢leni by zajisté
nebyl problém prosadit opravnéné pozadav-
ky u vsech spolecnosti, spojené samoziejme
s ekonomickymi a technickymi moznostmi
dopravce. Prosazovani zajmu profese stroj-
vedouci v malych skupinach je prakticky
nemozné. A jediné, co takovy stav muze pfi-
nést, je dal$i zjednoduSeni podminek nabo-
ru do funkce strojvedouci, kdy pak budeme
na tratich potkdvat nekvalifikované jedince
schopné zpusobit vaznou nehodu z divodu
neznalosti, pfipadné nedostatené praxe.

JiFi Mor¢inko, ZO FS Suchdol nad Od-
rou: Myslim, Ze je potieba piesvédcit nejen
kolegy strojvedouci soukromych dopravct,
ale i mnohé kolegy pisobicich u CD a CD
Cargo, kdy fada nejen mladych a nové pii-
chozich strojvedoucich nepovazuje odbory
za potfebnou soucast svého profesniho zivota.
Odbory vse nakonec domlouvaji i za ,,necle-
ny“, ktefi se jen ,,vezou na vIn&¢“. Nikdo vSak
nemuze nikoho nutit. Snad vétSina strojve-
doucich, jezdicich u soukromych dopravct,
neni Cleny zadné odborové organizace. Za-
tim t€zi z nedostatku strojvedoucich na trhu
prace a jsou lakani vyssi mzdou, mési¢nimi
prémiemi v fadech tisict K¢, tfinactym pla-
tem, absenci délenych smén, lepSimi turnusy,
modernimi kolejovymi vozidly, nebo i tim, ze
pracuji jen jako strojvedouci a nejsou zahlco-
vani kumulaci prace za jiné profese. Zatim je
netizi socialni otazky.

Musime je tedy presvédCit nejen slovy, ale
predevsim Ciny, a o své praci dat védét. Kdo
ze &tendtd vi, ze FSCR vyjednava PKS nejen
u CD, CD Cargo, ale i u soukromych doprav-
ci? Vyjednava prijatelné pracovni podmin-
ky strojvedoucich, socidlni zazemi, zajistuje
pravni pomoc, poradenstvi, socidlni podporu
z fondu Stephenson. Jak se to maji zaméstnanci
jinych Zelezni¢nich dopraveu dozvédét? Tady
je prostor, ktery je potfeba vyuzit. Predev§im
viak ¢lenové FSCR musi své zastani v odboro-
vé organizaci vidét a citit. Nesmi se bat ozvat
a obratit se na Federaci strojvudct se svymi
problémy, dotazy, upozornénim na poruseni
PKS, BOZP nebo zakoniku prace. Mavnu-
tim rukou nebo nadavanim ,,mezi skiinkami*
na Satné se nikdy nic nevyfesilo a nevyfesi.

Ze Clenstvi v odborové organizaci ovSem
vyplyvaji nejen prava, ale i povinnosti. Jed-
nou z nich je nebat se ozvat a jednat. Pokud
mate za svymi zady profesni odborovou or-
ganizaci, mate rozhodné lepsi pozici pied
zameéstnavatelem. Nebat se, to je zaklad. Od-
borova organizace je tak silnd, jak silni jsou
jeji ¢lenové. Bud'me radi, za kazdého nového
¢lena, ktery vstoupi do FSCR. A kazdy z vas,
kolegové, mize nového Clena ziskat.

Vladimir Skotnica, ZO FS Jindfichuv
Hradec: Argumentem je srovnani pracovnich
podminek ve spole¢nostech, kde je uzaviena
PKS, s podminkami, které piipousti a vymezu-
je zékonik prace. A je patrné, ze i v podminkach
firmy, ktera nema kolektivni smlouvu s odbory,
je Clenstvi ve FS rozhodné smysluplné.

Pavel Slansky, ZO FS Nymburk: Piesvéd-
covat kolegu strojvedouciho od soukromych
dopravci je potieba piikladnou ¢innosti. Nabi-
zenim jistot pevného zdzemi. Mame také moz-
nost pfipominat tradice a historii FS, upozor-
nit na povinnosti souvisejici se ¢lenstvim, ale

pFipomenout i vyhody. Spatng se presvédeuje
nékdo, kdo od nas odesel, nebo by piechazel
od jiného svazu. Ale i to jsme jiz zazili a kole-
gové jsou u nas, a snad i spokojeni.

David Votroubek, ZO FS Pardubice: Je
mi jasné, Ze v prostfedi mimo CD je ke vstupu
do odbori potieba veelku dost osobni statec-
nosti. Z vlastni zkusenosti totiz vim, ze to po-
sledni, o co zaméstnavatelé téchto strojvedou-
cich stoji, je aby se jim do Fizeni firmy pletly
odbory. Vzdy je totiz snazsi vést ,,jednani“ se
samotnym zaméstnancem, nez s nékym, kdo
ma s jednanim zkuSenosti, ma urcité pravni
povédomi a nejde na n&j vyvinout dostateCny
tlak k prosazeni vlastnich zajmu. Nejedna se
vzdy jen o to nejviditelnéjsi, tedy o vyjedna-
ni kolektivni smlouvy. Byt ¢lenem Federace
strojviidcll totiz znamena i to, Ze mam neu-
stale moznost konzultovat ,,problémy* s né-
kym, kdo si mtze dovolit patfi¢ny nadhled
a vétSinou uz ma s danou problematikou zku-
Senosti. Skéla téchto problémi pak mize byt
velice $irokd, od mimoradnych udalosti, pies
poradenstvi v pracovné-pravnich otazkach,
az po ,socialni podminky*, které jsou v nasi
préci také velice dulezité. To vSechno by tak
nejspi§ mélo byt dostate¢nou argumentaci
k tvrzeni, Ze je pro zaméstnance piinosné byt
¢lenem FSCR.

Radek Wenzl, ZO FS Praha hlavni: Cim
presveédcit zameéstnance jinych firem ke vstu-
pudo FS? I ted’ jsme schopni néco nabidnout.
A to pfedev$im pravni servis a pojisténi. Zde
je vsak tfeba dle mého nazoru na tomto tro-
chu zapracovat, abychom toto mohli nabid-
nout opravdu ve vysoké kvalité. Je ale taktéz
potieba si vibec ujasnit v dal§im smétova-
ni Federace strojvidct, zda chceme a jsme
schopni zastupovat riizné profese anebo jen
a jen strojvedouci.

partnery pii riznych jednanich a nase pfipominky,
nazory a navrhy jsou respektovany a diskutovany.
Vzdy se nam tak podaii dohodnout se minimaln¢
na kompromisnim feseni, které vyhovuje obéma
stranam. Takto jsme jednali mj. také s minulym
vrchnim piednostou DKV Miroslavem Kupcem,
ktery je v soudasnosti ¢lenem predstavenstva CD.
I kdyz byl v nasem DKV pomérné kratce, podaftilo
se nam s nim navazat dobrou spolupréaci. Nikdy
nas neodmitl, ud¢lal si ¢as a danou situaci nebo
problém se pokazdé snazil vytesit. Vedle pravidel-
nych setkani jsme na konci roku spole¢né rekapi-
tulovali nejen véci, které se povedly, ale také to, co
je potieba zlepsit nebo zmeénit.

Diky tomu, ze v DKV Praha je provozovana
doprava na vsech trovnich, od dalkové vozby az
po vozbu vlaki 0/0-S a na tratich D3, a i vozovy
park je znatné rozmanity, je vzdy co zlepSovat
a ¢im se zabyvat, aby se zvysila bezpecnost pra-
ce, fesily se problémové smény apod., zkratka aby
méli nasi ¢lenové co nejlepsi pracovni podminky.
Ne vzdy se vSe podaii vyfesit ihned, ale pokud to
v ramci kompetenci nelze fesit v DKV, pak pro mé
nikdy nebyl problém sjednat si schiizku s kompe-
tentnimi zam&stnanci GR, napfiklad na Odboru 12,
Personalnim odboru apod. Nestalo se, Zze by mé
nékdo odmitl pfijmout a vyslechnout. Problém byl
pak vétSinou velice rychle a Gspesné vyiesen.

Na posledni RPO Praha jsem sice po slovech
prezidenta FSCR Jindficha Hlase fekl, Ze pokud
bych byl zvolen do prezidia a po Case zjistil, ze
praci v tomto organu nezvladam, ze jsem ochoten
z této funkce odstoupit. To ale rozhodné nezna-
mena, ze mam z této prace obavy anebo ze se
néceho bojim! Jen nechci byt jako néktefi nasi
politici, ktefi svou praci nezvladaji nebo neu-
mi a jen se vezou, protoze svym odchodem by
o néco prisli. Tak to rozhodné ne!

Raéd bych pokracoval v praci predchozich ¢lent
prezidia a prispél tak k celkovému zlepSovani po-
staveni a pracovnich podminek strojvedoucich, kte-
i jsou ¢leny FSCR, ale i k dalsimu zvyseni prestize
nasi samostatné profesni odborové organizace. Od-
povédnosti se nebojim. Pokud k tomu dostanu vasi
daveéru, je mi vice jasné, ze se nemohu fidit jen svou
pedchozi Cinnosti, kdy jsem zastupoval pouze své
kolegy v Praze, ale ze musim pohlizet na kazdou
véc objektivné v ramci celé Federace strojvudct
a vSech jejich ¢lent. VEfim ale, Ze i pfi jednanich
s nejvyssimi predstaviteli vrcholového manage-
mentu Ize slusnosti, solidnim vystupovanim a pie-
svédcivou argumentaci dosahnout mnohého.

Zda mi to umoznite a budu pro vas volitelnym
kandidatem, to jiz necham na vas samotnych.

Roman Kraus, ZO FS DKV Praha
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ZAJMY STROJVUDCE

Bez Federace strojvudci si odbory na Zeleznici nedovedu predstavit

Nejprve nékolik osobnich Gdaji. K Zelezni-
ci jsem nastoupil vlastné uz v r. 1978 z osmé
tiidy ZS, nebot’ jsem zahajil studium na SOUZ
Nymburk. V r. 1982 jsem zde maturoval z obo-
ru fyzika a elektrotechnologie. Poté jsem pra-
coval v LD Chomutov jako elektromechanik
na motorovych lokomotivach a od r. 1983 jako
pomocnik strojvedouciho. V roce 1984 se mi
splnil milj sen pracovat jako strojvedouci. V le-
tech 1985 a 1986 jsem ovsem jako politicky
nespolehlivy stravil vojenskou sluzbu u pra-
covnich utvarti. Od r. 1988 jsem pusobil jako
strojviidce ve vozebni stanici Zatec a od r. 1990
jsem zpusobily pro elektrickou trakci.

Do Federace strojvidci jsem vstoupil ihned
po jejim vzniku. Pii problémech s uiedniky
LD Louny jsem nevahal vazit cestu rovnou
na GR CSD, abych zélezitost fesil pfimo tam.
Tim jsem se stal zajimavym pro ZO FS a byl
jsem zvolen ¢lenem vyboru. V dobé prebytku
strojvidetl jsem byl ochoten piejit i do jinych
jednotek, a tak jsem prosel zpét Chomutov -
Kladno - Zatec / Louny - Kladno - Praha Vi-
Sovice - Kladno - Praha VrSovice - Praha hl.
a stfidal jsem smény i v Kralupech nad Vltavou
a ve Straskové. Momentalné jezdim v turnusu
na SC Pendolino. Po ur¢itém utlumu ¢innosti
zatecké zakladni organizace FS jsem se jako
patriot ujal mistni ZO, kde jsem predsedou.
Parta je zde vyborna a naSe ZO skvéle fungu-
je. Byl jsem i ¢lenem méstského zastupitelstva
a méstské rady. Jsem Clenem bytové komise
M&U a osm let jejim predsedou. Piisobim také
v aktivnich vojenskych zalohach armady CR
ve funkci velitel druzstva oprav. Jsem vétici —
kurétor sboru Ceskobratrské cirkve evangelic-
ké. Nikdy jsem nebyl ¢lenem a ani kandidatem
KSC, natoz spolupracovnikem StB.

Bez Federace strojvadci si Cinnost od-
borti na Zzeleznici ani nedovedu predstavit.

Strojvedouci by to opét poslalo do role dél-
nikd. Délniku si vazim, ale prace strojviidce
je jinde. Je zde vsak problém, nase profesni
odborova organizace mi piijde nékdy tézko-
padna a malo akceschopnd, ostatn¢ vlastné
jako vsechny odbory v CR. FSCR by se jako
¢len evropského sdruzeni strojvedoucich ALE
méla v dob¢ stavek némeckych strojvidct jet
ptimo na misto u¢it natlakovym akcim. Zaklad
je tlacit na mzdy a na pfispévek na penzijni
ptipojisténi. To dnes muze ¢init i 4 000K¢
a toho jsme zatim nevyuzili. Penize v zelez-
nici chybély a chybét budou i na Zapade, ale
tam si je strojviidci vystavkuji. A spolecnost
to tam chape i u popelait. V CR je ale sta-
le uz ptredem az tzkostliva obava z moznych
nasledkd. Musime byt tvrdsi. Srovnam-li za-
zemi a vystroj strojvidei se zaméstnanci Do-
pravnich podnikt, jsme jako popelky. Vétsina
strojvidct také nejen komplikované dojizdi
na divoce stanovené nastupy do sluzby, ale
mezi sménami navic maji i zoufalé podminky
na odpocinek. Mnohdy si fikam, Ze by se tak
hodily snad jen pro bezdomovce.

FS musi byt apoliticka, ale to neznamena,
7ze nemuzeme jednat s demokratickymi stra-
nami, samoziejmé s vyjimkou KSCM, jez nasi
odborovou organizaci uz dvakrat zakazala.
Predpokladam, ze zadny z ¢lend prezidia ane-
bo kandidati do tohoto organu nemél s touto
totalitni stranou nic spole¢ného. Osobné jsem
pred lety zafidil schiizku se senatorem a dalsi
jednani s vyssimi politiky mohu zafidit a tako-
va jednani tedy nevylucuji. Naopak je povazuji
za ptinosna. Nesmime se ale oteviené ani skry-
té prihlasit k zadné politické strané. Ja sam se
vnitinim presvédéenim hlasim k pravicové po-
litice. Byt zde po roce 1989 nikdy nebyla, jsem
presvédcen, ze by znamenala snizeni dani, ale
i zvySeni prestize profesi, jako je ta nase.

Federace strojviidcti ma pfimo povinnost
angazovat se 1 v ramci liberalizované zelez-
nice. Pravé strojviidce musi u vSech zameést-
navatelll pasobit jako hlavni profese (orgéan)
v provozu. O nasi technické erudovanosti ne-
tieba psat. Strojviidci na vSech postech by ale
méli také absolvovat zékladni kurzy anglic-
kého a némeckého jazyka, ostatné i cestujici
u nas predpokladaji znalosti alespon zaklad-
nich cizojazy¢nych frazi.

S jinymi odborovymi svazy je dobré spo-
lupracovat, dnes samoziejmé hlavné s témi
dopravnimi. A nebud'me ustraseni! V celé
CR je uméle drzena nizka mzda. Ted’ je nutné

zabojovat. To neni zadné levicactvi, to je pro-
sté nutnost. Vzhledem k tomu, ze jsem jezdil
po celé siti CD od severu na jih, od zipadu
na vychod, potkaval jsem se se strojvidci ze
vSech oblasti a znam jejich nazory na fungo-
véni nejen nasi odborové organizace, ale i CD.
Také strojviidce u soukromych dopraveu je
potieba piesvédcit, aby svou praci nedavali
lacino. U nékterych firem je to napfiklad jen
28 tisic K& hrubého a to je pro tak kvalifikova-
nou praci strojviidce potupné. Divim se, pro¢
mladi chlapci za tuto cenu jezdi.

Zavérem chci fici, Ze soucasna FS je prili§
benevolentni k vedeni CD i k vladg. Je tieba

razantnich krokd. Jak uz jsem uvedl, penize
na zeleznici nejsou a nikdy nebudou, ale po-
kud stat chee zeleznici, musi ji dobfe zaplatit.
A za to chci bojovat.

Ivo Valdsek, ZO FS Zatec

P.S.: V roce 1995 jsem byl oznacen jako
vinik nehody. Soudni spor trval 15 let. Nako-
nec jsem vyhral. Chci byt ndpomocen vsem
strojviidctim v nouzi, jezdit pfimo za nimi a se
vs$im jim poradit. A pomoci v piipadé nehody
nebo pracovnich sport tak, jako jsem pomohl
sam sobé...

Sviij kredit a postaveni si zachovejme
i vnovych podminkach

Na otazky, které pro kandidaty ve volbach
do prezidia Federace strojvidct pfipravila re-
dakéni rada Zajmi strojvidce, bych rad odpo-
vedél alespon v kratkém ¢lanku. Omlouvam
se Ctenafim tohoto Casopisu, pokud se budu
v nekterych pasazich tak trochu opakovat, ale
do funkce oblastniho zastupce a tim ¢lena pre-
zidia nekandiduji poprvé a podobné jsem se
zde tedy prezentoval jiz také v minulosti.

Do Federace strojviidci jsem vstoupil ihned
po jejim obnoveni v roce 1990 v Brné. Po pie-
stehovani do Mladé Boleslavi v roce 1991 jsem
se podilel na zalozeni tamni zakladni organiza-
ce, kde jsem pak vykonaval funkci predsedy az
do roku 2009, kdy jsem byl zvolen do prezidia
FSCR za Prazskou oblast.

Stale neni pochyb o tom, ze obnoveni
¢innosti Federace strojvidct po roce 1989

piineslo pro profesi strojvedouci velké klady
a bylo a je jednoznaénym piinosem, nebot’
jsme se stali organizaci viditelnou a ¢inoro-
dou. A je tomu tak i pfesto, ze se najde stale
jesté i mnoho kolegu strojvedoucich, ktefi si
to nemysli, maji své pochybnosti, pfitom ale
veskeré pozitivni vysledky price FSCR pro
sebe berou a vyuzivaji jako samoziejmost.

Z mého pohledu hodnotim ¢innost nasi
samostatné profesni odborové organizace
jako dobrou, a to zvlasté vzhledem k mnohdy
komplikované situaci, kterd existuje ve fir-
mach, ve kterych zastupujeme nase ¢leny. Sa-
moziejmé, ze pritom také jsou a vzdy budou
oblasti, ve kterych je stale co zlepSovat. Jak
jsem ale poznal za dobu svého ptisobeni v pre-
zidiu, prosadit zv1aste nékteré nase pozadavky
ze dne na den opravdu nelze, jak si nektefi

Profesni odborova organizace ma stale
vSsem strojvudcum co nabidnout

Protoze jsem se narodil v roce 1977,
po ukonceni studia v oboru Elektricka trakce
v dopravé na SPSD Plzeii jsem v roce 1995
spadl rovnyma nohama do rozvijejiciho se ka-
pitalismu. O strojvedouci nebyl v té dobé za-
jem (jaky to rozdil oproti dnesku!), a tak jsem
zakotvil u DKV Ceské Budgjovice. Po 3estile-
té dilenské anabazi jsem v roce 2000 vykonal
zakonité zkousky a po dal$im ro¢nim cekani
jsem konecné nastoupil jako strojvedouci.
Od té doby jsem i ¢lenem FS. Jako strojvid-
covska para jsem vystiidal nékolik provoznich
pracovist, az jsem natrvalo zistal v PP Blatna.
Tam jsem se v roce 2007 stal pfedsedou mistni
ZO FS a jsem jim doposud.

Mam-li shrnout v kratkosti byt’ i nedavnou,
tedy relativné nedavnou, minulost Federa-
ce strojvudci, neni to pravé lehké. Prosla si
predevsim tézkym obdobim restrukturalizace
Ceskych drah, pfi rozd&leni na spolecnosti CD
a CD Cargo. Mnozi z vas maji jesté v paméti
sezeni v hotelu OlSanka, kde nam byly pied-
kladany jen svétlé zitiky. Nasledujici roky
ale ukazaly, ze slibum se neda vzdycky véfit,
a zvlasteé v té dobé se ukazala opodstatnénost
silné odborové organizace, jakou pravé nase
Federace je. Dokazala zajistit svym ¢lenim
zakladni socialni a pracovni jistoty, a to plati
rovnym dilem pro ob¢ organizace, kde pracuje
vétsina nasich kolegti. Toto obdobi bylo podle
mé rozhodujici v celé dosavadni historii nasi
odborové organizace. Ukazalo se, ze jeji exi-
stence ma opodstatnéni. V jednani s vedenim
obou spolecnosti FS ukazala svoji silu, a byt’
ne vse se povedlo na sto procent, podminky
u obou spolecnosti se podafilo z pohledu stroj-
vedoucich urcité vylepsit.

Nicméné je naprosto ziejmé, ze nelze usnout
na vaviinech a placat se jen spokojené po ra-
menou. Prace, ktera zvlasté nyni ¢eka profesni
odborovou organizaci strojvidci, bude velice
narocnd. Jednani v obou jiz zminénych spo-
le¢nostech budou obtiznd, protoze zalezitosti,
které nas strojvedouci tizi a je tfeba je vyfesit,
zlepsit ¢i rovnou zmeénit, je jest¢ mnoho. I pies
aktudlni zménu zatazeni strojvedoucich v ka-
talogu praci, tedy navySeni tarifniho stupné,
za coz je opravdu nutné podékovat, zde stale
zistava veliké mnozstvi témat a s nimi i naro¢-
na prace, jez bude spojena s dal$imi zménami,
na které stale ¢ekame. Pracovni doba je jednim
z takovych témat, nikdo z nas, a myslim, ze
mluvim za vétSinu kolegi, nechce travit vse-
chen svij ¢as v zaméstnani.

Ano, mluvim o délenych sménach, nebot
jejich fenomén je bohuzel rok od roku veétsi.
Staci se podivat na dobu pied jejich zavede-
nim. Kazda hodina délené smény ukrajuje
dobu naseho volna a tim i odpocinku. I kdyz
chapu, ze o penize jde az v prvni fad¢, budu
oponovat a tvrdim, ze nejdilezitéjsi je zdra-
vi a to si za penize nekoupim. Byl bych proto
také rad, pokud by se v nejblizsi dobé podatilo

zlepsit pracovni podminky kazdého z nés, po-
¢inaje zazemim v provoznich pracovistich,
pres hnaci vozidla az po mistnosti pro odpo-
¢inek. To vSe samoziejmé pii odpovidajicim
finanénim ohodnoceni. Bude zalezet na kaz-
dém z nés, co se nam povede.

Co se tyka proklamované apoliti¢nosti FS? —
Dle mého nazoru je nezbytné nutna, nelze si ani
poru jakékoliv politické strany! V dnesni dobé,
kdy politické zemétieseni je skoro na dennim
poradku, je potieba zistat nohama na zemi a byt

piipraven jednat s kymkoliv, kdo bude dosazen
na misto, jez ovliviluje podminky prace stroj-
vedoucich. Viichni prece dobie vime, 7e u CD
i CD Cargo jsou vrcholové pozice obsazovany
na objednavku, o ¢emz jsme se jiz nékolikrat
méli moznost presvédcit. A vyspélost a snad i lo-
gické uvazovani se projevi praveé ve schopnosti
jednat a domluvit se s kazdym, kdo ma ve svych
rukou dobro nasi profese.

Je ziejmé, ze nasi organizaci ¢eka v blizké
budoucnosti t€zké a naro¢né obdobi, a to ne-
jen z hlediska jednani se zaméstnavatelem, ale

i vlastni zivotaschopnosti. Souvisi to s pokra-
cujici liberalizaci dopravniho trhu a expanzi
soukromych dopravct nejen v nakladni dopra-
ve, kde nam ujizdi onen povéstny vlak, ale ted’
uz ve vice nez zvysené mife i v osobni doprave.
A tak nastava otazka, jaka bude Federace za pét
deset let? Nemam kiist'alovou kouli, nicméné
jsem piesvédcen, ze jako profesni odborova
organizace mame stale vSem strojvudclim co
nabidnout. At je to u dosavadnich spolecnosti,
jez oznacujeme jako narodniho dopravce, nebo
u soukromych dopravci, jez budou strojve-
douci rovnéz zaméstnavat. A bude zalezet jen
na nas vsech, aby tomu tak bylo téeba i za dal-
Sich dvacet ¢i tficet let.

Kamil Chaloupka, ZO FS Blatna

kolegové ptedstavuji. Tento proces se mize
protahnout na n€kolik mésict a dokonce i let.
A bohuzel, ne vSe se vzdy podaii dotdhnout
do konce k nasi Gplné spokojenosti.

Pokud bych se mél zminit o ¢asto diskuto-
vané otazce, co Federace strojvudct a politi-
ka, tak stale zastavam nazor, ze FSCR by méla
byt i nadale apoliticka. Jsme profesni odbo-
rova organizace na zeleznici, a proto bychom
se méli zabyvat pfedevsim problémy kolem
zeleznice, nasi profese a predev§im oprav-
nénymi zajmy nasich clent. Byt je zaroven
samozfejmé, ze feseni nékterych zalezitosti
nas k politikim ¢asto pfivadi a vybizi ke ko-
munikaci. Takovym ptikladem je i situace ko-
lem otvirani trhu pro dalsi nové dopravce a jiz
aktualni problém, ktery nastal kolem Sumav-
skych lokalek. Nemohu ale opomenout ani ne-
utuchajici snahu o zménu zakona v paragrafu
24 zakoniku prace, tykajici se ohrozeni posta-
veni a omezeni pravomoci zejména mensich
anebo profesnich odborovych organizacich,
a mnoho dal$ich problému.

Je velmi dulezité, aby si v budoucnu Fede-
race strojvidct zachovala sviij kredit a posta-
veni i v podminkéch liberalizované zeleznice.
Dopravci na zeleznici stale pfibyva a pod-
minky pro praci strojvudci, socialni oblast
i mzdy jsou v jednotlivych firmach casto
velmi rozdilné. Myslim si, Ze je potieba tyto
podminky k sobé co nejvice pfiblizovat. To
by ovSem znamenalo sdruzit strojviidce vSech
dopravcu a firem nejlépe do jedné, silné pro-
fesni organizace.

Také v tom vidim cil nasi ¢innosti a bu-
doucnost Federace strojvidcu. PFisti a potom
i dalsi nové zvolené prezidium v budoucnu
zcela jisté ¢eka nelehka prace. A tak vsem
zvolenym kolegtim, ktefi budou hajit zajmy
strojviidcovskeé profese, popiejme mnoho ela-
nu a uspéch.

Jiri Safarik, ZO FS Mladd Boleslav

Strojvudcovské odbory a liberalizované

zeleznice

Ma FSCR budoucnost i v podminkdch libera-
lizované zeleznice?

Josef Bock, ZO FS Jihlava: Nepochybné.
Obavam se vsak, Ze nez to mnozi pochopi, bude
pozd¢. Kardinalni chybou by bylo dalsi rozste-
peni FSCR. Uréité néznaky takovych snah ov-
Sem registruji. Doufam ale, ze k ni¢emu tako-
vému nedojde.

Miroslav Burda, ZO FS Béla nad Radbu-
zou: Jsem piesvédcen o tom, ze Federace stroj-
vudet ma svoji budoucnost i v podminkach libe-
ralizované zeleznice, protoze dokud strojvedou-
ci bude mit statut zaméstnance, bude své odbory
potiebovat k dosazeni co nejlepsich mzdovych
a pracovnich podminek.

Miroslav Dragoun, ZO FS Cheb: Cinnost na-
$eho odborového svazu v podminkach liberalizo-
vané Zeleznice nejenze ma budoucnost, ale osobné
ji vnimam jako nutnost. Jako priklad, kam bychom
neméli dospét, Ize uvést soucasnou situaci fidica
autobustl, kdy nyni vykonavaji praci za plat blizici
se minimalni mzd¢. Odpoveéd’ na tuto situaci lze
ale hledat i v letech minulych, kdy pii vyhlaseni
stavky na Zzeleznici je jejich odmitani odborové
solidarity vlastn¢ ptivedlo do této situace. Bu-
doucnost nasi profesni odborové organizace zavisi
ale samoziejmé na Clenské zakladné. I néktefi nasi
Lkolegoveé™ bohuzel stale jesté radi vyuzivaji moz-
nosti nabidek jiného odborového svazu poradajici-
ho riizné zajezdy, jsou vdécni za vanocni kolekei
anebo za jiny osobni prospéch. Vitaji i moznou
piescasovou préci, zatimco nasi ¢lenové ji v mi-
nulém roce na zakladé doporuceni z velké vétsiny
nevykonavali. Pfesto i tito nesolidarni ,,kolegové™
pak v klidu pfijmou navyseni platové tiidy, které-
ho dosahla Federace strojviidct.

JiFi Mor¢inko, ZO FS Suchdol nad Odrou:
No to je tézka otazka a odpovéd’ je vésténim
z ktistalové koule. Britska premiérka Margaret
Thatcherova fikala, ze kdyz rozbije primysl
na jednotlivé ¢asti, rozbije i odbory. Pak si se za-
méstnanci muze délat, co chce. Podafilo se ji to
zejména v hutnim a tézebnim primyslu a mnoho

zaméstnanct diky tomu skoncilo bez prace nebo
v horsich pracovnich podminkach. Néco podob-
ného probiha Gspésné od roku 1990 i v nasi zemi
a nejen u CSD a pozdgji rozdélenim CD a CD
Cargo. Mozné si vzpomenete na prohlaseni Vac-
lava Klause a tehdejsiho ministra dopravy Stras-
kého béhem stavky na zeleznici.

Liberalizace zeleznice, zejména osobni ve-
fejné zelezni¢ni dopravy je, podle mého nazo-
ru, nespravny krok, ktery nese fadu slozitych
a Casto nefesitelnych probléma, na které panové
v Bruselu ani nepomysleli. Ale zpét k otazce.
Pokud se rozdéli dopravni trh, je poticba aby
odborové organizace zastupovaly své ¢leny na-
pii¢ jednotlivymi spole¢nostmi. Je potieba, aby
si tohle uvédomili jak jednotlivi zaméstnanci
zelezni¢nich dopravet, tak ¢lenové odborovych
organizaci a jejich predaci. Pokud se tak nesta-
ne, nebudou mit zaméstnanci téchto spolecnosti
pied svym zaméstnavatelem zastani a zaméstna-
vatel s nimi slitovani.

Vladimir Skotnica, ZO FS Jind¥Fichiv
Hradec: Zcela jednozna¢ng, ano. VE&fim, ze

kolegové, ktefi budou u dopravnich spole¢nosti
v podminkach liberalizované Zeleznice zamést-
nani, pochopi, ze FS je jediny subjekt, ktery se
za jejich pozadavky bude brat. Zvlaste u soukro-
mych spolecnosti ¢asto plati, ze jediny clovek,
na kterého se miizete obratit, cheete-li si st€Zovat
na $éfa, nejste-li odborové organizovani, je $éf
samotny... I kdyz pak nedojde k dohod¢ se za-
méstnavatelem a kolektivni smlouva nevznikne,
pak FS mize poskytnout minimalné kvalifiko-
vanou pravni radu. A to nemluvim o pomoci pii
opravdu vaznych situacich, jakymi jsou napf.
nehoda ¢i delsi nemoc.

Pavel Slansky, ZO FS Nymburk: Jist¢ze
ma, pokud vsichni ¢lenové FS budou piikladem
profesionalniho strojvedouciho, tak i strojve-
douci od jinych zaméstnavateli pochopi, jak
je dulezité mit organizaci, kterd je zastoupi
a ochrani. A Ze tou organizaci je pravé FSCR.

David Votroubek, ZO FS Pardubice: To,
co probéhlo v CR, nebyla liberalizace Zelez-
ni¢niho trhu. Nicméné i v tomto prostiedi ma
urgité FSCR své misto. Dokazuje to i tim, Ze

v soucasné dob¢ Federace strojvidct zastupuje
mnoho kolegii mimo CD a CD Cargo a v né-
kterych spolecnostech se i ucastni kolektivniho
vyjednavani. Pokud se tedy kolegové u soukro-
mych dopravet rozhodnou, ze by chtéli byt za-
stupovani né&jakou odborovou organizaci, méli
bychom se snaZit, aby pro né FSCR byla jednou
ze zvazovanych moznosti.

Radek Wenzl, ZO FS Praha hlavni: Urcité
ma, ovSem je tfeba se oprostit od stavajiciho po-
jeti a struktury samotné FS nebot’ v soucasnych
podminkach stale mnoho lidi vnima FS jako
federaci strojviidet CD (CDC), coZ je $patng,
nebot’ pfi pokracujici liberalizaci zeleznice bude
nadale dochazet k ,,drobeni“ CD a my musime
podchytit zaméstnance jinych (soukromych)
subjekttl piisobicich na zeleznici. Zde se neu-
branim kritice samotného prezidia FS, nebot
se domnivam, ze v tomto ma za uplynula léta
velky dluh. Je tfeba néjakym subjektem zastfesit
zameéstnance ruznych dopravet, nebot’ kdyz nés
bude ¢asem méné a méné, muze se také stat, ze
nas uz nikdo nebude brat vazne.

Loni na prejezdech zemrelo 0 40 procent vice lidi

V roce 2016 se na zelezni¢nich piejezdech
udalo celkem 175 stfetnuti, pfi kterych zemfelo
45 osob. Pocet stietnuti na zelezni¢nich prejez-
dech v loiiském roce v porovnani s rokem 2015
se zvysil 0 6%, nicméné pocet usmrcenych pii
téchto mimotadnych udalostech vzrostl o vice
nez 40 procent. Narust poctu tragickych nehod
evidovala Drazni inspekce hned od zacatku
roku — jiz v bfeznu zemielo na piejezdech
9 osob. Tragickou bilanci lofiského roku pak
uzaviela nehoda u Tteboné, kde se odpoledne
31. prosince na Zelezni¢nim piejezdu zabezpe-
¢eném svételnou vystraznou signalizaci bez za-
vor stfetl osobni vlak s osobnim automobilem.
Pfi této nehod¢ zemieli dva lidé.

V loiiském roce dochézelo dle statistickych
vypoéti Drazni inspekce k umrti pfi kazdém
¢tvrtém stietnuti. V roce 2015 umirali lidé pii
stfetnuti na prejezdu pii kazdé paté a v roce
2013 dokonce az pii kazdé osmé nehodé.

Vyvoj mimoradnych udalosti na zelezni¢nich prejezdech
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ZAJMY STROJVUDCE

CK SUSANNA VIAGGI

JIZNI ITALIE — Marina di Camerota
zdéné a dievéné bungalovy, apartmany
pfimo u soukromé plaze,
vlakové spojeni az do mista
www.susanna-viaggi.cz
tel.: 607 101 707

Nabidka
penzionu

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobyti
penzionu Real v BedFichové
v Jizerskych horach!
Nabizime ubytovani v osmi pokojich
0 2 az 4 luzkach (celkem 26 mist
a 5 ptistylek), které maji vlastni socialni
vybavu (WC, sprchovy kout, umyvadlo),
televize na pokojich, moznost
pripojeni na Wi-Fi.
Vice informaci najdete
na www.penzionreal.cz nebo volejte
na telefonni ¢islo +420 777 272 279.
Aktualni nabidku rekreacniho stfediska
najdete také na Facebooku:
www.facebook.com/penzionrealbedrichov

www.svetem.eu

nabizi ubytovani v chatach a studiich
v Cerné Hofe (lehatka i z Budapeiti)
nebo v levnych apartmanech
v Kalabrii (lette do Rima nebo
Neapole a dale vlakem),
tel. 604 953 467

Pozvanka

Prezidium FSCR potada
pro viechny zaméstnance a diichodce
spole¢nosti CD, CD Cargo a SZDC
16. ro¢nik
kuzelkatského turnaje
na 80 hodl sdruzenych

ZELEZNY
DEDEK

ktery se kona
v patek 21. dubna 2017 od 8.00 hod
na kuZelné SKK Ji¢in
prezentace pii piichodu
obcerstveni zajisténo
predpokladany konec 18.00 hod.
Informace — pfednostni prezentace
Vladislav Zavesky
tel. 725 750 004 mobil: 739 011 688

Na ilustracni fotografii Jirtho Adolfa je kremak 534.0432

Ta lokomotiva snad nemela olovniky

Bylo to v letnich mésicich roku 1965. Sluzbu
strojvedouciho jsem v té dobé vykonaval v loko-
motivnim depu Hradec Kralové. Pravdépodobné
to byla 534.0444. S topicem jsme vezli manipulak
(Soupak) do Jaroméfe. Byla to takova obycejna
kratka Sichta, na kterou ale nemohu zapomenout.
V Piedméficich a Smificich jsme trochu posuno-
vali. Nevim uz pfesné, kde se to stalo. Vezli jsme
tam ale do cukrovaru cca 10 vozi. Kdyz jsem
chtél zastavit, nestacil jsem posunujici dil zabrz-
dit a projel jsem vraty. Bylo to pékné komicke,
protoze ¢ast vrat zlstala viset na koming. Nevédel
jsem, ze posunovaci odpojili vozy z pribézného
brzdéni. Asi jsem ani neslySel, jak odpoustéji
vzduch. Dalo se to ubrzdit lokomotivou, ale na to
uz jsem nemél Cas. Potom jsme pokracovali jiz-
dou do Jaroméfe. Celou dobu jsme se potykali
se Spatnou funkci napajecti. Pravy napajec silné
trousil a daval malo vody. Levy $el, ale jen na os-
trou paru, tedy pii zavieném regulatoru. Zatéz
jsme méli néco malo nad normu a do Jaroméfe to
je do stoupani.

Podotykam, ze napaje¢ na vyfukovou paru
véetné prepinace je jedno ze slozitéjsich zafizeni
na parni lokomotivé. Pivodné jsem chtél v ka-
bin¢ na piepinaci pro napaje¢ podlozit zaklopku
na vyfukovou paru starym hlinikovym pétadva-
cetnikem, ten tam pasoval, a napaje¢ by potom
pracoval i pii otevieném regulatoru na ostrou
paru. Byla to celkem bézna praxe. Tim bych
vytesil jeho necinnost pii jizde s otevienym re-
gulatorem. Nebylo mné to ale nic platné, protoze
na lokomotivé nebyl potiebny kli¢ na povoleni
matky, pod kterou byla ta zaklopka.

Do Jaroméfe to neni tak dlouhy tsek, a tak
jsem se domnival, ze to s tou vodou né&jak do-
padne a rozhodl jsem se tedy, ze to odjedeme.
Ze Smific jsme odjeli s co mozna s nejvyssim
stavem vody v kotli. Pro kremaka to ale nebylo
nejlepsi feseni, protoze pii vyssim stavu vody
v kotli byl nachylny ke strhavani vody do valct,
zvlasté pii plném vykonu. A to jsem pfi rozjezdu

za n¢j musel pofadné vzit, abych to trochu pred
kopcem rozjel. A jesté kdyz mél giesel, dost Spat-
né se poznalo, zda strhava vodu. Kdyz se to stalo
a kremak chytil vodu do parnich valct a v¢as se
neodvodnily valce a praskla pojistna desticka
na parnim stroji, tak se to vétSinou za velkého
rachotu unikajici pary z parniho stroje dalo dojet
do nejblizsi stanice a potom cca za 15 min des-
ticku vyménit. Co jsme na téchto lokomotivach
jezdili, m¢li jsme tyto desticky v brasné.

Po celou dobu jizdy jsme tahli vodu pouze pra-
vym, silné trousicim napaje¢em. Voda ve skle ale
pomalu ubyvala. Nejhorsi to bylo tak cca 100m
pred horizontem a potom dalsich cca 200 m, nez
se vlak dostal do spadu. Voda ve skle nebyla té-
méf vidét. Kdyz vlak zastavim a dotdhnu vodu,
tak se s tou zatézi proti kopci urcité nerozjedu, ale
olovniky nevytavim. Kdyz ale olovniky vytavim,
tak z toho muze byt také prokurator a stra$na ostu-
da. Byly to do zavfeni regulatoru pro mé priserné
chvile. Pro¢ jsem volil tu horsi variantu?

Kdyz uz jsem konecné zaviel regulator, cca
200m za horizontem, to uz jsem védél, ze vlak

rozjedu, tak topi¢ okamzité spustil napajec a ja
jsem ihned oteviel dvitka do topenisté a poslou-
chal, zda n€kde néco nesyci nebo netece. Trvalo
to mozna tfi minuty, nez se ukazala voda. To byla
uleva! Okamzité, jak se ve skle objevila voda,
vlak jsme s kopce rozjeli a dojeli do Jaroméfe.

Nebylo to poprvé, kdy jsem se trapil s timto
zafizenim. Po této zkuSenosti bych takovou bl-
bovinu uz nikdy nezopakoval. V Ostravé jsem
n&jaky cas jezdil pravdépodobné s 555.216.
Byla to Némka z Ruska, asi nékde ze Sibife.
V kabiné¢ byly dva napdjece. Divodem byla
skute¢nost, ze v kabiné je teplo, a tim se vy-
lou¢ila moznost jejich zamrznuti. Tyto napaje-
¢e davaly hodné vody a i pii velkém vykonu
lokomotivy se musely vypinat. Hlavné v lét¢
se Spatné spoustély a i na této lokomotiveé
jsem uvazoval o shozeni ohné do popelniku,
kdyz neposlusny napaje¢ nesel spustit. Byly to
vzdycky nervy. Problémy s napajeci byly jed-
nou z nejhorsich zavad.

Zdenek Kostelecky

Ujednani mezi Koleje
Dolnoslaskie S.A. a (D

Od 1. 3. 2017 veslo v platnost Ujednani
mezi Koleje Dolnoslaskie S.A. (KD) a Ces-
kymi drahami, a.s. (CD). Jizdni doklady FIP
budou poskytovany drzitelim zahrani¢nich
jizdnich vyhod v tomto rozsahu:

Zaméstnanec — 2 jizdenky, mezinarodni
prikazka na slevu jizdného 50%; rodinny
prislusnik zaméstnance — 1 jizdenka, mezi-
narodni prikazka na slevu jizdného 50 %;

Dichodce — 1 jizdenka po dobu 45 me-
sicti nasledujicich po odchodu do dichodu

doty¢ného zaméstnance — dichodce (pokud
tito mohli vyuzivat volné jizdenky béhem
své aktivni sluzby), mezinarodni prikazka
na slevu jizdné¢ho 50%; rodinny prislu$nik
diichodce — mezinarodni prukazka na slevu
jizdného 50 % (pokud tito mohli vyuzivat vol-
né jizdenky béhem aktivni sluzby dichodce);

Poziistali — mezinarodni prikazka na slevu
jizdného 50 % (pokud tito mohli vyuzivat vol-
né jizdenky béhem aktivni sluzby zaméstnan-
ce ¢i dachodce).

nickymi vymozenostmi vytlaci staré zazité zvy-
ky. Vsak uz Jules Verne to védél a predvidal.
Chceme-li pfezit, musime se naucit komunikovat
s védou. Jenomze v tésné soucinnosti se svymi
vrstevniky v dichodovém véku stoleti pary a pii
feSeni svych vlastnich problémi nam stale néco
unika. Nékdo se nam za zady pochechtava! Snad
tim, Ze stale néco odkladame, Ze ustupujeme pied
nim, protoze ho neuctime trochou pozornosti, tak
nas klame. Ano, vysmiva se nam ¢as, ktery jsme
prosvihli. Pak posléze nad vybledlou maturitni
fotkou péti maturantil zjistime, ze tfi z nich uz
davno vymazal. Zjistime, ze jsme malo tlacili
na kolegu, ktery nam slibil digitalizovat kousek
filmu, az teprve tehdy, kdyz se s nim v kostele
louc¢ime. Dalsi parte nam pripomene kolegu,
s kterym jsme se v depu pii prevlékani u skiinky
délili o misto. A zubata zas mifila tésné vedle; ¢i
slychavame, ze se kaci uz i v nasem lese. Sakra,
musime néco délat proti tomu Casu!

Co to ale znamena a jak se proti nému branit,
to uz nikdo neporadi. Nase télesna schranka mu
podlehd, at’ chceme nebo ne. Riiznd hesla radi
sportem ke zdravi, péstuj si kondicku a podobné.
Hlavni je, abychom si to v hlavé spravné srovnali
a prebrali, aby ta nase strojovna spravné fungo-
vala a zasobovala nas praci a konicky, z kterych
budeme mit radost. V kolektivu je sila, to je také
rada nad zlato! Vyzrat nad tou samotou, ktera nas
obtézuje nevhodnymi myslenkami. Opevnit se
Zizkovou vozovou hradbou proti viem nevhod-
nym vliviim, které ¥ikaji: ,, Clovéce, co tady jes-
te delas, kdyz nicemu nerozumis!* Ale pravdou
je, ze nas vék se prodluzuje pravé kvili tomu,

abychom se s tim pokrokem spfatelili a pochopili
ho. Ttikrat ucit se vykiikoval davny védator. Tam
bude asi ta pravda.

Pravda okolo seniorského Klubu dichodci
Malométice a spol. fika, ze stale zije. Stale busi
jeho srdce, kde sice v jeho vykonnych tepnach
doslo k provozni vymeéné, piesto jeho ¢innost ne-
usind na vaviinech. Nova ko$tata dobie metou,
dalo by se fici. Pripravuji a vymysleji v kolekti-
vu nové zajezdy po nezmapovanych mistech, ale
také se drzi stale téch stézejnich setkani na pod-
zim u bur¢aku a posezeni v brnénské menze s tan-
cem a dalsimi jiz zazitymi body programu. Tam
je tieba jesté vice pfitahnout pomyslné Srouby,
protoze se dichodci neukladaji k zimnimu span-

zivotll a mezi nimi i mnozi, ktefi se néjakym zpt-
sobem zapsali do naSich védomi.

Ackoliv Egon Erwin Kisch byl propagatorem
socialistické reportaze a jeji marxistické teorie,
byl tento zufivy reportér poplatny své dobé. My
stavime zase své d¢jiny a po nds piijdou opét jini,
kteti se k nim kriticky ze svého nového pohledu
vyjadii. Nikdy jsem neusiloval o to, abych byl
staven do pozice vécného zapisovatele, jen jsem
se s mlcenlivosti sobé vlastni dokazal kolem sebe
divat. Ur¢ité jsem nemiloval povinné Skolni zapi-
sy z exkurzi rizného druhu. Rozhledy se ted’ jaksi
zdvojkolejnily v Seniorském klubu domovského
mésta a spolu s banalizovanou koleji LNT (Lite-
rati na trati), vytvorily tlak, abych se znovu po-

Napis to, Kischi...

ku ani k pomysIné hibernaci, ale tento nevlidny
tmavy Cas bez svétla snéhu musi pfezit do jara
dal$im sblizovanim navazanych pratelstvi.
Unorova schiize znovu provéii sebevédomi
organizatord, ale pravé pfipomene jména téch,
kteti nas letos opustili. Dovolte, abych bez udani
piislusnosti k organizaci pfipomenul jejich jmé-
na: Zdenck Vesely (nedozil 51), Tomas Kamenic-
ky (78), Radoslav Jaks (80), Frantisek Vojta (65),
Vladimir Schildberger (78), Miroslav Schoft (71),
Petr Frana (61), Milan Milosi¢ (69), Josef Pospi-
sil (68), Vladimir Krejéi (65), Bohumil Kost'al
(72), Milo§ Ponizil (72), Frantisek Zd’ansky (73),
Jifi Burian (65), Petr Bukal (73), Eduard Minaiik
(85), Ludvik Hanak (73), Stanislav Plajner (71)
a Milan Kazimir (53). Vyhasla malem dvacitka

o

tykal se slovy ,,co dfiv-a védél dopfedu, ze nikdy
jiz nemohu nic dotahnout do konce. Nyni, kdyz
mame vsichni Sanci vyjadfit svlij nazor a vlastné
uz vyzralé presvédceni, dostal jsem znovu po pa-
puli a presvedcil se, ze cenzura stale existuje a ve-
dou ji prave ta nedochidcata, kterd se bud’ boji
o svoje mista, nebo na nich podle mého nazoru
skute¢né nemaji co délat. Nikdo mi nevymluvi, ze
je to stale stejné jako v sedmdesatych letech mi-
nulého stoleti, kdy se brojilo za integraci do jed-
notné Pionyrské organizace SSM, kde loajalnost
byla programem — pro nékoho prostiedek k osobni
zéchrané k udrzeni jakési organizace — pro jin¢ho
nepiijatelnost. A proto, kdyz mi nékdo fekne: ,, na-
Pis to, vsak to umis, nikoho jiného tu nemame,
rad se k tomu zase propujéim.

Z akei KD Brno, které jsem jesté nejmenoval,
jsou kazdoro¢né poradany zajezdy po nejblizsich
vystavach a prodejnach kvétin a zahradkatskych
Casto se jezdilo na Slovensko do termalnich lazni
Dunajska Streda.

Ctvrtého kvétna u piilezitosti lofiského sed-
mistého vyro¢i od narozeni Karla IV. se devade-
satka zajemct rozjela vlakem do Karlstejna. Lec¢
pocasi jim nepialo, kdyz pod deStniky stoupali
k hradu a nasledné zimomfivé postavali ve sku-
pinkach na jeho nadvoii, ¢ekajice na svou hodinu
prohlidkové trasy. Organizatofi pouceni pravé
tim velkym zdjmem, rozd€lili podzimni zajezd
do Kutné Hory do dvou dnu (12. a 13. fijna).
Prohlidka Vlasského dvora a chramu svaté Bar-
bory se vsem zamlouvala. Zucastnili jsme se také
13. zafi zajezdu do Letohradu, kde bylo k vide-
ni muzeum uméleckych femesel. Tam jsme se
v redlu prenesli do dob nasich otcti a dédu a né-
kdy jest¢ hloubgji. Co jenom téch uméleckych
femesel davno zaniklo a nahradila je pravé ta
nova technika, to uz ani leckdo netusi. Napad
zrekonstruovat starou sypku nékdy z roku 1750
na Spolecenské centrum a umistit do ni jedine¢ny
pohled na manufakturni vyroby nasich piedku je
opravdu zasluzny. Objekt ¢ita pres 50 expozic fe-
mesel z let 1840 az 1930 a je nejvétsi svého dru-
hu v Cesku (1650 m2). Dokonce projdete mecha-
nickymi dilnami a funkéni pilnici, pohyblivy vy-
fezavany skanzen femesel souhrnné ukaze, ¢im
vsim jste ve sbirkach prosli. V arealu nechybi
vozovna historickych vozidel a dokonce 100 let
stara tiida. Prohlidku jsme ukonéili ve stylové
restauraci Novy Dviir umisténé tamtéz. -MiS-

( Spoleéenska rubrika )

Dne 22. bezna oslavi své 50. narozeniny
na$ kolega Radislav Kristek, strojvedouci
a dlouholety ¢len a funkcionat zakladni or-
ganizace Lipova Lazné Cargo. Vybor a ¢le-
nové této ZO mu pieji do celé druhé pade-
satky jen to nejlep$i, osobni spokojenost,
pohodu a piedevsim pevné zdravi.

ok

Na konci mésice dubna odchazi do diicho-
du nas kolega Bedfich Smetana z PP Brno
hlavni nadrazi. Vybor a ¢lenové zakladni or-
ganizace FS Brno dolni mu dékuji za praci
vykonanou na zeleznici a na zaslouzeném
odpoc¢inku mu pieji jen to nejlepsi, spokoje-
nost a hlavné pevné zdravi.

koksk

Dne 8. bfezna oslavil své 60. narozeniny
nas kolega, strojvedouci Miroslav Soukup
(DPOV Pterov). Mnoho $tésti, zdravi a osob-
ni pohody do dalsich let mu pieji vybor, ka-
maradi a ostatni ¢lenové pierovské zakladni
organizace Federace strojvidcu.

sk

Druhého tnora tohoto roku ukong¢il svou
profesni ¢innost jako strojvedouci CD a ode-
Sel do dichodu nas chomutovsky kolega,
¢len nasi zakladni organizace, pan Jaroslav
Kilbergr. Za odvedenou praci timto chceme
Jardovi podé€kovat a do dalsich let na zaslou-
zeném odpoc¢inku mu popfat hodné zdravi,
Stésti a spokojenosti v osobnim zivoté. To
vSe mu pieji vSichni ze ZO Federace stroj-
videt Chomutov.

ok

Sva zivotni jubilea oslavili tito nasi kole-
gové z chebské zakladni organizace: osm-
desat let Karel Rossmiiller; sedmdesat let
FrantiSek Havli¢ek a Jan Kubik; Sede-
sat pét let Josef Vojta; Sedesat let OldFich
Matecka, Milan Mikes, Vladislav Schober
a Pavel Uhlik; padesat pét let Jindfich
Curda. Vybor a viichni ¢lenové zakladni
organizace FS Cheb témto jubilantim srdec-
né blahopieji a do dalSich let jim pieji hodné
zdravi, dobré pohody a spokojenosti v rodin-
ném zivote.

Kk sk

V mésici bfeznu méa ZO Federace stroj-
vudct Trutnov tyto jubilanty. — 12. 3. osla-
vil sedmdesatku kolega Jifi Ruffer. Mnoho
$tésti, zdravi a spoustu kilometra na cyk-
lotoulkach a co nejvice srazenych kuzelek
na bowlingu mu pieji kolegové. Dal$im jubi-
lantem je Petr Kleprlik, ktery 18. 3. oslavi
65 let. I jemu pfejeme jen to nej, nej a pevné
zdravi do dal$ich uspésnych let. Vybor a ¢le-
nové trutnovské zakladni organizace FS

ok

Vyznamné zivotni jubileum Sedesati let
oslavili 16. tnora kolega Lumir Lechner
a 8. biezna kolega Jifi Votocek, oba stroj-
vedouci CD PP Tanvald. Vybor a &lenové
zakladni organizace FS Tanvald jim bla-
hopfteji, dékuji za odvedenou praci a preji
do mnoha dalSich let pevné zdravi, §tésti
a hodn¢ zivotniho elanu.

ok sk

V unoru oslavil své zivotni jubileum
60 let Josef Poboril a v bfeznu osla-
vi rovnéz Sedesitku Vaclav Hambalek,
oba strojvedouci CD Cargo, PP Valasské
Mezifi¢i. Vybor a ostatni ¢lenové jejich
zéakladni organizace FS pieji témto svym
kolegim jesté¢ hodné elanu do dal$ich let,
pevné zdravi a osobni pohodu.

koksk

Dne 24. bfezna oslavi své 70. naroze-
niny strojvedouci ve vysluzbé a ¢len cho-
mutovské zakladni organizace FS, pan Jan
Coufal. K tomuto zivotnimu jubileu mu
pieji kamaradi a v§ichni ¢lenové ZO Fede-
race strojvidci Chomutov mnoho zdravi,
$tésti a spokojenosti do dalsich let na za-
slouzeném odpoc¢inku.

Posledni rozlouceni

Hluboce zarmouceni oznamujeme vem
pratelim a zndmym smutnou zpravu, ze
nas navzdy opustil kolega Old¥ich Hiilka.
Zemfel nahle dne 21. tinora 2017 ve veéku
69 let. Vénujme mu tichou vzpominku.

Dékujivybor a clenové ZO FS Nymburk.
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