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Vyznamne posileni
postaveni odborovych

organizaci

Zména zakona o drahach u¢inna od 1. dub-
na 2017 pfinasi vedle jinych novinek také
vyznamné posileni postaveni odborovych
organizaci pusobicich na zeleznici. Nyni jde
o to, aby zakladni organizace FSCR se s touto
zménou seznamily a ve spolupraci s prezidi-
em je v zajmu svych ¢lent zacaly vyuZzivat.

Vedle jiného doslo k podstatné zméné
§ 53 b zakona o drahach, kde je definovano
postaveni Drazni inspekce pii Setfeni vaznych
nehod, ale i jinych mimofadnych udalosti.
Dale byly do zakona zatazeny nova ustanove-
ni, a to paragrafy 53 ¢,53 da53e.

Rozhovor s nové zvolenym prezidentem Federace strojviidcii CR Jaroslavem Vondrovicem

Pro dosazeni dobrych vysledku je nutna spoluprace
s predsedy 20 i s celou clenskou zakladnou

Na celostatni radé predsedi zékladnich organi-
zaci Federace strojviidct Ceské republiky, ktera se
konala 30. bfezna, bylo zvoleno nové prezidium
FSCR. Funkce prezidenta se na zakladé rozhod-
nuti delegati CRP ujal Jaroslav Vondrovic, ktery
také odpovedél na nékolik otazek naseho casopisu.

Jako clen prezidia, tedy nejvyssiho vykonného
Fidiciho organu Federace strojvidcii, rozhodné
nejste zadny novdcek, nebot v ném piisobite uz
od roku 2006. Presto mi nejprve dovolte otdzku,
Jjak se citite v nové funkei prezidenta FSCR?

Abych se priznal, jsou moje prvotni pocity smi-
Sené. Na jedné stran¢ je to pocit obrovské pocty
od piedsedi a ¢lent ZO za to, ze mné dali davéru
pii volbé prezidenta FSCR. Na strané druhé pak
obava, abych jejich divéru nezklamal a vysled-
ky prace dokdzal navéazat na své predchtidce, coz
nebude viibec lehké. Za dobu svého dosavadniho
plisobeni v prezidiu FSCR jsem mél moznost pra-
covat s kolegy profesionaly, s nimiz jsme sice ne-
méli pokazdé shodny nazor na feseni dan¢ho pro-
blému, ale vzdy jsme dokazali nalézt spolenou
fe¢. S nékterymi budu mit moznost spolupracovat

nadale a s nékterymi se, bohuzel, musim rozloucit
z diivodu jejich dobrovolného odchodu za jinymi
aktivitami ¢i na zaslouzeny odpocinek. Za vsech-
na ta léta spolecné prace chei kolegim Jindfichu
Hlasovi, Vladislavu Pouzarovi, Petru Cechakovi

Co povazujete za priority v dalsi cmnosti nasi

profesni odborové organizace?

Priority se vzdy vazou k ur¢itému obdobi.
To, co se zda dnes byt nevyznamné, mize se stat
v brzké dobé problémem zésadnim a naopak. Ceké
nas liberalizace osobni zelezni¢ni dopravy a nevi-
me, jaky dopad bude mit na narodniho dopravce
a jeho zaméstnance. Stejné tak nezname, v jakém
rezimu a rozsahu budou nadale poskytovany za-
méstnanecké jizdni vyhody. To budou témata,
ve kterych bude muset FSCR aktivné a mozna
irazantné vstoupit do jednani. S liberalizaci Zelez-
ni¢niho trhu souvisi i rozvoj soukromych subjekti
provozujicich drazni dopravu. Predpoklada se, ze
gast zam&stnancii CD tak bude nucena prejit pravé
k témto firmam. V piipad¢, Ze tito kolegové zi-
stanou &leny FSCR, bude nasi povinnosti pokusit

se jim zajistit srovnatelné podminky, jako méli
u piedchoziho zaméstnavatele. Trvald pozornost
bude pochopitelné vénovana zajistovani dobrych
mzdovych, socidlnich a pracovnich podminek
nasich ¢lend. A pravé pracovni podminky se do-
stavaji do popredi naseho zajmu. Narustajici kon-
kurence na dopravnim trhu nuti dopravce snizovat
provozni néklady a zvySovat produktivitu prace
mnohdy az za hranici Unosnosti.

Byvalo zvykem, Ze v prezidiu byli kolegové, kte-
7i se intenzivnéji venovali problematice, jez byla
aktudlni u Ceskych drah, a jini zase u dceFiné spo-
lecnosti CD Cargo. A podobnd délba prdce byla,
pokud jde o zpracovani predpisové problematiky
i otazky souvisejici s bezpecnosti a ochranou
zdravi pri praci apod. Ziistanete u této praxe?

Ano, délbu prace mezi jednotlivé ¢leny pre-
zidia zachovame. Aby pii jednanich a pfi feseni
vzniklych problémi byli zéstupci FSCR rovno-
cennymi partnery stran¢ zaméstnavatele, je uzsi
specializace nutnosti. Pro dosazeni dobrych vy-
sledkil je nutna spoluprace s predsedy ZO i s celou
¢lenskou zakladnou. Aby kolegové ze zakladnich

Dne 3. dubna se v Praze uskutecnilo prvni zasedani nového prezidia Federace strojvidcii, tentokrat spolecné i se vSemi cleny ustiedni revizni
komise a jesté také s kolegy, kteri svoji ¢innost ve vykonném ridicim organu pravé konci. Jednani ridil prezident FSCR Jaroslav Vondrovic

(na snimku Libora Polacka vpravo)

Navrh zlepseni pracovnich podminek
na stanovisti strojvedouciho KMV rady 814

Leto$ni enormné tuha zima a predloniské parné
léto mé primeélo k tomu, abych podal navrh, ktery
by mohl pomoci zmirnit dopad zhorsujicich se kli-
matickych podminek na vykon sluzby strojvedou-
ciho na kolejovém motorovém vozu fady 814.

Na uvod si dovolim uvést trochu teorie. Na zem-
sky atmosféricky obal dopada slunecni zafeni o in-
tenzité 1,367 kW na m’. Pfi prichodu atmosférou
dochazi ke zménam ve slozeni a mnozstvi zafeni
dopadajiciho na zemsky povrch. V kone¢ném dii-
sledku pak slune¢nimi paprsky dopadne na povrch
Zem¢ energie piiblizné 1 kW/m?. Toto ¢islo se na-
zyva solarni konstanta, ktera je jednim z vychozich
udaji v projektech vyuziti slunecni energie na vy-
robu elektiiny (fotovoltaika). Pokud je obloha bez
mracku, vykon slune¢niho zéafeni je tedy kolem

1 kW/m?. Kdyz se vsak obloha zatahne, slune¢ni
zafeni je az 10krat méné intenzivni.

Tady uz mluvime o vykonu, ktery vznikne do-
padem slunecnich paprski a pii nasledné preméné
na jiny druh energie. U solarnich panelt na elek-
tricky proud a teplo, na stanovisti strojvedouciho
pouze na teplo.

Nyni ale konkrétni hodnoty. Celni sklo KMV
814 a 914 mé rozméry 220 x 100 cm, cemuz odpo-
vida plocha 2,2 m?. Takze ptes sklo (prihledné op-
tické prostiedi) se na stanovisté dostane 2,2 kW te-
pelné energie. Pokud zohlednime zakiiveni ¢elniho
okna a pfipoc€itame ztratovy vykon napajeni viech
piistroji soustiedénych v pulté stanovisté, mozna
muizeme uvazovat s tepelnym vykonem 2,5 kW.
Pro srovnani je vhodné pfipomenout, ze u obycejné

elektrické trouby kombinovaného sporaku, ktery
ma nebo méla snad vétSina domdcnosti, udavaji
vyrobei pitkon necelé 2 kW. Takze v prostoru nece-
l}'/ch ti metrﬁ krychlov;'fch ném slunecni zéfeni do-
la, jako bychom m¢li na stanovisti zapnutou troubu
s otevienymi dvitky. Pokud by se podafilo slune¢ni
zéteni alespon z Casti odrazit, urcité by to pomohlo
snizit tepelné zatizeni prostoru stanovisté strojve-
douciho. Vyzkousel jsem bézné dostupné slunecni
clony pro osobni automobily (obr. 1). Je patrné, ze
sitku clony je zadouci cca o polovinu zvétsit napf.
integrovanim do stavajici rolety. Improvizované
piipevnéni clony pomoci kolickl na pradlo vidite
na obr. 2. Pokud by byla sitka samostatné clony

dokonceni na str. 2

organizaci védé¢li, na koho se maji v piipadé potie-
by obracet, rad bych jesté informoval o zaméfeni
a konkrétni agendé jednotlivych ¢lent prezidia.

Problematikou a tikoly ze spoleénosti CD se
budou zabyvat kolegové Jaroslav Vincour, Josef
Bock a Pavel Semecky. U spoleénosti CD Cargo
to budou Jiti Safafik a David Votroubek. Proble-
matice a Ukolim vyplyvajicim z naseho pisobeni
u SZDC se bude vénovat Pavel Slansky. Kolega
Vincour se zaméfi na zpracovani agendy mezd
a mzdového vyvoje jak u spoleénosti CD, tak
u CD Cargo a SZDC. Ukoly vyplyvajici z pied-
pisové oblasti u CD a SZDC budou plnit J. Bock
a P. Semecky. Kolega Votroubek se zaméfi na pl-
néni Gkold z predpisové oblasti spoletnosti CD
Cargo a SZDC. Ukoly vyplyvajici z oblasti BOZP
a OOPP u viech tii spolecnosti, tedy CD, CD Car-
€0 i SZDC, bude plnit J. Safafik. Kolega Slansky
se zameéfi na plnéni ukoll vyplyvajicich z oblasti
techniky a radioprovozu, a to rovnéz u vSech téch-
to tif spolecnosti.

U vybranych soukromych dopravcti nas budou
zastupovat v ramci kolektivniho vyjednavani a pfi
dalsich piipadnych jednanich — u Jindfichohra-
deckych mistnich drah (JHMD) J. Bock a u spo-
le¢nosti TRILEX P. Semecky.

Kontaktni osobou pro jednani s Asociaci pro
rozvoj kolektivniho vyjednavani a pracovnich
vztahti (AKV) bude J. Safaiik, ktery také bude
zastupovat FSCR v orgénech AKV. Pro jednani
s Hasi¢skou vzdjemnou pojistovnou (HVP) bude
kontaktni osobou J. Vincour.

Prezident FSCR pak bude veskeré¢ Einnosti
koordinovat a zicastiovat se zasadnich jednani
v rozsahu piisobnosti nasi odborové organizace.

Dékuji za rozhovor. Na otdzky Zajmii strojviid-
ce odpovidal prezident FSCR Jaroslav Vondrovic.

Pripravil Libor Polacek

Podle § 53 b, odstavce 2 Do probihajiciho
Seti‘eni nesmi Ministerstvo dopravy ani jiné
orgdny zasahovat. Nechci zde otevirat staré
rény, ale zejména Federace strojvudci vi, ze
v minulosti se pokusy ovliviiovat vysetio-
vani ze strany riznych organu a organizaci
vyskytly.

Podle § 53 b, odst. 4 O zahdjeni a pritbéhu
Setieni Drazni inspekce informuje:

e) odborovou organizaci piisobici u dotce-
ného provozovatele drdhy nebo dopravce. Zde
jde o nov¢ definované ustanoveni s naprosto
jednozna¢nym vykladem. Odborova organiza-
ce musi byt informovana o zahéjeni a pribehu
Setieni DI CR.

Podle § 53 b, odst. 5 Drazni inspekce pii-
Jjima podnéty a vyjadieni od subjektii podle
odstavce 4 a jejich obsah zohlediiuje pri
svém Setieni. V praxi to znamena, ze odbo-
rova organizace mize svymi podnéty a vyja-
drenimi byt vyrazné napomocna pii zjisténi
objektivnich faktli majicich vliv na vznik
a prib¢h mimotradnych udalosti a tim piispi-
vat k piijeti u€innych opatfeni k jejich pred-
chazeni, tedy k prevenci.

Podle § 53 e, odst. 1 ...zpracuje DraZni
inspekce zdvérecnou zprdavu o vysledcich
Setieni ... Je-li to s ohledem na pied-
chazeni mimoiadnym uddlostem vhodné,
obsahuje zdvéreCnd zprdava rovnéi bez-
pecnostni doporuceni uréené DraZnimu
uradu, jinému sprdavnimu orgdnu nebo
piislus§nému orgdnu jiného Cclenského
stdtu... Pravé zminéné bezpecnostni do-
poruceni mize byt iniciovano informacemi
a vyjadfenimi odborovych organizaci a tim
mize vyraznym zpusobem pfispét k pre-
venci mimofadnych udalosti.

Podle § 53 e, odst. 3 ... Draini inspekce
zdvérecnou zprdavu zasle: h) odborové orga-
nizaci pisobici u dotéeného provozovatele
drahy nebo dopravce. V praxi to znamena,
ze odborova organizace mize ihned vyuzit
této zpravy k preventivni praci mezi svymi
¢leny, k jednani s vedenim DKV nebo i jed-
nani s jinymi organy, shleda-li potfebu tako-
vych krok.

Podle § 53 e, odst. 4 ... Drazni tifad a jiny
spravni organ sdéli Drazni inspekci ve lhii-
té 12 mésicii ode dne zveiejnéni zdvérecéné
gpravy obsahujici jim urcend bezpecnostni
doporuceni, jakd opatieni v souvislosti s tim-
to doporucenim piijaly. Touto povinnosti je
vytvorena urcita zpétna vazba, ktera by méla
zaruCit, ze bezpeCnostni doporuceni Drazni
inspekce nebude ,,zameteno pod koberec*.
1 kdyz z praktického hlediska se lhtta 12 mé-
sict jevi jako pfili§ dlouha.

Jak jiz bylo uvedeno na zacatku tohoto
¢lanku, popsané zmény v zékoné ¢. 266/1994
Sb., o dradhach jsou ucinné od zacatku dubna
2017. Vétim, ze zejména Clenové vybort za-
kladnich organizaci FSCR si tyto nové pravni
normy dobfe osvoji a budou je vyuzivat v za-
jmu svych ¢lent.

Viadimir Selucky

Jezdime v pecici troube?!

Vazeni Ctenafi, mozna se vam to zda jako
nadsazka. Kdo vsak zazil tropy na stanovisti
.. Zlutého p¥izraku* neboli motorové jednotky
fady 814/914, ten vi své. Neda mi to, abych
pfi této prilezitosti nevzpomnél na mého ko-
legu, jenz v parném dni zkolaboval na stano-
visti f. 814 a jednotka zastavila diky zasahu
vlakového zabezpeCovace (KBS) castecné
na pifejezdu a CasteCné na zastavce Trebon
lazng. Udajné byla pticinou dehydratace...
Muzete si myslet leccos, ale v klimatizované
kabin¢ by se to patrné nestalo.

Kdyz mée kolega a predseda zakladni orga-
nizace FS Veseli nad Moravou Libor Cerny
oslovil, abych posoudil material vénujici se
zde uvedenému problému, byl jsem doslova
konsternovan. Ze se z rolety na stanovisti
v 1éte stava topny clanek, na kterém neudrzite
ruku, je vSeobecné znamé, ale ze to vykono-
vé vyda za pecici troubu, mé tedy piekvapilo.
Cisla vsak nelzou, a Ze se z nas v akén&-ne-
ak¢nich trikdch s 96procentnim obsahem
bavlny pot jenom fine a brzy se z nich stane
mokry hadr, na tomto nazoru se asi shodneme.

Sly$im mozna travu rust, ale jisté dojde
na znamy argument téch, ktefi mohou ¢init,
ale necini, ze jde o zasah do konstrukce vo-
zidla. Uprava povrchu rolety napf. nastii-
kem ,tepeln¢ odrazového materialu® jisté
neni zasahem do konstrukce vozidla a uza-
viraci ¢i obtokovy ventil snad by také nemél
byt problém. Na obstaroznich jednotkach se
zazloutlym garanc¢nim listem je kazdy za-
sah pro bezpecnost a zdravi strojvidcti dob-
ry a potfebny.

Vétim, ze prezidium a hlavné komi-
se BOZP pod vedenim Josefa Darka se
do toho jesté pred létem opfou, abychom
necekali, az se opét ochladi. Rovnéz za-
méstnavatel by mél mit zdjem na zlepSeni
pracovnich a provoznich potieb strojve-
doucich jako nosné profese, ktera se potyka
s personalni nouzi.

Takze piijemné pocteni navrhu, se kterym
také vas pravé v tomto vydani Zajma stroj-
viidce seznami kolega Cerny.

Ivo Vlachynsky




ZAJMY STROJVUDCE

Navrh zlepseni pracovnich podminek
na stanovisti strojvedouciho KMV rady 814

dokonceni ze str. 1
VEtsi, je mozné pouzit na piipevnéni svislou vodici
tycku platéné rolety. V 1été jsem dotykem rukou vy-
zkousel, Ze na ptimém slunci byla teplota na cloné
rozhodné nizsi, nez na piecnivajici platéné roleté.

Dalsim nechténym zdrojem tepla na stanovisti
v 1ét¢ je nekdy nefunkeni ¢i pfidirajici se (mnoh-
dy v polooteviené poloze) nebo pripadné i jinak
nespolehlivy elektromagneticky ventil kaloriferu.
Pokud ventil propousti vielou vodu, spolehlivé
tepelnym vykonem zlikviduje fungujici klimati-
zaci, ktera se pak jevi jako nefunkéni. ReSenim je
doplnéni uzaviraciho ventilu kaloriferu (na obr. 3
Cervena packa) u fady 814. (Neni tieba u fady 914,
kde neni spalovaci motor.) Pfedpokladam, ze ventil
nebyl montovén ani u vyssich sérii.

Nyni se ale vratim k problematice spolehlivosti
elektromagnetického ventilu. Jak jsem jiz zminil,
pokud se ventil ptidira v polooteviené poloze, tézko
se to da poznat (vyjma klimatizace). Ov§em v zim-
nim obdobi, kdy venkovni teplota klesa hluboko

a trat 341

Problémy provazejici soucasny provoz na Vlar-
ské trati jsou velmi zavazné a neni divu, Ze jim Za-
jmy strojviidce od inora uz nékolikrat vénovaly po-
zornost. Mistoptedseda zakladni organizace FS Ve-
seli nad Moravou Martin Urbanek ve svych ¢lancich
Umyslna likvidace trati 3412! (ZS ¢&. 3) a Chtélo by
to trochu snahy... (ZS ¢. 6) zevrubné posoudil situaci
kritickym pohledem veselskych strojvedoucich, ale
uvedl i konkrétni piiklady, jak se zhorsSila kultura
cestovani. A nejde jen o nelogicky postaveny jizdni
fad. Cestujicim se nelibi také zmény, pokud jde o za-
zemi, na které byli zvykli v objektech zeleznicnich
stanic anebo zastavek v tomto regionu.

Tato smutna fakta se mi vybavila pii listovani kni-
hou Role regionalni zeleznice v 21. stoleti, kterou pravé
vydal Svaz cestujicich ve vetejné dopravé ve spolupra-
ci s Ceskou parkovaci asociaci. Kolektiv autort ji ve-
fejnosti pedstavil 23. bfezna a zdiraznil, ze publikace
racionalné zdivodituje potiebu feseni regionalni mobi-
lity, kterd je kli¢ov pro rozvoj mést i regionti v Ceské
republice. Ukazuje na vysoky potencial vyuziti pateini
kolejové dopravy a jeji spolecenské ptinosy i pozitiva
ve vztahu k silnicni siti a méstské mobilité. V zajimavé
knize samoziejmé najdete piiklady fungujici dopravni
obsluhy regionti v CR i zahrani¢i. Ukazuje se, Ze lepsi
provazanost veiejné dopravy s dopravou individualni
v ramei regiont pomaha ménit dopravni chovani oby-
vatel a v neposledni fadé se tak vyrovnavaji i rozdily
mezi chudymi periferiemi a bohatymi centry.

Uved'me si pro nazornost dvé citace z knihy, vzdy
v konfrontaci s realitou na zde jiz zminéné trati 341.
Nejprve z kapitoly ,,Nadrazi a dopravni terminaly*:
Obycejna zastavka — v misté miize byt nadrazni bu-
dova z doby, kdy zde bylo ndadrazi, nutny je pristresek,
lavicky, parkovaci stani, chranéné stojany na kola, in-
formacni systém, kamerovy dohled... Na Vlarské trati
néco takového najdete jen stézi, zato na nastupistich,
z nichz nékteré jsou dokonce jinde, nez by je cestujici
ocekaval a potieboval, vyrostly namisto cekaren sta-
rého ale osvédceného stylu sice nové, ale uz jen strohé
a vlastné nic nefesici plechové piistresky. Venkovské
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pod minus 10 °C, dokaze pfidfeny ventil natolik
snizit protékajici mnozstvi vody kaloriferem, ze
z priiduch je vyfukovan sotva vlazny vzduch. Re-
Senim by opét bylo doplnéni obtokového ventilu
na fadu 814 1914 (obr. 3 a Cerveny nakres).

Dalsi moznosti je jesté zvyseni teploty chladici
vody, ktera je softwarové od firmy Lokel nastavena
v regulatoru Intelo na pevno bez moznosti na zimni
obdobi teplotu prechodné zvysit. Resenim by moh-
la byt uprava softwaru.

O posouzeni moznosti zmény teploty chla-
dici vody jsem telefonem a e-mailem pozadal
22. biezna 2017 feditele firmy Lokel. Pfedbézné
jsem tuto moznost konzultoval s pracovnikem,
ktery se na softwaru podili. Dle jeho posouzeni
neni realizace zmény slozitd, nicméné rozhodnuti
a posouzeni finanéni narocnosti je v kompetenci
feditele, ing. Jiftho Liberdy.

Zavérem bych chtél uvést, ze v nékterych lo-
kalitich mohou byt KMV fady 814+914 nebo
814+014+814 vybaveny lépe, nez je tomu v nasi

ice
nddrazi u vetsi obce ¢i mensiho mésta — stejné sluzby
Jjako u zastavky, navic by vétsinu dne mél byt pritomen
pracovnik prodavajici jizdenky a poskytujici informa-
ce + cekarna, WC. Ptikladem svéd¢icim o pravém
opaku mize byt 7st Ujezdec u Luhagovic bez prodeje
jizdenek a se znepfistupnénym socidlnim zafizenim,
zato s novymi improvizovanymi ,,zakoutimi“, ktera
cestujicim v bezprostredni blizkosti stani¢ni budovy
supluji nyni chybéjici WC. A jinde (napf. v zst Nezde-
nice) jsou na dvefich od ¢ekarny uz dokonce i mfize...

A dovolte jesté uryvek z komentéte, jak by mél
vypadat jizdni fad v ramci regionalni Zeleznicni
dopravy: Jizdni Fad musi odpovidat prepravnim
potiebam regionu. Plati zde pravidlo, Ze prioritné
viak musi jezdit pro obyvatele regionu. To napriklad
znamend, Ze cestujici jedouci jedenkrat za mésic
do Prahy si pri prestupu v okresnim mésté na rychlik
miize pockat 20 minut, samoziejmé musi mit k dispo-
zici na nadrazi prijemné zazemi, ale cestujici jedouct
do skoly nebo do zaméstnani nemiize prijit kazdy den
0 20 minut pozdéji. Pokud se mu nevyhovi, pouzije
Jjiny druh dopravy... Na Vlarské trati je dnes realitou
pravy opak! Zbytecné piestupy, jesté zbytecngjsi Ce-
kani a dopravni komplikace. Kdo si piecetl clanky
kolegy Urbanka, ten pfesné vi, o cem je fe€.

Ale vratme se jesté zpét k nové publikaci. Partne-
1y, kteii se zaslouzili o jeji vydani, byly v neposledni
tadé Ceské drahy a jejich deefiné spolecnosti, a dale
Pardubicky kraj anebo Koordinator integrovaného
systému Olomouckého kraje. Je piimo symbolické, ze
dva vyznamné subjekty, jez by mohly vyfesit problémy
s provozem na trati 341, tedy Zlinsky kraj anebo Spra-
va zelezni¢ni dopravni cesty, mezi nimi nejsou. Jak je
ale z uvedenych citaci ziejmé, odpovédni pracovnici
obou instituci by si z této publikace méli vzit alespon
ponauceni. Méli by si ji nejen zatadit do knihovnicek,
ale také do seznamu ,,povinné Cetby*.

Marek Poldcek

Poznamka: Knihu ,,Role regionalni zeleznice v 21.
stoleti* (celobarevny tisk, format A4, vazand, 216 stran
s desitkami fotografii a dalsich piiloh) lze objednat
na adrese: Svaz cestujicich ve vefejné dopravé, z.s.,
Zakopni 6, 713 00, Ostrava nebo v objednavkovém
formuléfi na http://www.regionalni-zeleznice.cz/

Z davodu havarijniho stavu, konkrétné sesu-
vu opérné zdi mezi tunely, byla od 15. bfezna
uzavfena zelezni¢ni trat’ na Moldavu. V soucas-
né dobé plati tato vyluka do 9. prosince 2017,
coz je konec platnosti aktualniho jizdniho fadu.
Trat’ je uzaviena v useku Osek mésto-Moldava,
kde jsou vlaky nahrazeny nahradni autobusovou
dopravou. Podle prvnich odhadi by piedpokla-
dané oprava mohla ¢init cca 85 miliont K¢. Je
ovSem zasadni otazkou, zda tak zna¢né finan¢ni
prostiedky bude viibec nékdo chtit investovat.

Kolega T. H. nam k této smutné udalosti na-
psal, ze se vlastné ani nic jin¢ho nedalo cekat
a ze v tomto pfipadé mize jit i o uméle piipra-
venou mimotadnou udalost. Svah tratového na-
spu v prostoru mezi tunely je totiz velmi piikry
(vice nez 45 st.) a jedin€ kotenovy systém list-
natého lesa dokazal udrzet tento svah soudrzny

PJ — viz uzaviraci ventil vratné vétve kaloriferu,
ktery u nas nemame. Tato vozidla ale jiz maji néco
odslouzeno a v provozu budou muset byt jeste hod-
n¢ dlouho. A tak je tfeba, aby se s nevyhovujicimi
podminkami na stanovisti strojvedouciho kone¢né
zacalo néco d¢lat.

Predpokladam, ze prostiednictvim prezidia
FSCR se miij navrh dostane ke kompetentnim pra-
covniktm, ktefi k této problematice maji co fici.
Pokud bude nalezeno lepsi feseni ¢aste¢ného odra-
Zeni slune¢niho zafeni jinym zpisobem nez provi-
zornim pouzitim slune¢ni clony, ktera je primarné
urena pro osobni automobily, budeme urcité radi
a s povdékem piijmeme profesionalngjsi feseni to-
hoto palcivého problému.

Ostatni zde zminéné upravy doplnéni ventilt
a zmény teploty vody v zimnim obdobi snad urcité
stopy jednoduchosti a funk¢nosti vykazuji a mohly
by byt pouzity.

Za 70 FS Veseli nad Moravou
ing. Libor Cerny

P
Trojice fotografii k clanku, ktery informu-
je o navrhu predsedy zakladni organizace
Federace strojviidcii Veseli nad Moravou
Libora Cerného na zlepseni pracovnich pod-
minek na stanovisti strojvedouciho motoro-
vych jednotek Fady 814 Regionova

ﬁll'l-l...,.,_

Obr. 1

Akéni odevy a obuv

slepé ulicce

Po jisté aktivité programu Pilot 1. a Pilot
II. se zda, ze o dotazeni celého projektu se
vytratil zajem. Obéas vymyslime vymyslené
a provétené. Vysledky vSak ne vzdy odpovi-
daji ocekavani. Smulu pak maji napiiklad nasi

£ kolegové vyssiho vzrustu a $tihlejsi postavy,

kdy ve velikosti XXXL vypadaji jak strasaci
v zeli. Stejné tak kolegové mensiho vzrustu
a silngjsi postavy fesi mnohdy dilema, jak se
nasoukat do tzkych akénich odévi. Pfipo-
minky k uvedenym skute¢nostem vsak nebyly
vyslySeny. Véfim, ze novi ¢lenové prezidia
pfinesou Cerstvy vitr do plachet a popozenou
pomyslnou barku ze stojatych vod.

V sortimentu obuvi chybi pracovni polo-
botky, jez by bez Gjmy snesly chtizi po hrub-
$im kameni v kolejisti pfi Castém stiidani,
vyveésovani a svéSovani. Mame jen sandaly,
obuv pracovni kotni¢kovou a obuv pracovni

ve

3/4 zimni. Ne vzdy se vSak da na jaro ¢i pod-
zim v sandalech chodit bez ujmy a v kotni¢-
kové obuvi travit dvanact hodin!

Pted rokem jsem v Zajmech strojvtidce psal
o potiebnosti ,,pracovni vesty s mnozstvim
praktickych kapes véetné vnitinich, kam by
se daly ulozit mnohdy objemné svazky klict
od jednotek, psaci potfeby, bryle, penézenka
¢i mobily. Nedavno snad probéhl ovérovaci
provoz, ale nikdo jesté nevi, jak vesta vlastné
vypada a z jakého je materialu...

Patrné nas ¢eka jest¢ mnoho pokust a moz-
na i nezdart, ale bez vzdjemné pomoci se to
neobejde. Nadavanim na ,,fircimrach® ¢i re-
zignaci nic nevyfeS§ime a pfitom tu nejde jen
o nemalé penize, ale zejména o nasi bezpec-
nost a zdravi pfi praci!

V ptistim ¢isle Zajmu strojvudce se v ¢lan-
ku Akéni odévy versus funkéni materialy po-
ohlédneme po soucasnych trendech funkéniho
obleceni.

Ivo Vlachynsky

(D postavi novou mycku kolejovych vozidel

Ceské drahy pripravuji v Ceskych Bud&jovicich stavbu nového my-
ciho zafizeni pro vSechny typy osobnich vozii provozovanych narodnim
dopravcem. Planovanou investici schvalily dozor¢i rada i predstavenstvo
spole¢nosti a nyni zacala soutéZ na zhotovitele.

projizdét uz v piistim roce.

Moderni objekt za cca 30 miliont korun je urCeny pro vSechny typy
osobnich vozii provozovanych CD a nezalezi na tom, zda budou myty
samostatné nebo v soupravé. Umyje také vSechny elektrické a motorové
jednotky a lokomotivy kromé vozidel s ochozem. Moderni technologie
umozni bézné provozni myti vozidel pii prijezdu soupravy s ochlaze-
nim pfed vlastnim mycim procesem, vysusenim pied opusténim prostoru
— kvuli zamrzani dvefi a oken, a to s pouzitim chemickych prostiedkt

anebo bez nich.

Nabidka
penzionu
Real

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobyti
v penzionu Real v BedFichové
v Jizerskych horach!
Nabizime ubytovani v osmi pokojich
0 2 az 4 luzkach (celkem 26 mist
a 5 pristylek), které maji vlastni socialni
vybavu (WC, sprchovy kout, umyvadlo),
televize na pokojich, moznost
piipojeni na Wi-Fi.
Vice informaci najdete
na www.penzionreal.cz nebo volejte
na telefonni ¢islo +420 777 272 279.
Aktualni nabidku rekreacniho stiediska
najdete také na Facebooku:
www.facebook.com/penzionrealbedrichov

a tnosny dokonce i pro zeleznici. V loniském
roce se ale z nepochopitelnych divodd vytézil
pas prilehlého lesa v délce asi dvé sté metri, tak-
ze bylo jen otazkou Casu, kdy se svah samovolné
sesune. Degradace nasi krajiny tedy zase pokro-
¢ila o dalsi kricek.

Podle kolegy J. M. ovSem ten, kdo vytézil
stromy nad trati tak bezohledné, Zze se svah
sesunul, se zfejmé dopustil piecinu obecného
ohrozeni (at’ uz umyslného ¢i neumyslného)
a mély by se tim tedy nyni zabyvat i organy
¢inné v trestnim Fizeni. A samoziejmé pak také
plati zakon o drahach ¢. 266/1994, § 10 Ochra-
na drahy, odst. 1 a 2:

1) Vlastnici nemovitosti v sousedstvi drahy
Jjsou povinni strpét, aby na jejich pozemcich
byla provedena nezbytna opatieni k zabranéni
sesuvii pudy, padani kamenii, lavin a stromii

Vozy by mély myckou

V souvislosti s vystavbou ¢tvrt¢ho koridoru zanikla pred péti lety sta-
ra mycka a budéjovické vozy musely vyuzivat zafizeni v jinych depech.
V soucasné dobé maji Ceské drahy velké mycky s celoroénim provozem
v Praze, Bohuming, Hradci Kralové a Bmé (mycka je v majetku SZDC

a CD zde myji soupravy na zakladé smlouvy), mensi zatizeni jsou k dispo-

zici napiiklad v Plzni, Chebu, Havlickové Brodé nebo v Liberci.

Nova mycka v ¢islech

Kapacita 30 vozil za 24 hodin. Provoz pii teplotach od —5 °C (samostat-
né stojici vozidlo), respektive 0 °C (ucelené soupravy). Myci proces podle
predem zvoleného programu (s piedchlazenim, se suSenim nebo bez néj,
s moznosti aplikace vosku, myti stfechy tlakovou vodou popt. kartaci). Pohyb
pii vlastnim myti bude nezavisly na vlastnim pohonu vozidel, tedy za pouziti

mechaniza¢niho prostiedku mycky nebo s pomoci posunovaci lokomotivy

Jesté jeden zabér z prvniho zasedani nového prezidia Federace strojvidcii. Jeho ¢leny se nové stali
rovnez David Votroubek (byvaly mistopredseda ZO FS Pardubice) a Josef Bock (byvaly predseda
ZO FS Jihlava), kteri jsou na snimku s prezidentem FSCR Jaroslavem Vondrovicem. Pétatiicetilety
kolega Votroubek (na zabeéru je vievo) je dosud nejmladsim clenem tohoto vykonného ridiciho
orgdnu v celé novodobé historii nasi profesni odborové organizace (foto Libor Polacek)

Proc viastne doslo k zastaveni provozu na trati na Moldavu

nebo jejich casti, vznikne-li toto nebezpeci
vystavbou nebo provozem drdahy nebo prirod-
nimi vlivy; vznikne-li toto nebezpeci 7 jedndni
téchto vlastnikii, jsou povinni uéinit nezbytnd
opatieni na sviij ndaklad. O rozsahu a zpiisobu
provedeni nezbytnych opatreni a o tom, kdo je
provede, rozhodne drdzni spravni urad.

(2) Drazni spravni urad zjistuje zdroje ohro-
Zovani drahy a zdroje ruseni drdzniho provo-
zu na nich. Zjisti-li zdroj ohroZeni jiny, nez je
uveden v odstavci 1, naridi drazni spravni urad
Jjeho provozovateli nebo vlastniku odstranéni
zdroje tohoto ohrozZeni. Nevyhovi-li provozova-
tel nebo viastnik zdroje ohrozeni, drazni sprav-
ni urad rozhodne o odstranéni zdroje ohrozeni
na jeho naklady.

Je také otazkou, kde byly v tomto piipadé
ekologové a ochranci piirody? A co na to mistni

obyvatelé a samosprava? Jde navic o raritni
uvrat'ovou zelezni¢ni trat’, coz by samo o sobé
mélo byt zajimavé téma nejen pro média, ale
i Sirokou vefejnost.

Docela (smutn¢) tsmévné by bylo, pokud by
kaceni stromu nafidila a provedla Sprava ze-
lezni¢ni dopravni cesty. Pak by se ovSem téch
85 mil. K¢ mélo v jejim rozpoctu najit!

Oznamil nékdo tuto udalost Draznimu ufadu?
A bylo uz podano trestni oznameni na ,,nezna-
mého pachatele”? Soud by pak mél rozhodnout
v duchu zakona 266/1994: Viastnik nemovitosti
pak musi odstranit zdroj ohroZeni... nebo bude
odstranéno na jeho ndklady...

S pouzitim podkladii, které do redakce ZS
zaslali ¢lenové Federace strojvidcii, pripravil
Libor Polacek
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Nekteri lide si pletou

[ X 24

kolejiste s

Ackoliv maji cestujici a vefejnost obecné
zakazany vstup do kolejiste, vyjma oficialnich
mist pro ptrechod, pfesto se najdou mnozi,
ktefi zakonné omezeni porusuji a ohrozuji
tim bezpecnost nejen svou, ale i zelezni¢niho
provozu. Za rok 2016 Drazni ufad projed-
naval 338 piestupkt, ve kterych bylo celko-
v¢ ulozeno pokut za 133 400K¢. Naklady
na spravni fizeni v téchto pfipadech Cinily
17 200K¢. Dalsich 131 prestupki s pokutami
za 11 600K¢ bylo odlozeno, zastaveno nebo
postoupeno k dofeseni jinym uradim.

Prestoze zakon o drahach jasné zakazuje
pohyb osob v kolejisti, piipadné na dalsich mis-
tech, ktera jsou pro Sirokou vefejnost vylouce-
na, najdou se taci, ktefi si z toho piili§ t€zkou

Ny

pési zonou

hlavu nedélaji. Nerespektovani téchto pravidel
muize mit ovSem fatalni nasledky. Blizi-li se vlak
k osobé, ktera nema v kolejisti co pohledavat,
zazivaji strojvedouci doslova infarktové situace.
Na rozdil od téchto ,,pochiizkait totiz védi, ze
zakony fyziky nelze obelstit. Mnohatunovy ko-
los fitici se nemalou rychlosti méa brzdnou drahu
inekolik set metrii, v opravdu vysokych rychlos-
tech nezfidka klidné i pies kilometr.

1 kdyz je vSeobecné znamo, ze se po kole-
jich nechodi, nektefi lidé si, zda se, dosud stale
pletou kolejisté¢ s chodnikem. Po tramvajo-
vych kolejich ve mésté se také nikdo nepohy-
buje, je to zkratka nebezpecné. Hazardéii by
si i na zeleznici méli uvédomit mozné tragické
nasledky dfive, nez k nim skute¢né dojde.

Pi‘ehled piestupkii FeSenych Draznim Gfadem v letech 2015 a 2016

2015 2016
—
u - Pocet Celkova Pocet Celkova
_' FeSenych vyméfena FeSenych vyméfena
prestupki pokuta prestupki pokuta

Prestupkii celkem 367 119 400 469 145 000
Vf;;:er‘l‘a"n o 229 82 800 338 133 400
z z 143 67 400 200 79 100
exekuce
QOdlozeno, zastaveno, 166 36 600 131 11 600
postoupeno

Pripravil Martin Novak, tiskovy mluvci Drazniho uradu

Strety draznich vozidel s osobami

V roce 2016 podle statistik Drazni inspekce mimo zelezniéni piejezdy umirali lidé ptrede-
v§im pii stietech vlaku s osobou, kterych DI v loniském roce zaznamenala celkem 259, coz je

pouze o jeden stfet méné nez v roce 2015.

Nicméné pocet usmreenych pii téchto mimotadnych udalostech klesl o sedm.
Z dlouhodobého hlediska se pocet stretti vlaku s osobou a usmrcenych pii téchto tragickych

nehodach drzel letitého priméru.

Vyvoj stietli draznich vozidel s osobami
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Lékarem v prvni linii

 Rychlik z Brna do Svitay, Ceské Trebové,
Pardubic, Hradce Kralové, Staré Paky, Zelezné-
ho Brodu a Liberce zastavil na ctvrté koleji...
Timto hlaenim stani¢niho rozhlasu ve Skalici
nad Svitavou za¢inal mij kazdodenni pracovni
den lékate v prvni linii — Zelezni¢niho okrskové-
ho 1ékafe v tamni 1¢katské stanici. P¥imy rychlik
z Brna do Liberce k litosti mnoha cestujicich uz
dlouhou fadu let nejezdi, moje vzpominky vSak
zustavaji. A tak dovolte, abych se s vami o nékte-
ré z nich podélil...

Miyj sluzebni obvod nebyl zrovna maly. Zacinal
v Bilovicich nad Svitavou a kon¢il ve Svitavach-
-Lanech. K tomu pfipadala lokalka ze Skalice n. Sv.
do Chornice, az po Jevicko. Situace ve stanicich byla
tehdy zcela jina nez dnes. Kazda stanice méla svého
nacelnika, ktery osobné fidil své vyprav¢i, signalisty,
hradlafe a zavorare, tranzitéry, skladniky, osobni po-
kladni a ostatni obsluzny personal. Ve Skalici n. Sv.
napriklad i vlakové ety obsluhujici zminénou lokal-
ku. Vsechny nacelniky jsem osobné¢ znal a v zajmu
svych pacientll s nimi tizce spolupracoval. S na-
stupem moderni techniky persondl ze stanic mizi.
Nekdy je to ke skodé¢ véci, nejlépe o tom vypovidaji
sprejery ni¢ené budovy i ostatni zafizeni. ..

V Cekamné uz sedéli prvni pacienti. Nikdy se ne-
stalo, aby mé ,,vitala“ prazdna ¢ekarna. Na fadu pfi-
chazeli jako prvni pacienti s akutnim onemocnénim.
Pak pravidelné preventivni prohlidky a pacienti,
které bylo nutno pravidelné¢ kontrolovat pro riizna
chronicka onemocnéni. Patfili k nim predevsim tzv.
srdickari a pacienti s chronickym onemocnénim za-
zivaciho traktu. S praci souviselo také mnozstvi riiz-
né administrativy a také pravidelné vyjezdy po ce-
1ém sluzebnim obvodg, a to zpravidla jednou tydné.
Lékat musel védét, v jakych podminkach jeho paci-
enti pracuji a jaké jsou hygienické podminky i pro
cestujici. A véas upozornit na zjisténé nedostatky
a zadat jejich napravu. Pokud se tak nedélo, musel
se obracet napiiklad na Zelezni¢ni hygieniky, ktefi
tehdy piisobili pti kazdém Provoznim oddilu CSD.

A tak jsem se denn¢ setkaval s fadou zelezni-
¢aru, z nichz vétSina pracovala ,,na draze od své-
ho mladi a praci vénovali nejlepsi léta svého

zivota. Nékdy bylo i pro mne bolestné, kdyz jsem
takovému clovéku musel oznamit, ze pro svoji
profesi jiz zdravotné nevyhovuje. Na rozdil ode
dneska se vsak takovy zaméstnanec od svych
nadfizenych dockal maximalni pomoci s novym
zafazenim. V tomto sméru byla dobra spoluprace
is posudkovymi lékafi. Rad vzpomindm zejména
na ,,posudkafe” MUDr. Martina, MUDr. Marese
a MUDr. Zavodného.

My, mladi 1¢kafi, jsme byli také casto vysilani
k riznym zastuptim za nemocné kolegy. Nasi pra-
ci pak docasné zastavali kolegové — napf. mladsi
dtichodci z blizkého okoli, ktefi jiz nechtéli nikam
dojizdet. A tak jsem se 1 ja, jako ,,zastup*, ocitl v ze-
leznicni lékaiské stanici ve Veseli nad Moravou.
Tehdy Veselim n. M. projizdély rychliky do Tren-
cianské Teplé s piimymi vozy do Kosic. Na stroje
v cele vlaku z veselského lokomotivniho depa, at’
uz se jednalo o parni lokomotivy nebo nastupujici
lokomotivy motorové, bylo radost pohledét. Stroj-
vedouci se svymi pomocniky se o né vzorné starali.
Co bylo i nebylo natieno barvou, se lesklo!

Pii zastupovani ve Veseli n. M. jsem se v praxi
setkal i s urgentni medicinou. Dne 11. listopadu
1977 ve 04.30 hodin doslo u Hrad¢ovic na Vlarské
trati ke srazce osobniho vlaku ¢. 4104, taZzeného
motorovou trakei a jedouciho z Ujezdee u Lu-
hacovic do Brna, s nakladnim vlakem tazenym
trakei parni. Hrozny pohled nebudu popisovat.
Bohuzel zde doslo ke ztraté lidskych zivoti a fadé
zranéni. V této smutné souvislosti vzpominam
na MUDr. ,,Poldu” Brychtu, se kterym jsem u ne-
hody zasahoval a od které¢ho jsem se tam fadé véci
naucil. Byl erudovanym odbornikem a vybornym
kolegou, i kdyz zlobival na poradach okrskovych
Iékait naseho $éfa svym milicionaiskym stejno-
krojem. Kazda doba ma vsak své klady i zapory.
Nejinak tomu bylo i v dobg, ke které se vracim
ve svych vzpominkach.

Dnes jsem toho moc veselého nenapsal a tak
v piisti ¢asti mych vzpominek se zminim o tom,
7e i ZOL (okrskovy Zelezni¢ni 1ékat) se setkava
s usmévnymi situacemi s dobrym koncem.

MUDr. Antonin V. Pucalka

I.ovosické IouEem’ se sluzbou na draze

Na stani¢ni zaloze v Lovosicich vykonal devatého dubna svoji do Lovosic. Ty tehdy organizacné patfily pod Dé&Cin, pak i pod
posledni sménu na Zeleznici na$ kolega z CD Cargo, ¢len Federace depo Louny, aby byly nakonec pii¢lenény k depu kolejovych vo-

strojviideti Ceské republiky Ji¥i Tonini.

Po uspésném absolvovani décinské prumyslovky, samoziej-

zidel Usti nad Labem.
Fotografie Aloise Sedlafika zachytily naseho kolegu, kterému pieje-

mé zakoncené maturitou, nastoupil prvniho srpna 1974 do depa me na zaslouzeném odpoc¢inku jesté do mnoha dalsich let hodné spoko-
Décin. Profesi strojviidce vykonaval od roku 1978, kdy piesel jenosti a hlavné zdravi, na lokomotiveé 742 236-3.
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Svéraz ceskeho
havesteni VII.
aneh Najdete rozdil?

Jak vidno z obrazka, zékladni predpis
SZDC D1 — Dopravni a navéstni piedpis, je
pro nékteré zaméstnance Spravy Zzelezni¢ni
dopravni cesty pouhou détskou omalovankou.

Jak jinak si lze vysvétlit seskupeni na-
véstidel pro tratovou rychlost (dle ¢l. 1372)
v zelezniéni stanici Sevétin (trat’ 220) na obr.
1, které je chybné?! Co na to fika odborné
zpiisobily zam&stnanec SZDC, ktery je pove-
feny vykonavanim stavebniho dozoru?

Na obrazku 2 je spravné seskupeni rych-
lostnich navéstidel dle zminéného ¢lanku do-
pravniho ptedpisu.

Text a foto: Ivo Vlachynsky

Okolo vleckového kolejiste ceskobudéjovického pivovaru BUDVAR projizdi expres Ex 1545 Mathias Schénerer z Prahy do Lince, vedeny
lokomotivou 380 006. Za Fidicimi pulty jsou strojvedouci PJ Ceské Budéjovice (DKV Plzer) a také rakousti strojvedouci na dvou pdrech
v tiseku Ceské Budéjovice—Linz a zpét. Text a foto: Jan Kubes

Strojvedouci vydal svou shirku basni

Vstupuji nékam do podzemi, do sklepnich
mistnosti a vSude vikol poctivé zdivo. Pfi-
padam si stary, kdyz se vynoii myslenka na
podobny vchod dold. Tehdy, Praha 1969 a bar
Monika! Nesali mne zrak? Vzdyt’ je april, prv-
niho dubna! Zrak i smysly mam v pofadku,
jako za ¢asti svého strojviidcovani.

Vchazime se zenou do klubu Zivo u Pa-
lecka. Mezi skupinkami sedicich i postavaji-
cich lidi hledam toho zlotfilce, kterému pry
dcera jednou fekla, aby se neopovazoval byt
slavny. Nechce pak poslouchat na t¥idnich
schiizkach svych déti, ze dostaly pétku za dé-
decka. S jeho bujnou hiivou ¢ernych vlasi se
nemohu minout. Tentokrat je ma vzadu sple-
teny do culiku. Tisknu mu ruku a my usedame
na skladaci zidle k jednomu stolecku.

Tak zacina vecer predstaveni autora bas-
nické sbirky ,,Slzy vzdoru® Zdeiika Herziga.
Pozorny ¢isnik nam pfinasi rudé vino a ja se
rozhlizim, zda nespatiim v davu nékoho zna-
mého. Jsme tu sami, ale obklopeni vérnymi
piiznivcei tohoto stale jesté ¢inného strojvud-
ce s poetickymi sklony. Holé zdi zakryvaji
fotografie oblohy protkané bilymi drahami
letadel. Usporné Zarovky osvétluji pét hu-
debnikt skupiny Maskara. Zdenék si pfipra-
vil verSované uvitani, které trochu nesméle
s trémou pied¢ita.

,,Snad nebudou létat kameny...," tak uva-
zuje. Kameny nelétaly, zato kapela rozbalila
decibely pekné od podlahy a vSe rezonovalo
mezi klenutymi stropy. Jeden z kytaristi si

zaroven ke svému zpévu rytmicky podupa-
va. V postavé bubenika s ksiltovkou trochu
do cela, snad aby se mu neodrazelo svétlo
od lesklych poklic ¢inelt, které tu a tam v ryt-
mu hudby, mezi udery do bubnu, dle jejich
velikosti nékde palickou udefi, jinde pohladi
¢i zase jen sklouzne, si piedstavujeme své-
ho vnuka. Zden¢k Herzig mezi jednotlivymi
vstupy pfiblizoval své basn¢ v jednotlivych
blocich a za kazdou sklidil potlesk dobie pa-
desati pari rukou. Prozradil na sebe, Ze v této
kapele, jest¢ pod nazvem Doutndk, dfive
hraval. A tak ubihal dvouhodinovy program

a nam u vinka uprostied neznamych lidi bylo
nezvykle hezky.

Pak nadesel zlaty hieb programu. K auto-
rovi pfistoupily sudicky a dva hrac¢i z kape-
ly a po laminovaném piebalu ,,Slz vzdoru®
stékaly kapky slivovice. Tak probéhl kiest
basnické sbirky brnénského strojvedouciho
Zdenka Herziga. Také jsem si ji koupil. Jeho
basné jsou moji krevni skupinou a az si tu
utlou knizecku zase po Case oteviu, zcela ur-
¢ité mi znovu piipomene tento kouzelny vecer
1. dubna 2017.

-MiS-
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Piestoze pracovni pomér u spole¢nosti CD Cargo konéi strojvedouci
Miroslav Solc a7 s poslednim dubnovym dnem, vzhledem k Serpani do-
volené a nahradniho volna svoji posledni sménu odslouzil jiz 31. bfezna
na vlacich 66365/66364. S nakladem uhli se vydal na trasu z Usti nad
Labem do Recan (elektrarna Chvaletice) a s prazdnymi vozy zpét.
Tento nas kolega, ¢len Federace strojvidct, studoval na stfedni pri-

myslové kole v Ceské Tiebové a v roce 1975 po tsp&iném vykonani

maturitni zkousky nastoupil do depa Usti nad Labem. Strojviidcovskou
profesi vykonaval od roku 1978.

Dvojici fotografii potidil Alois Sedlaiik v Re¢anech na lokomoti-
vé& 122 055-7 a na pracovisti strojmistrii v Usti nad Labem zachytil
moment, kdy se kolega Solc rozlougil se strojmistrem Frantikem
Hohnelem. Odchéazejicimu kolegovi piejeme i v dichodu hodné ela-
nu, zivotniho optimismu a piedevsim pevné zdravi.

Kulaté jubileum naseho krnovského dopisovatele

Své vyznamné zivotni jubileum, rovnou sedmdesatku, oslavi
v pfiStich dnech na§ dopisovatel a spolupracovnik ¢asopisu Za-
jmy strojvidce, krnovsky kolega Karel Kvita. Mnozi z naSich
¢tenafu si jesté vzpomenou napiiklad na jeho skvély serial ¢lankt
o nejen zelezniénim putovani po USA, ale také na dalsi ptispévky
o bohaté ¢innosti Jesenickych V1ki anebo z nedavna na zajimavé,
byt ale veskrze smutné ohlédnuti za poslednimi lety lokomotiv-
niho depa Krnov.

Soucasny Krnovak télem i dusi se narodil 10. kvétna 1947 v Olo-
mouci. Za to ale tehdy jesté mohla valka. Po zakladni skole absolvoval
strojni primyslovku v Opavé a poté jesté studoval vojenskou skolu
v Nitfe. Prisel ale rok 1968 a nas kolega, jak sam fika, z tohoto Zivotni-
ho sméfovani rychle ,,vysttizlivél“. Z vojenské Skoly odesel a nastou-
pil do krnovského lokomotivniho depa.

A i kdyz mél o svém Zzivoté zprvu jiné predstavy, tak tohoto svého
zasadniho zivotniho kroku nikdy nelitoval. Pfes Ctyfi desitky let byl
pak ,,masinfira“ a skoro na vse, co za celou tu dobu prozil, dodnes rad
vzpomina. At’ uz to byly chvile na masinkach riznych fad, kdysi jeste
dokonce i parnich, setkavani s vlakovym personalem, spole¢né orga-
nizované odborové zajezdy anebo ¢innost védeckotechnické spolec-
nosti, cesty do zahranici, ale hlavné pak ,,zlati Jesenicti Vici“. Radost
mu délaji i jeho dvé Gspésné déti, syn Karel a dcera Veronika, ktera
nyni zije v Rakousku.

0d Ceskych drah byl sice Karel Kvita ,,0dejit“ uz v roce 2005, az
do loniského roku ale jesté brigadnicky ,,sedlal” rizné stroje riznych
firem. Rekl si pak — do sedmdesati, a dost! No a pravé tato chvile nyni
nadesla. Jiné je to ovSem s ,,VICaky* a jejich vylety v zimé, v Iété,
na kolech, na bézkéch... Téchto nevsednich akci se chce jeste dale

aktivné Gcastnit, jak dlouho to jen pujde.

Popiejme tedy nasemu jubilujicimu kolegovi jen to nejlepsi jesté
do mnoha dalsich let spokojeného zivota. At stile plati jeho véta:
., Dokud jeste zijeme, je to O.K.!"

Redakce ZS, kolegové a kamaradi

( Spoleéenska rubrika )

Dne 17. dubna oslavil svou prvni padesatku
pan Dalibor Miketa. Hodn¢ zdravi, spokojeny
zivot a mnoho kilometrti bez nehod na trati do
Hradce na Moravici mu pieji ¢lenové a vybor
zakladni organizace Federace strojviidcti Krnov.

sk ok

Dvacatého osmého dubna oslavil sedmde-
saté narozeniny nas kolega Miroslav Ritka,

Sedmdesatka séfa
Jesenickych Viku

V posledni dub-
#  novy den slavi své
sedmdesatiny  pan
Vaclav Blazek,
byvaly strojvedouci
lokomotivniho depa
Krnov a §éf Jesenic-
kych VIkt, zvany
svymi soukmenovci
,,Pavouk®.
Venanku, ty nas
mily Pavoucku, copak se to déje, ze jsou tady
kulatiny se sedmickou na zacatku? Vsichni
Vlcaci a kamaradi ve zbrani ti pfeji hlavné
hodné zdravi, zivotni pohodu, hromadu Zivot-
niho optimismu a je$té¢ hodné zazitkli se smec-
kou. — Za Jesenické Viky Kdja Kvita
Do dalsich let mnoho $tésti, pevné zdravi
a jeste spoustu setkani Jesenickych VIku preji
jubilantovi rovnéz ¢lenové a vybor zakladni
organizace FS Krnov.

Oblibené planovaci
kalendare

Vazeni kolegové, nastal ¢as objednat si
oblibené planovaci kalendafe na rok 2018.
Vase objednavky zasilejte do 31. kvétna 2017
e-mailem na zékladni organizaci FS Nymburk
NBKzo@fscr.cd.cz nebo nejlépe na telefon
736168742 (9 az 20 hod.) Pii objednéavce
uved’te civilni adresu, na kterou vam bu-
dou kalendare zaslany, a tel. na objednatele.
Za vasi objednavku dékujeme.

Za ZO FS Nymburk A. Rychetsky

— Kdyz byla zima ,, jako v Rusku”

Lokomotiva fady 317.0 byla jiz moderni
konstrukce, méla servomotor na ovladani
rozvodu a sluzba na ni byla fyzicky méné
naro¢na. Kvili jiskfeni se topilo vyhradné
Cernym uhlim, které tolik nejiskii.

Stroje 317.0 byly velmi odolné proti ne-
citlivému zachazeni a bylo az s podivem,
co si nechaly libit pfi pfistavovani uhel-
uhelné vlaky o vaze 2 200 tun. Tuto zatéz
lokomotiva bez problému rozjela. Nic sil-
né&jsiho, kromé T 444.0554, jsme v té dobé
ve Vychodoceskych chemickych zavodech
Synthesia Semtin neméli. Jezdila vsak pfe-
dev$im v chemickém obvodé. Do ,hlubi-
naku“ lokomotiva pfistavila vétsinou cely
vlak, tedy cca 26 Wapek, a po vysypani zl-
staly pod koly vagonti kupicky uhli. Rozjet
zatéz po vysypani prvni desitky Wapek bylo
daleko horsi nez rozjet cely vlak. Kdyz lo-
komotiva chtéla ptistavit dalsi desitku vozu
k vykladce a vytlacit prazdné vozy, tak to
bylo, jako by narazila na skalu. Technologie
prace na lokomotivé pfi této ¢innosti spoci-
vala v tom, ze lokomotiva stlacila soupravu,
az kam to $lo. Okamzité se zabrzdila a pte-
stavél se rozvod. Poté strojvedouci oteviel
regulator témét naplno a lokomotivu odbrz-
dil. Potom to samé, ale v opa¢ném sméru.
Tento pro lokomotivu drasticky rozkyva-
vaci zpusob se n¢kdy opakoval, tfeba i de-
setkrat, hlavné na vlhkych kolejich, nez se
podaftilo vagony uvolnit.

Jesté par vét o tom, co jsem s touto lo-
komotivou zazil. Stalo se to asi v roce
1967 a byla zima ,jako v Rusku“. Ur¢ité
bylo minus 20 stupiid, mozna i v&t$i mraz.
Zrovna jsem mél noéni sménu. Od 18. ho-
din do pulnoci jsme nepfetrzité posunovali.
Po svaciné jsme se na $atn¢ natahli na lavici
a dali si Sloficka. Kolem tfeti hodiny nam
dispecer telefonem nafidil pfistavit dalsi

desitku uhlakd do hlubinaku. Vzal jsem si
vatak, kulicha a Sel k masiné. Topi¢ rozhra-
bl ohen, hodil par lopat do pece a naplno
oteviel dmychavku. Samoziejmé, Ze to ne-
bylo spravné. Na kotli je cedulka: POZOR!
Ocelové topenisté¢ — vyvarujte se nahlych
zmén teplot. Strojvedouci na této lokomoti-
ve¢ vyzadovali drzet nizky stav vody v kotli,
protoze tyto stroje byly nachylné ke strha-
vani vody do parnich valct, a to zvlasté pii
jizdach pozadu. Proto po delsi pfestavce
nemohla byt dostatecna rezerva pary a vody
v kotli, a tak se timto ne zrovna Setrnym
zpusobem urychloval vyvin pary. Loko-
motivam to asi moc nevadilo, protoze jsem
na dvou strojich této fady nikdy nevidél, ze
by bud’ tekly neboli ,,brecely* trubky (tento
vyraz se b&zné pouzival na CSD), nebo fou-
kaly rozpérky. Protoze nas lakala vyhrata
Satna, tak jsem jel na mistni poméry rychle,
urcité vic, nez povolenych 20 km/hod.
Dobie jsem védél, ze v blizkosti hlubi-
naku jsou neustale vlhké a kluzké koleje,
kam dopadala zkondenzovana voda z mist-

nich chladicich vézi, a Ze se tam musi brzdit §

velmi opatrné. Kdyz jsem se blizil k mistu,
kde jsem mél najet na uhlaky, tak pti do-
cela mirném ptibrzdéni (max. do jednoho
baru) se mi lokomotiva zablokovala a jela
smykem. Okamzité jsem chtél povolit brzdu
a znovu zabrzdit, ale neslo to. Pravdépodob-
né doslo k uvolnéni kousku ledu, ktery ne-
znamo kde zafungoval jako zpétna klapka,
a tak znemoznil Unik vzduchu z brzdového
valce. Jinak jsem si tuto situaci nedokazal
vysvétlit. I kdyz jsem piskoval, tak zablo-

kovana kola na prvni napravé slouzila spise |

jako pluh a pisek z koleji odstranovala tak,
ze ani druha a tfeti naprava nemohly vyuzit
pisku ke zvyseni brzdného ucinku. Na této
lokomotivé byly pise¢niky pouze pfed prvni
a tfeti napravou.

Okamzité jsem se snazil pfestavit roz-
vod na zpétny chod a kontraparou ,,utrh-
nout” kola ze smyku. To uz jsem ale ne-
stihl. Pfiel prudky naraz. Uhli z tendru se
nam narazem nahrnulo do kabinky tak, ze
jsme v ném s topi¢em stali az po kolena.
Okamzité jsem se podival do topenisté, zda
tim prudkym narazem nedoslo k né¢jakému
poskozeni kotle. Tam bylo zatim vSechno
v potadku, ale témétf do poloviny topeni-
§té od dvetnice bylo zhavé uhli odmrsté-
no k trubkovnici. Topi¢ potom musel uhli
od trubkovnice §krabkou nahrnout smérem
ke dvetnici, kde byly téméf holé rosty.
Sam jsem se silné uhodil do Zeber, jelikoz
jsem mél v jedné ruce rozvodovou paku
a v druhé jsem zase sviral brzdu. Tteti ruka
mi vSak chybéla, a proto jsem se nemohl
zapfit jako topi¢, kterému se nic nestalo.

Lokomotivni Fada 317 byla jednim ze znaceni primyslovych parnich lokomotiv CS 500

Do posledni chvile jsem s tim chtél néco
udélat. Topi¢ se zaptel, posunovacéi vcas
vyskocili.

Mél jsem hrtizu z toho, co se stalo. Ani
se mné nechtélo slézt z masiny. Posunovac
na mé volal, Ze jsou jenom trochu ohnu-
té narazniky. Zajimavé bylo, ze narazniky
na uhlaku Wap byly ohnuté vice, pfestoze
jsou uz od pohledu podstaté silnéjsi. Po-
tom jsem Sel zkontrolovat zavésy pruznic
a pojezd lokomotivy. K mé radosti jsem
zadnou dal$i zavadu neobjevil. Po chvili
na lokomotivé koneéné povolila brzda. Se
strachem jsem se pomalu rozjizdé¢l a ¢ekal,
co se bude dit. Nestalo se ale nic. Hned
druhy den jsme na dilné pomoci autogenu
narazniky vyrovnali.

Zdenék Kostelecky
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z produkce Skody Plzeii. Na snimku z brnénského dolniho nddrazi je vsak trojice jinych
priimyslovych lokomotiv, a sice z povdlecné vyroby v CKD Praha. Zleva 1435 BS 200,
uprostied 1435 CN 350 a uplné vpravo 1435 CP 600. Viechny jsou ze sbirky ing. Jiriho Kotase

¢len nymburské zakladni organizace Federace
strojvidet. K tomuto vyznamnému jubileu
mu vsichni blahopiejeme a do dalsich let pre-
jeme hodné zdravi, lasky, §tésti a zivotni spo-
kojenosti. Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

kokok

Sedmého kvétna oslavi své 50. narozeniny
nas kolega Antonin Klusak. Vybor a ostatni
Clenové zakladni organizace Federace stroj-
vudet Tisnov mu srde¢né blahopieji a do dru-
hé padesatky pieji hodné uspéchii a spokoje-
nosti v praci i osobnim zivoté a k tomu prede-
v§im pevné zdravi.

skkok

Sva vyznamna zivotni jubilea budou
v ptistich dnech slavit rovnéz dva nasi kole-
gové ze zakladni organizace FS DKV Praha —
9. kvétna rovnou Sedesatku Vaclav Komiirka
a 14. kvétna 65. narozeniny Antonin Horak.
Obéma oslavencim blahopiejeme a jeSté
do mnoha dalsich let pfejeme hodné zdravi,
Stésti a spokojenosti. Vybor a ostatni kolegové
ze ZO Federace strojvudct

EE TS

Vyznamné zivotni vyro¢i Sedesati let osla-
vil 22. bfezna nas kolega Miroslav Luber,
strojmistr PJ Bohumin a ¢len nasi ZO Federa-
ce strojvudcii Jablunkov. K tomuto jubileu mu
vsichni kolegové blahopteji a jesté do mnoha
dalsich let pieji pevné zdravi, hodné elanu
a zivotni pohody.

skoskok

Dne 7. kvétna bude slavit své 45. naroze-
niny nas kolega Petr Fialka ze ZO Federace
strojviidett Ceréany. Do mnoha dalsich let
hodné spokojenosti v praci i osobnim zivoté
a k tomu pfedevSim pevné zdravi mu preji
vybor a ostatni ¢lenové Cercanské zakladni
organizace FS.

skskok

Osmy kvéten bude dnem, kdy své na-
rozeniny budou slavit hned tfi na$i kole-
gové ze zékladni organizace FS Décin —
Eduard Matéj 81 let, Jan Nyvlt rovnou se-
dmdesatku a Vlastimil Kunel 65. narozeni-
ny. VSem oslavencim srde¢né blahopiejeme
a jest¢ do mnoha dalsich let pfejeme pohodu,
spokojenost a zejména zdravi. Vybor a ¢leno-
vé déc¢inské ZO Federace strojvudet

EEES

Paty kvéten bude dnem, kdy své 60. naro-
zeniny oslavi na§ kolega Robert Vojtasovi¢
(CD Cargo) ze zakladni organizace FS Usti
nad Labem. Jesté mnoho dalsich let ve spoko-
jenosti a zdravi mu pfeji vybor a ostatni ¢leno-
vé ZO Federace strojvudci.

Vzpominka

Prvniho kvétna
to bude rok, co nas
nahle opustil nas
kolega a kamarad
Karel Sasek.

Kdo jste Kar-
la znali, prosime,
vzpomerte spolu
S nami.

Kolegové a kamaradi ze ZO FS Veseli
nad Luznici a Veseli nad Moravou.

Posledni rozlouceni

Dne 30. biezna 2017 odesel na vécnost
nas byvaly kolega strojviidce, pan Jaroslav
Hujka z Jihlavy. Zemiel ve véku 73 let.
Cest jeho pamétce.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
tichou vzpominku.

Kolegové ze zakladni organizace FS
Havlickiv Brod a dalsi spolupracovnici

EE ]

Se zarmutkem oznamujeme, ze 31. biez-
na 2017 ve véku pouhych 46 let nahle ode-
Sel do firovského nebe Miroslav Bohunék,
strojviidce CD Cargo Ceské Tiebova.

Kdo jste ho znali, vénujte mu spolu
s nami tichou vzpominku.

Kolegové a kamarddi ze ZO FS Ceskd
Trebova

sk sk ok

Dne 5. dubna 2017 zemfel po dlouhé ne-
moci ve véku 71 let pan FrantiSek Krej¢i,
byvaly strojvedouci depa Mezimésti.

Kdo jste ho znali, prosime, vénujte mu
spolu s nami tichou vzpominku.

Vybor ZO FS Mezimésti
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je nutno objednat pisemné na adrese redakce, do objednavky uvést ICO (DIC). Za spravnost zvefejnénych piispévkii odpovida autor, obsah
otisténych ¢lanki nemusi byt nutné totozny s nazory redakce. Tiskne: Polygra a.s., Palackého tfida 1004/150, 612 00 Brno
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