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Marne cekani,
nemalé zklamani

Jste piesvédceni, ze se vam dostane pomoci,
kdyz se obratite na toho svého anebo nékteré-
ho z dalSich poslancii za vas kraj? Mozna mate
dobré zkusenosti, v piipadé nasich kolegi ze
Zlinského kraje v§ak nyni toto ptesvédceni do-
stalo povazlivou trhlinu. Tedy alesponi pokud
jde o jejich zakonodarce nejvyse postaveného.

Problémy provazejici Zelezniéni provoz
na trati 341, s nimiz se se jiz po n€kolik me-
sici museji potykat strojvedouci ze zakladni
organizace FS Veseli nad Moravou, jsou ¢tena-
fim na$eho Casopisu dostate¢né znamy zejmé-
na diky ¢lankim mistopfedsedy ZO Martina
Urbanka. Redakce ZS také vyhovéla zadosti
naSich veselskych kolegli pozadat o pomoc
pii hledani feSeni mistopfedsedu Poslanecké
snémovny Petra Gazdika. Diavod byl ziejmy
— vysokému tUstavnimu ¢initeli pfi poslednich

Peripetie liberalizace zeleznice
aneb Nechvalme dne pred vecerem

Pod zastitou dékana Dopravni fakulty Jana
Pernera Univerzity Pardubice Libora Svadlenky
a predsedy podvyboru pro dopravu Jaroslava
Foldyny se v Poslanecké snémovné Parlamentu
CR uskute¢nilo 23. kolokvium ZELAKTUEL,
zameéfené na aktualni otazky tykajici se zelez-
ni¢ni dopravy v Ceské republice. Za nasi odbo-
rovou organizaci se tohoto shromazdéni odbor-
nikl zucastnili prezident Federace strojvidcti
Jaroslav Vondrovic, viceprezident Jaroslav Vin-
cour a clen prezidia Pavel Semecky. Alespoil
k nékterym ze zajimavych prednasek se vratime
v obsahu piistich vydani naseho Casopisu. Ten-
tokrat ptinasime odpovédi na nekolik otazek,
v nichz se k programu kolokvia vyjadfil prezi-
dent FSCR Jaroslav Vondrovic.

Kazdé kolokvium o Zeleznicni dopravé je
ve znameni nosného tématu. Jaké bylo letos?

Bylo to hledani odpovédi na otazku, ktera
znéla — Co piinese liberalizace ¢eské zelezni-
ci? A je nutno fict, Ze nazory piednasejicich
odbornikt se leckdy velmi lisily. Je z toho
ziejmé, ze nic dosud nelze oznadit za defini-
tivni a Ze rizné nazory na tuto problematiku
se nejen tiibi, ale také ze bude pomérné slozité
najit a zformulovat jednotna stanoviska.

Jaké prednasky napriklad zaznély?

Velmi nas zaujala zejména vystoupeni za-
stupctl pardubické univerzity, z jeji Dopravni

fakulty Jana Pernera. Profesor Vaclav Cem-
pirek zajimavym zplisobem charakterizoval
Htrzni pilif liberaliza¢niho balicku® a hned
po ném vystoupil docent Ivo Drahotsky, ktery
se zaméfil na otevieny trh a zajisténi dopravni
obsluznosti. Piiklady liberalizace vefejné ze-
lezni¢ni dopravy a sluzeb v Bavorsku a Svy-
carsku pak uvedl Vit Janos z Fakulty dopravni
CVUT v Praze. ,Dopad liberalizace na Ces-
kou zelezni¢ni infrastrukturu® byl tématem
prednasky Radka Cecha ze Spravy Zelezni¢-
ni dopravni cesty. A nemohu opomenout ani
ptispévek z ministerstva dopravy. Tento statni
organ zastupoval Ondiej Michaléik, ktery pii-
pomnél roli statu pfi zajistovani dopravni ob-
sluznosti v Zelezni¢ni dopravé po roce 2019.

Obecné ocenujete prispévky zdstupcii z vy-
sokych Skol. Miizete byt konkrétnéjsi?

V nékolika vétach to zde ani nejde a jisté bude
lépe, kdyz jim budou v naSem Casopise vénova-
ny zvlastni ¢lanky. Snad jen obecné, ze dirazné
varovali pfed unahlenymi a zivelnymi kroky,
které by mohly ohrozit souc¢asny fungujici sys-
tém Zelezniéni dopravy v CR. Naopak doporu-
¢ili rozvaznost a opatrnost. Hovofili o moznych
negativnich vlivech a dopadech s vaznymi a jen
tézko odstranitelnymi nasledky naptiklad pro
dopravni obsluznost. Bylo zkratka vidét, Ze ne-
jsou pod vlivem ,,modnich koncepei a trendi®,

o nichz Casto hovoii ¢ast politické reprezentace
a pro néz horuji i neéktera vlivna média. Kdyz to
shrnu, zastupci akademické sféry vlastné mluvili
z duse i nam odboraitim.

Predpokladam, Ze predstavitelé krajii ho-
vorili o tom, jak si predstavuji budoucnost
Zeleznice ve svém region...

Na programu byla vystoupeni Pavliny Ve-
likovské na téma vzniku a fungujici integrace
dopravy na lince Most—Plzen v systému Do-
pravy Usteckého kraje a Marcely Benedikto-
vé, ktera se zaméfila na liberalizaci a zkuSe-
nosti z Plzenského kraje. Musim ale pfiznat,
ze z informaci, jez v jejich podanich zaznély,
jsme byli ponékud v rozpacich. A nemam tim
na mysli evidentni preferovani rychlého otevi-
rani zelezni¢niho trhu. Spise jsme se podivo-
vali zdirazinovani, jak takové kroky jsou pro
uvedené kraje vyhodné. Je opravdu zvlastni,
kdyz tyto argumenty zaznivaji v dobé¢, kdy
soukromy dopravce provozuje linku mezi
Plzni a Mostem teprve pét mésicii. Opravdo-
vym piekvapenim pro nas vSak byl diskuzni
prispévek zastupce JihocCeského kraje, jenz
zdurazioval, jaké vyhody ma pro tento region
zména provozovatele drazni dopravy na vy-
soutézenych tratich, ackoli prvni vlak nového
dopravce vyjede na trat’ teprve 10. prosin-
ce 2017! Jedno znamé ptislovi doporucuje

Nemuzeme chodit s klapkami na ocich

Neni tomu davno, co do médii pronikly
informace o realné hrozbé, ze bude ukonéen
provoz mezistatnich vlakovych spoju na tra-
se Liberec—Szklarska Porgba. Piestoze ptimé
vlaky na této trati znovu jezdi teprve druhym
rokem, uz se ukazalo, ze je o né velky zajem,
a to nejen mezi turisty nav$tévujicimi tento
krasny kraj. Nové spojeni si pochvaluji i mist-
ni obyvatelé z obou stran hranice. Vyletniky
smétujici za bliz§im poznanim sousedi totiz
zejména v posledni dob& dopliuji cestujici,
ktefi se diky tomuto pfeshrani¢nimu vlakoveé-
mu spojeni vydavaji i na delsi cesty do vnit-
rozemi obou statll. S povdékem samoziejmé
kvituji, ze zde mohou cestovat s modernimi
nizkopodlaznimi vlakovymi soupravami Sta-
dler, které provozuji Ceské drahy.

Pro¢ zde i pies tato nesporna pozitiva byl
provoz vlakl pies cesko-polské hranice vaz-
n¢é ohrozen? Jak ve své tiskové zpraveé uvedla
mluv¢i Libereckého kraje Markéta Dédkova,
polsti partneti méli problémy s financovanim
provozu, ktery se jim vzhledem k potfebé po-
stihnout i sezénni vykyvy jevil jako pomérné
nakladny. A tak jiz dokonce byla z polské
strany vypovézena smlouva o vzajemné spo-
lupraci dopravet. Realné nebezpedi, ze pre-
shrani¢ni vlaky od kvétna nevyjedou, vsak
nakonec bylo nastésti zazehnano. Na zakladé
jednani hejtmana Libereckého kraje Martina
Puty a mar$alka Dolnoslezského vojvodstvi
Cezary Przybylskiho, které probéhlo za ucasti
dopravctl, tedy Ceskych drah a Koleji Dol-
noslaskich, bylo rozhodnuto o pokracovani
vzajemné spoluprace.

Liberecky kraj a Dolnoslezské vojvodstvi
hradi provoz v useku Harrachov—Szklarska
Porgba Gorna vzdy na svém tizemi a u svého
dopravce. Zatimco na ¢eském uzemi tak jde
jen o cca 1200 metrt, v Polsku ma tato trat’
délku takika patnact kilometrd. A naklady
si pak oba dopravci vyrovnavaji mezi sebou
prave na zakladé uzaviené smlouvy, pficemz
do ceny je zapocitan i posilovy viiz Stadler,
ktery je potiebny pro provoz ve Spicce.

Finan¢ni podil polskych partnert byl tedy
doposud podstatné vétsi, ovSem hejtman
Martin Puta neddavno oznamil, ze Liberecky
kraj nyni s ohledem na vyznam tohoto pfes-
hrani¢niho spojeni nabidl casteéné zvyse-
ni svého podilu na provozu tim, ze naklady
na potiebné vozidlo budou nové rozpocitany
rovnym dilem.

Proc¢ se o tomto tématu a nalezeném feSeni
takto rozepisuji i na strankach naseho Casopi-
su? Duvody jsou nasnadé€. Spolu s ostatnimi
strojvedoucimi na Liberecku jsem piesvéd-
¢en, ze je zde potieba podeékovat predstavi-
telim Libereckého kraje za velké pochopeni
a mimotadnou vstticnost. Takovy pfistup totiz
neni vzdy samoziejmosti a napiiklad trat’ 341,
kde se situace naopak v posledni dobé znacné
zkomplikovala, je toho smutnym dikazem.
PIné chapu kolegy z Veseli nad Moravou, kte-
fi na to kriticky poukazuji a usiluji o napravu.

A s tim uzce souvisi podle mého nazoru
velmi dulezity moment, ktery zde chei zminit.
Je to uloha nasi profesni odborové organizace.
Nemuizeme piece chodit s klapkami na o¢ich
a tvrdit, Zze se nas takové véci netykaji, ze je

to jen ukol pro management a obchodni za-
stupce dopravnich spole¢nosti, u nichz jsme
jako strojvedouci zamé&stnani. Pokud budeme
moci, vzdy v takovém pfipadé vyuzivejme
autority a vaznosti, kterou Federace strojvid-
cu méla, ma a doufam, Ze i nadale bude mit.
Bude-li na tratich, a mam na mysli prave i ty
regionalni, udrzen provoz, budou mit pfe-
ce nasich kolegové strojvedouci zachovanu
i jistotu, ze najdou praci. A to je pfece velmi
padny argument pro to, abychom se v téchto
vécech velmi energicky angazovali!

Vazeni kolegové, v poslednim dubnovém
tydnu bylo zavr$eno jednani o kone¢né podo-
bé Opatieni feditele Odboru lidskych zdroji
GR CD Cargo & 0006/2017 k flexibilité za-
méstnancll. Zaméstnavatel bohuzel nepfistou-
pil na naSe pozadavky tykajici se poctu smén
odpracovanych na flexibilnim pracovisti. Ar-
gumentoval pfedevs§im tim, ze jiz pii kolektiv-
nim vyjednavani k uzavieni PKS CD Cargo
na rok 2017 se hovofilo pouze o dlouhodobé
vypomoci. Odmitnut byl i na$ navrh (pozada-
vek), aby zaméstnanec zacinal a kon¢il na fle-
xibilnim pracovisti rezijni jizdou (Rg jizdou)

Lhechvalit dne pfed vecerem™. Myslim, ze
i v tomto pifipadé to mize platit beze zbytku.

V médiich se casto pripomina zajem cestu-
Jici verejnosti o zavedeni tzv. sitovych jizde-
nek, které umozni cestovani s vyuzitim sluzeb
nékolika Zeleznicénich dopravci. Vyjadril se
nékdo i k této problematice?

Vzajemného uznavani jizdenek vsemi do-
pravci se ve svém vystoupeni dotkl zastupce
ministerstva dopravy. Naznacil, ze by mé¢l
byt nastaven tarif, ktery bude vychazet z ex-
pertizy, jez provede pravé tato instituce. Ten
vsak nebude zohlediovat slevy poskytované
jednotlivymi dopravci na jimi provozovanych
usecich zelezni¢ni sité. V tom ale podle nas
miize zaroven spocivat i tzv. kdmen urazu.
Veétim, ze se najdou movitéjsi cestujici, ktefi
z divodu svého pohodli vyuziji moznost pfi-
mého tarifniho odbaveni. VétSina cestujicich
vSak jisté¢ upiednostni nabidky slev jednot-
livych dopravet anebo jejich vyhodnéjsiho
predprodeje provozovaného na internetu.

Dékuji za rozhovor.

S prezidentem FSCR Jaroslavem
Vondrovicem hovoril Libor Polacek

volbach do snémovny dali divéru praveé volici
ve Zlinském kraji. V doporu¢eném dopise ode-
slaném druhého bieznového dne byla i prosba,
aby o podporu dle moznosti pozadal také ostat-
ni poslance z regionu, kterého se potize nejen
zelezniéniho personalu, ale i vSech cestujicich
z Vlarské trati bezprostfedné dotykaji. Jako
argument pii vedenych jednanich mohlo po-
slouzit pfilozenych dvanact vytiska letosniho
tietiho vydani Zajmu strojvidce, kde byl totiz
otistén ¢lanek Umyslnd likvidace traté 34171,
ktery celou problematiku zevrubné vysvétluje.
Casopis byl uréen i pro ostatnich 11 poslancii
za Zlinsky kraj. Na objemnou zasilku ovsem
rovné dva mésice, jez uplynuly od jejiho ode-
slani, nikdo nezareagoval!

Veselsti kolegové vsak ani po tu dobu nezaha-
leli — ¢ila korespondence anebo i osobni jednani
byla vedena s predstaviteli mistni samospra-
vy, mj. s pfedsedou mikroregionu Bojkovsko,
starostou mésta Bojkovice Petrem Vicenikem.
A nutno je zde zdaraznit, ze velké pochope-
ni a podporu nasli také u dvojice poslancti —
Vladimira Konicka a Ludvika Hovorky. A pra-
ve asistent druhého jmenovaného nakonec nas
dotaz, zda se Casopis Zajmy strojvidce ve sné-
movné dostal k t€m, jimz byl uréen, presme-
roval do kancelaie poslance a mistoptedsedy
Poslanecké snémovny Petra Gazdika. Tam vSak
o nécem takovém nemél nikdo ani tuseni. Je to
ponékud zvlastni situace. Byl to doporuceny do-
pis, velka zasilka, od niz mame veskeré doklady.
A proto jsme jiz také pozadali Ceskou postu, aby
nam jeji doruceni dohledala a potvrdila. Podaftilo
se zjistit, ze k adresatu ve snémovné opravdu do-
razila, a to jiz 6. biezna 2017!

Zklamani z takového nekorektniho pfistupu
a evidentniho nezajmu o potieby obc¢antl se jiz
pretavilo v zadost naSich veselskych kolegt,
abychom o téchto skute¢nostech informovali
v naSem Casopise. Opét se blizi snémovni volby
a asi je opravdu dobfe, aby voli¢i védéli, kdo
je kdo a zejména jak se zachova, kdyz ma dojit
k naplnéni piedvolebnich slibi. Ostatné jisté
neni od véci, kdyz si zde jesté pfipomeneme,
jak podle Ustavy CR, ¢lanku 23 odstavec 3 zni
slib poslance a senatora: ,, Slibuji vérnost Ceské
republice. Slibuji, e budu zachovavat jeji Usta-
vu a zakony. Slibuji na svou Cest, Ze sviij manddt
budu vykonavat v zajmu vseho lidu a podle své-
ho nejlep§1'ho vedomi a svédoml' “ Myslim, ze

Lzbor Polacek

Motorovy viiz Stadler 840 011-1 v zst Korenov, kde se nachadzi i Muzeum ozubnicové drahy.
Pavel Semecky, ¢len prezidia FSCR Snimek Libora Poldcka byl porizen v éervenci 2012

Dohoda o flexibilite je dobrovolnou formou
vypomoci zaméstnance zaméstnavateli

z ptvodniho mista vykonu prace daného plat-
nou Pracovni smlouvou zaméstnance.

Kompletni znéni Opatieni je k dispo-
zici na portalu spoleénosti CD Cargo:
http://portal.cdcargo.cz/ap/normy/Lists/
InternalNorms/Platnénormy/Opatieni/
Usek piedsedy predstavenstva/Reditele
010/2017/Opatieni ¢.0006_2017

Dohoda o flexibilité je ¢ist¢ dobrovolnou
formou vypomoci zaméstnance zaméstnava-
teli a jako k takové je nutno k ni pfistupovat.
V Zzadném ptipadé ji nelze nijak nafizovat ani
upravovat (napiiklad mensi pocet smén bez

ptiplatku a podobn¢). O kratkodobé flexibilni
vypomoci v ramci provozni jednotky (PJ) nej-
spi$ nema zaméstnavatel zajem, proto bedliveé
zvazte, zda ma smysl takovou ,flexibilitu®
dale vykonavat ¢i délat.

V pripadé, ze vas zaméstnavatel posle
na vykon do jiného nez sjednané¢ho mista
vykonu podle pracovni smlouvy a nebude
aplikovana tzv. flexibilita, doporucujeme vam
tidit se striktné nafizenim vlady 589/2006 Sb.,
tedy uplatiovat do takového mista vykonu
prace a zpét Rg jizdu.

Prezidium FSCR




ZAJMY STROJVUDCE

Pilotni provoz na tratich 0/0-S jako

krok zpet

Jako dlouholetému a mozna i nejstar§imu
strojvedoucimu jezdici na 0/0-S (v srpnu do-
sahnu dichodového véku) mné neni lhostejné
déni na Ceskych drahach a klidnym mé nene-
chavaji zejména neuvazena rozhodnuti jejich
managementu. Pfikladem mohou byt mno-
ha nesmyslna nafizeni a vyhlasky, jez nam
ve svém dusledku jen komplikuji praci.

Kolegy strojvedouci a ¢tenate naseho ¢aso-
pisu bych zde rad seznamil s nekolika svymi
postiehy z pilotniho provozu vlaki CD v re-
zimu 0/0-S. Na trati 131 Usti nad Labem-
Upotiny-Bilina, kde jezdim, byl provoz 0/0-S
zahajen v roce 2000 a myslim si, Ze se v tomto
rezimu osvédEil. Po nedavném vydani tzv. pi-
lotniho provozu jsem proto ani nemohl uvéfit,
ze néco takového mohlo viibec vzniknout. Sa-
moziejmé jsem toto nafizeni nemohl respek-
tovat bez vyhrad, nebot’ jako zaméstnanec CD
musim pfece predev§im byt dobrym hospoda-
fem a toto nafizeni 1ze povazovat jednoznaéné
za kontraproduktivni.

Trat' 131, ktera byla také zarazena do to-
hoto zkusebniho provozu, spliiuje podminky
kategorie trat¢ A. Zajimalo m¢ tedy, zda zave-
deni pilotniho provozu bylo viibec projednano
s Usteckym krajem, ktery si na ni objednavé
dopravu. Zavolal jsem vedoucimu oddéleni do-
pravni obsluznosti odboru dopravy tohoto kraje
a vysvétlil mu, o co se mi jedna. Dostal jsem
informaci, ze Ceské drihy cestu projednani
tohoto opatieni nezvolily. A zacaly se dit véci.
Abych ale neobchazel CD, jejichz jsem za-
méstnancem, telefonicky jsem se spojil i s jed-
nim z tviirci pilotniho provozu na 014 GR CD.
Vysvétlil jsem mu, Ze na predmétné trati je pro-
dejni automat MOPAJ, ktery ani neni schopen
prodavat jizdenky DUK, to znamena jizdenky

Usteckého kraje v ramci integrovaného doprav-
niho systému. Pfitom je skute¢nosti, ze sankce,
kterou miize ulozit kraj za neodbaveni cestuji-
ciho, je 5000K¢ za kazdou jizdenku! Kontroly
ze strany kraje jsou pfitom velmi Casté. A také
jsem informoval, Ze na nasi trati dosud bylo vse
v pofadku a trat’ byla hodnocena jen pozitivné.
Po t&chto telefonatech bylo béhem dvou hodin
vse vyteseno. Trat’ 131 byla vyjmuta z pilotni-
ho provozu a provoz je zde jako diiv.

Z odboru 14 generalniho feditelstvi se mné
nakonec dostalo jesté podékovani za opravné-
né piipominky. Pfi této piilezitosti bylo také
konstatovano, ze celoplo$né zavedeni pilotni-
ho provozu vlaki CD v rezimu 0/0-S bylo asi
unahlené a mél byt zprvu radéji vyzkousen jen
na nékolika vybranych tratich.

Osobné¢ mam dojem, ze hlavni divodem
bylo, aby strojvedouci na 0/0-S na téchto
tratich pfisli o komeréni zkousky a piiplatek
7K¢. Pritom napiiklad na trati 131 strojve-
douci nemaji zadny problém s prodejem jiz-
denek a dokonce si dovolim tvrdit, Zze pravé
tato turnusova skupina je vlastné povazovana
za svym zpusobem prestizni a rada by zde jez-
dila i fada novych strojvedoucich.

A jesté zde uvedu hlavni body, které pova-
Zuji za vyznamné argumenty proti zavedeni
tohoto pilotniho provozu:

e Neprovadéni namatkovych kontrol je
pocinem dobrym snad jen pro Cerné pasazé-
ry! Pfitom napiiklad na nasi trati se nam je
podafilo ve spolupraci s vlakovymi revizory
béhem poslednich dvou let skoro vymytit.

o Prodejni automat MOPAJ nepfijima nové
mince. Ty pies jeho mechanismus propadava-
ji, a tak cestujici musi jit pro jizdenku za stroj-
vedoucim. A zejména lidé vyssiho véku veétsi-
nou ani nevédi, jak maji s automatem zachazet
a radgji jdou rovnou za strojvedoucim.

e MOPAJ neprodava jizdenky krajskeé,
u nas konkrétné jizdenku DUK. Cestujicimu,

Na snimku Jiriho Adolfa z roku 2006 je staricky motorovy viiz 831 113-6 na jesenické horské trati

pod Ostruznou

ktery si ji chce zakoupit, to neni umoznéno.
Je tedy predpoklad, ze nakonec pojede vlakem
bez jizdenky. A pfitom pii kontrole nemtize
byt ani pokutovan, protoze on si ptece jizden-
ku koupit chtél!

® Pii poruse automatu neni moznost rychle
zajistit vlakového revizora, ktery by cestujici
odbavoval. Za takovych situaci se pak logicky
cestuje zadarmo. A jen tak mimochodem — po-
ruchy téchto automatt jsou velmi Casté!

To jsou podle mne zasadni body, které je
nutno vzit v ivahu pfi rozhodovani o budouc-
nosti pilotniho provozu. Ja alespon doufam,
ze nebude zaveden. Povazuji ho za krok zpét
a kazdy spravny hospodai takovy krok musi
odmitnout.

Miroslav Holek

Nabidka kalend

yw O

aru na ro

k2018

Vazeni kolegové, nabizime vam nasténné a stolni kalendare
Federace strojvidcii Ceské republiky na rok 2018. Kazda za-
kladni organizace FSCR také tentokrat obdrzi zdarma tti kusy stol-
nich kalendatt a jeden kalendaf nasténny. VSechny dalsi kalenda-
fe, o které budete mit zajem, je nutno v¢as objednat! Celkovy na-
klad vyrobenych kust kalendait bude stanoven na zakladé vasich
zavaznych objednavek.

Vybory ZO si mohou kalendate pro ¢leny svych zakladnich or-
ganizaci v poZadovaném poctu vyhodné objednat za podminky na-
sledujici finanéni spoluti¢asti: @ u stolniho kalendare 40 K¢ (za jeden
kus), ® u nasténného kalendare (13 listi) 70 K¢ (za jeden kus).

Upozoriujeme, ze vSichni zajemci si tentokrat mohou stolni a na-
sténné kalendafe na rok 2018 objednat vyhradné prostiednictvim

nékteré ze zakladnich organizaci Federace strojvidci. Objednav-
ky jednolivych zajemci v zadném ptipadé nelze adresovat primo
prezidiu nebo tiskovému sttedisku FSCR. Také vydej objednanych
kalendait se pak uskuteéni jen v ZO, kde jste si kalendate objednali!

Zavazné hromadné objednavky s uvedenim poétu kusi jednot-
livych druhii kalendait poslou zakladni organizace na prezidium
FSCR, a to nejlépe elektronickou formou na adresu analytik@fscr.cd.cz.
Objednavky ze ZO je nutno poslat co nejdiive, nejpozdéji oviem
30. ¢ervna 2017! K tomuto datu bude objednavany pocet kalendaiti uza-
vien a na piipadné dalsi, az po stanoveném terminu zaslané objednavky
jiz nebudeme moci brat zietel!

Tiskové stiedisko FSCR

Akcni odevy versus funkcni materialy

Miluvime-li o akénich odévech, o¢ekavame
jejich specialni vlastnosti. Pro strojvedouci je
dulezita pohoda pfi vykonu prace za riznych
klimatickych podminek. V nasledujicich rad-
cich se pokusim priblizit Sirokou $kalu pouzi-
vanych materiall, véetné soucasnych trendd
funkéniho pradla a obleceni.

Akeni odévy by mély télo chranit pied veé-
trem, de§tém, zimou, horkem a zaroven odva-
dét pot. Bohuzel stale existuji myty, co se tyce
ptirodnich a syntetickych materiala. Od éry
.dederonek* vSak syntetické materialy prosly
kosmickym® vyvojem. Proto moznd mnohé
prekvapi, ze souCasné materidly pouzivané
v extrémnich podminkach (extrémnich ved-
rech) jsou mnohdy stoprocentné syntetické.
Pokud je slozeni materialu akéniho pracovniho
tricka a polokosile 96% bavlna, 4% elastan,
je vhodné tak do 25 °C a nesmite se pii pra-
ci zpotit... Pojdme se tedy spolecné podivat
na vlastnosti nékterych pouzivanych material
funkéniho pradla a odévi:

Bavlna je pifjemna k pokozce, avsak diky
nasakavosti se projevuje hlavni nevyhoda —
vaze na sebe vlhkost, kterou absorbuje, pomalu
schne a vystavuje télo nebezpeci prochladnuti

Piratum silnic opét,narostl hrebinek”

Na tiskové stiedisko FSCR a oddéleni BOZP se v minulych dnech
obratil pfedseda zakladni organizace FS Kladno kolega Jaroslav Vavra
s informaci o vysokém poctu fidicu silni¢nich vozidel, ktefi soustavné
nerespektuji dopravni znaceni na prejezdu P 2236 v km 20,172 trati ¢. 122
Praha—Hostivice—Rudna u Prahy. Svoji hrubou nedbalosti tak ohrozuji
bezpecnost zelezni¢niho provozu a samoziejmé i svoji. Uvedeny prejezd
kiizuje silnice I11/0056 a je zabezpecen pouze vystraznymi kiizi doplné-
nymi znackou P 6 Stuj, dej pfednost v jizd¢! Po lofiskych preventivnich
opatienich ze strany piislusnikii dopravni policie z Uzemniho odboru Po-
licie CR Praha-venkov ZAPAD tak opét piratim silnic ,,narostl hiebinek*.

Tiskové stiedisko FSCR se obratilo s dotazem na tiskovou mluvéi SZDC,
zda se vzhledem k situaci na tomto pfejezdu neuvazuje o zvyseni stupné ochra-
ny Zelezniéniho provozu. Podle odpovédi oviem SZDC nemé v soucasnosti
v planu investi¢ni akei souvisejici se zménou zabezpeceni tohoto prejezdu.

Sou¢asné byl kontaktovan také zde uvedeny utvar Policie CR, jejiz
piislusnici provedou na daném piejezdu fadu preventivnich kontrol. Kaz-
dému vSak musi byt jasné, ze nemohou na zadny prejezd dohlizet ne-
pretrzité. Kazda preventivni akce je ovSem vysoce pozitivnim piinosem
k bezpecnosti provozu.

Tiskové stiedisko FSCR v sou¢innosti s oddélenim BOZP konzultuje
s prislusnymi odbornymi organy i jiné moznosti zvyseni bezpe¢nosti pro-
vozu na uvedeném piejezdu.

Zde je ovSem nutné pfipomenout, aby strojvedouci velmi disled-
né dbali ustanoveni piedpisu SZDC D1 a od vystrainého koliku
s navésti Piskejte podle ¢l. 1409 davali navést Pozor presné po-
dle ¢lanki 1109 a 1110 citovaného predpisu. Pro¢ tuto zdanlivou
samoziejmost piipominam? Drazni inspekce CR pii vySetfovani mi-
mofadnych udalosti na zelezni¢nich ptejezdech velmi peclive zjistuje,
zda strojvedouci tuto povinnost plni. Pokud pouziti zvukové navésti
neni zaznamenavano registra¢nim zafizenim hnaciho vozidla, tak tuto
okolnost ovéiuji vyslechem ptipadnych svédki. Pfi analyze okolnos-
ti mimofadné udalosti je také podrobné hodnoceno, zda strojvedouci
béhem jizdy neprekrocil stanovenou rychlost, byt o jeden jediny kilo-
metr. I tato ptipadna okolnost, i kdyz by neméla pfi¢innou souvislost
se vznikem mimotadné udalosti, je zaznamenana v zavérecné zpraveé
Drazni inspekce jako zavada, tedy zaklada moznost postihu strojve-
douciho zaméstnavatelem.

Viadimir Selucky

Pristup k elektronicke agende strojvedoucich

hez zbytecnych komplikaci

moznost pfistupu z domova a v idedlnim
ptipad¢ také aplikace pro telefony. Myslim,

v tomto sméru daleko privetivejsi a vstiicnéjsi

7e piistup vedeni CD k vlakovym &etim je |

(navlhavost 8 %). — viz mokry hadr z ¢lanku
Kdyz uderily tropy (ZS 15-16/2015)

Bambus — jiz pfi prvnim kontaktu budete
piijemné prekvapeni velmi jemnym a pifjem-
nym omakem. Ocenite hlavné jeho antibakte-
rialni a antistatické vlastnosti. Zabrafiuje mno-
zeni bakterii a omezuje vznik nepiijemnych pa-
chti. Uvadi se, ze tato slozka dokaze eliminovat
az 70 % nezadoucich bakterii. To dodava pradlu
vyjimeény komfort. Povrchovéa struktura sa-
motného vldkna je ¢lenéna mnozstvim mikro-
spor a umoziiuje tak az 3x lepsi odvod vlhkosti
od pokozky nez bavlna. Tyto vlastnosti jsou
porovnatelné se synteticky vyrabénymi vlakny,
z nichz jsou vyrabény materialy pro sportovni
funkéni pradlo.

Modal se vyrabi z bukové dfeviny, je pifjemny
na dotek a miize se pochlubit skvélymi vlastnost-
mi. Jelikoz ma materidl minimalni navlhavost,
velmi rychle usycha. Pfi noSeni tohoto materialu
zjistite, ze latka z modalu je na télo jemn&jsi nez
latka bavinéna. Modal pouzivaji i predni evropsti
vyrobci textilu a spodniho pradla.

Polypropylen — vlastnosti polypropylenu
(PP) jsou dnes jiz obecné znamé: absolutni vo-
doodpudivost (navlhavost 0,05 %), silna termo-
izola¢ni schopnost, nizka hmotnost. Vlhkost je
z povrchu polypropylenovych vlaken spolehli-
vé a rychle odvadéna a neodpatuje se na pokoz-
ce. Polypropylen svymi vlastnostmi, které jsou
vyuzivany pro vyrobu sportovnich funkénich
odévi, predstihuje kterékoliv jiné syntetické
vlakno vcetné polyestert.

Polyamid — velmi pruzné syntetické vlak-
no. Ma nejvyssi odolnost vuci tahu, roztrhani
a odéru (s nejvyssi odolnosti ze syntetickych
materiall). Znamy material nylon je z polyami-
du. Vlhkost pfijima jen minimalné (navlhavost
4,5 %). Znacen jako PA, PAD. N¢které Gipravy
nylonu jsou velmi prodysné a vzhledem i poci-
tove jsou velmi podobné prirodnim vlaknim.

Polyester — tato vlakna také dobie odolavaji
povétrnostnim vlivim. Materidly z polyesteru
(PES) nesaji vlhkost a rychle uschnou (navl-
havost 0,4 %). Vzhledem ¢i dotykem PES pfi-
pomina piirodni hedvabi. Polyesterova vlakna
jsou duta a nahrazuji napf. pefi. Jemné PES
mikrovlakno je vyrazné jemngjsi nez bavlna.
Polyester se pfidava k piirodnim vlaknim,
tkaniny jsou malo mackavé, s delsi zivotnosti,
pevnosti a jsou lehké.

Elastan se pouziva pouze v kombinaci s ji-
nymi materidly. Ty pak maji staly tvar a jsou
pruzné. Elastické vlakno se roztahne na 3naso-
bek objemu a vrati se do ptivodniho stavu. Odév
Iépe piilne k télu a zaroven nebrani v pohybu.

Coolmax je specialni polyesterové vlakno
se 4 kanalky. Ty zvySuji plochu povrchu a vy-
born¢ odvadi vlhkost od téla. Vlakno je vodo-
odpudivé a nenasakavé.

Moira TG 900 z vysoce technizovaného
polypropylenu ma skvélé uzitné vlastnosti
dulezité pro vyrobu funkéniho pradla. Tajem-
stvi vlakna spociva ve tvaru jeho prifezu, kde
se podoba pétilaloéné hvézde. Tim se az dvoj-
nasobné zvétsuje obvod vlakna a zaroven vy-
tvafi Gzlabi, kudy pak putuje kapilarni vlhkost.
Unikatni profil vlakna Moira TG 900 transport
vlhkosti vyrazné zvysuje.

Tecnopile — jednad se o znamy fleece, tedy
100% PES s vnitini poc¢esanou stranou. Fleece je
vybornou tepelnou izolaci, je prodysny a rych-
leschnouci. Tkanina obsahuje cca 500 mikrovla-
ken na I mm?.

Powerstretch nebo také Polartec® je velmi
univerzalni material. Je teply, pruzny a prodysny.
Kazda strana ma odlisné vlastnosti. Vnéjsi hladka
je odolnd vétru a mekka vnitini odvadi vlhkost.
Udrzba materidlu je snadn pii velké Zivotnosti.

Softshell —jedna se o teply a prody$ny mate-
rial, chranici pfed vodou a vétrem. Proti fleece
je rozdil v tom, Ze je vicevrstvy. Nepotiebu-
jeme tedy nosit tolik vrstev obleceni. Mékky
PUR (Polyuretan je elasticky polymer vhodny
na vyrobu textilnich vlaken) povrch softshellu
je vodoodpudivy. Kapky vody a snéhové vlo¢-
ky tak sklouznou doli. Softshell je pomérmné
odolny vétru. Z rubové strany je microfleece
a n¢kdy pletenina a nékdy membrana.

Nejde vsak jen o pouzité materialy a jejich
kombinace. Rozhodujici je zpracovani matrialu,
tedy presnéji vlakna, které mu doda specialni
vlastnosti. Promyslenou konstrukei pletenin, kdy
spodni strana je tvofena napt. mikrosmyckami,
které odvadi pot od pokozky na povrch s odlis-
nou strukturou popf. materialem, kde se odpa-
fuje, pak 1ze zhotovit dokonalé funkéni pradlo.

Co fici zavérem, kazdy si mize udélat ob-
razek, kde jsou funkéni odévy a pradlo a kde
akéni odévy CD. Snad se ale zagina blyskat
na lepsi Casy...

Ivo Viachynsky

Vézeni kolegové, v poslednich tydnech si jis-
t¢ 1 mnozi ze ¢tendfi Zajmu strojvidee vSimli
emoci, jez vyvolava zavedeni elektronické vy-
platni pasky. Stejné jako vétSina kolegt, které
jsem oslovil, nejsem proti zavedeni tohoto sys-
tému. Co ale vadi nejvice, je samotny pfistup
k vyplatni pasce. Zde se jiz dostavame k jadru
problému, k némuz bych se rad vyjadril.

Zaméstnavatel neustale vyviji dalsi elek-
tronické persondlni aplikace, aniz by tyto
byly spolu vzajemné propojeny, kompatibilni
a jednoduse pfistupné. — Epos, Zaméstnanec-
ky portal, Hlaseni strojvedouctho, webové

portaly jednotlivych dep a mnoho dalsiho. To
vsechno je rizné rozmisténo v prostoru intra-
netu bez jakékoliv vzajemné vazby, Casto bez
moznosti piistupu z domova. Proto bych rad
zahdjil diskuzi na toto téma.

Cilovym stavem by mélo byt, abychom
za Federaci strojviidci predlozili vedeni Ces-
kych drah soubor jednotnych pripominek, jak
bychom si ptedstavovali, aby takovy pfistup
k elektronické agendé pro strojvedouci vy-
padal. M¢€lo by to byt jednoduché ptihlaseni
bez zbyteéné komplikovaného a nékolikrat
ro¢né ménéného hesla, piehledné uspotadani,

nez ke strojvedoucim.

Je tedy na zvazeni, abychom definovali své
pripominky na toto prostiedi. A nepochybu-
ji, ze napadt od kolegt strojvedoucich bude
jist¢ mnoho. Nabizime tedy kolegiim, ktefi
maji zjem o podani navrhi k této problema-
tice, aby své pfipominky a navrhy piedlozili
také. Poté bychom mohli tyto naméty piedat
prezidiu FSCR k dal§imu projednani. Mate-li
zajem, kontaktuje nas na e-mailové adrese:
SehnalA@epos.cd.cz.

Antonin Sehnal
clen predpisové komise FSCR

Elektricka lokomotiva 122 051-6 CD Cargo. Fotografie J. Adolfa z iijna 2009
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Nezbavujte
svych narokil

Pred vice nez rokem se na mne obratil jeden ze
strojvedoucich s Zidosti o pravni pomoc. Slo o to,
ze jej postihly zdravotni problémy, pro néz se stal
zdravotné nezpusobilym k vykonu prace, kterou
dosud vykonaval. Zaslal jsem mu podrobny vyklad
moznosti, které se mu nabizeji pii feseni jeho svi-
zelné situace, zejména pak odkaz na pfislusna usta-
noveni podnikové kolektivni smlouvy a ustanoveni
interniho ptedpisu, fesiciho ztratu zdravotni zptiso-
bilosti strojvidci. A to véetné piipadného ukonceni
pracovniho poméru a finan¢nich naroki (odstupné,
odchodné). Protoze se mi poté strojviidce uz neo-
zval, povazoval jsem své informace za dostatecné.

Neddvno se mi ozval tento (dnes jiz byvaly)
strojviidce znovu. Popisoval mi, jak mu zamést-
navatel nabidl zménu pracovni smlouvy (jiny druh
préce). Tuto praci odmitl, a tak mu zaméstnavatel
nabidl ukonceni pracovniho poméru dohodou po-
dle § 49 zakoniku prace. Dohodu podepsal a do-
stal odstupné ve vysi desetinasobku prumérného
mésicniho platu. Od kolegy se vsak pry dozvédél,
ze mohl dostat 24nasobek platu. Pozadal mne o po-
souzeni, zda tato informace je pravdiva.

Rozhodl jsem se jeho piipad prezkoumat, nebot’
méstnani u dopravce a druhu nemoci, kterd vedla
ke ztrat¢ jeho zdravotni zpusobilosti, jsem mél
za to, ze informace, které se mu dostalo, by mohla
byt pravdiva. Vyzadal jsem si proto od néj kopii do-
hody o skonéeni pracovniho poméru.

se zhytecne

Po jejim doruceni jsem byl dost piekvapeny.

Jako dtivod ukonceni pracovniho poméru dohodou !

nebyly uvedeny zdravotni duvody, ale nadbytec-
nost zameéstnance podle § 52 pism. c) zakoniku
prace. Tento divod skonceni pracovniho poméru
mu skutecné zarucoval odstupné dle kolektivni
smlouvy pouze ve vysi desetinasobku platu. Tim,
ze dohodu podepsal, ptijal dobrovolné fesent, které
mu navrhl zaméstnavatel a piipravil se tak o znac-
nou financni ¢astku. Zmena této situace neni moz-
na, a to ani soudni cestou.

Chtél jsem zjistit, pro¢ strojviidce takovou nevy-
hodnou dohodu podepsal a zejména, pro¢ se nefidil
informacemi, které jsem mu pred vice nez rokem po-
skytl, a proto jsem s nim probral celou véc osobné.
Rekl mi, 7e jej zaméstnavatel ,,zahnal do uzkych®, ze
na n¢ho vyvinul tlak, at’ dohodu podepise okamzité
a on jeho tlaku podlehl. Litoval svého jednéani a sou-
hlasil s tim, abych jeho piibéh zvefejnil a pokusil se
tak apelovat na ostatni strojviidce, aby se nedopustili
stejné chyby jako on, coz timto ¢inim.

A jaké je pouceni? Nez podepisete jakoukoliv
smlouvu, dohodu apod., dobfe si tento krok promy-
slete. Nebojte se vzit si dostatecny ¢as na rozmys-
lenou a pozadat tieba pravnika, aby navrzenou do-
hodu (smlouvu) piezkoumal, zda nejde o zkraceni
prav jedné ze stran. Vézte, Ze k podepsani dohody
vas nemize nikdo nutit. Pokud vsak podepisete,
neni cesty k napravé. Pripadny natlak se totiz velmi
tézko prokazuje.

JUDr. Miroslav Kovar
advokdt a pravnik FSCR
e-mail: miroskovar@seznam.cz

ZAJMY STROJVUDCE

Na zaslouieny odpocinek po 45 letech na draze

Dne 24. dubna vykonal svoji posledni pracovni sménu u dopravee CD
Cargo pan Petr Neveceral, ¢len zakladni organizace Federace strojviidct
Usti nad Labem. Tento nas kolega po absolvovani zelezniéniho odborného
ucilisté v Sobédruhéch nastoupil v prvni ¢ervencovy den rokul972 do lo-
komotivniho depa Usti nad Labem. O pét let pozdgji se stal strojvedoucim.

Na posledni sménu nastoupil ve 4:48 hodin, kdyz nejprve rezijni
jizdou odjel do Kralup nad Vitavou pro vlak 60100 z Kralup do Usti

jména pevné zdravi.

nad Labem. Zatimco na prvnim snimku je na stanovisti lokomotivy
130 022-7 pfii rozjezdu tohoto svého vlaku z Hnévic, druhy zabér pofi-
dil Alois Sedlatik pii dojezdu do Usti nad Labem.

Kolegové z istecké ZO Federace strojviidet a ostatni spolupracovnici
dékuji Petru Nevecetalovi za dlouholetou praci vykonanou na zeleznici
a na zaslouzeném odpoc¢inku mu pieji jen to nejlepsi, spokojenost a ze-

Made in Smejd aneb Dva tydny a dost?!

Na znacnou nekvalitu pracovni obuvi uz
pied Casem poukazal kolega strojvedouci M. V.
Ve svém e-mailu nam tehdy napsal: ,, Posilam foto
ochranné pomiicky, obuvi pracovni kotnickové,
kterd byla nosena 16 dni. Tak pokud zase bude
v Zdajmech strojviidce néjaky clanek na toto téma,
budu rad, kdyz snimek, ktery pochazi ze zacatku
loniského roku, pouzijete. A tak zde nezbyva nez

Sedesata léta a setkani se strojvedoucim

Sedesata léta byla pro mé poznamenana né-
kterymi ne zrovna dobrymi vzpominkami. Hodné
mné vadilo, Ze na vétsiné dobrych lokomotiv, ale
i v lepsich turnusovych skupinach jezdili vétsinou
lidé s cervenymi knizkami. Vzpominam si na jeden
takovy budovatelsky zavazek. V pardubickém loko-
motivnim depu si néktefi novatofi, nastésti jich viak
bylo malo, michali do uhli mour z dymnice s tim
cilem, ze usetfi uhli. Jedinym efektem tohoto poci-
nani ovSem byla skutecnost, Ze se tim zadusil ohen.
Dochazelo ke zpozdéni a topi¢ tak mél jenom dfinu
navic, protoze lokomotiva pii otevieném regulatoru
stejné energii vypustila kominem. Hlavné, Ze byl
tehdy socialisticky zavazek. Jeden takovy novator
dokonce dostal v Pardubicich piezdivku ,,mourek®.

Jaké to bylo obdobi? Vzpomnél bych na jednu
moji piihodu. — Jako vojak jsem vezl nékladni vlak
ze Ziliny do Ostravy. Bylo to 30. dubna 1964. V t¢
dobg jsme jako vojaci na dymnicni dvefe lokomotivy,
nekdy i na zasobnik, psali kifdou, za kolik to mame
do civilu. Na lokomotive, se kterou jsem vezl uve-
deny vlak, jsem mél na dymnic¢nich dvefich napsano
»za 153 civil“. Nebyl jsem sam, kdo jezdil s takto
vyzdobenou lokomotivou. Tiincem jsme méli podle
jizdniho tadu projizdét, ale byli jsme zastaveni. Sam
nacelnik stanice mné nafidil, abych okamzité smazal
ten vojensky napis s tim, Ze je to provokace pied prv-
nim majem a ze bych mohl do civilu jit za podstatné
delsi dobu. Vzal jsem pucvol a napis jsem tedy sma-
zal. Kdybych tam mél napsano heslo At Zije Sovétsky
svaz, mél bych asi zelenou tieba az do Ostravy!

V té dob¢ jsme byli pii praci na lokomotivé kon-
trolovani takzvanymi strojvedoucimi instruktory.
Vétsinou to byly také délnické kadry, néktefi ne-
méli ani patficnou praxi a pii své navstéve na loko-
motivé nam spise piekazeli, nez aby nam pomohli.
Vzpomenu na jednoho takového instruktora.

Vezli jsme s kremakem (lok. 534.0) nakladni
vlak z Nymburku do Hradce Kralové. Vlak mél ale
asi 0 100 tun vétsi zatéz, nez byla norma, abychom
mohli jet bez postrku. V Dobsicich jsme byli za-
staveni a méli pockat na postrk. Mezitim ale piijel
od Hradce osobni vlak a ten nam pfivezl ,,darek*
v podob¢ instruktora. Ja jsem ho uvidél poprvé,
ale topi¢ mé upozornil, Ze to je stranicky kadr a ze
nema dobrou povest ...

Ozndmil ndm, ze se s nmi sveze. Hned chtél mij
jizdni fad a kontroloval, zda tam mam zaznamenany
opravy. Tam zadné zavady nalézt nemohl. Potom
chtél jeste provozni zaznam a hlasenku. Po této
administrativni kontrole panovalo na lokomotivé
naprosté ticho, které prerusoval pouze chod kompre-
soru. Ja jsem nemluvil, on také ne. Nakonec nas vy-
svobodil vypravéi s dotazem, zda to odvezeme sami,
ze postrk by byl jinak k dispozici az za dvé hodiny.

Bylo sucho, a tak jsem samoziejmé souhlasil, ale
fekl jsem si o deset minut, az se trochu pfipravime,
a ze pak zahoukame. Instruktor néco zamumlal, ze
nema rad, kdyz se pretézuji lokomotivy a uhli ze
taky neni nic moc. Okamzité jsem reagoval, Ze si
neumim pfedstavit, jak tedy muze fungovat tézko-
tonazni hnuti bez pietézovani lokomotiv a ze uhli,
které tam mame, nam kvalitou staci.

Po odjezdu jsem za lokomotivu poradné vzal,
rozjezd byl razantni pres pisek, misty na zcela plny
vykon. Instruktora jsem viibec nevnimal. Vlak nabral
dostate¢nou rychlost. Potom jsem ho pozadal, aby
mné to na pravé strané pohlidal, ze si jdu prilozit.
Na to mi odpovedé€l, Ze od toho je topic a ja ze mam
sledovat trat’ a navéstidla. Rekl jsem mu, Ze topici
vzdycky pomaham, a kdyz piikladam ja, topic¢ sleduje
trat’ misto me¢. Na useku trat¢ z Dobsic do PrevySova
s touto zateézi topi¢ lopatu z rukou prakticky neda.

To uz mn¢ pan instruktor pofadné vadil, a tak jsem
topice jest¢ dvakrat vysttidal. Najednou jsem si pii
prikladani vSiml, Ze si instruktor vzal bryle a prav-
dépodobn¢ kontroloval, na jaké plnéni jedu. Pii jizdé
na spadu do Chlumce se mé instruktor zeptal, na jaké
plnéni jsem jel. Na to jsem mu odpovedel, ze zvlaste
na kremaku, ktery ma dySnu Giesel, jezdim hlavné
podle sluchu, citu a také jak lokomotiva pracuje s oh-
ném, jak mé to ostatné naucil strojvedouci, kterému
jsem topil. Jeste jsem podotkl, ze zplisob, jakym jsem
lokomotivu vedl, byl urcité v poradku, protoze s vetsi
zatézi a s téméf plnym tlakem jsme v pohod¢ zdolali
stoupani. Jako divod, pro¢ jsem striktné nesledoval
vyloZeni rozvodu v procentech, byla také skute¢nost,
7e kremak mél pomérmé kratkou stupnici na rozvodu.
Kdyz by se jesté vzala v Gvahu vile od rozvodové
paky k servomotoru, rozdil mohl délat i deset procent.

Na lokomotivé by mélo byt toto misto v noci
osvétleno. VétSinou tam ale svétlo nesvitilo

a zapalovat pii kazd¢ jizd€ v noci, pii kazdém zasa-
hu do rozvodu, ,.¢ud'aka (kahan naplnény naftou
petrolejem s knotem v horni ¢asti), to by byla zcela
jisté hloupost. Baterky se v té dob¢ na lokomoti-
vach pouzivaly zcela vyjimeéné. Instruktor nas pak
k nasi velké radosti cca po jedné hodiné v Chlumeci
opustil. Nakonec jsem mél v pfisti vyplaté snizené

v ramei naSeho volného cyklu Made in $mejd po-
lozit n¢kolik otazek.

Poradi nékdo zaméstnanctiim, k ¢emu je jim pra-
covni obuv, ktera se rozpadne v takto rekordné krat-
kém Case? Pro¢ nebylo uz v zakazce objednano ale-
spon prositi podesve s podrazkou? U pracovni obuvi
prece Ize s moznosti uvolnéni podrazky veelku poci-
tat, zvlasté pii pouziti méné kvalitniho lepidla!

instruktorem

prémie o 30 procent. Divodem bylo udajné ne-
vhodné technologické vedeni vlaku. Mrzelo mé, ze
jsem se nedozveédél, kterému kamaradickovi ty mé
odebrané premie piihral. A viibec jsem si pak nedo-
vedl predstavit, ze bych se s nim mél na lokomotivé
jesté neékdy setkat.

Zdenék Kostelecky

Co na takovy Smejd fika zaméstnavatel, kte-
ry ma dozorovat kvalitu vyrobci dodavanych
ochrannych pomuicek? Jsou piipady zavad, evi-
dentni a zvlasté opakované nekvality, také nalezité
smluvné osetfeny?

Jak si firma dodavajici takovou pracovni obuv
pro Ceské drahy ¢ CD Cargo vlastné vazi tak za-
jimavé a jisté pro ni i nemalo lukrativni zakazky?

Odbaveni drzitelu zahranicnich jizdnich
vyhod do primych sezénnich vozii

Praha—Split a zpét

Informujeme drzitele zahranic¢nich jizd-
nich vyhod, Ze pro obdobi jizdy od 20. ¢ervna
do 2. zaii 2017 plati pro nakup lazkovych pfi-
platki pro cestujici s volnymi jizdenkami FIP
nasledujici pokyny:

Drzitelé jizdenek FIP nemaji narok na se-
zonni slevu luzkovych piiplatka dle ¢l. 72.4

R 1205/276 ve dnech 21. 6. a 24. 6. je pro
drzitele volnych jizdenek FIP povoleny vy-
dej rezervaci po celé obdobi pfedprodeje.
Na zde uvedené terminy plati nad ramec
ustanoveni ZUJ aplikace sezonni slevy pii
odbaveni lazkovymi piiplatky. Ceny lazko-
vych piiplatkt se sezonni slevou jsou v ta-
bulce oznadeny *.

mezindrodni prikazky FIP 50 %). Toto pra-
vidlo se nevztahuje pouze na vyjmenované
terminy, kdy 1ze GS slevu pouzit i v ramci
prodlouzeného predprodeje od 25. 4. 2017: e
Praha—Bar (EC/173/341/431) na data odjezdu
zPrahy 18.7.,29.8.a21.9.2017; @ Bar—Praha
(D/430/340/172) na data odjezdl z Baru 20. 7.
a23.7.2017.

Cenik rezervac¢nich dokladi pro drzitele

Cinlk luuzkovych Vlak é&. Triple Double Single jizdenek FIP na sezonni spoje CD — pod-
priplatkii v EUR minky se vztahuji pouze na uvedené sezonni
Qs < 277/1204 Neni spoje, kde jsou stanoveny nasledujici ceny
Praha-Split a zpt 1205/276 30,00 45,00 v nabidce rezervaci do lizkovych vozi (lehatkové vozy
. 277/1204 Neni nebudou razeny), a to za jednu osobu v jed-
L e £ * x
Praha—Split a zpét 1205/276 21,00 31,50 v nabidce nom Smeru:
Zvlastniho ujednani CD pro mezinarodni pre- Rel Viak Lizko T3 | Liizko Double | Liizko Single
f)rla\./ru d(ZUkJ).F\I/pril;l)(adé,riewsi 1c:slt(ujici - (%rii—' elace axy (EUR) (EUR) (EUR)
el Jizdenky Il zakoupl priplatek se sezonni Praha—Bar 173/341/431 Neni
slevou, vbu'ge %O\II(IIHZH st do;:latlé dolglfll(e C‘?ﬁy a zpét (s GS slevou) | 430/340/172 18,20 27,30 v nabidce
fezetvacniio dox’acu u pruvodee MzKoveho Praha Bar 173/341/431 Neni
vozu (netykad se jizdenek zakoupenych na za- o 430/340/172 26,00 39,00 bid
kladeé predlozeni mezindrodni pritkazky FIP azpc Y napicee

50 %). Predprodej je mozny (mimo terminy,
popsané v odstavci nize) pouze v ramci dvou-
meésicniho piedprodeje.

Pro nasledujici vybrané (minimalné vy-
tizené) terminy pfimych sezoénnich ltizko-
vych vozu Praha hl. n.—Split EC 277/1204
ve dnech 20. 6., 23. 6.,29. 8. a 1. 9. 2017
a v opatném sméru Split-Praha hl. n.

Lvyhodnena nabidka oblibeneho diare a nastenneho

parniho kalendare

Vydavatelstvi ing. Zdefika Ulricha, které s Fe-
deraci strojviidcti dlouhodobé spolupracuje pii pfi-
pravé stolnich a nasténnych kalendait, pripravuje
také letos kapesni diaf na rok 2018 s fotografiemi
z provozu parnich lokomotiv i dalsich historickych
zelezni¢nich vozidel. Objednat si ho muZzete rovnéz
za zvyhodnénou cenu, kterd byla pro ¢leny nasi
profesni odborové organizace stanovena na 45K¢.

Uplnou letosni novinkou v nabidce téhoz vydava-
telstvi je atraktivni nasténny parni kalendai 2018,
ktery si oproti volnému prodeji mohou zdjemci z fad
¢lenti FSCR také objednat za vyhodngjsi cenu 150K¢.

Objednavky, ve kterych vedle jména a své pos-

tovni adresy uvedete i nazev a adresu zdkladni g

organizace FS, jejiz jste Cleny, zasilejte na e-mail:
ulrichz@seznam.cz. Pisemné objednavky lze zaslat
na adresu: Ing. Zdenék Ulrich, Nam. Kosmonauti
17, 789 85 Mohelnice.

Luzkové priplatky pro drzitele zahranicnich jizdnich vyhod se vydavaji z rezervacéni masky
UNIPOK, a to bez rezervacniho (tarifniho) kédu.

Praha—Bar a zpét

Informujeme drzitele zahrani¢nich jizd-
nich vyhod, Zze pro obdobi od 18. Cervence
do 3. zati 2017 plati v sezonnich spojich CD
pro drzitele zahrani¢nich jizdnich vyhod
zde uvedené ceny rezervacnich dokladu.
Ceny jsou stanoveny fixné v EUR, pro pfe-
pocet na CZK se pouzije jednotny zeleznic-
ni kurs (JZK).

Rezervaéni doklady budou vydany pou-
ze po piedloZeni jizdnich dokladi FIP (zzn.
Jizdenky FIP nebo jizdenky zakoupené na za-
klade predlozeni mezindrodni priikazky FIP
na slevu 50 %). Bez ptedlozeni téchto dokla-
du nebude cestujici odbaven. Piedprodej re-
zervacnich dokladi bude probihat ve stan-
dardni lhuté 2 mésici pied odjezdem vlaku
(jizdenky FIP maji platnost 3 mésice od doby
podani Zadosti).

Upozoriiujeme, ze ze zde uvedenych cen
rezervaci se drzitelim zahrani¢nich jizdnich
vyhod neposkytuji dalsi slevy. Drzitelé jizde-
nek FIP nemaji narok na GS slevu lizkovych
piiplatkd dle ¢l. 72.3 Zvlastniho ujednani CD
pro mezinarodni piepravy (ZUJ). V piipadé,
ze si cestujici — drzitel jizdenky FIP zakou-
pi priplatek s GS slevou, bude povinen si
doplatit do plné ceny rezervaéniho dokladu
u pruvodce lizkového vozu (netykd se jiz-
denek zakoupenych na zdkladé predlozeni

Prednostni odbaveni provadi v zasadé cen-
trélni rezervaéni pracovi§té CD (UMIKA — tel.
9722 41881, 2), a to pouze pro cestujici hra-
dici tarifni jizdné, tj. jizdné NRT (vé. slev —
napr. CityStar, Mnohostranna dohoda atp.),
RPT (Interrail/Eurail), FIP ve vy$e vyjmeno-
vané terminy nebo jizdné se slevou FIP 50 %.
Skupina bude prednostné odbavena, pokud
alespon polovina cestujicich tvofi cestujici
s tarifnim odbavenim. Od kazdého cestujici-
ho (bez vyjimky) je nutné si vyzadat telefonni
nebo e-mailovy kontakt, ktery dale postupte
na rezervacni pracovisté UMIKA Praha.

Ostatni piepravni podminky stanovené
Zvlagtnim ujednanim CD pro mezinarodni
prepravu (ZUJ), resp. Zvlastnimi prepravni-
mi podminkami v mezinarodni piepravé pro
nocni vlaky (SCIC-NT) jsou timto nedotCeny.

Kalendarove viozky

Vyrobu a distribuci kalendafovych vlozek
na rok 2018 (vhodné mj. i do kozenych obald s logem
FSCR) zajistuje Oblast FS Plzeti. Objednavky miize-
te do 15. zari 2017 posilat elektronickou formou na
e-mailovou adresu pepabock@centrum.c; anebo
postou na adresu: Federace strojviidei CR, Oblast
Plzei, sekretariat piednosty Zst Plzei hl. n., Nadraz-
ni 9, Plzeii. Bizsi informace na tel. ¢. 972 52 4685.

Josef Bock, clen P-FSCR
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Vazeni piatelé,

krajina Ceského raje je zejména v 1ét& oZivena jizdami historického
vlacku se starymi vagony tazenymi parni lokomotivou. Staraji se o n¢j
¢lenové Klubu prétel Zeleznic Ceského rdje, nadsenci, ktefi stafickou
lokomotivu 310.0134 pred 25 lety zachranili pfed seSrotovanim. Opra-
vili ji a jiz 13 let tak mize byt ozdobou nostalgickych jizd, t&si rodiny

s détmi, vSechny své piiznivce a turisty.

Bohuzel, jak 1éta bézi, kotel lokomotivy doslouzil. Abychom dal
mohli jezdit na vylety parnim vlakem Ceskym rajem, abychom dal

Pomiizete opravit kotellokomotiv 310.01342

ZAJMY STROJVUDCE

a femesIny um nasich piedki, vznikl PROJEKT SBIRKY NA GENE-

RALNI OPRAVU KOTLE LOKOMOTIVY 310.0134.

Zapojte se, prosim, a pfispéjte libovolnou ¢astkou, za kterou si
muzete vybrat i zajimavou odménu. Podrobnosti o projektu vcetné
prehledu odmén najdete na: https://www.hithit.com/cs/project/3209/
oprava-kotle-lokomotivy-310-0134

Pro Vase slechetné rozhodovani piipojujeme dilezitou informaci:

poté bude uzavien.

mohli zaslechnout v krajiné jeho houkani, dal obdivovat technicky

Lékarem v prvni linii podruhé

Dokonceni ze ZS ¢. 8/2017

Dnes plnim slib z prvni ¢asti mého povida-
ni a nabizim vam, milym ¢tenafim, nékolik
historek, jak je pfinasel ¢as v mé Iékarské pra-
xi v zeleznicni stanici Skalice nad Svitavou.

Vozovy park osobnich vozli v sedmdesa-
tych letech minulého stoleti neoplyval zvlast-
ni kvalitou. Vlakové Cety mi Casto vypravely
o potizich s nesviticimi a netopicimi vozy
a o tom, ze jim ,,vozafi“ nadavaji, kdyz si
na néco stézuji.

Takovou Castou zimni zavadou byly ,,za-
mrzlé* dvefe. V Brné jsem nastoupil do ,,Li-
berecaku na prvnim nastupisti a prosel vo-
zem k 1. tfidé, na kterou jsem mél sluzebni jiz-
denku. Ve Skalici n. Sv. se pted ,,koridorizaci*
vystupovalo vlevo ve sméru jizdy. Z diimoty
mne budivaly vyhybky na vjezdu do stanice,
ale pokud byl snih a mraz, byly tissi a nebu-
dily mne dostatecné spolehlivé. Ten den jsem
proto vystupoval na posledni chvili a — dve-
fe byly zamrzlé. Nez se mi podafilo prejit
do sousedniho vozu, tak byl rychlik v pohybu.
Zatdhnout za zachrannou brzdu? To by byla
pekna ostuda! Nastésti rychlik zastavil na hra-
dle Svitavka, protoze nemél volno. Svitavka je
soucasn¢ zastavka sousedici se Skalici n. Sv.
A tak jsem se opozdil jen o par desitek minut,
kdyz jsem piijel do ordinace osobnim vla-
kem z opa¢ného sméru. Sestficce Horakové
v ordinaci jsem samoziejmé z hradla ve Svi-
tavce véas podal zpravu. Ale i tehdy, v dobé

Oblibené planovadi
kalendare

Vazeni kolegové, nastal Cas objednat si
oblibené planovaci kalendaie na rok 2018.
Vase objednavky zasilejte do 31. kvétna 2017
e-mailem na zakladni organizaci FS Nymburk
NBKzo@jfscr.cd.cz nebo nejlépe na telefon
736168742 (9 az 20 hod.) Pii objednavce
uved'te civilni adresu, na kterou vam bu-
dou kalendaie zaslany, a tel. na objednatele.
Za vasi objednavku dékujeme.

Za ZO FS Nymburk A. Rychetsky

bez mobilnich telefonti, pracovaly zeleznicni
Ltamtamy“ rychle. A tak mi zanedlouho volal
z Brna nas $éflékar a ptal se mne, kde jsem se
to po ranu potuloval a nebyl v ordinaci od za-
catku ordina¢ni doby. Samoziejmé uz vse
veédel... a zavolal mi jen tak, abych veédel, ze
jsme vsichni ,,pod kontrolou®.

Na ,Liberecaku” jezdil jako privodci
byvaly pracovnik ministerstva vnitra, kte-
ry odesel v pétapadesati do penze. Postavou
zachovaly ,frajer. I v zimé chodil jenom
v saku a v elegantnich kozenych rukavickach.
Jinak byl na cestujici velmi pfisny, sledoval
jejich nastup a hned je kontroloval, zda maji
jizdenku. A né€kdy i uspél, nachytal nékoho
a vitézil v soutézi o co nejvice vybranych po-
kut. Koufeni v umyvarné nebo na WC neto-
leroval a nikdo by si to u né&j ani nedovolil.
Jeho specialitou bylo, ze kdyz dal ,,navést*
o své pripravenosti k odjezdu, tak teprve poté
nastoupil na schidky a az za jizdy si otevi-
ral dvefe. To se mu ale ten den nevyplatilo.
Rychlik uz byl v pohybu a zamrzlé dvete se
mu nepodaftilo otevfit. Vypravéi ten den thned
po ,,vypravé™ odesel do dopravni kancelate,
kam ho volala operatorka. O privod¢im, vi-
sicim na schidcich, se dovédél az ode mne,
kdyz dokon¢il telefonicky hovor s dispece-
rem. Co naplat, vlak uz byl v t¢ dob¢ za hra-
dly Svitavka a Zbonek... Kdyz v Letovicich
stanul na pevné zemi, byl promrzly na kost.
Vzdyt rychlik i na tomto kratkém useku jel
osmdesatkou. Od této projizd'ky vzdy daval
navésti z otevienych dvefi. Chybami se ¢lo-
vek uéi. Tato jeho ,,frajefina dopadla dobfe,
ale nemuselo tomu tak byt.

Byvalo pravidlo, ze pii odbavovani rych-
liku v denni dob¢ byl na nastupisti nejen vy-
pravci, ale také nacelnik stanice. Ponévadz
jsem s nimi byl ,,v dobré vili“, pokud mi to
préce a jiz vyprazdnéna ¢ekarna dovolila, cho-
dil jsem na nastupisté i ja v bilém plasti. Byl
jsem prece také zeleznic¢at. U jednoho rychli-
ku na mé volala z pootevieného okénka WC
znama pruvodci. ,, Pane doktore, pane dokto-
re, stal se velky malér... " Bézel jsem k vago-
nu a jiz ne nejmladsi pravodci me prosila o za-
pujceni plaste; pry je uplné nahd. Samoziejme
jsem ji vyhovél. Druhy den pted koncem ordi-
nacéni doby mné vzorné vyprany a vyzehleny
plast’ s omluvou pfinesla. Teprve ted’ jsem se

PROJEKT je ¢asové omezen — bézi jen do 26. kvétna tohoto roku,

Klub pratel zeleznic Ceského rdje

dovédél, o co $lo. Jeden Svarny mladik ji pre-
mluvil k sexu. Kdyz se svlékla, tak ji vyhodil
Saty z okna jedouciho vlaku a utekl... Tak
i s takovymi pacienty se Zelezni¢ni okrskovy
Iékat setkal. Ten den mél rychlik priavodci
v bilém plasti! Nevim, zda to pro onu pri-
vod¢i melo néjaké nasledky po sluzebni linii.
Na nic se mne tehdy nikdo neptal a tak to dnes
povidam jen vam. Dnes, po mnoha desitkach
let, je to stejné jiz ,,promlcené™.

A tak mili zelezni¢afi, kdyz jsem se s vami
podélil o par svych vzpominek, uz mi zbyva
jen popiat vam ,,zelenou ulici“ a jen piijemné
zazitky ve vasi naroéné sluzbe.

MUDr. Antonin V. Pucalka

Nabidka
penzionu
Real

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobyti
v penzionu Real v Bedfichové
v Jizerskych horach!
Nabizime ubytovani v osmi pokojich
0 2 az 4 luzkach (celkem 26 mist
a 5 pristylek), které maji vlastni socialni
vybavu (WC, sprchovy kout, umyvadlo),
televize na pokojich, moznost
pfipojeni na Wi-Fi.
Vice informaci najdete
na www.penzionreal.cz nebo volejte
na telefonni ¢islo +420 777 272 279.
Aktualni nabidku rekreacniho stiediska
najdete také na Facebooku:
www.facebook.com/penzionrealbedrichov

CK SUSANNA VIAGGI

JIZNI ITALIE — Marina di Camerota
zdéné a dievéné bungalovy, apartmany
pfimo u soukromé plaze,
vlakové spojeni az do mista
www.susanna-viaggi.cz
tel.: 607 101 707

Vazeni kolegové,

Zadnou vinu.

vzpominku.

dovolte nam, abychom zde zavzpominali na naseho kolegu stroj-
vedouciho a ¢lena chomutovské zakladni organizace Federace stroj-
vidci, pana Jifiho Kindermanna, ktery dne 10. kvétna 2002, tedy
pred patnacti lety, odeSel brzy rano do prace, ze které se jiz nikdy
nevratil. Zahynul pfi vykonu svého povolani ve véku 53 let.

Stalo se tak pfi tragické zelezni¢ni nehodé nakladniho vlaku
s americkym vojenskym transportem mezi zelezni¢nimi stanicemi
Vojkovice nad Ohii a Straz n/O, vinou hrubého poruseni dopravnich
predpisit vypravéimi obou Zelezni¢nich stanic, na které sam nenesl

Ve vyrocni den tragické udalosti pravidelné pofadame vzpomin-
kovy pochod k pomnic¢ku na misté tohoto nestésti. Spolecné s Jirko-
vou rodinou polozime kytici a minutou ticha uctime jeho pamatku.

Kdo jste Jirku znali, prosime, vénujte mu spole¢né s nami tichou

Dékuji vsichni kolegové a kamaradi ze ZO FS Chomutov.

Vzpominka na kolegu Kindermanna

( Spoleéenska rubrika )

K vyznamnym dnim v letosnim Maji pribyl i je-
den v nasem kraji. A to 10. kvétna, kdy nas kolega
a strojviidce Bohuslav Olszowy oslavil svou Sede-
satku v utulné hosptdce.

Zivot leti kvapem, to sotva nékdo zmén,

ale na diichod to jesté neni!

Vsak jsi jesté plny sily, a jak té zname,

do dalsich let pustis se s elanem a pili.

Od nas ti velka gratulace nalezi,

Stésti, pohodu a pevné zdravi,

Vzdyt na tom nejvice zalezi!

To vsechno jubilantovi preji kolegové ze zakladni
organizace FS Jablunkov.

sk sk

Dvacitého kvétna bude slavit svoji prvni pa-
desatku nas kolega Radek Kardinal, strojvedouci
a Clen prost&jovské ZO Federace strojvidct. Do dal-
s§tho spokojené¢ho zivota hodné wspéchi, pohody
a zejména zdravi mu preji vybor a ostatni kolegové
ze zékladni organizace FS Prostéjov.

koksk

Vyznamné zivotni jubileum 75 let bude 25. kvét-
na slavit nas kolega Antonin Fic, strojvedouci ve vy-
sluzbé. Vybor a ostatni ¢lenové zékladni organizace
Tel¢ mu srdecné blahopfeji a jest¢ do mnoha dalSich
let pieji hodné §tésti a spokojenosti, Zivotni energie
a predevsim zdravi.

EEE

Krasné zivotni vyroéi — rovnou sedmdesatku —
oslavuji hned dva nasi kolegové ze zakladni organiza-
ce FS Letohrad: 15. kvétna Jan Leimer a 22. kvétna
Pavel Jansa. Hodné $tésti, spokojenosti a zejména
pevné zdravi jim jesté do mnoha dalsich let preji vybor
a ostatni ¢lenové letohradské ZO Federace strojviidet.

K3k

Dne 27. kvétna bude svoje 50. narozeniny slavit
nas kolega Petr Lexa. Do druhé padesatky jen to
nejlepsi, $tésti, osobni spokojenost a zejména zdravi
mu pieji vybor a ostatni ¢lenové zakladni organiza-
ce 'S Brno dolni a dalsi spolupracovnici z PP Brno
hlavni nadrazi.

EE ]

Dne 13. kvétna oslavil své Sedesaté narozeniny
na$ kolega Zdenék Elcner. Pevné zdravi, mnoho
Stesti a zivotni pohody do dalsich let mu pfeji vybor
a vsichni kralovéhradecti kolegové.

3k ok

V kvétnu slavi své sedmdesaté narozeniny
nasi kolegové, clenové nymburské zakladni or-
ganizace Federace strojviidct: 10. kvétna Josef
Mriavy a 23. kvétna Stanislav MySka. K tomuto
vyznamnému vyroc¢i jim blahopiejeme a do dalSich
let ptejeme hodné zdravi, lasky, Stésti a Zivotni spo-
kojenosti. Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

koksk

Tretiho dubna doséhl vyznamného Zivotniho jubi-
lea 50 let pan Rostislav Nepokoj a 24. dubna oslavil
své zivotni jubileum 60 let pan Karel Jeziorsky.
Oba kolegové jezdi jako strojvedouci a jsou cleny
zdkladni organizace FS Bohumin. Do dalich let jim
obéma jen to nejlepsi, Stésti, mnoho bezproblémo-
vych kilometri a hlavné pevné zdravi preji vybor
a ostatni kolegové.

EEE

Dne 22. dubna oslavil své 55. narozeniny pan
Vaclav Hladik, strojvedouci a zaroven mistopted-
seda zakladni organizace Federace strojvidet Me-
zimésti. Vybor a ¢lenové ZO mu pieji hodné $tésti
a zdravi do dalsich let.

R

Dne 16. kvétna oslavi své Sedesaté narozeniny
nas kolega, strojvedouci a ¢len klatovské zakladni
organizace FS pan Josef Mlynaiik. Pevné zdravi,
mnoho Stésti a zivotni pohody do dalsich let mu preji
vybor a ¢lenové ZO Klatovy.

kskosk

Z provozni jednotky CD Cargo Nymburk ode-
§li do duchodu nasi kolegové: 7. dubna Jindfich
Kvasni¢ka, 1. kvétna strojmistii Jifi Kral a Ivo
Prochazka. Vsichni ¢lenové zakladni organizace FS
jim dékuji za vykonanou praci a do dalSich let pieji
hodné zdravi, $tésti, lasky a spokojenosti.

3k ok

Sva vyznamnd zivotni jubilea oslavi v mésici
kvétnu dva nasi Clenové zakladni organizace FS
Chomutov. Jsou to strojvedouci CD pan Miroslav
Svoboda, ktery 17. kvétna oslavi své 55. narozeni-
ny, a strojvedouci ve vysluzbé pan Ladislav Silar,
ktery 28. kvétna slavi své 70. narozeniny. Obéma
srdecné gratuluji a hodné $tésti, zdravi a spokoje-
nosti pieji vSichni kolegové a clenové chomutovské
Z0 Federace strojvidct.

Na konci biezna odesli do starobniho dichodu
dva nasi kolegové z Veseli nad Moravou, panové
FrantiSek Polach a Pavel Tomecek st. Za dlouho-
letou praci na zeleznici jim dékuji a na zaslouzeném
odpocinku hodné spokojenosti, pohody a zejména
zdravi pieji vybor a ostatni kolegové z veselské ZO
Federace strojvudci.

B

Dne 24. kvétna bude rovnou Sedesatku slavit pan
kolega Pavel Manda, strojvedouci a clen zakladni
organizace FS Kladno. Vybor a ostatni ¢lenové kla-
denské ZO Federace strojviideti mu preji jesté mno-
ho dalsich spokojenych let, hodn¢ zdravi a Gspéchy
Vv praci i osobnim Zivote.

sk ok

Dne 28. kvétna oslavi své 60. narozeniny rovnez
na$ kolega Zdenék Sedldk ze zakladni organizace
FS Usti nad Labem. Hodn& spokojenosti, pohody
a piedevsim pevné zdravi do mnoha dalsich let Zi-
vota mu pieji vybor a ostatni ¢lenové Gstecké ZO
Federace strojvudci.

skkok

Dne 18. dubna oslavil své Sedesaté narozeniny
strojvedouci CD Cargo Mlada Boleslav, kolega Lubo§
Krejéi a 23. 4. slavil 65 let strojvedouci ve vysluzbé
pan Miroslav Stecha. Vybor a &lenové ZO preji obg-
ma oslavenciim hodné $tésti zdravi a Zivotni pohody.

otk

Dne 13. kvétna oslavil své pulkulaté 45. naroze-
niny ¢len vyboru a byvaly predseda zakladni orga-
nizace FS Most, pan FrantiSek Cyklo Andél, stroj-
vedouci CD. Vybor a dalsi kolegové z mostecké ZO
Federace strojvidet mu pieji hodné zdravi, pracovni
pohody a zaroven vzdy pékné pocasi za fiditky kola.

otk

Své vyznamné zivotni jubileum, 70. narozeniny,
oslavil 12. kvétna emeritni strojviidce Jan Havel.
K tomuto vyro¢i mu pevné zdravi, dostatek Stésti,
mnoho spokojenosti a kazdy den néjaky divod k ra-
dosti pieji kolegové z Karlovarského klubu emerit-
nich strojvidei.

EE Y

Zakladni organizace FS Trutnov ma letos dalsi
trojici oslavencu. V predposledni bfeznovy den osla-
vil 65 let svého Zivota kolega FrantiSek Bilek a dal-
$im pétasedesatnikem je i kolega Vladimir Ryba,
ktery toto zivotni vyroci oslavi 16. kvétna. Dva dny
pred nim, t,j. 14. 5., oslavil svych prvnich 60 let ko-
lega Pavel Hynek. Vsem jubilantim pfejeme do dal-
sich let pevné zdravi, spokojenost a pohodu. Vybor
a ostatni ¢lenové trutnovské ZO Federace strojviide

skskok

V mésici kvétnu odchazi do dichodu nas spo-
lupracovnik, ¢len ZO Federace strojviideti Lovosi-
ce, kolega a kamarad, strojvedouci CD Cargo Jiki
Fabianek. Jirko, diky za Tvou nadprimérné odvade-
nou préci! Do nové zivotni kapitoly Ti silu, optimi-
smus, ale hlavné pevné a je$t¢ pevnéjsi zdravi pieji
kolegové z Lovosic i Usti nad Labem.

ok

Dne 24. kvétna oslavi své Sedesaté narozeniny
nas kolega, strojvedouci CD, pan Zdenék Dangk.
»Mechu®, pevné zdravi, mnoho $tésti a zivotni po-
hody do dalsich let Ti preji vybor a ostatni ¢lenové
zékladni organizace FS Jihlava.

otk

V mésicich kvétnu a ¢ervnu oslavili anebo jesté
oslavi sva zivotni jubilea tito nasi kolegové z liberec-
ké zakladni organizace, padesat pét let 9. 5. Zdenék
Horik strojvedouci CD. Slavit budou i dva &leno-
vé Seniorklubu, a to sedmdesat let 30. 5. Vaclav
Svoboda a 20.6. Vaclav Jankovsky. Vybor, ¢lenové
zakladni organizace a kolegové ze Seniorklubu déku-
ji vSem za odvedenou praci a do dalsiho Zivota pieji
hodn¢ §tésti, pohody, pevné zdravi a spokojenost
v rodinném Zivoté.

EE

Mezi nasimi jubilanty je i Ctvefice kolegl ze
zékladni organizace FS Louny. Osmnactého dubna
oslavil 65. narozeniny Josef Cimrman a ve stej-
ny den rovnou sedmdesatku Vaclav Benes.
Dne 27. kvétna oslavi vyznamné zivotni jubileum
80 let Karel Stejskal a v posledni kvétnovy den
70. narozeniny Vaclav Vich. Jesté mnoho dalsich
spokojenych let Zivota, pohodu a hlavné zdravi
jim pieji vybor a ostatni ¢lenové lounské ZO Fe-
derace strojvidcu.

Posledni rozlouceni

Dne 12. dubna 2017 zemfel nahle ve véku
57 let nas kolega, strojvedouci CD PP Mlad
Boleslav, pan Bohumir Kalensky.

Kdo jste ho znali, vénujte mu spolu
s nami tichou vzpominku.

Vybor a clenové ZO Mlada Boleslav
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