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Federace strojvudcu pozaduje prijeti interni

Marne cekani,
nemaleé zklamanilll.

Pod stejnym titulkem byl v Zajmech
strojvidce €. 9/2017 zvetejnén ¢lanek po-
pisujici anabazi traté¢ ¢. 341 Staré Mésto
u Uh. Hradi§té—Vlarsky prasmyk, Ujezdec
u Luhacovic—Luhacovice poté, kdy tisko-
vé sttedisko FSCR a redakce ZS z povéie-
ni tehdejsiho prezidenta FSCR Jindficha
Hlase pisemné oslovily mistopfedsedu Po-
slanecké snémovny Parlamentu CR Petra
Gazdika a jeho prostiednictvim i zbyvaji-
cich jedenact poslanci zastupujicich voli-
¢e Zlinského kraje.

Dovoluji si k tomuto ¢lanku pfipojit
nekolik poznamek. Ale nejprve citat z dila
slavného fimského basnika Vergilia (70 az
19 pfed naSim letopoétem): ,,Zlu piec
ustoupit nesmis, jen s odvahou zauto¢

smérnice (D zajistujici standardy noclezen

Vyznamnym tématem, kterému vénujeme pozornost v tomto vydani naseho Casopisu, je
problematika noclezen a podminek pro zajisténi odpocinku mezi dvéma sménami pro strojve-
douci Ceskych drah. Jednim z iniciatort aktivit, jez v tomto sméru v soucasné dobé podnika
nase profesni odborova organizace, je viceprezident FSCR Jaroslav Vincour, ktery nam od-

povedél na nékolik otazek.

Dvandactého kvétna jste do vsech zdkladnich
organizaci zaslal dopis, v némz jste nase kolegy
pozadal o zaslani informaci k nocleznam, jez
pri vwkonu své sluzby vyuzivaji strojvedouct
CD. K ¢emu maji takto ziskané iidaje poslouzit?

Pfipomenme si, ze prezidium Federace
strojviden jiz delsi dobu pozaduje po vede-
ni Odboru kolejovych vozidel GR CD piijeti
interni smérnice zajistujici standardy noc-
lezen, ve kterych travime dobu odpocinku
mezi sménami.

Situace ma byt zmapovina ve vSech péti
depech kolejovych vozidel. Kolegové v e-mailu
nasli nejen vysvetlujici dopis, ale také diileZitou
prilohu. Miizete k tomu uvést blizsi vysvetleni?

Tento material, ktery vlastné¢ zpracoval
jiz zminény Odbor kolejovych vozidel CD,
na zaklad¢ dostupnych zdroji dokumentuje

aktualni stav noclezen v jednotlivych DKV,
jez jsou vyuzivany zaméstnanci CD. Velmi 1

nam nyni zalezi na tom, aby kolegové strojve-
douci v nasich zakladnich organizacich uve-
dené udaje zaméstnavatele peclivé zkontrolo-
vali a ptipadné je opravili ¢i doplnili.

Agenda je to ostatné pomérn¢ rozsahla.
V DKV Praha se to v pfilozenych tabulkach
tyka zjisténych nedostatkti u deseti vyjme-
novanych noclezen, v DKV Brno sedmnacti,
v DKV Plzen 27 noclezen a dalsich 39 sjed-
nanych ubytovacich kapacit, v DKV Olomouc

1. Mistnosti uréené k odpocinku stroj-
vedoucich musi byt umistény tak, aby
byly chranény pifed nadmérnym hlu-
kem a ptfed pfimym slune¢nim zafenim.
Okna musi minimalizovat pronikani hlu-
ku do mistnosti (plastova nebo dievéna
neposSkozena okna, neporuSené tésnéni
v oknech apod.). Tyto mistnosti musi mit
samostatny vchod — pfistup do nékteré
z mistnosti ur¢enych pro odpocinek nesmi
byt pfes mistnosti sousedici, pokud jsou
nebo budou v pribéhu odpocinku obsaze-
ny jinymi zaméstnanci.

2. Mistnosti musi mit pfirozené osvétleni
a vétrani. Vytapéni mistnosti se fidi vyhlas-
kou ¢. 194/2007 Sb., v platném znéni. Okna
odpocinkové mistnosti musi byt technicky
schopna zabréanit vnikani svétla (zaluzie,
z&veésy). Dvere musi byt dobfe tésnici a ne-
prihledné. Mistnosti musi byt suché, bez
vyskytu plisni.

3. Mistnosti musi byt uzamykatelné a pro-
story musi byt oddélené pro muze a Zeny (viz
i¢l. 2.2.4 platné PKS).

osmi noclezen a kone¢né v DKV Ceska Tie-
bova je jich rovnych padesat.

Strojvedouci a clenové nasi profesni od-
borové organizace maji tedy nyni jedinecnou
prilezitost pozadat o odstranéni viech nedo-
statkii, tedy i téch, které v téchto prehledech
dosud nejsou uvedeny...

Ano, s ohledem na skuteCnost, Ze zcela
ptesné nevime, jaky je v ptipadé nasich kolegi
z jednotlivych ZO obvod jejich provadénych
vykoni, nebot’ jisté travi odpocinek i v mistech

jinych nez domovskeé-
ho DKV, zaslali jsme
jim piehled noclezen
v celé republice tak,
jak jsme jej od za-
méstnavatele obdrzeli.
V' jakém terminu
je potieba podnéty
a pripominky k noc-
leznam shromazdit?
Veskeré  upravy,
doplnéni ¢ piipad-
né dalsi ptipominky
k soucasnému stavu noclezen o¢ekavame nej-
pozdéji do 14. ¢ervna 2017! Opravy ¢i Upra-
vy v tabulkdch lze provadét volnou formou

Viceprezident FSCR
Jaroslav Vincour

s vyznac¢enou piipominkou anebo zvIast pri-
pojenym komentafem a tyto udaje je nutno za-
slat na e-mailovou adresu analytik@fscr.cd.cz.
V orientaci, jaka pravidla jsou pozadovéana pro
spravné vybaveni a fungovéani noclezen, jisté
napomohou rovnéz pfilozené informace ,, Pod-
minky pro zajisténi odpocinku mezi dvéma
smeénami** a dal§i prehled ,, Pozadavky, které
musi svym umistnénim a vybavenim splnovat
noclezny*. Jenom vitam, ze tyto informace, na
kterych pracuje nase odborova organizace, mo-
hou byt otistény i v Zajmech strojvidce.

Dékuji za rozhovor. S viceprezidentem
FSCR Jaroslavem Vincourem rozmlouval
Libor Polacek.

- -

Dvojice fotografii ze soucasné Zeleznicni stanice Plzen hlavni nadrazi je upoutavkou na ¢lanek Promény plzenského Zeleznicniho uzlu, ktery
najdete na druhé strané tohoto vydani Zajmii strojviidce. Foto: Marek Polacek

Pozadavky na umisténi a vybaveni
noclezen Ceskych drah

4. V mistnostech musi byt zajistén pravi-
delny tklid, a to v¢etné hygienickych zafizeni
(viz zakon 258/2000 Sb., v platném znéni).

5. Noclezny musi disponovat dosazitel-
nym socialnim zafizenim (WC, sprchovy
kout nebo vana a umyvadlo). Dosazitelnosti
je mysleno, aby socialni zafizeni bylo umis-
téno vzdy v budove, ve které je mistnost ur-
¢end k odpocinku, a to bez nutnosti opustit
jeji vnitini prostory. Sprchové kabiny musi
byt vybaveny zavésem nebo zasténou, po-
lickami na odkladani mydla a na vhodném
misté vésakem na odév a ru¢nik. Umyvadla
musi byt opatfena misicimi bateriemi s pfi-
vodem teplé a studené vody. V blizkosti
umyvadla musi byt poli¢ka na odkladani to-
aletnich potieb a zrcadlo.

6. Nezbytnym vybavenim mistnosti je
stil, zidle, skiifi nebo vE&$dk na odlozeni
odévu a ko$ na odpadky. Luzko musi byt
vybaveno matraci, prostéradlem, polsta-
fem a piikryvkou. Lizkoviny musi byt
povlecené, pokud neni s pfislusnou od-
borovou organizaci dohodnuto povlékani

lazkovin strojvedoucim. V piipadé umis-
téni lazka u venkovni stény musi byt po-
uzit i vhodny tepeln¢ izola¢ni material.
Skladaci lehatka nebo patrové postele
jsou nepftipustné.

7. Mistnost musi byt vybavena zasuvkou
o napéti 230 V a musi byt osvétlena. Na noc-
lezn¢ musi byt k dispozici varna konvice,
mikrovInna trouba a chladni¢ka pro moznost
uloZzeni potravin

8. Nejmensi plocha jednolizkového po-
koje je stanovena plochou 8 m? (viz napf.
zékon €. 268/2009 Sb., v platném znéni).

smenami

Dochéazkova vzdalenost pii odpocinku
mezi dvéma sménami by neméla presahnout
vzdalenost jednoho kilometru (dochazkova
doba 15 minut). Delsi dochazkova vzdale-
nost mize byt stanovena v piipade, ze:

® jina ubytovaci kapacita v dané lokalité
neni k dispozici;

Podminky pro zajisténi
odpocinku mezi dvema

e za ucelem ziskani ,,kvalitngjsiho* uby-
tovani ve srovnatelné cenové relaci — na za-
klad¢ dohody s mistn¢ piislusnou odboro-
vou organizaci.

Doba potiebna na ptekonani dochaz-
kové vzdalenosti musi byt zohlednéna pti
stanoveni doby odpoc¢inku mezi sména-
mi, aby nedochazelo ke zkracovani této
doby pod minimalni hodnotu, ktera je
Sest hodin.

na né!“ Veden pifesné touto motivaci na-
psal mistopfedseda ZO FS ve Veseli nad
Moravou Martin Urbanek ¢lanek Umysl-
na likvidace traté 341?!, ktery byl zve-
fejnén v ¢. 3/2017 ZS z 15. tnora 2017.
Druhého biezna byl odeslan doporucené
zde jiz zminény dopis s pfilohou dvanacti
vytiskt ZS €. 3/2017 k rukam mistopied-
sedy Poslanecké snémovny pana Petra
Gazdika. Podle sdéleni Ceské posty byl
dopis do Poslanecké snémovny dorucen
6. bfezna. Adresat nereagoval na jeho
doruceni ani kratkym e-mailem. Je ovSem
béznou zvyklosti, ¢i spise slusnosti, na za-
slani tak obsahlého dopisu reagovat ales-
pon potvrzenim jeho piijeti...

V této dobé se jiz pfedmétnou zalezi-
tosti traté ¢. 341 zabyvali poslanci Lud-
vik Hovorka a Vladimir Koni¢ek. Vycha-
zeli ovSem ze znalosti svého volebniho
obvodu a z informaci ze styku s obCany
Zlinského kraje a také z informaci re-
gionalniho tisku, ktery se neutéSenymi
poméry na trati ¢. 341 zabyval. Udiven
mlcenim adresata jsem 24. dubna telefo-
nicky kontaktoval asistenta poslance Ho-
vorky Petra Umlaufa s dotazem, zda byl
panu poslanci, ktery se jiz v zalezitosti
traté ¢. 341 vyrazné angazuje, pfedan vy-
tisk ZS €. 3/2017. Na to mn¢ pan asistent
nedokazal odpovédét a pozadal o zaslani
e-mailu, na zakladé kterého celou véc
provéii. E-mail byl odeslan 25. dubna,
nasledujici den, tedy 26. 4., pteposila asi-
stent Umlauf tento e-mail asistentu pana
Gazdika Markovi Smetanovi s dovétkem:
., Prosim odpovezte Liboru Polackovi. "
E-mail s odpovédi asistenta Smetany pro
PhDr. Libora Polacka ma datum 2. kvét-
na. Uvadi se v ném: ,,...Kolega, ktery
korespondenci vyFizuje, totiz o zminéném
periodiku (Zajmy strojvidce ¢. 3/2017 —
pozn. redakce) netusi, Ze by dorazilo...*
Stejny den, tedy 2. kvétna, odpovédny
redaktor ZS asistentu Smetanovi odpo-
vida. Posila naskenovany dopis pro pana
mistopiedsedu Gazdika z 2. bfezna a také
fotokopii podaciho listku doporuc¢eného
dopisu. Reakce na tento e-mail nese da-
tum 9. kvétna. Asistent Marek Smetana
v ném sdéluje: ,,...Bohuzel zminénou zd-
silku v kanceldri neobjevil... pokusim se
jeste predat vasi zpravu kolegovi, ktery
korespondenci s panem Gazdikem vyrizu-
je, zda tento dopis obdrzel. Je viak ale
momentdlné v zahranici... Pan Gazdik
prosim bere vase sdéleni na védomi a jiz
téma konzultoval s kolegy poslanci. Véc
se tedy projednava a snad to povede
k reSeni situace...” Zde znovu uvadim
datum citovaného e-mailu, a to 9. kvé-
ten. Na tomto misté si dovoluji vyslovit
néazor, ze nebyt zde zminéného telefo-
nického ,,pfipomenuti z 24. dubna, tak
by zadna reakce ze strany pana Gazdika
a jeho asistenti nebyla. Pokud je vam
z ptedchozich fadka, které dokumentuji
uroven prace nékterych poslanci a jejich
asistentl, smutno, tak ur¢ité nejste sami.

Ustava Ceské republiky v ¢lanku 2 od-
stavec (1) uvadi: ,, Lid je zdrojem veske-
ré statni moci; vykonava ji prostrednic-
tvim orgdnii moci zakonodarné, vykonné
a soudni.“ Ustava oviem nefesi situaci,
kdy organy moci zakonodarné, tedy Posla-
necka snémovna a Senat a jeji ¢lenové —
poslanci a senatofi — napliuji Gstavni slib
poslance a senatora ponékud ,,vlazné®.
To musi fesit ,,lid“, tedy voli¢i téch, ktefi
je posléze v organech moci zakonodarné
zastupuji. Jen voli¢i totiz mohou v demo-
kratickém staté vystavit pomyslny ucet
za Cinnost nebo necinnost konkrétnimu
poslanci nebo senatorovi uchazejicimu se
o jejich opétovnou ptizen.

V tvodu téchto tadku jsem citoval jed-
noho z velkych Rimant. Dovolte, abych ci-
tatem dalSiho fimského velikana tyto fadky
ukoncil. Spisovatel a zivotopisec Suetoni-
us (69-140) tekl: ,,LisSka méni srst, nikoli
zvyky. “ 1 tato slova vedou v koloritu dnesni
doby k vaznému zamysleni.

Viadimir Selucky
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Dopravni chaos — nekonecny serial?

Podnétem k napsani nasledujicich fadka
byla kratké reportaz Ceské televize, odvysila-
na ve zpravodajskych relacich v pfedposledni
dubnovy tyden: Starostové fady obci v oblasti
Jeseniku si stézuji, ze t€zké nakladni soupravy
svazejici vytézené dievo zejména z kalamitni
kiirovcové tézby nici silnice v jejich obcich
a okoli. Zde musim dodat, Ze silnice II. a III.
téid v téchto obcich ni¢i také kamiony kiizu-
jici nasi zemi od severu k jihu a od zapadu
k vychodu a opacné. A neplatici za pouziti
této dopravni cesty ani korunu. Navic tyto
kamiony piepravuji vétSinou vyrobky, pro
stavebni dily, stavebni hmoty, vyrobky hutni
druhovyroby atp.).

Ale vratme se k prepravé dieva. Statni pod-
nik Lesy Ceské republiky musi pred kazdou té-
zebni Cinnosti vyhlasit podle zakona o zadava-
ni vefejnych zakazek ¢. 134/2016 Sb. vybéro-
vé fizeni. Vitéz vybérového fizeni si také sam
organizuje dopravu vytézeného dieva k dalsi-
mu odbérateli. Obdobné fesi dopravu vytézené
dfevni hmoty i soukromi majitel¢ lest, kterych
se ovsem netyka vybérové fizeni na dodavate-
le tézebnich praci. Napiiklad v okrese Jesenik
jsou dv¢ tietiny lesi v majetku Arcibiskup-
stvi olomouckého. Cast vytézeného diivi se
piepravuje i po Zeleznici. Pfepravci zejména
vyuzivaji mnozstevnich slev, které poskytu-
je i CD Cargo. Problém nastava tehdy, kdyz
na jednom manipula¢nim misté chtéji ve stej-
nou dobu nakladat naptiklad tfi tézatské firmy.
Ono totiz manipula¢nich mist a manipula¢nich
koleji neni nadbytek. Zcela nezodpovédné
a kratkozraké ruSeni manipulacnich koleji,
nakladist’ a ruSeni provozu na regionalnich
tratich muselo prinést své horké plody v po-
dobé dopravniho chaosu a komunikaci, jez
pripominaji vice tankové cviiSté, nezZ silnici
v civilizovaném kraji.

Skupina CD a vysledky jejiho hospodafeni

Cisty zisk Skupiny Ceské dréhy loni dosa-
hl podle Mezinarodnich standardii ucetniho
vykaznictvi (IFRS) 882 milionti korun. Je to
viibec nejlepsi vysledek od roku 2009, kdy CD
zacaly podle IFRS konsolidovat a emisemi dlu-
hopist vstoupily na kapitalové trhy. ZlepSeni
hlasi osobni i nakladni doprava a dafilo se také
vSem dcefinym spolecnostem. Mezirocné se
hospodateni Skupiny zlepsilo o téméf 2,23 mi-
liardy korun.

., Loni se nam podarilo zlepsit mezinarodni
rating na stupen Baa2, vyhodné jsme refinan-
covali starsi dluhopisy z roku 2011 v nomindlni
vysi 300 milionit eur a dokoncili jsme dlouho
pripravovany prodej casti zavodu Spraveé ze-
leznicni dopravni cesty,” ptipomina mezniky
vyznamné pro hospodaieni spolecnosti jeji ge-
neralni feditel a pfedseda piedstavenstva Pavel
Krtek. ,,Jde o diilezité kroky, které nam pomo-
hou postupné docilit vyrovnané hospodareni

Nabidka kalend

narok 2018

Vazeni kolegové, nabizime vam nastén-
né a stolni kalendaie Federace strojvidci
Ceské republiky na rok 2018. Kazda zéklad-
ni organizace FSCR také tentokrat obdri
zdarma tfi kusy stolnich kalendaid a jeden
kalendai nasténny. Vsechny dalsi kalenda-
fe, o které¢ budete mit zajem, je nutno vcas
objednat! Celkovy naklad vyrobenych kustu
kalendait bude stanoven na zakladé vasich
zavaznych objednavek.

Vybory ZO si mohou kalendafe pro ¢leny
svych zakladnich organizaci v poZadova-
ném poctu vyhodné objednat za podminky
nasledujici finan¢ni spoluti¢asti: @ u stolniho
kalendafe 40K¢ (za jeden kus), ® u nasténné-
ho kalendaie (13 listd) 70 K¢ (za jeden kus).

Upozoriiyjeme, Ze vSichni zajemci si tento-
krat mohou stolni a nasténné kalendafe na rok
2018 objednat vyhradné prostiednictvim
nékteré ze zakladnich organizaci Federace
strojviidci. Objednavky jednotlivych zajemct

Kalendarove viozky

Vyrobu a distribuci kalendafovych vlo-
Zek na rok 2018 (vhodné mj. i do kozenych
obali s logem FSCR) zajistuje Oblast FS
Plzen. Objednavky muzete do 15. zafi 2017
posilat elektronickou formou na e-mailovou
adresu pepabock@centrum.cz anebo postou
na adresu: Federace strojviidci CR, Oblast
Plzeii, sekretariat piednosty Zst Plzeii hl. n.,
Nadrazni 9, Plzen. Blizsi informace na tel.
€. 972 52 4685.

Josef Bock, ¢len P-FSCR

Spole¢nosti CD Cargo se ve spolupraci
se SZDC podatilo v Moravskoslezském kra-
ji zprovoznit nakladku v zst Brantice (trat
¢. 310) a Kunov (trat’ ¢. 313). V jednani je
zprovoznéni v st Siroka Niva (trat’ &. 313).
Jak vyplyva z Gdaji poskytnutych nasi redak-
ci CD Cargo, tak za leto¥ni L. tvrtleti stoupla
preprava dieva v porovnani se stejnym obdo-
bimr. 2016 o vice nez padesat tisic tun. Do ob-
lasti zvySenych pteprav dieva byly piesunuty
vykonnéjsi lokomotivy . 753.7 a manipulaéni
mista jsou obsluhovana sedm dnd v tydnu.
CD Cargo by rado piepravilo vice, zde jiz zmi-
néné okolnosti to viak neumoziuji.

Vytézené dievo se nakladalo i v zst Svétla
Hora a Mald Moravka na trati ¢. 312 Brun-
tal-Mala Moravka, kde je jiz fadu let zastaven
provoz. Jen nékolik nostalgickych jizd rocné
piipomina zaslou slavu této sedmnactikilome-
trové podhorské lokalky zalozené v roce 1901.

Nelze v souvislosti ptedchozich fadki ne-
polozit otazku, kdo nese odpovédnost za tento,
mirné feceno, dopravni chaos. V obecné rovi-
né predeviim viechny vlady Ceské republiky
od roku 1993 do téchto dni. Konkrétné pak
vsichni ministfi dopravy téchto vlad, véetné
soutasného ministra Dana Toka, nebot oni
jsou piimo odpovédni za tvorbu a realizaci
kvalitni statni dopravni politiky. Miru od-
povédnosti nekterych snizuje jen to, ze byli
v ufad¢ tak kratkou dobu, Ze se nestacili sezna-
mit ani s vratnymi tohoto Gfadu. Zde se musim
zminit o dlouhd léta plan¢ slibované a stile
neuskute¢néné harmonizaci podminek pre-
pravniho trhu. Mimo fadu jinych proklamaci
a slibt byla harmonizace podminek pieprav-
niho trhu zmin&na v dokumentu vlady CR ze
dne 13. 7. 2005 nazvaném Dopravni politika
CR pro léta 2005-2013. O tom, jak byl ten-
to dokument uplatnén v kazdodennim Zivo-
té, svéde¢i nejlépe i stiznosti starostll z obci

i v segmentu osobni dopravy, " dodava. Samot-
né mateiské Ceské dréhy, as., se jako entita
loni podle Ceskych ucetnich standardi jiz do-
staly na Cervenou nulu.

Podle IFRS pfispél segment osobni dopravy
k lepsimu vysledku Skupiny mezirocné vyssimi
trzbami. Jen z prodeje jizdnich dokladi to bylo
0 bezmala 260 miliond korun vice, coz souvisi
s ristem poctu cestujicich, kterych bylo celkem
171,5 milionu. ,, Pozitivni trend jsme zazname-
nali hlavné v mezindrodni, ale také ve vnitro-
statni priméstské dopravé, kde jsou nase viaky
soucasti integrovanych dopravnich systémii.
Zirocuji se tim pokracujici investice do moder-
nizace vozidel a do zkvalitiiovani sluzeb. Acko-
liv osobni doprava skoncila ztratou, oproti roku
2015 se zlepsila o téemér 780 milionii korun,
hodnoti lonsky rok Pavel Krtek a upozoriuje
na vyznamné uspory naklada: , Ruku v ruce
s rustem trzeb nam klesaly nékteré vydaje.

yF v O

aru

v zadném piipadé nelze adresovat pfimo pre-
zidiu nebo tiskovému stiedisku FSCR. Také
vydej objednanych kalendait se pak uskuteéni
jen v ZO, kde jste si kalendate objednali!
Zavazné hromadné objednavky s uvede-
nim poétu Kusi jednotlivych druhi kalen-
dafi poslou zakladni organizace na prezidi-
um FSCR, a to nejlépe elektronickou formou
na adresu analytik@jfscr.cd.cz. Objednavky ze
Z0 je nutno poslat co nejdiive, nejpozdé&ji
ovSem 30. ¢ervna 2017! K tomuto datu bude
objednavany pocet kalendari uzavien a na pfi-
padné dalsi, az po stanoveném terminu zaslané
objednavky jiz nebudeme moci brat zietel!

Tiskové stiredisko FSCR

severni Moravy a Slezska zminéné v Givodu
tohoto zamysleni.

Kdyby se daly vSechny sliby politiki |
sméfujici k Zelezni¢ni dopravé vyjadrit jed- §

notkami hmotnosti, pak by z nich byla Fada
tézkotonaznich vlakid. V nadchazejicich
tydnech a mésicich budete i vy, Ctenafi téch-
to fadkl, predmétem nebyvalého zajmu kan-
didati vsech politickych subjekti. Volby jsou
jiz na dohled. A tak se téchto kandidatu ptejte,
jak se postavi k feseni problému naznacenych
v tomto ¢lanku. A jak se k nim stavéli, pokud

jsou v politice ¢inni uz dlouha léta. Mozna

uslysite nové sliby. Pak peclivé zvazte, komu
date svtj hlas, nebot’ na rozdil od planych sli-
bl ma svoji konkrétni vahu.

Viadimir Selucky

Vysledky postupujici obnovy zeleznicni stanice Plzen hlavni nadrazi je uz vidét i na nékterych
z jejich ndstupist. V pozadi u nastupisté 2z stoji brejlovec 754 063-6 CD (foto: Marek Poldcek)

Promeny plzenského zeleznicniho uzlu

Pokracujici stavebni prace dale kompli-
kuji zelezni¢ni provoz v zapadoceské met-
ropoli. Vysledek by v§ak rozhodné mél stat
za to a pfinese mnoho pozitivniho. Pfestav-
ba zelezni¢niho uzlu Plzen ostatné vstou-
pila jiz do své druhé poloviny. Sprava ze-
lezniéni dopravni cesty (SZDC) ji zahajila
v roce 2011 ptipravnou stavbou Prijezd
uzlem Plzen ve sméru III. tranzitniho Ze-
lezni¢niho koridoru (TZK). Plzefiské hlav-
ni nadrazi nyni jiz disponuje mj. i novym
podchodem, ktery umozinuje bezbariérové
pristupy na nastupisté a umoziujici ces-
tujicim snadnéji pfestupovat na méstskou
a regionalni dopravu.

Pripomenme si, ze do plzenského zelez-
ni¢niho uzlu usti celkem Sest trati regional-
niho, celostatniho i evropského vyznamu.

O témer 100 milionii korun se napriklad snizily
nadklady vykonové spotieby a diky jiz zminé-
né emisi dluhopisii na jare 2016 jsme usetrili
67 milionu korun na urokovych nakladech.

Samotny segment osobni dopravy sice skon-
¢il 1 loni dle IFRS ztratou 644 miliont korun,
lepsi trzby a Gspésné prodeje majetku, zejména
pozemkl u Masarykova nadrazi v Praze a na-
draznich budov statni organizaci Sprava ze-
lezni¢ni dopravni cesty, vSak vedly k dosazeni
celkové dobrého vysledku matetské spolecnosti
CD (segmenty osobni doprava + sprava majet-
ku), ktera se o velky kus pfiblizila k vyrovna-
nému hospodateni a podle Ceskych ucetnich
standardd jiz dokonce skonéila na ¢ervené nule.

Vysoce ziskovy byl loni segment nakladni do-
pravy. ,, Podle IFRS skoncilo lofnské hospodareni
s cistym ziskem 935 milionii korun, coz predsta-
vuje mezirocni zlepseni o 359 milionut korun,
komentuje vysledky nakladni dopravy Pavel
Krtek, ktery zastava v dcefiné spolenosti CD
Cargo pozici predsedy dozor¢i rady. Rok 2016
byl piitom pro akciovou spole¢nost CD Cargo
velmi narocny. Silici konkurencni boj mezi ze-
lezni¢nimi a silni¢nimi dopravei nebo zpomaleni
ristu ¢inské ekonomiky, které zptisobilo pokles
vykonti u vétSiny operatorti kombinované dopra-
vy, se podepsaly na snizeni trzeb z piepravy zbo-
zi na domacim trhu. Naproti tomu se ale dafilo
v zahraniéi. Stejné jako osobni doprava, i CD
Cargo $etfilo naklady spojené s nakupem trak¢ni
energie a paliva a pozitivn¢ se v jeho ekonomi-
ce projevila rovnéz sleva za zelezni¢ni dopravni
cestu pro prepravu jednotlivych vozovych zasi-
lek. ,, Celkoveé tak hospodarsky vysledek predcil
ocekdvani a pomohl Skupiné CD dosdhnout vy-
razného zisku, ““ uzavira Pavel Krtek.

Mgr: Radek Joklik
vedouci tiskového oddéleni CD

Traté smérem od Prahy do Chebu, do Do-
mazlic a také do Ceskych Budgjovic jsou
soucasti evropské zelezni¢ni sit¢ TEN-T.
Ve sméru z Prahy do Chebu je Zelezniéni
uzel soucasti III. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru (TZK), ktery protina CR od slo-
venskych hranic (Mosty u Jablunkova)
pifes Ostravu, Olomouc, Pardubice a Prahu
az ke statni hranici se SRN (Cheb). Kromé
uvedenych trati usti do uzlu rovnéz traté ze
sméru Klatovy a Zatec.

Co vlastné realizace projektu piestavby
pfinese po dopravni strance? Moderniza-
ce zelezni¢ni stanice je rozdélena na pét
samostatnych staveb, které jsou mezi se-
bou technicky a ekonomicky provazany.
S dokonéenim celého souboru staveb,
predstavujiciho celkové investi¢ni na-
klady zhruba 6,3 miliardy K&, se pocita
za pét let.

Harmonogram piestavby uzlu byl sesta-
ven s cilem, aby kazda z planovanych sta-
veb tvorila samostatny funkcéni celek, ktery
se mize realizovat soucasné s dal$imi stav-
bami ¢i v jejich tésné casové navaznosti.
Projekt Uzel Plzen, 1. stavba se v soucasné
dobé¢ nachazi v kone¢né fazi realizace. Mo-
dernizace fesi zejména piestavbu prazského
zhlavi osobniho nadrazi, véetné jeho sever-
ni Casti a nastupist’ a dale vystavbu central-
niho stavédla ,, Triangl*.

Nyni probihajici stavba Uzel Plzen,
2. stavba byla zahéjena v prosinci 2016.
Jeji naplni je predevsim rekonstrukce
osobniho nadrazi Plzen hl. n. a dokonce-
ni se predpoklada v roce 2019. Do této
etapy praci je zahrnuta rekonstrukce jizni
¢asti osobniho nadrazi, véetné nastupist,
dale prodlouzeni zasobovaciho tunelu,
rekonstrukce chebského zhlavi a pie-
stavba mostl Mikulasska. Realizuji se

i prace na zelezni¢nim svrsku v severni
¢asti kolejisté a potiebné upravy trake-
niho vedeni a zabezpefovaciho zafizeni.
Pracuje se jiz i na vystavbé odstavnych
koleji pro oSetfeni osobnich souprav.
Délka nové vlozenych koleji bude ¢i-
nit 5,5 km, zst dostane 31 zcela novych
vyhybek a 35 vyhybek nové zabezpece-
nych. Ctyfiadvacet vyhybek bude nové
vybaveno elektroohifevem. Nové trakéni
vedeni dosahne délky 17,4 kilometru.
Tratova rychlost pro prijezd ve sméru
III. TZK ma ¢init 80 km/h.

Pfi pfipravované 3. stavbé pijde zejména
0 modernizaci kiizeni dvou trati, III. TZK
ve sméru Plzen—Cheb a trat¢ Plzen—Do-
mazlice—statni hranice SRN. S dokon¢enim
se pocita v roce 2020. Nutnou pfipravnou
stavbou pro umoznéni realizace pielozky
domazlické trati je také prelozka stavajici
silnice 1/26.

Rovnéz posledni dvé stavby, jez jsou
nutné ke kompletnimu dokonéeni moder-
nizace, se nachazi ve fazi piiprav. Ctvrta
stavba (pfestavba zateckého zhlavi, pted-
poklad realizace v letech 2020-2022)
bude zavisla na kone¢ném vysledku te-
prve zpracovavané koncepce spadovist
v Zelezni¢ni siti CR. A kone&n& projekt
Uzel Plzen, 5. stavba (realizace 2018 az
2020) ma fesit East Zst s vyjezdem na Ces-
ké Budé&jovice, véetné zfizeni zastavky
Plzen-Slovany. Stanice Plzen-Koterov ma
byt naopak zrusena.

SZDC zaéne i s piipravami na komplex-
ni rekonstrukci stani¢ni budovy zahrnujici
opravu plasté budovy, stiechy a oken. Zre-
konstruovany budou také provozni prostory.

S pouzitim tiskové zpravy SZDC
pripravil Marek Polacek

Za luhacovickymi prameny -
vV sauné a na stojaka

Je sobota tfinact¢ho kvétna a v lazen-
ském meésté LuhacCovice se pravé otviraji
lécivé prameny. Kazdoro¢né se na tuto akci
chysta hodné lidi a nejinak tomu bylo i le-
tos. Smilu vSak mél vyletnik, ktery v ten
den k putovani vlakem za odpoc¢inkem a re-
laxaci pouzil Rx 883 Velehrad, tedy rychlik
vy$8i kvality provozovany na trase z Hrad-
ce Kralové do Luhacovic.

Do zelezni¢ni stanice Staré Mésto u Uher-
ského Hradisté totiz vlakova souprava namis-
to péti vozil piivezla uz jen vozy tfi. Udajné
byl na vlaku vadny viz, coz bylo hlaseno
z Hradce Kralové. Rozkaz ale znél — v Olo-
mouci vyvésit dva vozy! Nevim, pro¢ se tak
stalo, ani zda by se v Olomouci pro takovou
mimofadnou situaci opravdu nenasly nahradni
vozy. Jisté ovSem je, ze jsme opét zabodovali.

Co tak asi maji vlakova Ceta a strojvedouci
fikat nespokojenym a roz¢ilenym cestujicim,
kdyz se nas na tuto situaci ptaji!? Poradi nam
nékdo, jak se mame zachovat, abychom ne-
porusili eticky a moralni kodex zaméstnance
narodniho dopravce!?

Uz v kvétnu zacalo teplé pocasi, ¢asto dny
nejen s vysokymi teplotami, mnohdy navic
dusno doslova jako v pradelné. A lidé¢, jez pie-
pravujeme, si nam opravnéné stézuji na ne-
fungujici klimatizaci. Pro¢ pak ale ze stani¢-
nich rozhlast drazdime cestujici hlasenim, ze
je pro né vypraven rychlik vyssi kvality!? Ty
potémkinovskym zpusobem modernizované
Ctyti desitky let staré rakouské vozy tomu tak
akorat odpovidaji!

Jedno hlaseni by to jesté podle mého na-

CD omlouvaji. “ Pial bych &lovéku, co to vy-
myslel, aby slySel cestujici, kterym ujede na-
vazujici spoj a v cilové stanici jsou o n€kolik
hodin pozdéji.

A dovolim si malou poznamku na zavér. —
To, ¢emu u nas n¢kdo fika rychlik vyssi kvali-
ty, je ve vyspélych statech obycejny standard.

S pozdravem Vlastni silou Josef Prat,
¢len Federace strojviidcii,
Z0 Veseli nad Moravou

Cestovani rychlikem vyssi kvality v situaci,
kdy tento spoj prijde o dva z péti vozii, miize
zoru chtélo zrusit. — Mam na mysli informace pak mit bohuzel i podobu postavani u toalety,
o zpozdeéni vlaku: ,,Za vzniklé problémy se jak ukazuje snimek z 13. kvétna
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Dalsi pojistka — z CDP se
hlidaji i koleje a technologie

Ceska Zeleznice, fizena statni organizaci
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, postup-
n¢ prechazi z lokalniho ftizeni Zelezni¢ni
dopravy na centralni dispecerské fizeni.
S dispecerskym fizenim je jiz provozovana
fada regionalnich trati. Hlavni traté jsou fi-
zeny z centralniho dispecerského pracovis-
té (CDP), ktera jsou pro Moravu v Prerové
a pro Cechy v Praze.

Odsud se nejen fidi provoz zelezni¢ni
dopravy v danych oblastech, ale také se zde
dohlizi na spravny chod technologii pro fi-
zeni a zabezpeCeni na jednotlivych tratich
fizenych z CDP. To umoziuji diagnostické
systémy, které jsou dodavany k jednotlivym
zafizenim na trati a ve stanicich. Pro ¢eskou
zeleznici vyréabi tyto diagnostické systémy
dva Cesti dodavatelé zabezpecovacich a Fidi-
cich systémii. Jsou to spoleénosti AZD Praha
a Starmon se sidlem v Chocni.

Co vsechno se takto dohlizi? Jsou tech-
nické parametry, jako jsou napiiklad na-
péti, proudy, celistvost vlaken zarovek,
izoladni stavy systému aj. Kazda zavada
na zabezpecfovacich zafizenich v provozu
dokaze vyrazn¢ negativné ovlivnit plynu-
lost dopravy. Proto je tfeba tyto parametry
kontrolovat a v pfipadé jejich vychylky
okamzité poslat na misto na trati nebo
v dané stanici servisni pracovniky. Sa-
moziejme, ze sledovani a vyhodnocovani
probiha po celych 24 hodin. Dodavatelské
firmy se snazi neustale zdokonalovat tato
zatizeni, aby se zvysila jejich spolehlivost.
U navéstidel ve stanicich, na trati nebo
na prejezdech se jiz vice nez 50 let pou-
zivaji dvouvlaknové zarovky, takze kdyz
dojde k pfepaleni hlavniho vlakna je sys-
tém piepnut na nahradni vlakno a zavada
je hlasena do centra. Dnes jsou jiz zarov-
ky nahrazovany systémy s LED diodami,

které maji nékolik segmentl zajist'ujicich
sviceni navestniho znaku i pii poruse né-
kterého segmentu.

V Ceské republice se dlouhodobé pouzi-
vaji pro soucinnost vlaku se zabezpecova-
cimi a fidicimi systémy kolejové obvody.
To znamena, ze signalni proud je veden ko-
lejnicovymi pasy. Velka vyhoda je v tom,
ze v piipad¢ lomu kolejnice se pfislusny
kolejovy obvod, ohranieny navéstidly,
jevi jako obsazeny vlakem a navéstidla
piejdou do polohy Stdj. Systém diagnosti-
ky je navic tak dokonaly, ze dokaze rozlisit
nesymetrii v kolejovém obvodu a okamzi-
té tuto zavadu hlasit na centralu. To mize
nastat napfiklad v ptipad¢, ze dojde k lomu
kolejnice takovym zplisobem, ze se rozlo-
mi hlava kolejnice s ¢asti stojiny a pata
kolejnice s ¢asti stojiny zustane propojena.
To je velmi nebezpeény stav, ktery muze
zpusobit vykolejeni vlaku. Praxe bohuzel
tyto pfipady jiz potvrdila a pravé diky dia-
gnostice k nehodé nedoslo.

V sousednim Némecku nevedou signalni
proud kolejnicemi, ale v kolejich jsou ve-
deny kabelové smycky. Z diavodu bezpec-
nosti jsou u nich pravé kvili tomu zvySeny
kontroly trati diagnostickymi vozidly. Ty
ale samozfejmé nezaznamenavaji okamzity
stav koleji. Centralni dohled nad systémy
je velkym piinosem pro bezpec¢nost a pravi-
delnost zelezni¢ni dopravy. Nasi dodavatelé
zabezpeCovacich systémi se zafadili mezi
evropskou $picku. O tom svéd¢i také to, ze
spole¢nost AZD Praha byla piijata do evrop-
ské organizace UNISIG, coz je spolecenstvi
$pickovych evropskych firem, které dodavaji
zabezpecovaci a fidici systémy.

Ing. Josef Schrotter
Ilustracni foto z archivu autora

ZAJMY STROJVUDCE

Devatého kvétna rano zavrsil svoji posledni sménou praci na zeleznici kolega FrantiSek Mrdzek, kdyz v tento den privezl osobni viak
6424 do Zeleznicni stanice Usti nad Labem zdpad (ndstup na tento vykon mél 8. 5. 2017 ve 20:49 hodin). Na zaslouzeny odpocinek odesel
12. kvétna, a to po 45 letech prace na drdze. Tento nds kolega, ¢len zakladni organizace Federace strojvideii v Usti nad Labem, se vyucil
v Zeleznic¢nim ucilisti Sobédruhy. Do tisteckého depa tehdejsich CSD nastoupil 1. cervence 1972 a strojvedoucim byl od prvniho ledna 1977

(foto: Alois Sedlarik)

Pracovni odévy strojvirdcu jesteé jinak

Cas od ¢asu nékdo otevie v Zajmech dis-
kuzi o pracovnich odévech strojviidcu. Také
mezi mymi kolegy byva toto téma Casto
na programu.

Po vsech navrzich na mnozstvi a velikost
kapes, prvki odrazejicich svétlo, knoflikt
a zipy, pfichazim s jinym pohledem. Zasad-
ni otazkou je, k ¢emu potiebuje strojvedouci
CD ,,akéni od&v“? Jaké ,akce™ méa v umys-
lu ¢i v pracovni naplni. Ano, nase povola-
ni byva casto akéni, ale Saty v tom nehraji
zadnou roli.

Stojim na nastupi$ti na brnénské ,,roli,
¢ili brnénského hlavniho nadrazi. K vlaku
mifi Cerstvé sily. Strojvedouci a dva ¢leno-
vé obsluhy vlaku. Zatimco obsluha vlaku,
zena a muz, jsou obleceni tak, ze by mohli
jit do divadla ¢i na koncert, s sebou slu-
sivé kuffiky, jako chudy pfibuzny, kterého
s sebou vzali z litosti, vypada kolega stroj-
vedouci. Ano, ma na sobé ,akéni odév*!
Plastové kalhoty s nohavicemi, do kterych
by se vesla celd rodina, nadité kapsare jak
babicka ze Star¢ho b¢lidla délaji boule.
Seprané termotriko s notnou pfimési ume-
liny, na nohou kfusny podobné briketam.
Na hlavé ¢epicku jako maji Pat a Mat a ta
bunda uz nezachrani celkovy dojem ,,hou-
melesdka®. K tomu vle¢e dvé znacné odr-
bané kabely, kterym fikame ,,amina®. Cel-
kovym zjevem jako by chtél dokéazat, ze
k obsluze vlaku ani nepatii. Natoz, ze by
byl jejich nadtizenym.

Vzpominam na doby, kdy i nacelnik depa
byl ve sluzbé ve stejné uniformé jako stroj-
videi. Jen distinkcemi jsme se lisili. Ne snad,
ze bych tolik touzil po kousavych tesilovych
kalhotech. Dovedete si vSak, pfatelé, pred-
stavit, ze by dne$ni vrchni piednosta slouzil
ve stejné ,,slusivém* munduaru jako my, stroj-
vadei?! Ze by mél na sob¢ nas ,,akéni odév*?!
Jak by vypadal, to by se dalo vyjadfit pouze

Slouzili jsmeis,porodni babou”

a,tryskacem”

Ve Vychodoceskych chemickych zavo-
dech Synthesia Semtin jsme méli také dva
motorové vozy, v zeleznicaiském slangu
znamé i jako stojednatficitky. Jeden nam
slouzil jako vyprostovaci viz neboli ,,po-
rodni baba“. Byly v ni rizné hevery, lana,
nakolejovaci kliny a také cela fada dalsich
véci potfebnych pro nakolejovani vykole-
jenych vozi a lokomotiv. Z druhé stojed-
natficitky jsme vyrobili ,,tryskace™ na od-
stranovani sn¢hu. Ve velkych mrazech
jsme toto zafizeni vyuzivali i na ohfivani
pfimrzlého uhli z bo¢nic Wapek pro snad-
n¢jsi vysypani uhli.

Z této stojednatiicitky jsme nejdiive
odstranili celou nastavbu, uprostfed jsme
pomoci dvou &el a bo¢nic z autobusu Sko-
da 706 RTO vyrobili kabinku na ovladani
tryskace a dvou tryskovych motorti z vojen-
ského letadla Mig 15. Tryskové motory byly
umistény na koncich podvozku. M¢lo to vy-
hodu, ze se dal foukat snih z kazdé strany.
Tryskové motory byly umistény na ¢astech
z drevaiskych to¢en a mély jak horizontalni,
tak také vertikalni posuv. Veskeré ovladani
pojezdu, chodu tryskového motoru, poloho-
vani trysek na usmérnovani vyfuku se prova-
délo z kabiny uprostied vozu. Dale byla také
na podvozku umisténa nadrz na 2 000 litra
leteckého paliva.

Tryska¢ byl v zimnim obdobi dobrym po-
mocnikem. Bylo to pravdépodobné v roce
1970, kdyz napadlo velké mnozstvi snéhu.
V té dobé jsem skoncil v pracovni funkci

strojvedouciho a presel do technické funkce.
Tryskace jsem mél na svém odd¢leni. V noci
mé probudil vedouci dopravy, ze by bylo
potieba okamzits zajet s tryskacem do Ces-
ké Tfebové pomoci fesit kalamitni stav. Vé-
deél jsem, ze tryskac¢ nema povolen prechod
na CSD a ani instradaci. Vedouci mé ale ujis-
til se slovy, ze tato akce je pozehnana z nej-
vyssich mist, a poslal pro mé auto. Vzbudil
jsem jesté zamecnika, ktery také ovladal ob-
sluhu tryskového motoru.

Pro tryskace jsme se brodili ve vysokém
sn¢hu. Uvedli jsme ho co nejrychleji do cho-
du a pomoci tryskového motoru jsme si pak
dokonce museli i vyfoukat cestu do Rosic
nad Labem. Jinak bychom se tam ani nedo-
stali. Bylo §tésti, ze jsme méli tryskace pfi-
praveného z predeslého dne, kde jsme fou-
kali v Semtiné. Ptiprava tryskového motoru
totiz vyzadovala pomérné dost Casu, a to asi
dvé hodiny.

V Rosicich nad Labem na nas jiz ¢ekal
doprovod, ktery s nami odjel do Ceské Tte-
bové. Cely tsek jsme projeli bez zastaveni,
takovy byl o nas zajem. Pii jizd€ jsme si
dovolili nahodit jeden tryskovy motor a né-
kde mezi Uherskem a Zamrskem jsme pii
rychlosti cca 50 km/hod. vyfadili rychlost
a zkusili, zda tryskovy motor dokaze jesté
urychlit jizdu. K dal$imu zrychleni doslo
urcité rychleji, nez by to dokazal zarazeny
¢tvrty rychlostni stupenn. Samoziejmé, ze
proti nesmél jet zadny vlak a nemohlo tomu
byt na zastavce. Slo pouze o kratkodobé vy-
zkous$eni. Velkého hluku jsme se neobavali,
protoze v t¢ dob¢ na Pardubicku nékdy létaly
i tfi formace Migt 21. Myslim si, ze jsme

byli asi prvni v republice, kdo jel alespon
kratky usek na tryskovy pohon. M¢li jsme
samoziejme obavy, aby z této ,,legracky* ne-
byl n&jaky prusvih.

V Ceské Tiebové byla pro nas uz pfi-
stavena autocisterna s leteckym palivem.
Nejdiive jsme foukali snih z vyhybek
smérem na Prahu, a nasledné v oblasti lo-
komotivniho depa. Nakonec jsme foukali
zhlavi na Brno a Olomouc. Byla to opravdu
hrozna prace, ve smradu z leteckého paliva,
ale také z velké unavy. Urcité jsme prispéli
k feSeni svizelné kalamitni situace. V tom
velkém kravalu jsme pracovali vice nez
24 hodin bez odpocinku. Odménou za tuto
praci jsme dostali kozenou, byt ne zcela
moderni kabelu, a diplom.

Zdenék Kostelecky

velmi neslusné. Asi tak, jak vypada ,,predpi-
sovy* strojviidce Ceskych drah.

Nase odborova organizace se snazi o veétsi
prestiz, o lepsi uznani a ohodnoceni strojve-
doucich jako téch, ktefi jsou ,,nosnou‘ profesi.
Mam vsak takovy pocit, ze dokud bude stroj-
vedouci vypadat jako Supak vedle piednostil
¢i vlakovych cet, sotva ma nase snaha nadgji
na uspéch. Pfitom na ,,akce®, tedy praci, pii
které hrozi umazani se, fasujeme piece mod-
rakovou soupravu!

Mym navrhem je, abychom ty modraky
fasovali Castéji, kazdy rok. K tomu pak tytéz
volitelné odévni soucastky a v dostatecném
mnozstvi, jako maji vlakové Cety. Pro¢ vedeni
CD pro kolegy na Pendolinech stanovilo po-
vinnost chodit v uniformach jako ze zurnalu,

kdyz nas ,,akéni odév* je tak slusivy?! My

ostatni také chodime do svych kukani kolem £

cestujicich, reprezentujice ptitom chudobu
drahy! Pro¢ i my ostatni bychom neméli vypa-
dat na Grovni? Pro¢ némecti strojvudei, které
potkavame i v Praze, vypadaji proti nam jako
feditelé lokomotiv?! Totéz strojvidci polsti,
$vycarsti i rusti.

Druhou moznosti by, kromé& modraku,
které jsou mnohem hez¢i a ptijemné se nosi,
ptichazel model rakousky. Totiz jen ,,08at-
né“ a sluzba v civilu. Je to dle mého nazoru
rozhodné piijatelnéjsi nez hnusny a drahy
akeni odév.

Antonin Matys, Brno

V' zeleznicni stanici Uhersky Brod zastavil
osobni viak v cele s lokomotivou 750 712-2
a jejim strojvedoucim Zderikem Darmovzalem.
Tento nds veselsky kolega oslavil 29. dubna
rovnou Sedesatku, stejné jako jiz drive stejné
Jubileum letos slavil i MiloS Kamensky

z Tvrdonic. Obéma Podluzakiim srdecné
blahopreji a jeste do mnoha dalsich let
Zivotni elan, pohodu, spokojenost a predevsim
zdravi preji kolegové ze zdkladni organizace
Federace strojvidcii Veseli nad Moravou
(foto: Rostislav Rychlik)

Legendarni bardotka
vozi vyletniky na
Posazavském pacifiku

Od konce kvétna zacala vozit vyletniky
na trati Posazavského pacifiku legendarni lo-
komotiva fady 749, které se prezdiva bardo-
tka nebo zamracena. Tyto lokomotivy uz CD
pravidelné do provozu vlaki s cestujicimi
nenasazuji. Nyni se ale podaii vratit tuto pro
turisty a zelezni¢ni nadSence unikatni loko-
motivu do pravidelného provozu s vikendo-
vymi vyletnimi vlaky v Posazavi. Bardotka
bude jezdit v ¢ele osobnich vlaki vzdy v so-
botu, nedéli a o svatcich z Prahy pies Vra-
né nad Vltavou, Davli a Tynec nad Sazavou
do Cer¢an. Z Prahy hlavniho nadrazi bude
odjizdét v 9:22, do Ceréan piijede v 11:06.
Na zpate¢ni cestu do Prahy se vyda v 15:36,
na prazské hlavni nadrazi ptijede v 17:35.

Na trati se objevi bardotka vzdy se soupra-
vou tradiénich patrovych vozi, které zde uz
léta zajistuji vikendovy provoz. ,, Lokomotiva
bude na trati neprehlédnutelnd i nepreslech-
nutelnd, je to unikatni stroj, za kterym se

FIP a cestovani ve Svycarsku

Informujeme drzitele zahrani¢nich jizdnich
vyhod, Ze na zékladé opakovanych problémi
pri cestovani s jizdnimi doklady FIP na tratich
zelezni¢ni spole¢nosti SP (Schweizer Privat-
bahnen) jsme znovu pozadali zastupce SP
o ujasnéni podminek vyuziti jizdenek FIP SP
na tratich MGB a GGB.

Timto oznamujeme, ze z divodu podani
pivodni mylné informace zastupci Zeleznic-
ni spole¢nosti SP vydavame opravu pokynu
¢.j.0061/2017-010 ze dne 5. 1. 2017:

— na tratich MGB (Matterhorn Gotthard
Bahn AG) lze vyuzit jizdenku FIP SP nebo

zakoupit jizdenku se slevou 50% na zaklad¢
predlozeni mezinarodni prikazky na slevu
jizdného,

— na trati Visp—Zermatt—Gornergrat
(Gornergrat-Bahn = GGB) lze zakoupit jiz-
denku se slevou 50% na zékladé piedlozeni
mezinarodni prukazky na slevu jizdného
(tj. neni mozné vyuzit jizdenku FIP SP).

Soucasné jsme byli zastupci SP ujisténi,
ze jejich vlakovy personal bude znovu pro-
skolen, aby jiz k problémim s uznavanim
jizdenek FIP SP pii kontrole na tratich MGB
nedochazelo.

do Ceska sjizdi Zeleznicni nadsenci i ze své-
ta, * tika Miroslav Kupec, ¢len predstavenstva
Ceskych drah pro techniku, servis a majetek.

Lokomotivy 749 vyrabéla prazska CKD
v letech 1964-1971. Lokomotiva 749.121,
ktera bude vozit cestujici na Posazavském
pacifiku, byla vyrobena v roce 1968. Vétsinu
svého provozniho zivota stravila v depu v Jih-
lavé, v letech 1997-2010 pattila do krnov-
ského depa a od roku 2010 byla deponovana
v Praze. Podle dostupnych informaci se téchto
lokomotiv vyrobilo celkem 230 a byly doda-
vany do dep napfi¢ celym Ceskoslovenskem.

Ceské drahy provozuji uZ jen posledni
Ctyfi lokomotivy fady 749, z toho tfi jsou
deponované v prazském depu a jedna v depu
Olomouc, v provozni jednotce Sumperk. Dal-
§i dvé lokomotivy jsou zachovany v depu
historickych vozidel CD. Dcefina spolecnost
CD Cargo pak provozuje na jihu Cech v né-
kladni dopravé jest¢ pét lokomotiv tohoto
typu. Nékolika exemplafi disponuji i néktefi
soukromi dopravei v Cesku.

S pouzitim tiskové zpravy CD pripravil MP
Lajmy strojvudce
®
i na webu

Casopis Zajmy strojviidce si miizete piedist
i na webovych strankach www.fscr.cz, které
jsou oficialni internetovou prezentaci nasi sa-
mostatné profesni odborové organizace. Tam-
téZ najdete prubézné aktualizované informace
vydéavané prezidiem Federace strojvidci CR!

STRANA 3



ZAJMY STROJVUDCE

Ve dnech 25. a 26. dubna jsme uctili pamatku kolegy Bieti Demela za ni se umistily Josefa Friedova s 530 kuzelkami a Jarmila Bfezi-

jiz na devatém ro¢niku Memorialu v kuzelkach. Na dvoudennim tur- nova s 513 kuzelkami.
naji piedvedla své skvélé vykony téméf stovka soutézicich.

Pod¢kovani patii kolegiim, kteii se podileli na pfiprave i samotném

V muzich zvitézil Jifi Krato§ z CD Cargo Ostrava nahozem priibéhu celého turnaje, a v neposledni fadé i obsluze mistniho baru,
599 kuzelek, na dalsich mistech se umistili Ladislav Javorek jez se postarala o obéerstveni viech soutézicich.
z SVC Ceska Lipa s 579 kuzelkami a Rudolf Hofmann z SDC Usti
nad Labem s 577 kuzelkami. V kategorii zen se dafilo nejlépe Jitce
Bulickové z CDP Praha, ktera poslala k zemi 543 kuzelek. V zavésu

Nabidka
penzionu

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobyti
v penzionu Real v Bedfichové
v Jizerskych horach!
Nabizime ubytovani v osmi pokojich
02 az 4 luzkach (celkem 26 mist
a 5 pristylek), které maji vlastni socialni
vybavu (WC, sprchovy kout, umyvadlo),
televize na pokojich, moznost
ptipojeni na Wi-Fi.
Vice informaci najdete
na www.penzionreal.cz nebo volejte
na telefonni ¢islo +420 777 272 279.
Aktudlni nabidku rekreacniho stfediska
najdete také na Facebooku:
www.facebook.com/penzionrealbedrichov

parniho kalendare

Vydavatelstvi ing. Zdenka Ulricha, které
s Federaci strojviidcti dlouhodobé spolupra-
cuje pii pfipravé stolnich a nasténnych ka-
lendart, pripravuje také letos kapesni diar
na rok 2018 s fotografiemi z provozu parnich
lokomotiv i dalsich historickych Zzelezni¢-
nich vozidel. Objednat si ho mlzete rovnéz
za zvyhodnénou cenu, ktera byla pro ¢leny
nasi profesni odborové organizace stanovena
na 45K¢.

Za 7O FS Ceska Tiebova Vitek Sedivy
Foto: Jiri Adolf

Vyznamné Zivotni vyroci sedmdesati let oslavil ctvrtého dubna strojvedouci JiFi Brabec
ze zdkladni organizace FS Décin. Dne 29. dubna se v zeleznicni stanici Praha-Uhrinéves
uskutecnila oslava, na niz soucasni spolupracovnici a dalsi pratelé svému vzdy pohodovému,
usmevavému a privétivemu kolegovi k jubileu srdecné poblahoprali a na zaslouzeném
odpocinku mu poprali do mnoha dalsich let hodné elanu, pevné zdravi, §tésti, spokojenost
a zivotni pohodu. Pro jubilanta byl pri této slavnostni prilezitosti pripraven nejenom vyrocni
polep lokomotivy 386 007, ale totéz ziskal i v Zeleznicnim modelu a mezi darky nasel rovneéz
specialné upravené sluzebni tricko. A prestoze kratké blahoprani bylo zarazeno jiz v letosSnim
Sestém vydani naseho casopisu, svému kolegovi prostiednictvim Zdajmii strojvidce jesté
Jjednou radi gratuluji i vvbor a ostatni ¢lenové décinské ZO Federace strojvidcii

Ivyhodnéna nabidka oblibeného diare a nastenného

Uplnou leto$ni novinkou v nabidce téhoz
vydavatelstvi je atraktivni nasténny parni
kalendar 2018, ktery si oproti volnému pro-
deji mohou zajemci z fad &lentt FSCR také
objednat za vyhodnégjsi cenu 150 K¢.

Objednavky, nejlépe hromadné za ZO,
ve kterych vedle jména a své poStovni adre-
sy uvedete i nazev a adresu zakladni orga-
nizace FS, jejizjste ¢leny, zasilejte do 20. ¢er-
vence na e-mail: wlrichz@seznam.cz.
Pisemné objednavky lze zaslat na adresu:
Ing. Zdenék Ulrich, Nam. Kosmonauti 17,
789 85 Mohelnice.

— Bylo to o fous

Vlecku Vychodoeskych chemickych za-
vodu Synthesia Semtin bych velikosti srovnal
asi tak s dvéma ostravskymi nadrazimi véetné
tamni Banské drahy. Hned prvni den, co jsem
zde v roce 1966 po tydennim zacviku a pozna-
ni vlecky zacal samostatné vykonavat sluzbu
jako strojvedouci akumulaéni lokomotivy,
mé potkala velmi nepfijemna pfihoda. Sména
probihala celkem v pohod¢, pted jejim kon-
cem nam ale dispecer vysila¢kou nafidil praci,
kterou z diivodu piepravy vétsich zatézi pravi-
delné vykonavala lokomotiva 3170 s vétsi taz-
nou silou. Na té ovSem doslo k poruse, a tak
jsme tuto praci dostali za ukol misto ni.

Dispecer mi poradil, abych si vzal plné
natlakovanou akumulaé¢ni lokomotivu. To
jsem taky udg¢lal a najel jsem na zatéz pro
odevzdavkovou kolej. Odhadem to mohlo
byt cca 800 tun, mozna i vic. Ze semtinského
sefadisté se hned jelo proti kopci svazného
pahorku. Sam jsem se divil, jak to akumu-
lacka zvladla. Asi 200 metra pied sefad’ova-
cim navéstidlem mé pozorovatelka zvysSe-
nym hlasem ftekla: ,, Uz konecné brzdéte!
Okamzité jsem zacal zpomalovat, hned mi
ale bylo jasné, ze to nemam Sanci ubrzdit.
V prvni chvili mé napadlo zkusit ,.kontra®, to
jsem uz ale nestacil. Na vlaku byli dva posu-
novaci. Zacal jsem okamzité pistalou davat

naveést ,,Stij zastavte vSemi prostiedky!*
mné jasné, ze kdyz to neubrzdim, tak trefim
ptisun do boku. Byl to nejhorsi okamzik, kte-
ry jsem na lokomotivach zazil.

Pozorovatelce jsem jesté stacil sdélit, aby
vyskocila. Sdm jsem nechal zabrzdénou loko-
motivu, rovnéz jsem vyskocil a pak stacil jes-
té ihned naskocit na tfeti cisternu a vsi silou
utahnout ruéni brzdu. To uz se rychlost piece
jen trochu snizovala. Jesté jsem znova sesko-
¢il, abych utahl i dalsi brzdu, ale na to uz ne-
zbyl cas. Stale jsem cekal ndraz, ten se vSak
nastésti nedostavil. VSechno dobie dopadlo
hlavné diky posunovacum, ktefi také utahli
ruéni brzdu na dvou vozech. Sefad’ovaci na-
véstidlo jsem ale projel a zastavil zatéz asi
jeden metr za nameznikem. Bylo to o fous!
Stacilo, aby mé pozorovatelka upozornila
na brzdéni o asi pét sekund pozdéji a uz by
se nic nezachranilo. Byla to dan za neznalost
mistnich pomérti a také moje nezkuSenost
s provozem malych lokomotiv. Lokomotivy
na draze byly dvakrat az trikrat t€z$i a také
mély v tom poméru vétsi brzdici silu. S par-
nimi lomotivami fady 534, 434, 414 a jinymi
bych tuto zatéz v pohodé dobrzdil.

Zdenék Kostelecky

Titulni list premiérové vydavaného parniho
kalendare na rok 2018 si muzete vyhodnéji
zakoupit na adrese vydavatele, kterym je
ing. Zdenek Ulrich

( Spoleéenska rubrika )

Dne 21. dubna oslavil sedmdesat let

il nasbyvaly kolega strojviidce, pan Karel

Zelenka. Rovnou pétasedesatku jiz
19. bfezna oslavil strojvidce v.v., pan
Josef Spagek. Viechno nejlepsi, hodng
zdravi a zivotniho elanu do pfistich let
preji obéma oslavencim havlickobrod-
§ti kolegové.

skokk

V letosnim roce odesli do starobniho
diichodu tito nasi tii ¢lenové, a to 19. tinora
dozorce depa Miroslav Adamdik, 8. dub-
na strojvedouci Ale§ Chovanec, 14. kvét-
na strojvedouci Vlastimil Mali§. Dékuje-
me jim za celozivotni sluzbu u CSD a CD
a prejeme hodné §tésti zdravi a zivotni po-
hody v dalsi etapé zivota. Vybor a ostatni
¢lenové ZO FS Frydek-Mistek

ko k

Dne 1. kvétna oslavil kulatych 60 let
pan Ondiej Svengr, strojvedouci CD
Cargo. Jeho kolega, pan Pavel Mandat
oslavil 7. kvétna pétapadesatku. Vse nej-
lepsi, hodné zdravi do dalsich let pieji ko-
legové z Havli¢kova Brodu.

EEES

Dne 12. kvétna oslavil své Sedesa-
té paté narozeniny pan ZbySek Mencl,
strojvedouci v.v. K tomuto jubileu mu
srde¢né blahopieji a do dalsich spokoje-
n¢ prozitych let pieji pevné zdravi, Stésti
a pohodu kolegové z turnovské zakladni
organizace FS.

skokock

Dne 10. 4. oslavil 60 let pan Ferdinand
Koval a 28. kvétna slavil taktéz svoji Se-
desatku Vladislav Kubulus. Oba kolego-
vé jsou strojvedouci CD. Vybor a ostatni
¢lenové ZO FS Frydek-Mistek jim blaho-
preji a do mnoha dalSich spokojenych let
preji mnoho tspécht a predevsim zdravi.

skokk

Dne 16. kvétna oslavil 55. narozeniny
havli¢kobrodsky strojviidce CD, pan Ji¥i

V' posledni breznovy den letosniho roku
oslavil své 65. narozeniny ¢len trutnovské

zdkladni  organizace  FS,  strojvidce
FrantiSek Bilek, kterého miizete stdle jesté
spatiit na stanovistich brejlovcii v cele
prazskych rychlikic nebo na ,, Trilobitech*
spésnych vlakii mezi Hradcem Krdlové,
Letohradem a Trutnovem. Do dalsich
let prejeme jeste stile svézimu Frantovi
pevné zdravi, Stésti, zivotni pohodu
a mnoho skveélych zazitkii na zasnézenych
krkonosskych svazich. Za ZO Federace
strojvudcut Trutnov Brutus

Omezeni platnosti jizdenek
FIP ve vlacich DB AG

S u¢innosti od 11. ¢ervna 2017 se zavadi ve vlacich osobni pfepravy spolecnosti DB AG
nova omezeni vyuziti jizdenek FIP. Tato omezeni plati od 11. ¢ervna do 9. prosince 2017,

kdy budou nahrazena novym znénim.

Seznam vlaki DB AG s platnym omezenim vyuziti jizdenek FIP je k dispozici na per-
sonalnich utvarech dle evidence drZitele jizdnich vyhod nebo v prostiedi intranetu CD, a to
na adrese http://albatros.cd.cz/dokumenty/0O10Gr/dokum.nsf v kategorii Jizdni vyhody a pro
uzivatele Lotus Notes: Soubor/Databaze/Oteviit/ server: Albatros/Ceské drahy - dokumenty -

010 GR - dokumenty personalni.

Brzon. Kolegové ze zakladni organizace
FS a ostatni kamaradi mu pieji hodn¢ §tés-
ti a pevné zdravi do dalsich let.

kskok

Ctvrtého &ervna bude své padesatiny
slavit nas kolega Pavel Dolezalek ze za-
kladni organizace Cargo Ostrava. Do dru-
hé padesatky jen to nejlepsi, spokojenost
a predevsim hodné zdravi mu pieji vybor
a ostatni ¢lenové jeho ZO.

kksk

Jedinym  ,,majovym*  jubilantem
v Pardubicich je strojvedouci Toma$
Jelinek, ktery oslavil 17. kvétna své
50. narozeniny. Do druhé padesatky jen
to nejlepsi, pevné zdravi, hodné elanu
a spokojenost v praci i osobnim zivoté
mu pieji vybor a ostatni ¢lenové zaklad-
ni organizace FS Pardubice.

PR

Zacatkem leto$niho roku oslavili sva
zivotni jubilea tfi nasi kolegové, strojve-
douci CD, kteii jsou &leny zakladni orga-
nizace FS Otrokovice — rovnou Sedesatku
Vladimir Kohout a Jiii Minafik a prvni
padesatku Pavel Ol3ak. Clenové a vybor
otrokovické ZO Federace strojvudct jim
blahopfeji a jest¢ do mnoha dalSich let
preji hodné spokojenosti, elanu, uspéchii
a predevsim zdravi.

kskok

Dne 30. kvétna oslavil své 65. narozeni-
ny nas kolega JindFich Dufek ze zakladni
organizace FS DKV Praha. Jest¢é mnoho
dalsich let ve zdravi, spokojenost a osobni
pohodu mu pieji vybor a ostatni ¢lenové
Z0 Federace strojvudcu.

kkosk

Dne 18. kvétna oslavil svoji prvni
Ctyficitku nas kolega Vaclav Novy ze
zakladni organizace FS Décin. Rovnou
padeséatku bude jiz ¢tvrtého Cervna sla-
vit kolega FrantiSek Vasek, 6. Cerv-
na 65. narozeniny Miroslav Kricner
a 14. ¢ervna krasnou sedmdesatku Milan
Sagan. Do dalsiho spokojeného zivota
vSem svym jubilantim hodné uspéchu,
elanu, $tésti a predev§im zdravi jim pieji
vybor a ostatni ¢lenové dé€inské ZO Fe-
derace strojvudcu.

kskok

Svij posledni vlak odvezl dne 14. Gino-
ra kolega strojviidce CD, pan Josef
Klepetko a 20. dubna jej nasledoval
i kolega strojviidce CD, pan Marcel
Grecénar. Do zaslouzeného ,,turnusu® jim
pieji kolegové a kamaradi z Havlickova
Brodu jen to nejlepsi, hlavné pevné zdra-
vi a pohodu.

skskok

Sedmého cCervna bude slavit své pét-
apadesatiny nas kolega Petr Marek
ze zikladni organizace FS Cercany.
Do dalsiho spokojeného zivota jen to
nejlepsi, uspéchy v praci i osobnim zi-
voté a predevsim zdravi mu pieji vybor
a ostatni ¢lenové Cercanské ZO Federa-
ce strojvadcu.
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Dne 8. kvétna oslavil své vyznamné
zivotni jubileum 60 let pan Jan Dvorak,
strojvedouci a ¢len zakladni organi-
zace FS Bohumin. Do dalSich let mu
pfejeme jen to nejlepsi, hodné S§tésti,
spokojenosti a k tomu pevné zdravi.
Za vsechny kolegy vybor bohuminské
Z0 Federace strojvudcu

Posledni rozlouceni

Dne 29. dubna
2017 nas navzdy
opustil ve véku
66 let nas kolega,
strojvedouci V.v.,
pan Jan Slavik.

Kromeé toho, ze
byl Honza dlou-
holetym clenem
Pardubického
spolku historie zelezni¢ni dopravy, mnozi
z nas si ho budou pamatovat zejména jako
vyborného muzikanta.

Kdo jste ho znali, vénujte mu spolu
s nami tichou vzpominku.

-

Kolegové a kamaradi ze ZO F'S Pardubice
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