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Potrebujeme narodniho

dopravce?

Na otazku obsazenou v titulku tohoto zamys-
leni odpovidal v deniku E15 z 6. cervna Emanuel
Sip. Vystudovany ekonom, predseda dopravni
sekce Hospodatské komory CR. Pisobil také
u Ceskych drah. Od 1. &ervence 1993 nejprve
jako zmocnénec vlady CR s plisobnosti statutar-
niho organu CD, vzapéti pak jako prvni generalni
feditel CD. V obdobi od 7. ¢ervna az do 10. f{jna
1995 byla odbory u Ceskych drah vyhlasena stav-
kovéa pohotovost. Ministr dopravy Jan Strasky
13. gervna 1995 Emanuela Sipa z funkce general-
niho feditele Ceskych drah odvolal...

InZenyr Sip se domniv4, Ze nirodniho do-
pravce nepotiebujeme. Za jeho existenci ,, ...
Je spousta zdajmii, lobbingu; faktori je celd rada.
Zejména je to urcity rezervodr zameéstnanos-
ti, protoze vidy je tam vic zaméstnanci, nez by

Rozhovor se zastupcem ieditele odboru kolejovych vozidel GR CD Tomasem Mohrem

strojvedoucich, ale i ohodnoceni strojmistru

V tomto vydani naseho ¢asopisu diskutuje-
me s ing. TomaSem Mohrem, ktery od inora
2017 zastava funkci zastupce feditele odboru
kolejovych vozidel GR CD.

V nedavné minulosti se uskutecnilo nékolik
Jednani s ¢leny prezidia Federace strojviidcii
CR, na nichz jste si vyménili nazory na feseni
problémii, jez komplikuji vykon strojviidcov-
ské profese. Dovolte mi nyni polozit nékolik
konkrétnich otdazek, s nimiz se primo na nasi
redakci obraceji ctenari Zajmii strojviidce.
Nejprve se dotkneme opatreni, jez byla pred
casem vydana s cilem prispét ke snizeni po-
Ctu mimoradnych udalosti. Mdm na mysli
napriklad Smérnici reditele O12 ¢. 8/2014

k sestave turnusii strojvedoucich v depech ko-
lejovych vozidel (casto také nazyvanou NET
¢. 1). Zhodnotte prosim, zda takova opatreni
splnila sviij ucel a zda jesté pocitate s jejich
dalsim uplatiiovanim.

Zastupce feditele 012 GR CD ing. Tomas Mohr

Samotné hodnoceni G¢innosti, at’ uz kladné
nebo zaporné, této Smeérnice by bylo s ohle-
dem na moji ¢asovou pusobnost na této po-
zici znacné neobjektivni. Vydani zminované
Smérnice feditele O12 ¢. 8/2014 k sestave
turnust strojvedoucich v depech kolejovych
vozidel bylo reakci na projizdéni navéstidel
a zpftisiovalo sestavu turnust nad ramec PKS
a jeho cilem mélo byt, jak spravné uvadite,
snizeni po¢tu mimotadnych udélosti. Ptipad-
né samotné realné vyhodnoceni aplikace této
smérnice by bylo z mého pohledu do jisté
miry diskutabilni, jelikoz se tézko prokazuje
ptima souvislost. Nicmén¢ aktualni sestavo-
vani turnust se fidi ptevazné PKS a zmino-
vané opatieni je vyuzivano realné v minimal-
nim rozsahu. Na zaklad¢ uvedené skutecnosti
o aplikaci tohoto opatfeni pfi tvorbé turnusti
zvazujeme, ze v prub&hu roku 2017 by mohlo
dojit k jeho zruSeni a nebude jiz pii piipravé
turnusi pro JR 2017/2018 pouzivano.

Jaky mate nazor na soucasné ohodnoceni
strojvedouctho, ktery zajistuje vozbu viakii vys-
St kvality Rx, ale vyssi tarifni stupen za vozbu
tohoto druhu viakii pritom nemd priznan?

Kategorie Rx je marketingova komer¢ni
kategorie vlaku, ktera cestujicim sdéluje, ze
planované fazeni konkrétniho vlaku ma vyssi
kvalitu nez bézny rychlik. Tato kategorie nema
zadné dopravni souvislosti, po dopravni strance
se jedna o bézny rychlik zastavujici podle ob-
jednavky Ministerstva dopravy CR. Podivate-li
se na urcité relace (naptiklad Praha—Klatovy)
do nékolik let starych jizdnich fadt a do jizdni-
ho tadu soucasného, neobjevite zadny zasadni
rozdil napriklad v poctu zastaventi, jizdni dobe.
A pohledem do sluzebnich pomicek zjistite,
ze na vlacich je nasazeno stejné hnaci vozi-
dlo a vlaky maji stejnou stanovenou rychlost
v pfisluéném SIR.V mnoha pfipadech je sluzba

a narocnej j$1 nez na vlaku kategone Rx, a proto

povazuji zafazeni strojvedoucich na téchto vla-
cich ve stejném tarifnim stupni jako u bézného
rychliku za adekvatni.

Co Fikate na smysl a dodrzovani pravidla
poradi strojvedoucich? Neméla by byt i nada-
le respektovana, napriklad uz s prihlédnutim
k velké praxi a bohatym provoznim zkusenos-
tem déle slouzicich strojvidcii?

Poradi strojvedoucich by mélo byt pou-
ze jednim z kritérii zafazeni strojvedoucich
do jednotlivych turnusovych skupin. Neméné
dilezitym kritériem by mélo byt hodnoceni
kazdého strojvedouciho piislusnym kontro-
lorem vozby a dal§imi nadfizenymi v DKV,
ktefi konkrétniho strojvedouciho vétSinou
velmi dobfe znaji po profesni a Casto i lidské
strance. Zafazovani strojvedoucich do jednot-
livych turnusovych skupin by mélo byt prini-
kem obou kritérii, protoze samotné vyssi po-
fadi strojvedouciho v rdmci provozni jednotky
nebo pracovisté automaticky negeneruje nej-
rozsahlejsi provozni zkuSenosti.

Nyni navrhuji malé zamysleni nejen nad insti-
tuct turnusovych divernikii. Povazujete za smy-
sluplné mit projednany plan slozeni turnusovych
vykonit s vedenim odborové organizace, a tedy
konkrétné i Federace strojvidcii CR? Nemé-
la by v pripadech neodsouhlaseni turnusu ze
strany odborii existovat i néjaka moznost dale
se odvolat .,k vyssi instanci*? Slo by tedy svym
zpuisobem o priznani vyssich pravomoct.

Rezim projednani planu slozeni turnuso-
vych vykont (znamy spise pod star§im oznace-
nim turnus, které budu dale pouzivat) a z né¢ho

,»zaludnosti* turnust prodiskutovat a ve spolu-
praci se zpracovatelem jako zastupcem zamest-
navatele najit vzajemné akceptovatelné feSeni.
Jako v kazdé kolektivni lidské ¢innosti plati, ze
optimem je stav, kdyz vysledny turnus v maxi-
malni mife odpovida z4jmiim vsech zicastne-
nych stran jednani.

Castecné odvolani k ,,vy$si instanci®, aviak
bez odkladného tcinku, je vzdy mozné. Vede-
ni odboru kolejovych vozidel se ani za mého
predchiidce nebranilo a ani ja nemam problém
zajistit provéfeni konkrétniho turnusu a po-
stupu projednani tohoto turnusu zaméstnanci
oddéleni provozu za ucasti partnerd z odboro-
vych organizaci. Z vykladu terminu projednani
a platnych zakonti Ceské republiky vsak vyply-
va konecné pravo zaméstnavatele urcit rozpis
smén pro jednotlivé zaméstnance i v pripadé
nedohody. Vzdy je potieba si uvédomit, Ze sté-
zejnim ukolem naseho odvétvi je odvezeni ob-
jednanych vlaku tak, aby vnitfnimi spory nebyl
poskozen nas zakaznik = cestujici.

Pokracovani na str. 2

vychazejicich rozpisi smén na vyrovnavaci %

obdobi je fesen platnou podnikovou kolektiv-

ni smlouvou. Instituce turnusovych davérniki |

je jednozna¢né potiebnd, kazdy zpracovatel
turnusti potfebuje mit pro kazdou turnusovou
skupinu jasné daného partnera, ktery ma di-
véru strojvedoucich konkrétni turnusové sku-
piny a je schopen se strojvedoucimi jednotlivé

tentokrat zabranili nejhorsimu

,,Béhem necelého tydne byli dva nasi kolegové
ucastniky zavazné mimoradné udalosti (MU), které
mély jednoho spolecného jmenovatele, a to vypravu
viaku osobni dopravy na tratovou kolej, obsazenou
draznimi vozidly. Kromé toho, ze zminéni kolegové
svedomitym vykonem své prdce zabranili nejhorsimu,
vyvstava v souvislosti s témito MU Fada otazek ..., "
uvedl ve svém dopise adresovaném redakci Zajmi
strojviidce kolega Jan Tomasek, piedseda zakladni
organizace FS Pardubice. 1 jménem mnoha jinych
nasich kolegti tak pravem emotivné reagoval na dvé
mimoradné udélosti, o nichz média jinak jen pomérné
struéné informovala v rozpéti pouhych tii dn!

Pfipomenime si, ze v pond¢li 12. ervna v 14.39
hodin vjel v Ceském Brodé osobni vlak (Cesky
Brod-Praha Masarykovo nadrazi) na stejnou kolej,

na niz jiz u vjezdového navéstidla do stanice stal
vlak jedouci z Prahy do Kosic. Ov§em uz pfedtim
(v sobotu 10. 6.) doslo na stejné trati k podobné
MU! V tomto piipadé vjel do postavené vlakové
cesty proti osobnimu vlaku vlak pracovni.

Ob¢ mimotadné udalosti nastésti byly bez téz-
Sich nasledkd, nepocitame-li k nim nepifjemné
ekonomické ztraty zplsobené piechodnym za-
stavenim provozu na kolejich, kde k nim doslo.
Na kazdy pad je to ovSem vazné varovani! K ohro-
zeni zdravi a Zivotl nejen cestujici vefejnosti, ale
v neposledni fad€ pravé i nasich kolegt strojvudct
v ¢ele vlaki bohuzel doslo v tak kratkém ¢asovém
odstupu na koridorové trati, kde je (jak kolega
Tomasek upozoriiuje) instalovan nejmoderngjsi
systém zabezpeceni zelezni¢niho provozu. Mluvit

zde ale o jeho selhani nelze, protoze v dobé vzniku
obou MU probihaly v tratovém useku vylukové
préce a provoz tedy za t€chto okolnosti ani nemohl
byt fizen z centrélniho dispecerského pracoviste.
Predbézné ziskané poznatky bohuzel naznacuji
smutny fakt, ze v téchto piipadech selhal lidsky
faktor, ktery zabezpecovaci techniku a moderni
zpusob fizeni dopravy nahradil po dobu stavebnich
a motaznich praci.

Clovék je tvorem omylnym a podobny malér
muze jisté potkat kazdého provozniho zaméstnan-
ce. V piipadé dvojice téchto mimoradnych udalosti
se nastésti opét prokazal vysoce odpovédny a pro-
fesionalni pfistup strojvedoucich k vykonu jejich
sluzby. Vefejné v médiich casto prezentované statis-
tiky o narastu MU — nerespektovani navésti Stij ze

mohlo byt. Je to snaha usmirit odbory. Zatreti,
nakrmit i treba neadekvatné Zeleznicni primysl.
A pak dalsi rizné obchody. Potrebujeme narod-
niho autobusového dopravce nebo néjakou statni
lodni spolecnost? Narodnim dopravcem je kazdy
dopravce, ktery obslouzi prislusny narod... "

S nazorem byvalého generalniho feditele CD,
prezentovanym v piedeslych fadcich, zasadné
nesouhlasim. Kazdy fungujici stat pottebuje spo-
lehlivého Zelezni¢niho dopravee s celositovou
pusobnosti, ktery je schopen zajistit vSechny po-
zadavky statu v osobni i nakladni pfepravé. A to
i v dobé cyklickych hospodaiskych krizi, v dobé
ohrozeni statu nebo spoleCenstvi statl a také
za jinych krizovych situaci, napfiklad rozsahlych
povodni atp. A ma k tomu potiebnou infrastruktu-
ru a stabilni personalni vybaveni vetné nezbyt-
nych provoznich zaloh. Tvrzeni, ze soukromnici
to zafidi lépe, povazuji za usmévné. Nedavna
mimofadna udalost v Pferové u dopravce LEO
EXPRESS (6. ¢ervna), ktera vyfadila z provozu
jednu elektrickou jednotku, znamena u tohoto do-
pravce odfikani spojii po dobu fady tydni... Tvr-
zeni, ze soukromnici to zafidi 1épe, nema realny

¥ ziklad. Alespon v soucasné dobé. Také chapu, ze

0 smyslu nekterych vydanych opatreni, o poradi

pan Sip nemusi mit rad odbory. Oviem fungujici
nezavislé odborové organizace jsou nezbytnou
soucasti kazdé demokratické spole¢nosti.

V jinych ¢astech zminéného rozhovoru v de-
niku E15 tazany vyslovuje zajimavé nazory
na vysokorychlostni traté¢ nebo na tzv. koridori-
zaci trati po roce 1990. Koridorizace nekterych
pateinich trati byla jist¢ pfinosem pro zelezni¢ni
dopravu. Rada $anci pfi ni viak nebyla dotaze-
na do snadno dosazitelného vysledku a bezpocet
miliard korun na modernizaci trati vynalozenych
mohl pfinést lepsi efekt. Uvedu zde jen jeden
piiklad na trati Bieclav—Brno. Rada zkousek
potvrdila, ze pfevazna ¢ast trat¢ mize byt pojiz-
déna rychlosti 200 km/hod. Naptiklad pii zkous-
kach t. 680 Pendolino bylo dosazeno rychlosti
237 km/h. Co tomu hlavné bréni? Ctyii aroviiova
kiizeni zelezni¢ni traté s pozemnimi komunika-
cemi. P 6794 v km 93,970 — prechod v zst Po-
divin, P 6795 v km 105,959 — silnice I11/4203
ze Sakvic do Starovidek, P 6796 v km 118,280
—piechod v Zst Vranovice a P 6797 v km 138,180
— silnice I1I/15281 na ulici Moravanské v Brné.
Podobnych piikladii by se nasla na koridorovych
tratich cela fada. Ale to uz jsou naméty a otazky
zejména pro ministra dopravy CR a generalniho
feditele SZDC. A chtit kvalifikované odpovédi
par mésict pred volbami do Poslanecké snémov-
ny Parlamentu CR je zcela nerealné.

Viadimir Selucky

]

b

. Dvojcata* 753 759-0 a 753 773 1 pVO]lZde]l(,l zastavkou Tomikovice na trati Lipova Lazné—
Javornik ve Slezsku. Na stanovisti prvniho stroje byl 3. ¢ervna kolega Radislav Kristek, spoluzik
Aloise Sedlarika, ktery je autorem této fotografie. Oba vystudovali primyslovku v Sumperku

Varovam a pouceni z mimoradnych udalosti, kde strojvedouci

strany strojvedoucich tak tentokrat dostaly trhlinu.
Nic ale nelze zjednodusovat anebo pausalizo-
vat! Ve svétle dvou cervnovych MU to jist¢ cha-
pou i organy a instituce, které je vySetfuji. Véime,
ze zvetejnéné vysledky jejich objektivniho Seteni
budou zahrnovat i navrhy, jak by bylo mozno pocet
takovych kritickych situaci na Zeleznici, kdy proti
sobé vyjedou dva vlaky, minimalizovat. A bude-li
fec o prevenci, o ¢emz nelze pochybovat, nemélo by
zustat jen u represi proti bezprostfednim viniktim.
Dilezita preventivni opatfeni se nesmi tykat jen
provoznich zaméstnancti dopravet ¢i provozovate-
le drahy. Stejné tak se na ni musi nemalou mérou
podilet predstavitelé vedeni téchto firem. Pfedevsim
ti, ktefi maji ze zakona za povinnost vytvafet pro
praci v provozu odpovidajici podminky. Takové,
aby provozni zaméstnanci nebyli deptani a pra-
covn¢ pfetizeni nesmyslnymi turnusy, vyhlaskami,
smérnicemi anebo predpisy. Dobg, ve které zijeme,
musi také odpovidat pracovni prostiedi, nebot’ Spina

a nedostatecné hygienické zazemi k pracovni po-
hod¢ urcité nepfispivaji. Nelze zistat jen u planych
slibli ¢i prazdnych frazi. V extrémnich podminkach
veder, jez v soucasnosti tak Casto panuji, zvlaste
strojvedouci mohou vypravét, jak negativné na lid-
sky organismus pusobi absence funkénich klimati-
zaci ¢i chlazenych napoju na stanovisti vozidel, jez
obsluhuji. A nesmime samoziejmé opomenout ani
nepohodu a permanentni stres, jez strojvedoucim
zplsobuji nedostatky na dopravni cesté. Ono totiz
vyhlizet ze svého stanovisté, zda vcas uvidite, jaka
navést na vas na trati ¢eka na navéstidle, které je
z velké Casti skryto za rozkosatélymi stromy ¢i nale-
tovymi kfovinami, clovéku na pohod¢ a klidu zrov-
na nepiida! Stejné jako napiiklad ve vzduchu per-
manentné visici riziko opakujicich se zdvad na vasi
masing, na které jste (samoziejm¢ marné, nez jste
na tuto svoji snahu rezignovali) uz mnohokrat upo-
zorhovali. Ale to uz je spise na jiny ¢lanek ...

Libor Polacek




ZAJMY STROJVUDCE

O smyslu nékterych
vydanych opatreni...

Dokonceni ze str. 1

Pocita odbor kolejovych vozidel s lepsim
ohodnocenim opravdu vSech strojmistrii?
Tedy nejen téch vybranych, jak je tomu nyni?
Soucasnd praxe mnoho kolegii strojmistrii,
Jejichz zajmy zastupuje a hdji nase odborova
organizace, rozladila natolik, Ze uvazuji, ze se
této pracovni pozice radéji vzdaji a vrati se
k strojviidcovské profesi.

Do problematiky ohodnoceni strojmistra,
jak se lidové tika, jsem spadl rovnyma noha-
ma v dobé€ nastupu na pozici. Jsem si védom
toho, ze ¢innost strojmistra je jednou z dule-
zitych slozek provozu a soucasné rozsah jeho
povinnosti je vyssi, nez tomu bylo v diivéj-
Sich Casech. Prace strojmistrl je zodpovédna,

ale lisi se svoji naroc¢nosti pracovisté od pra-
covisté. Tato narocnost by méla byt v tarif-
nim zatfidéni zohlednéna, ale je zapotiebi
nezapominat na skutecnost, ze samotna doba
a postaveni firmy na trhu nas nuti k nékterym
kroktim, které nejsou vzdy pfijimany s pozi-
tivnim ohlasem. Pro rok 2018 bude Odbor ko-
lejovych vozidel u vedeni spolecnosti podpo-
rovat zménu Katalogu praci v ramci kolektiv-
niho vyjednavani, ve které by doslo ke zméné
tarifniho zatfidéni profese strojmistr.

Se zastupcem reditele odboru kolejovych
vozidel GR CD ing. Tomdsem Mohrem
hovoril Libor Poldcek.

A

Rychlik 885 Luhacovice—Praha cekajici na pripoj 4308 ze sméru Bylnice. V dalce prijizdi rychlik z Prahy do Luhacovic R 888 J. A. Komensky.
Vpravo od néj je motorova jednotka, ktera ceka na vykrizovani rychlikii a poté najede zpét do peronu jako os. viak 4114 smeér Veseli nad
Moravou a Brno (foto: Martin Urbdnek)

Prvorada je obsluznost regionu. Nevyhanejme
cestujici z viaku!

Poc¢inaje nedélnim brzkym ranem 11. Cervna
vstoupila v platnost zména jizdniho tadu 2017.
Po dlouhém snazeni a mnoha jednanich se starosty
obci, poslanci, vedenim CD, SZDC a diky interven-
ci dalsich zainteresovanych lidi se podafilo alespon
Castecné zlepsit kulturu cestovani na trati 341 Staré
Meésto u Uherského Hradisté—Vlarsky Prismyk tim,
7e se eliminoval prestupni bod Ujezdec u Luhacovic.
Zde nevyhovoval nastupni terminal, ve stanici byla
nefungujici ¢ekarna a zaviené socialni zafizeni. Ces-
tujici tak mnohdy na sviij vlak éekali v zimé a desti.

Nasi klienti z mikroregionu Bojkovska budou
nyni piestupovat uz jen v Uherském Brodé¢ na rych-
liky smér Praha a zpét. Je to jisté zlepSeni, ale osobni
vlak zde bude koncit a pojede zpatky. Idealnim fese-
nim by bylo, kdyby osobni vlak pokracoval za rychli-
kem do Uherského Hradisté a mohl se tak eliminovat
i tento prestup, coz by vyrazné zlepsilo nase sluzby
a hlavné komfort cestovani. Bohuzel, pfi navrhu re-
konstrukce zst Uhersky Brod pied nékolika lety (stej-
n¢ jako u mnoha dalSich stanic) asi nikdo nepocital
s tim, Ze zde nékdy bude tak husty provoz.

Rychlik 888 smér Luhacovice a motorovy os. viak 4308, ktery se z Uh. Brodu vraci zpét
do Bylnice jako os 4309 (foto: Martin Urbanek)

Jednala rada predsedu
Oblasti FS Plzen

Ve velké zasedaci sini byvalého OPR Plzeii
se osmého ¢ervna konala rada predsedi a za-
stupcti zakladnich organizaci Plzeniské oblasti
FS. Spole¢né s Eleny prezidia, v Cele s prezi-
dentem FSCR Jaroslavem Vondrovicem, byl
tomuto jednani jako host ptitomen i dnes jiz
byvaly ¢len tohoto organu, kolega Vladislav
Pouzar, ktery se pfisel s kolegy predsedy ZO
rozloug¢it. Jednani RPO poprvé fidil nové zvo-
leny zastupce Plzenské oblasti FS Josef Bock.

Predsedové a zastupci ZO si vyslechli a vzali
na védomi zpravy o ¢innosti prezidia. Jako prvni
hovofil kolega Josef Bock, ktery podal informa-
ci o jednani zastupcti P-FS na Spravé zelezni¢ni
dopravni cesty. Strojvedouci si v mnoha pfi-
padech stézuji na Spatné viditelné zableskové
svétlo svételného varovného naveéstidla, které
Ize mnohdy snadno piehlédnout. SZDC se touto
problematikou zabyva. Nové varovné navéstidlo
jiz bylo piedvedeno v praxi a nyni probihaji po-
hledové zkousky. V budoucnu by se uz nemélo
stavat, ze tuto navést snadno prehlédneme pii
vysSich rychlostech a také v ptimém slunci.

Seznamili jsme se i s aktualnim stavem po-
fizovani tablett u spole¢nosti CD a CD Cargo
a Clen prezidia David Votroubek nas infor-
moval o pfipravovanych zménach v predpi-
sech a internich normach u CDC, jako jsou
naptiklad PERs 47 B 2014 — Ptiprava a vykon
zaméstnani strojvedouci, PERs 48 B 2017

Nebezpecne

— Jednotkové technologické casy, KVs 3B
2010 — Provoz a obsluha brzdovych zafizeni
zelezni¢nich kolejovych vozidel a dalsi.

Prezident FSCR Jaroslav Vondrovic podal
informaci o zméné piedpisu CD OK2 — Vy-
cvikovy a zkuSebni fad, dale o pfipravované
zméné piedpisu SZDC D1 — Dopravni a na-
véstni predpis. Ucastnici jednani vyslechli
i zpravu o jednani evropského sdruzeni stroj-
vedoucich ALE ve VarSave, které se konalo
od 25. do 28. kvétna.

Piedsedové ZO byli také informovani
o stale aktualnéjsi problematice pfipravova-
nych zmén v oblasti poskytovanych zameést-
naneckych jizdnich (rezijnich) vyhod. M¢lo
by k nim dojit po 1. lednu 2018 a Federace
strojviidcti bude usilovat o to, aby tyto zmény
nemély negativni dopad na drzitele jizdnich
vyhod jak z fad naSich stavajicich, tak i byva-
lych kolegt, ktefi jsou jiz ve vysluzbé.

Vedle jinych zalezitosti se pak na RPO ho-
vorilo rovnéz o ,,vesté pro strojvedouci CDs,
jez by po procesu projednani méla podléhat
nejprve ,,zkuSebnimu provozu®, a predsedové
Z0 vzali na védomi také informaci k navrhu
Smérnice feditele odboru 12 GR CD — Sdileni
informaci pro strojvedouci.

Jaromir Ott, predseda ZO FS Plzen
a ¢len redakcni rady

provizorium

V &ervnu probihala tiidenni vyluka druhé tratové koleje v useku Cesky Brod—Uvaly, béhem
které zde sudé osobni vlaky jezdily po nulté koleji. Ptipomenime si, Ze osobni vlaky tudy pro-

Pfi uvedené vyluce strOJvedoum vlaku obdriel .V rozkaz, ktery nafidil zastaveni na provi-
zornich nastupistich zastavek Rostoklaty a Tuklaty. Vystup a nastup cestujicich pouze prvnimi

dvefmi prvniho vozu EMJ 471.

A jak toto ,,nastupisté” mezi 2. a 0. koleji, ziejmé zbudované provozovatelem drahy, vypadalo?
Sestavalo ze dvou (ano, pouze ze dvou!) paneli, na které se strojvedouci musel trefit pii zastaveni
prvnimi dvefmi svého vlaku, aby nedoslo pii nastupu a vystupu cestujicich k jejich zranéni.

Pokud by se tak stalo, vSichni vime, kde by ,,vSichni zainteresovani* hledali vinika ...

_kj_

Daleko vétsim problémem na této trati je ale
konani vyluk. To uz jsem vzpominal v predcho-
zich ¢lancich. Je to katastrofa, a tak se naplnily mé
veskeré predpovédi, kdyz jsem psal o tom, Ze si
za soucasného GVD vyluky nedokazu ani predsta-
vit. Cestujici dvakrat piestupovali z vlaku na vlak
a pak si jeSté cestu ,,zpestfili pfestupem do au-
tobusu, pficemz vlak v piestupni stanici nec¢ekal
na zadny zpozdény autobus. Pfipoj na Prahu pry¢.
A dal3i? Za dvé hodiny! Kdo vyuzije takovych
nasich ,,luxusnich® sluzeb?! Asi zbyte¢na otazka.
Cestujici pak jen uslysi ze stani¢niho rozhlasu, ze
CD se za vznikl¢ neptijemnosti omlouvaji ...

Za mésic kvéten zde bylo 11 vyluk. Nebylo
snad dne, aby ne¢kde néco nebylo. Myslim si, ze
tak dvé tietiny vyluk by pfitom bylo mozno pro-
vadet za bézného provozu. Vysekani travy a dievin
kolem trati, podsypavani stérkového loze atd.

Vzpominam na jednu ,,povedenou vyluku
pred par lety. Mél jsem pracovni vlak a méli jsme
podsypavat drazni téleso mezi Ujezdcem u Luha-

| Covic a Luhatovicemi. V Ujezdci jsem prevzal

HV ftady 742 + 4 sypaky. V 7 hod. rano zacala
vyluka a my vyrazili. Asi za 40 min. bylo hotovo.

| Aprotoze vyluka byla planovéna do 16 hod., zby-

ly ¢as az do jejiho ukonceni jsme stali na zastavce
Polichno. Cestujici se vozili draze zaplacenymi
autobusy a na trati se vlastné nic nedélo. Dnes je

- mnoho vyluk podobnych. Takto vyhozené inves-

tice by se daly jist¢ 1épe zlrocit, ale o tom nam
nendlezi rozhodovat. Cestujici ovsem vyluky
nezajimaji. Chtéji byt v¢as na misté urceni a ne

piemyslet, co bude dal. Jestli budou v¢as v praci,
ve Skole, u Iékafe, na letisti atd.

A jesté jedno ohlédnuti za vylukou z letosni-
ho 11. kvétna, konanou mezi Zelezni¢nimi sta-
nicemi Bojkovice a Bylnice. Z celkem péti pii-
poji v Ujezdei u Luhacovic byl zachovén pouze
jeden na rychlik smér Praha. Dalsi spoj za dvé
hodiny a stani¢ni rozhlas se stle jen omlouva,
prosi a dékuje za pochopeni. Ten den jsem vezl
rychlik 882 Velehrad z Luhadovic. V Ujezdci
piipoj nikde a ujizdim smér Uhersky Brod vSem
cestujicim. Volam kolegovi, kde je. Jeho odpo-
veéd zni: ,, Brzdim do zastavky Zahorovice a mam
necelych 15 minut zpozdeni. " Ted’ trochu mate-
matiky a pfemysleni selskym rozumem. Pobyt
R 882 v Uherském Brodu je 3 minuty, v Uher-
ském HradiSti ¢tyfi a dal$i dvé minuty jsem
zkratil na trati. V zst Staré Mésto u Uherského
Hradisté je 13 minut na pfepfah HV. Za 9 min
je hotovo a ve vysilaéee slysim kolegu, ze ma
po brzdé¢ a je pohotovy. Takze ze St. Mésta by
rychlik 882 odjizdél zpozdény max. 3 az 4 min.
To ale pravdépodobné nikoho nezajima. Nebo
to nikdo nedokaze spocitat!? A tak jen neustale
dokazujeme nasim klientim, jak si (ne)vazime
toho, Ze vyuzivaji sluzeb CD.

Dalsim problémem na trati 341 je kfizovani
vlakii CD a vlakovych spojii spolecnosti Arriva.
Je to ten samy problém jako u vyluk. Mnohokrat
se stalo, 7e vlaky CD Gekaly na prijezd Arrivy
a pak pokracovaly dale. Jestli byl zachovan pii-
poj, tak to uz ani nemusim psat. A tak se ptam,

pro¢ musi dispecefi davat piednost konkuren-
ci, ktera nejede k zadnému ptipoji, a pro€ si to
CD neohlidaji!? Zase mé napada jen Gmysl.
Na 1. misté by piece méla byt vzdy zabezpecena
obsluznost regionu se vSemi piipoji a pak teprve
doplikové spoje. Takto jen opakované vyhanime
cestujici z vlaku. Pokud cestujici vystoupi z vla-
ku a pod lokomotivou prohlési: ,, Pane strojve-
douct, Vase sluzby jsou na velmi nizké tirovni.
Uz zase dlouho nepojedu s CD, tak je asi néco
$patné. A to jsou ti slu$ni, verbalni projevy jinych
cestujicich by mné zde redakce neotiskla.

Na jedné stran¢ se Setii na v§em, protoze na nic
nejsou penize, a na strané druhé nesmyslné vyha-
zujeme miliony za vyluky, dostavame pokuty, jako
za lok. fady 380, nebo ted’ nedavno 30 mil. za ne-
nasazeni vozli do Némecka. Pak si ale v néjakém
platku precteme, 7e CD jsou v plusovych Gislech,
protoze prodaly majetek. To mné ale zrovna ne-
pfipada jako dobré ekonomické vedeni firmy, ale
spise jako na nekalé podnikani.

Ve dnech 12. az 15. ¢ervna probihala v Ostra-
vé konference v ramci veletrhu Czech Raildays
2017. Také zde se hovorilo o trati 341 a o vSech
problémech s ni spojenych. Utastnici se shodli
na nazoru, Ze je tfeba, aby nedochazelo k podob-
nym chybdm a omylim pii rekonstrukcich dalsich
trati. Snad se toho dockame. A ja jen doufam, ze to
bude v zijmu zlepseni pomért na CD co nejdiive.

Martin Urbanek
mistopredseda ZO FS Veseli nad Moravou

Vlastne se nic nestalo... Tedy prozatim!

,, Vedouci posunu rano pri odemykani viakové soupravy Regionova
objevil na jeji podlaze muze a zenu. Oba lezeli na cisté dece, byli cisté
obleceni, nepdchli a viiz byl bez znecisténi ¢i poskozeni. Na moji vyzvu
“a usadili se na sedacky
do oddilu. Po dotazu, zda maji jizdenky, zacal muz projevovat znamky
agrese. Rekl jsem, Ze voldm policii, a Zena pak muze zpacifikovala.

A ve vysledku, proc to vSechno
mam resit ja? Pro¢ mam ohrozZovat své zdravi? Hlaseni na toto téma
bylo napsano jiz dost a vedeni naseho depa stale neprojevilo sebe-
mensi snahu chranit své zaméstnance. Jak dlouho budete tento pro-
blém prehlizet? Dokud nedojde k napadeni strojvedouciho zfetovanym
bezdomovcem? Nebo snad ze strany naseho managementu viadne nad

k opusteni vozidla se omluvili, sbalili své ,,loze

Policii jsem nevolal. Mél jsem?...

timto stavem spokojenost?

Pochybné existence jiz obsadily zadni vchody nadrazni budovy, vy-
pravni budovy a mame je dokonce i v depu. Proc? Protoze se tak chovat
mohou! Nic jim nehrozi a nikdo jim nic nemiize. Ignorujte dale tento
problém a budou ¢im dal drzejsi a budou si vic a vic dovolovat. A je pak

Jen otazkou casu, nez zde k nécemu dojde.

Doufim, ze budou mit vsichni ¢isté svédomi, az nékdo z nas dostane

doprovazi. Predpokladam, Ze namisto néjaké rozumné reakce se nyni
dockam odpovédi, kde mi vysvetlite, Ze jsem Spatné postupoval viastné
ja. A tim to také celé skonci. Nemam pravdu?!*

Text, ktery tvoii Gvod tohoto ¢lanku, je volnou citaci z hlaseni stroj-
vedouciho o udalosti, k niz nedavno doslo na jeho vlakové souprave, pii
nastupu do sluzby v jedné z mengich provoznich jednotek CD. Nebylo to
zde hlaseni svého druhu prvni a zfejmé bohuzel ani posledni.

Pfipomenime si, ze nemala ¢ast vlakovych souprav Regionova, ale
i mnoha dalSich Zelezni¢nich vozidel je ,,uzaméena“ pouze na hranolovy
kli¢. A pro lidi bez domova, opilce, drogove zavislé a tieba i milenecké
dvojice, ktefi se s témito poméry rychle seznamili, jsou pak prostory,
jez se takto nabizeji, velkym lakadlem. Stejné tak jako zelezni¢nim per-

sonalem nedozorované drazni objekty, které zelezni¢afi jiz nemaji pod

trvalou kontrolou napiiklad pravé i z divodu uspory ,,nadbytecnych*
pracovnich sil. Vzdyt’ Setfit se ale pfece musi! A Ze to neni na spravném
miste, to az tak nikoho nevzrusuje!

Ovsem jako kazda mince, také tato ma i svoji druhou stranu. A to jsou

obrovska rizika, ktera ostatné popisuje ve svém hlaseni nas kolega. Prosté

zloutenku nebo vzteklinu po napadeni psem, ktery tato individua casto

opét nejde o nic jiného nez o ¢ekani na velky prisvih!

Libor Polacek

V ¢lanku Vlastné se nic nestalo... Tedy
prozatim! citujeme z hlasenky jednoho z na-
Sich kolegu. Jesté pied zvefejnénim v nasem
Casopise mu vsak piisla i odpovéd — vyja-
dieni systémového specialisty, pracovnika
GRCD. V zajmu objektivity také z ni zvefej-
nujeme velkou ¢ast. Opét sice odstraniujeme
jména a dalsi identifika¢ni udaje, véfime ale,
ze pro slozeni mozaiky vykreslujici, jak to
.,V téchto vécech chodi®, je i takova obecngj-
$i prezentace dostacujici:

,,Nevim, kde berete informace, zZe vede-
ni DKV a ostatni slozky CD neresi problém
spojeny s bezpecnosti nejen strojvedoucich,
ale i ostatnich zaméstmancii CD jako i ces-
tujicich. DKV neni spokojeno se stavem
ohledné bezpecnosti a ve spolupraci s nasim
oddélenim KPP délame maximum pro zajis-
téni poradku a bezpecnosti... Nékde to jde bez
problémii, jinde to jde hire, takovy je Zivot.

... opakované a nepravidelné navstévuji
v nocnich hodindach (vzdy po 24:00 hodiné)
prostory depa a kontroluyji odstavené vozy
(mysleno depa a stanice, o které pise nas ko-
lega — poznamka redakee). Za posledni dobu
Jjsem tam nenasel jediného bezdomovce nebo
Jinou nepovolanou osobu. Za stejné obdobi
Jsem nedostal informaci, ze se v dané lokalité
nachdazi tyto nezadouci osoby. Rovnéz tak pri

nasazeni GT nejsou informace, Ze se tam zdrzuji
ruznd individua. Pri kontroldch musim pochva-
lit vozmistry — naucili se uzamykat vsechny vozy,
odstavené ve stanici. Obcas narazim na ode-
mceny iz, ale toto je vyjimka.

Bezdomovci v zst — bohuzel to neni problém
CD, ale alibisticky fec¢eno SZDC. Pokud vim,
tak SZDC opakované *ddalo PCR o soucin-
nost, kterd byla prislibena. PCR tam ovsem
nemiize byt stale. A pokud tam tyto osoby
Jsou, tak kazdy obcan, ktery se citi ohrozen,

Ach ten
alibismus?

md pravo zavolat PCR nebo MP. Psdt pozdéji
hlaseni, ze tam nékdo byl, nema zadnou vihu.

Jak Vy sam jste prispél k zlepseni stavu
v, depu ..." ? Tedy kolikrat napriklad za po-
sledni piilrok jste v téchto prostordch nebo vo-
zech nalezl bezdomovce popripadé jina indivi-
dua? Jak jste na to reagoval? Kolikrat jste vo-
lal PCR nebo MP? Ono to totiz velice souvisi
s praci MP a PCR. Pokud jste na jedndni, tak
oni Vam reknou a maji pravdu, nam nikdo nic
nehlasil. Vase hldasSeni bereme na védomi, ale

potiebujeme Cerstvé a aktualni informace.

Pokud dnes byl ,,mlady par* v uzavieném
voze, proc¢ jste nevolal PCR nebo MP? Co
kdyz se jednalo o osoby v patrani? A pokud
osoby byly v uzamceném voze, tak se dopus-
tily minimalné prestupku. A pokud se osoby
nachdzi v prostordch depa, porusuji drazni
zakon, kde je sazba az 10 000 K¢ ve spravnim
Fizeni. Ono je jednodussi napsat a obvinit
ostatni, Ze nekonaji, ,,zato ja jsem udélal ma-
ximum*. Ach ten alibismus. A nikdo nechce
a nenuti vas strojvedouci, abyste se vysta-
vovali nebezpeci napadeni. Sluzebni telefon
madte a volani na linku 158 je zdarma.

Pokud si myslite, Ze jsem Vam neodpove-
del podle Vasich predstav a stav neresim, mii-
zete si podat stiznost u mého nadrizeného...

Na zavér ale piece jen alespon malou po-
znamku. Na poméry, které vladnou v jeho
provozni jednotce, opravdu nepoukazoval
nas kolega poprvé. Zhruba pied rokem se
dokonce pokusil zasdhnout proti bezdomov-
ctim, ktefi mu ovSem pohrozili, Ze na n€¢ho
postvou pitbulteriéra a dalsi psy, jez tuto
partu doprovazeli. Ve svém tehdejsim hlase-
ni pak kolega pozadoval, aby byla v objektu
depa trvald ostraha. Zadost byla zamitnuta.
A cely ten piib¢h jak vidno nekondi.

Pripravil -Ip-
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ZAJMY STROJVUDCE

Léto na Bechynce opet s Elinkou

a Bobinkou

Ctyfiadvacetikilometrova elektrickd draha
Tabor-Bechyné, nase prvni elektrifikovana Zze-
lezni¢ni trat, je v provozu od 20. ¢ervna 1903.
S jeji historii jsou uzce spojena historicka ko-
lejova vozidla ,Bobinka“ (lokomotiva fady
100.001, diive nesouci oznaceni E 422.001)
a ,Elinka“ (¢tyfnapravovy elektricky viz fady
EM 400.0), jez se na ni letos znovu vraceji
v ramci akce Léto na Bechynce. Jiz 17. ervna
vyjely na tuto trat’ poprvé, ale zjemci o zelez-
ni¢ni nostalgii maji jest¢ mnoho dalSich prile-
Zitosti se svézt s vlaky, které povedou. Zatimco
jizdy s Bobinkou nabizeji Ceské drahy na vy-
branych pravidelnych spojich v kazdou sobotu
a nedéli az do 17. zari, cestovani s Elinkou je
mozno si jeste vyzkouset 1., 5., 15. a 29. erven-
ce, 12.a26.srpnaa9., 16. a 17. zafi.

Meésto Tabor ve spolupraci s Ceskymi drahami
doplnilo druhy ro¢nik této nevsedni akce o vy-
stavu z pocatku elektrifikace zeleznice s modelo-
vym kolejistém pro déti. Vystava nazvana ,,Kdyz
k nam zavedli proud* je k vidéni v budové byvalé
trafostanice v ulici Dobrovského. Vefejnosti jsou
tyto prostory otevieny do 19. zafi. V Bechyni
mohou navstévnici zavitat do Méstského muzea
na interaktivni vystavu pro déti ,,Vynalezy Fran-
tiska Kiizika®, ktera probiha do 18. zafi.

Navstivite-li Léto na Bechynice, naskytne se
vam i dalsi bohata nabidka kulturniho ¢i sportov-
niho vyziti. — Jiz osmého &ervence se v Bechyni
piedstavi Divadlo v travé (25. ro¢nik) a tamtéz
se uskutecni i raftové zavody. Dne 15. Cervence
se kona v Taboie Bohemia Jazz Fest. Sudoméii-
ce u Bechyné jsou mistem, kde se 22. az 24. Cer-
vence kona Divadlo na navsi. 29. cervence
probéhne v Bechyni Kolobézkova Grand Prix.
Na prvni srpnovy vikend je v Tabofe pfiprave-
na akce Komedianti v ulicich a také Bechyi-
sky festival dechovych hudeb (kona se 6. srpna
v Bechyni). Kulturni dim Bechyné predstavi
ve dnech 12. a 13. srpna modelové kolejisté Pav-
la Kohoutka (taktéz 26. az 29. 8.). V Bechyni
se pak uskutecni i dalsi zajimavé akce — 18. az
20. srpna slavnost Bechynské doteky spojend
s femeslnymi trhy na namésti T. G. Masaryka
s bohatym doprovodnym programem, 9. zaii
desaty Zavod do vrchu a 17. zafi Tour de Be-
chyné. Ve dnech 16. a 17. zafi se pak jesté v Ta-
bofe uskuteni Mezinarodni historicky festival
Taborska setkani, ktery bude jist¢ lakat vsechny
milovniky atmosféry stfedovéku ¢i zpévu a ve-
seleni se pod Sirym nebem.

Vratme se vSak jesté k atraktivni nabidce,
kterou pripravily Ceské dréhy. Historické loko-
motivy potahnou dva unikatni osobni vagony.
V pravidelnych spojich plati b&ny tarif CD, pro

jizdu v Elince je povinna rezervace a vzhledem
k unikatnosti zde plati zvlaStni jizdné. Jizdy je
mozné potadat diky laskavému zapujceni tohoto
vozu Narodnim technickym muzeem. V ptipadé
Elinky ¢ini jizdné: dospéli jednosméré 1. tiida
200K¢, dospéli jednosmérmé 2. tiida 180K¢, déti
6-15 let jednosmémé 1. tiida 100 K¢, déti 6-15 let
jednosmeérné 2. tfida 90K¢, déti do 6 let zdarma
(bez naroku na misto). Jizdni kola se nepiepravu-
ji (poznamka redakce ZS: 1. trida je v ,, Elince*
oznacena jako 2. trida a 2. trida jako 3. trida).
Rezervace je z divodu omezené kapacity povinna
pouze pro vlaky s Elinkou. Misto lze rezervovat
v kterékoliv pokladn& Ceskych drah.
S pouzitim tiskové zpravy CD
pripravil Marek Poldcek.

gl

.

Odpocinek v Jachymové - malé podékovani

Ve dnech 6. az 17. Cervna jsem se i se svymi
kolegy a kamarady zucastnil kondi¢niho pobytu
v laznich Jachymov. Byli jsme ubytovani v zre-
konstruovaném penzionu Dagmar, ktery se naché-
zi v blizkosti lazenského hotelu CURIE, kam se
chodi na n¢které procedury. Zbyl¢ procedury jsme
méli v lazeniském domé Agricola a byli jsme s nimi
velmi spokojeni. Totéz plati i o ubytovani a strave.

V penzionu Dagmar jsme se potkali jako vy-
borna parta vSech profesi z celé republiky, a tak

Ceské drahy jsou drahé ...

Vétu pouzitou v titulku tohoto ¢lanku ¢asto slychavam od svych byva- k vlastni Zeleznici i po roce 1989. Také prudky pokles nakladni piepravy

Iych kolegt a spolupracovniki, ktefi nevlastni zelezni¢atsky benefit v po-
dobé ,rezijky“. A také od sousedi, kterym vyhledavam spojeni pro jejich
cesty za piibuznymi i jinymi zalezitostmi. Ona vS$ak ani ta zminéna ,,rezij-
ka* neni zadarmo.

Actak ¢asto dostava prednost levnéjsi autobus, ktery bez prestupu a rizika
ztraty piipoje v piestupni stanici a v krat$im cestovnim case dopravi cestu-
jiciho k cili cesty. Mohl bych predchozi vétu dolozit fadou prikladii. Nechci
zde vSak délat reklamu silni¢ni konkurenci, ke které mam tadu vyhrad. ..

V nasledujici tabulce je porovnani cen oby&ejného jizdného CSD/CD
v obdobi platnosti Sesti jizdnich fadu.

Tabulka I. — ceny viakd CSD/CD
JR [ 1966/67 | 1990/91 | 1991/92 | 1996/97 | 2006/07 | 2016/17
10km |1,40KEs| 1,-KEs | 2,-KEs | 4,-KE | 16,-KE | 23,- KE
50 km 7- 6,- 12,- 20, 64, 77,-
100km | 14,- 14,- 28,- 40,- 120,- | 144,-

V druhé tabulce je porovnani cen obycejného jizdného v linkovych au-
tobusech v roce 1990 za jednotného tarifu CSAD a v roce letosnim, kdy
na dopravnim trhu silni¢ni dopravy puisobi stovky dopravct. Pouzitych pét
piikladi je z tarifu linkové dopravy zavedenych autobusovych dopravci
pusobicich na celém uzemi CR. Udaje v obou tabulkach jsou natolik jasné,
ze nepotiebuji zvlastni komentar.

Polozme si nyni otazku, kde jsou pfiCiny obratu v cenach ve prospéch
silni¢ni dopravy. Téch piicin je dlouh4 fada a nelze je v omezeném rozsa-
hu tohoto ¢lanku vSechny podrobné analyzovat. Jednou ze zasadnich pii-
¢in tohoto stavu je ovSem pokracovani praxe ,,maces$ského” vztahu statu

po zeleznici a naopak velky a nikym neregulovany narust silniéni naklad-
ni prepravy poznamenal ekonomiku CSD/CD. Tim zikladnim problé-
mem je ovSem desitky let nefeSena harmonizace podminek pieprav-
niho trhu mezi Zelezni¢ni a silniéni piepravou. Zelezniéni dopravci

Tabulka Il.
KM | Autobusy CSAD 1990 Autobusy — rtizni dopravci 2017
10 3,- Kés 18,-KE | 18,- 18,- | 20,- | 22,-
50 13,- Kés 52,-KE | 56,- 55,- | 70,- | 75,-
100 27,- K&s 95,-KE | 94,- | 105,- | 100,- | 127,-

v osobni i nakladni pfepravé plati statu zastoupenému statni organizaci
SZDC nemalé &astky za pouziti dopravni cesty. Silniéni dopravei plati
pouze pii pouziti dalnic a né¢kolika malo vybranych tseku silnic I. tiidy.
Na vsech ostatnich komunikacich, tedy silnicich L., II. a III. tfidy neplati
za dopravni cestu vibec nic. Pfitom zejména tézké kamiony napachaji
na téchto komunikacich nejvice $kod. Tato zjevna diskriminace ma samo-
ziejme znacny negativni dopad do ekonomiky dopravet, véetné cenové
hladiny jizdného.

Mohl bych uvést jesté celou fadu argumentti ovliviiujicich ceny jizdné-
ho u Ceskych drah. Napiiklad zbyte¢nou administrativu, bobtnajici pied-
pisy i jind negativa. To zasadni — harmonizace podminek mezi zelezni¢ni
a silni¢ni prepravou — ¢eka na feseni. Muizeme véfit tomu, ze vlada vzesla
z podzimnich voleb do Poslanecké snémovny Parlamentu CR bude koneénd
tuto véc komplexné fesit? Nebo to opét skonéi u libivych frazi, jejichz hod-
nota se rovna poctu zrn vymlacenych z prazdné slamy!?

Viadimir Selucky

Posledni prilezitost objednat si kalendare na rok 2018!

Vazeni kolegové, uz jen do 7. Cervence mate
moznost objednat si nasténné a stolni kalen-
date Federace strojviidcii Ceské republiky
na rok 2018. Kazdé zékladni organizace FSCR
i letos obdrzi zdarma tfi kusy stolnich kalenda-
0 a jeden kalendaf nasténny, vsechny dalsi ka-
lendafe, o které budete mit zajem, si ale musite

objednat! Celkovy naklad vyrobenych kust
kalendafti bude stanoven na zakladé vaSich
zavaznych objednavek.

Vybory ZO si mohou kalendate pro ¢leny
svych zakladnich organizaci v poZadova-
ném poctu vyhodné objednat za podminky
nasledujici finanéni spoluiicasti: ® u stolniho

Sedmdesatka strojviidce na penzi,
masinkare a cestovatele

Tretiho dubna letos-
niho roku oslavil své
krasné kulaté 70. naroze-
niny nas kolega OldFich
Planik, staropacky stroj-
vidce na penzi, masin-
kar a cestovatel.

Olda se i po deseti le-
tech na penzi stale zajima

o ¢innost nasi trutnovské zakladni organizace Federace
strojviidetl a aktivné se rovnéz podili na sportovnich
a kulturnich akeich ve Staré Pace.

Do mnoha dalsich let pfejeme Oldovi pevné
zdravi a plno skvélych zazitki z cest nejenom
po vlastech ceskych. A ja osobné se mu omlouvam
za nékolikamési¢ni zpozdéni, které ho snad na ces-
tach nepotka.

Foto a text: Brutus

kalendare 40 K¢ (za jeden kus), ® u nasténného
kalendare (13 listi) 70K¢ (za jeden kus).

Upozorfiujeme, ze vSichni zajemci si ten-
tokrat mohou stolni a nasténné kalendaie
na rok 2018 objednat vyhradné prostied-
nictvim nékteré ze zakladnich organizaci
Federace strojviidcii. Objednavky jednot-
livych zajemctd v zadném piipadé nelze ad-
resovat piimo prezidiu nebo tiskovému
stiedisku FSCR. Také vydej objednanych
kalendatt se pak uskute¢ni jen v ZO, kde jste
si kalendare objednali!

Zavazné hromadné objednavky s uve-
denim poctu Kkusi jednotlivych druhi
kalendafi poSlou zakladni organizace
na prezidium FSCR, a to nejlépe elektronic-
kou formou na adresu analytik@fscr.cd.cz.
Pfipominame, ze k 7. ¢ervenci 2017 bude ob-
jednavany pocet kalendaiti na rok 2018 defi-
nitivné uzavien a na piipadné dalsi, po tomto
terminu zaslané objednavky, uz nebudeme
moci brat zietel!

Tiskové stiedisko FSCR

bylo o volnych vecerech o zabavu postarano.
Parkrat jsme se sesli také v mistni nedaleké
hosptidce, abychom se pobavili jak o pracov-
nich vécech, tak o zivoté. Na kytaru nam zahra-
la strojviidkyné z PP Louny Martina Kreisinge-
rova, které pomahal strojvedouci z PP Lipova
Petr Lunak (na snimku). V laznich Jachymov se
da alespon na chvili zapomenout na vSedni sta-
rosti a pracovni povinosti, a tak tedy i za vSech-
ny ostatni Gcastniky dékuji nasemu zaméstna-
vateli, ktery nam takové pobyty umoziuje.

AR 4

Na spole¢ném snimku jsou zleva Petra Skorvan-
kova (komandujici Cesky T&in), Marie Jirakova
(komandujici Most), Martin Urbanek (strojmistr Ve-
seli nad Mor.), Martina Kreisingerova (strojvidkyné
Louny), Bara Fajtova (vozova disponentka Ceskéa
Trebova), nad nimi David Cigan (strojvedouci Tis-
nov), Josef Prat (strojvedouci Veseli n. Mor.), Jakub
Motl (strojvedouci Most), Petr Lunak (strojvedouci
Lipova), Jifi Supler (strojvedouci Veseli n. Mor.)
a Josef Jambor (strojvedouci Havlickuv Brod).

Martin Urbanek

0 potizich letnich i zimnich

Ustup parni trakce a hromadny nastup mo-
torové a elektrické trakce piinasel i do prace
zelezniéniho okrskového 1ékafe jisté zmény.
Casto jsem musel oponovat nazortim, Ze oproti
paie” to bude pro strojvedouci ,,selanka®. Za-
sadni posun k pfiznivéj$imu pracovnimu pro-
stfedi tu jisté byl, ale... V zim¢ se u parni loko-
motivy staralo o ,.klimatizaci* nedokonale nebo
jen malo uzaviené stanovisté strojvedouciho.
V 1ét€ pak rozpalené topenisté a pruvan. Stroj-
vedouci se museli Casto vyklanét, nebot’ predni
okno neumoznovalo za vsech situaci dostatecny
vyhled na trat’. Tvai oslehana vétrem byla sice
vizitkou pravé muznosti, ov§em s rizikem zanétu
usi a paranasalnich dutin i zanéty obli¢ejovych
nervi. Dulezita také byla ochrana o¢i special-
nimi brylemi proti polétavému hmyzu. Snadné
to neméli ani topi¢i, zvlasté kdyz nebyla loko-
motiva vybavena mechanickym piikladacem.
Zezadu a zdola chlad, zepredu Zar topenisté. Ani
pohled do rozpaleného topenisté nemél zrovna
piiznivé ucinky na o¢i. Volba vhodného obleceni
a obuti byla pfi sluzb¢é na parnich strojich vel-
mi dilezita. K nachlazeni nebylo nikdy daleko.
Ptes vSechny tézkosti se vSak lokomotivni ety
snazily nestonat. Zadosti o potvrzeni pracovni
neschopnosti byly vyjimkou. Lékai musel né-
kdy pracovni neschopnost natidit, aby nedoslo
k ohroZeni bezpecnosti provozu pro zdravotni
indispozici nemocného. To se ovSem tykalo i ji-
nych onemocnéni, zvlaste téch, kde bylo nebez-
peci vzniku infarktu myokardu.

Ani moderni trakce nedokézaly odstranit ves-
kera zdravotni rizika. Strojvedouci si v ordinaci
Casto stézovali, ze v porovnani s parni trakci trpi
u nékterych motorovych lokomotiv nadmémym
hlukem. Nejcastéji to bylo u ,Karkulek” tady
T 444.0, ale také i u jinych fad. Negativni vliv
nadmérného hluku na zdravi ¢loveka také potvr-
dila fada védeckych studii. Chybé¢la ovsem také
klimatizace. A tam, kde musel mit strojvedouci

zvlasteé pfi posunu otevieno bo¢ni okno (neby-
la radiopojitka) a byt vyklonén, tak opét trpéla
hlava s obli¢ejem zanéty nervl a paranasalnich
dutin se zvukovody. Bohuzel klimatizace chybi
i dnes na fad¢ lokomotiv. Proto je modernizace
stanovist’ strojvedouciho a zlepseni jejich mikro-
klimatu velmi dilezité. Poméhat si za vysokych
teplot ,,klimatizaci“ priivanem je také pro zdravi
strojvedouciho nebezpecné.

Nejen za vysokych teplot je dilezité do-
drzovat optimalni pitny rezim. Sebelepsi kli-
matizace totiz nemuze zabranit Zizni, ktera
souvisi s mnozstvim piijatych tekutin béhem
smény. A to zvlasté, pokud se jede proti slun-
ci. Strojvedouci si zpravidla nemize odsko€it
ke kiosku pro lahev mineralky. Je tedy povin-
nosti zaméstnavatele, aby vytvofil podminky,
pii kterych nebude ohrozovano zdravi zamést-
nance. Nedostate¢ny piijem tekutin a nasledna
dehydratace organismu je pfi¢inou kolapso-
vych stavi s nasledkem kratsi i delsi pracovni
neschopnosti. Kdyz uz jsem se zminil o jizdé
proti slunci, tak zde pfipominam i dulezitost
ochrany o¢i specialnimi brylemi. Ale vratme se
k pitnému rezimu, jelikoz ten souvisi s funkci
vsech dulezitych organt lidského téla. Rovnéz
nesmime zapomenout ani na vylucovaci Gstroji,
jelikoz potlacovani a zadrzovani pfirozenych
lidskych potieb je velmi skodlivé. Od svych
pacienttl vim, ze pii dlouhé jizdé bez zastaveni
si ,,pomahaji* sefezavanim plastikovych lahvi
a jejich pouzivanim k ,,malé* potieb¢. To je ov-
Sem nedustojné pro ¢loveéka v 21. stoleti. I zde
pfipomindm vyznamnou ulohu Federace stroj-
videt Ceské republiky pii vytvaieni dobrych
zdravotnich podminek pro strojvedouci.

Pristé si povime o veselych i vaznych pii-
hodéch, se kterymi jsem se setkal jako zelez-
ni¢ni okrskovy Iékar na tratich nasich i cizich
zeleznic.

MUDr. A. V. Pucalka

VySel dali Védeckotechnicky shornik (D

V cervnu vyslo 43. ¢islo Védeckotechnického
sborniku CD, které je pro vefejnost k dispozici
na www.ceskedrahy.cz v sekci Tiskové centrum
- Magaziny a periodika. V obsahu najdete 10 pii-
spévkt, z nichz nékteré zde piiblizujeme kratky-
mi anotacemi.

Prispévek Otevieni trhu vnitrostatnich sluzeb
v prepravé cestujicich po Zeleznici predklada fese-
ni pro zafizeni sluzeb, ktera by méla byt piistupna
pro vSechny dopravce v otevieném trhu vnitrostat-
nich sluzeb v piepravé cestujicich po Zeleznici.

Clanek Poplatky za obnovitelné zdroje
energie znevyhodiuji ekologickou elektric-
kou trakci na pfepravnim trhu rekapituluje
cile a nastroje dopravni a energetické politiky
a nabizi pohled na zlep$eni konkurenceschop-
nosti ekologické elektrické trakce v dopravé

prostiednictvim  odbifemenéni
na obnovitelné zdroje energie.
Clanek Registr osvéd&eni strojvedoucich
konstatuje, ze elektronickd databaze osvédceni
strojvedoucich musi obsahovat udaje, které¢ vy-
chazi z prikazu Osvédcent strojvedouciho. Kazdy
zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury je
povinen vést rejstiik vSech vydanych, aktualizo-
vanych, obnovenych, zménénych, pozastavenych
a zruSenych osvédceni, osvédceni nahlasenych
jako ztracend, odcizena ¢i znicend a osvédcent,
jejichz platnost skoncila, anebo zajistit vedeni
takového rejstiiku. Elektronicky rejstiik obsahuje
udaje o kazdém osvédceni strojvedouciho, které
jsou predepsané v bodé 4 piilohy I a udaje tyka-
jici se pravidelnych kontrol podle ¢lanku 16 uve-
dené ve Smérnici 2007/59/ES. Rejstiik osvédéeni

od poplatkil

strojvedoucich musi byt pravideln¢ aktualizovan.

Prispévek Vyuziti dat z diagnostiky jedoucich
vozidel popisuje vyvoj a realizaci kompletniho sys-
tému zjistovani technickych zavad na jedoucich
Zelezni¢nich vozidlech a nabizi vycet jednotlivych
typt zavad, kterymi jsou napfiklad horkobé&znost

a nekorektnosti jizdy. Hlavni ¢ast se zabyva vzni-
kem Ridiciho systému diagnostiky vozidel, ktery
zajistuje propojeni technického systému s provoz-
nimi systémy fizeni Zelezni¢niho provozu a pieda-
vani ziskanych informaci do navaznych systéma.
Zvefejnény nekrolog je vénovan pamatce

nedavno zesnulého inZenyra Lud’ka Pilmanna,
ktery zasvétil sviyj profesni zivot praci na zelez-
nici. U tehdejdich CSD byl spoluzakladatelem
Vyzkumného tstavu zelezni¢niho a v letech 1990
az 2000 zastaval i funkei feditele VUZ. Zemiel
28. dubna 2017 ve veku 87 let.

| letos se uskutecni Mistrovstvi (R eleznicafu v triatlonu

Ceské dréhy, CD Cargo, SZDC a Federace strojvidci CR poiadaji Mis-

Kategorie: M do 40 let, V nad 40 let, F Zeny. Soutéze se miize zucastnit ka-

morial Edy Vrastila.

Utastnici absolvuji tfi discipliny (triatlon) v téchto objemech: 1500m plavani,
40km jizda na kole, 10km béh, méfi se celkovy Cas (plati mezinarodni pravidla
pro triatlon bez draftu). Zavod se koné v nedéli 3. zafi. Misto a Cas startu: kryty
plavecky bazén na Trznim ndmésti v Liberci v 8:00 hod. Kompletni propozice
najdete na webovych strankach Federace strojviideti CR — wwwfscrcz

Prihlasky do 28. srpna 2017 piijima Jan Zahula, Hybernskéa 13, Praha
1110 00, 732 902 701, e-mail: Zahula@fscr.cd.cz.

2dy zam&stnanec a rodinny piislusnik zaméstnance CD, CD Cargo a SZDC.
Pocet startujicich je omezen kapacitou plaveckého bazénu — 32 tcastniku.

Kazdy ucastnik obdrzi diplom, vitéz pohar, prvni tfi v kazdé kategorii
obdrzi cenu, je vypsana prémie za piekonani tratového rekordu a cena uté-
chy. Poradatel zajisti pro zajemce ubytovani od 2. do 4. zaii.

Zajemci o poradatelskou a rozhod¢i sluzbu se mohou piihlasit u Jana
Zahuly (viz zde uvedené kontakty) anebo u Ivana Nevrlého (dilna pfipra-
vara PJ Liberec).

Jan Zahula
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Byljsem s vami dlouho,
byl jsem s vami rad

Dnem letosnich voleb do prezidia Federace
strojviidetl skoncil muj dlouholety mandat v této
organizaci. To mé samoziejmé piivedlo k zamysle-

ni, co se za tu dobu vSechno prihodilo.
Psal se rok 1994, konkrétné to bylo 5. zati, kdy

zapocala moje Zivotni etapa ve funkci ¢lena prezidia |

nasi odborové organizace. Tehdy jsem netusil, ze mé
pusobeni skon¢i az v bieznu letosniho roku, tedy té-
méf po 23 letech. Velkou zasluhu na tom mate vlastné
vsichni vy, ktefi jste m¢ potkavali, volili i nevolili.
Spoluprace s vami mé vzdycky obohacovala, coz mi
nékdy davalo zivotni motor pro dalsi ¢innost.

To, ze jedna etapa kon¢i, pro mé¢ neznamena, ze
jsem se s vami na dobro a natrvalo rozlou¢il. My-
slim si, Ze mé budete i nadale potkavat na riznych
akcich a budu se velmi tésit na to, jak i nadéle spolu
povedeme bohaté diskuze.

Pfi psani téchto fadka jsem stale premyslel nad
tim, jak toto rozlouceni pojmout s minimalnim pa-
tosem a spiSe humornou cestou. Véite, ze mé na-
padalo mnoho zajimavych napadu, jak se rozlou¢it
s mymi prateli, ale i nepfateli. I tak jsem ale dospél
k pocitu, ze neni potieba slov. Jediné, co bych vam
chtél fici je, ze jsem s vami byl sakra dlouho a moc
rad. A budu se na vas tésit.

-

Ctvrty tym z mezindrodniho turnaje Mallorca 2017. V horni Fadé zleva Jaroslav Vondrovic,
Pavel Vesely, Lukds Rousar, Tomas Kubenik, Slavomir Hamsa, Martin Urbanek, Jindrich
Hlas, Vladislav Pouzar. Dolni Fada zleva: Vlastislav Kostka, Petr Cechdk, René Fréhlich,
Viadislav Pouzar Zdenék Various, Jiri Zeman, Milo§ Jerabek, Martin Cernoch

Ohlédnuti za poslednimi fothalovymi uspéchy

V prvni poloving letosniho roku se fotbalovému tymu slozené-
mu ze zamé&stnanct Ceskych drah, CD Cargo a Spravy Zelezni¢ni

ZAJMY STROJVUDCE

V takika stejném slozeni se tym, tentokrat pod hlavickou Federace
strojviidett CR, zG¢astnil mezinarodniho turnaje zaméstnanct ve statnich

( Spoleéenska rubrika )

Dne 13. ¢ervna oslavil své Sedesatiny pan
Ladislav Macha, strojvedouci CD a dlouho-
lety ¢len mostecké zakladni organizace. Obli-
benému Ladovi prejeme hodné klidu, zdravi
a pohody. Kamaradi ze ZO FS Most

3k ok

V meésici ¢ervnu oslavili vyznamné zivotni

| jubileum, a sice rovnych 60 let, strojvedouci

CD, panové Milo§ Vyska, Miloslav Mare&ek
a Josef Gajdos, a spolu s nimi i strojmistr CD,
pan Petr Stromsik. VSichni jsou ze zakladni
témto svym dlouholetym koleglim a kamara-
dim preje jesté dlouha 1éta spokojeného zivo-
ta a pevné zdravi.

KoKk

Dne 25. kvétna tohoto roku ukoncil svou
profesni ¢innost jako strojvedouci CD a ode-
Sel do dichodu na§ chomutovsky kolega
a Clen zakladni organizace, pan Karel Suda.
Za odvedenou praci timto Karlovi dékujeme
a do dalsich let na zaslouzeném odpoc¢inku mu
piejeme hodné zdravi, §tésti a spokojenosti
v osobnim zivoté. VSichni kolegové a kama-
radi ze ZO FS Chomutov

e

Dne 27. kvétna oslavil své 60. narozeni-
ny nas kolega, strojvedouci a ¢len krnovské
zakladni organizace, pan Jaroslav Flok. Tfi-
catého kvétna oslavil své 70. narozeniny pan
Rudolf Holub, nyni jiz ve vysluzbé. Do dal-
Sich let jim pfejeme mnoho Stésti a pevné

Toma§ Celba, nas§ byvaly piedseda ZO.
Za vybor a ostatni kolegy z kralovéhradecké
zakladni organizace FS jim piejeme pevné
zdravi, jasnou mysl, §tésti a spokojenost.

kskok

V mésici ¢ervinu méla zakladni organi-
zace FS Trutnov jednoho oslavence, a sice
kolegu Josefa Sila, ktery 29. 6. oslavil své
sedmdesaté narozeniny. V Cervenci jsou mezi
na$imi jubilanty kolega Stanislav Prouza,
ktery 9. 7. oslavi 65 let, a 27. 7. kolega EvZen
Stransky slavici v tento den svoji prvni Se-
desatku. Hodné zdravi, §tésti a spokojenosti
do dalsich let jim pieji vybor a ostatni ¢lenové
trutnovské ZO Federace strojvidcu.

otk

Vyznamné zivotni jubileum Sedesati let
oslavi 13. Cervence nas kolega Miloslav
Talich ze zakladni organizace FS Kolin. Hodné
spokojenosti do dalsich let, §tésti a k tomu pie-
devs§im pevné zdravi mu pieji vybor a ostatni
¢lenové kolinské ZO Federace strojviidet.

EE TS

Dne 30. 6. odchazeji na zaslouzeny odpo-
¢inek strojvedouci Alexandr Sasak a kontro-
lor vozby Bohuslav Gavlas. Obéma piejeme
do dalsich let zdravi, §tésti a spokojenost v ro-
dinném kruhu. Clenové a vybor ZO FS Krnov

seksk
Devatého srpna oslavi své sedmdesaté
narozeniny kolega FrantiSek PilaF. Vybor

a ¢lenové zakladni organizace FS Trutnov mu
pteji do dalsich let zdravi, §tésti a pohodu.

kskok

dopravni cesty podafilo dosdhnout n&kolika vyznamnych usp&chii sluzbach, konaném na $pandlském ostrové Mallorca. I v tomto piipadé zdravi. Clenové a vybor ZO FS Krnov
na poli malé kopané. tym bojoval o nejlepsi umisténi. Ze zakladni skupiny, v niz odehral Sest Patého cervence oslavi prvnich 50 let
Vse zacalo letosnim lednem, kdy se nas tym pod hlavickou CD utkani, postoupil z druhé pozice. Ve vyfazovacich bojich se tym propra- sveho zivota kolega strojvedouci u ,,dcery*,
Cargo opétovné zapojil do firemni ligy Golden Tour, hrané v Ostravé. coval az do semifinale, kdyz postupné v osmifinale vyfadil tym Bosny Své 60. narozeniny oslavi 6. Gervence by- tedy CD Cargo, pan Petr Kukula ze zaklad-
Bé&hem tif mésich v péti hracich dnech absolvoval 18 zépasi, ve kte- a Hercegoviny vysledkem 1:0 a ve &tvrtfinale tym Francie vysledkem 1:0. valy piedseda a nyni ¢len mostecké zakladni ni organizace FS Sumperk. Vybor a vichni
rych stale bojoval o prvni pficky. Az v poslednich zapasech se rozhod- V semifinale ov§em naSemu tymu vystavil kone¢nou tym Slovinska vy- organizace, pan Miroslav Dvorak, strojve- clenové mu pfeji hlavné pevné zdravi, hod-
lo o tom, Ze celkové jsme obsadili bronzovou pficku a diky tomu si sledkem 1:2. To tym posunulo do boje s Rumunskem o tfeti misto. Oproti douci CD Cargo. Kolegové a kamaradi preji né §tésti a jen samou pohodu v praci i doma.
zajistili i postup do letosniho finale EuroTour, které se uskutecni v lis- zimni lize to ov§em v tomto piipadé necinklo a byla z toho ,,jen” brambo- Mirkovi klidné smény, hodné zdravi a vzdy Také pfejeme hodné kilometrii bez neho-
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topadu v Brné. Na zavérecném ceremonialu pro tento tym piislo jesté ra. I tak se ale jedna o nejlepsi vysledek tymu na tomto skvéle obsazeném krasné pocasi za fiditky oblibeného kola. dy, vice klidu a méné stresu, nez je tomu
jedno ocenéni v podobé vyhlaseni nejlepsiho hrace turnaje, kterym byl turnaji, kterého se letos zucastnilo 147 tymti z 57 zemi svéta. sk u ,,matky®.
vyhlasen Martin Cernoch. Viadislav Pouzar .

Veselske

Je to stary ritudl, kdy se strojvedouci pii
odchodu do dichodu naposledy oto¢i na toc-
né, nejlépe s masinou, na které jezdili.

Hned tfi Mirové, kolegové Korbel, Skoupa |

a Zenisek, spolu s Jirkou Simou se sesli sed-
mého Cervna v PP Veseli nad Luznici, aby se
rozloudili s byvalym pobo¢nym depem i svy-
mi kolegy.

Samo nebe se pied loucenim rozplakalo,
¢imz odradilo spoustu natéSenych, ktefi si to
vynahradili jiz za slune¢niho svitu pii nasled-
ném posezeni v restauraci Arabela.

Ze samého otocenti seslo, nebot’ to¢na stej-
né jako rotunda jsou majetkem Depa histo-
rickych vozidel Luzna u Rakovnika a nebyla
zaruka, ze by nedoslo k jejimu selhani. Jen
shodou nahod se diky zbrojeni objevil mo-
torovy viz 842 012-7, takze tradi¢ni snimek

Nabidka

penzionu
Real

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobyti
v penzionu Real v BedFichové
v Jizerskych horach!
Nabizime ubytovani v osmi pokojich
0 2 az 4 luzkach (celkem 26 mist
a 5 pristylek), které maji vlastni socialni
vybavu (WC, sprchovy kout, umyvadlo),
televize na pokojich, moznost
pripojeni na Wi-Fi.
Vice informaci najdete
na www.penzionreal.cz nebo volejte
na telefonni ¢islo +420 777 272 279.
Aktuélni nabidku rekreacniho stiediska
najdete také na Facebooku:
www.facebook.com/penzionrealbedrichov

www.svetem.eu

nabizi ubytovani v chatach a studiich
v Cerné Hote (lehatka i z Budapesti)
nebo v levnych apartmanech
v Kalabrii (let'te do Rima nebo
Neapole a dale vlakem),
tel. 604 953 467
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na rozloucenou se povedl. Snimek druhy,
na pozadi s polorozbofenou rotundou a s vice
nez tfimetrovymi biizami v ,,paprscich, jiz
tak zanrovy neni, a to se den co den kolem fiti
expresy az 160kilometrovou rychlosti...

Nic z toho vsak nezkalilo veselé a pratel-
ské rozlouceni véetné podeékovani a popiani
zdravi. Hosi, dékujeme! Z 285 provoznich
zaméstnancii Pobo¢ného lokomotivniho depa
z osmdesatych let minulého stoleti nas zbylo
v dnesni PP Veseli nad Luznici pouhych 21 —
takova vétsi rodina ...

Lajmy stroj\;oﬁa&ycn;
i na webu

Casopis Zajmy strojviidce si miizete predist
i na webovych strankach www.fscr.cz, které
jsou oficialni internetovou prezentaci nasi sa-
mostatné profesni odborové organizace. Tam-
téz najdete prubézné aktualizované informace
vydéavané prezidiem Federace strojviidct CR!

toceni bez otoceni

Dne 15. Cervence oslavi své 60. naroze-
niny Jaromir Doubrava, byvaly clen vybo-
ru, a 20. 7. bude slavit svoji prvni padesatku

Sestého &ervence oslavi své 45. narozeni-
ny kolega Martin Schiitz, strojvedouci CD
a ¢len ZO Federace strojviidcii Most. Kole-
gové a vybor ZO mu gratuluji a pieji hodné
pohodovych kilometrl v praci a Sikovné ruce
v modelafing.

EE S

Strojvedouci Pavel Sarina oslavi 8. er-
vence svych krasnych Ctyficet let. Vybor ZO
a kolegové z PP Suchdol nad Odrou Ti, Pavle,
preji hodné zdravi, Stésti, rodinné pohody,
uspécht s pejsky Sampiony na vystavach a jiz-
du bez nehod.

skoskook

Ctvrtého &ervence oslavi své 55. naroze-
niny nas kolega Jaromir Brabec a jen o den
pozdéji slavi rovnou Sedesatku kolega BoFivoj
Kocman. Pétasedesatiny oslavi  druhého
Cervence Stanislav Marecek a 6. cervence
Vladimir Kapal. K zivotnim vyro¢im jim
blahopieji a jesté mnoho dalsich spokojenych
let ve zdravi pieji vybor a ostatni ¢lenové za-
kladni organizace FS DKV Praha.

skkok

Vyznamna zivotni jubilea v pfistich dnech
oslavi rovnéz dva nasi kolegové ze zékladni
organizace FS Dé&Cin. Jiz desatého Cervence se
doziva krasnych 75 let Jan Hippius a 13. cer-
vence slavi rovnou sedmdesatku Jaroslav
Hriza. Obéma oslavenciim blahopteji a jesté
mnoho dalsich let spokojeného Zivota, poho-
du a predev§im zdravi pieji vybor a ostatni
¢lenové décinské ZO Federace strojvudet.
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Dne 17. Cervence oslavi své 60. naroze-
niny nas kolega Vit Pavera. Hodné Stésti,
zdravi a spokojenosti do dalsiho zivota mu
pieji vybor a ¢lenové zékladni organizace

% Ostrava-Cargo.

pominame
~ Cervna 2017 odesel na vécnost
ve véku sedmasedmdesati let strojvidce
v.v., ¢len Klubu odlozenych strojvidct
Lysa nad Labem, pan Jifi Pohorsky.
74adame kolegy, kteii Jirku znali, aby mu
spolu s nami vénovali tichou vzpominku.

Za Klub odlozenych strojviidcu dekuje

J. Krupicka
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Polacek
Poznámka
Prosím doplnit

Dne 13. června ...


