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Rizeni provozu z CDP
ocima strojvedouciho

Se zdjmem jsem si precetl Zajmy strojvid-
ce ¢. 10/2017, kde vysel ¢lanek Dalsi pojist-
ka — z CDP se hlidaji i koleje a technologie,
ve kterém ing. Josef Schrétter pfiblizil ulohu
a moznosti nove ziizenych centralnich dispe-
cerskych pracovist’ (CDP), ktera jsou pro Mo-
ravu v Pierové a pro Cechy v Praze. Bezpo-
chyby to byla celé fada pozitivnich informaci.

Trochu horsi jsou ale jiz nékteré moje osobni
zkuSenosti s fungovanim CDP pti samotném fi-
zeni provozu. S povdékem kvituji, Ze jiz (v pii-
padé funkéni radiostanice na lokomotive) lze
snadno navazat spojeni pfes GSM-R. A pokud
dispecer, strojvedouci i technika pracuji, jak
maji, lze toho ,,vyjezdit” opravdu daleko vice.

Ale ptesto mam i nékolik kritickych pozna-
mek ... V bézném provozu se stejné jako diive

Oblastni rada v Olomouci vyzvala k peclive

priprave na pristi kolektivni vyjednavani

Predsedové zakladnich organizaci Olomouc-
ké oblasti Federace strojviidct se sesli na svém
jednéni 20. Gervna. Za prezidium FSCR se tohoto
jednani v Olomouci zicastnili oba zastupci této
oblasti, Jaroslav Vincour, ktery jednani modero-
val, a David Votroubek. Prezidium dale zastu-
poval Pavel Slansky a jako hosté byli pfitomni
smluvni pravnik FSCR Gustav Valenz a vedouci
analytického oddéleni Miloslav Pykal.

Prvnim bodem jednani RPO byla diskuze, v je-
jimz zavéru piedsedové ZO ulozili svym oblastnim
zastupctim vytvofit navrh pravidel, ktera by upravo-
vala vyplaceni pfipadnych odmén ¢lenim prezidia
odchézejicim na zaslouzeny odpocinek po mnoha
letech prace ve vedeni nasi profesni odborové or-
ganizace. Jaroslav Vincour a David Votroubek poté
piitomné informovali o ¢innosti prezidia za uplynu-
1€ obdobi a také o jednanich, ktera nyni probihaji.

Clenové prezidia nasledng vyzvali piitomné
piedsedy k diskuzi na urovni jejich ¢lenské za-
kladny o pfipominkach ke kolektivnimu vyjedna-
vani. Tato debata prisp&je k vymezeni priorit nasi
odborové organizace, at’ uz jde o mzdovy nartst ¢i

prosazovani dalsiho zlepSovani socialnich podmi-
nek. S navrhy je tfeba obracet se na oblastni zastup-
ce co nejdfive, aby na dalsi RPO byl dostatek c¢asu
tyto navrhy analyzovat a upfesnit. Kolektivni vy-
jednavani neni tak vzdalené, jak se v tuto chvili zda.

Debatu ovladlo i téma délenych smén a s tim
spojené ,,spani ve svéte“, tedy na nocleznach.
V této souvislosti se hovotilo o (ne)kvalitach né-
kterych noclezen. Stejné tak se diskutovalo o pii-
platcich pro strojvedouci na vlacich Rx. Opome-
nuta vsak nebyla ani skladba turnusti ¢i minimalni
délka smény. Neni totiz vyjimkou, ze kolega let-
mo odjezdi v mésici velké mnozstvi smén, kdy
ma spani po nocleznach ¢i riizn¢ dlouhé preruseni
vykonu sluzby, pfitom béhem tohoto mésice pak
ma tieba i jen pét dni volna. Piesto ale nema ani
naplnénu mési¢ni normu! Minimalni délka smény
se proto ukazuje jako dilezity bod pro vyjednava-
ni vedend se zaméstnavatelem.

Zavedeni tabletll pro strojvedouci je v sou-
Casné dobg stale jesté docela velké téma, které se
neobeslo bez obsahlého vysvétleni. Diskutovalo
se také o zasilani vyplatnich pasek v elektronické

Pfiprava CD na provoz
lokomotiv Vectron

Ceské drahy zahajily v zdvéru ervna zcvik
strojvedoucich na moderni elektrické lokomotivy
fady 383 Vectron z produkce spolecnosti Siemens,
které si narodni dopravce pronajme od leasingové
spole¢nosti ELL z Rakouska. ,,Spolecnost ELL
nam zapujcila jednu lokomotivu Vectron pro za-
cvik nasich a némeckych strojvedoucich. Pujde
priblizné o 50 zaméstnancii z provoznich jednotek
Praha a Usti nad Labem, které jsou soucdsti DKV
Praha, a nasledné také asi o 150 strojvedoucich
DB z Drazdan, Berlina a Hamburku. V predstihu
tak budeme pripraveni na ostry provoz Vectronii,
ktery zacne na podzim,“ uvedl Miroslav Kupec,
¢len piedstavenstva CD odpovédny za techniku,
servis a majetek.

Zacvik strojvedoucich zacal nejprve v DKV
Praha, poté bude probihat také piimo v provozu,
nebot’ zapljcena lokomotiva 193.270 bude nasa-
zena na trati Praha—Usti nad Labem, a to na vlacich

Ve dnech 13. az 15. cervna se v Ostravé uskutecnil dalsi rocnik veletrhu drazni techniky Czech Ra

&.610/609 /606 / 613. CD si u rakouské leasin-
gové spolecnosti ELL pronajaly na 10 let deset tii-
systémovych (3 kV DC, 25 kV 50 Hz AC, 15 kV
16,7 Hz AC) lokomotiv Vectron s planovanym na-
sazenim na trase Praha-Décin—Berlin-Hamburk.
Lokomotivy jsou urCeny pro provoz rychlosti
200 km/h, ktera je vyzadovana pro usek Berlin—
Hamburk a potfebna bude také na trati Drazd’a-

ny-Berlin, jejiz modernizace ma byt dokoncena !

v pristich letech. Moderni hnaci vozidla budou
vybavena zabezpecovacimi a sdélovacimi systé-
my nutnymi pro provoz v CR a v Némecku, tedy
ETCS, LZB/PZB, Mirel, GSM-R ¢i TRS. Prona-
jaté lokomotivy v barvich CD maji byt predany
do provozu v listopadu a prosinci leto$niho roku.
Pétici lokomotiv Vectron provozuje i deefina spo-
le¢nost narodniho dopravce CD Cargo, jez si letos
objednala tfi dalsi stroje stejného typu.

MaP (s pouzitim tiskové zpravy CD)

podobé€, podle pravni analyzy je ovSem takova
praxe v poradku.

Kolega David Votroubek informoval o zalezi-
tostech tykajicich se spole¢nosti CD Cargo. Mimo
jiné o Kvs 3-B, tedy o piedpisu o brzdach, kde do-
chazi k velkym zménam. FSCR zasahuje do jedna-
ni a uspésné se ji tak dafi prispét k upravé nekte-
rych zélezitosti. CDC bude prechazet na nové, tzv.
evropské brzdénky, které budou pro strojvedouci
nepiehledngjsi, vedeni spolecnosti se vsak k tako-
vému kroku zavazalo a rozhodnuti jiz neni mozné
zrusit. Informovani jsme byli 1 0 obnové vozidlo-
vého parku a o nutnosti unifikace stanovist' na jed-
notlivych lokomotivnich fadach.

Pokud jde o tablety u CDC, bohuzel se obje-
vuji dal§i problémy, které neumoziuji nasazeni
tabletti do provozu. Co se ty¢e osobnich ochran-
nych pracovnich prostfedkii (OOPP), probéhlo
vybérové fizeni a v druhé polovin¢ roku budou
nové OOPP distribuovany. Nebude to pilotni pro-
gram, ale odévy jiz budou se vSemi velikostmi,
jak je budou strojvedouci potiebovat.

V zavéru RPO byla diskutovana i nektera dalsi
témata, jejichz prezentace by jiz byla nad ramec
tohoto kratkého shrnuti. Pod€kovani ovsem roz-
hodné patii vSem tic¢astnikiim jednéni a také tém,
ktefi je pfipravili.

Evzen Mikolajek

setkdvame se stavénim vjezdu, az kdyz uz
jsem u posledniho oddilu, nebo nejlépe, kdyz
uz brzdim ... Z Pardubic do Tiebové klidné
nékolikrat, a to jsou ta zelena svétélka za sta-
nici i vidét, jen se asi jako diiv ¢eka, az si vlak
pted vjezdem ,$lapne” ... Mozna by nam di-
vody mohl n¢kdo také vysvétlit.

A naopak, na CDP ziejmé jesté v dostatecné
mife nepronikly informace, Ze naptiklad pfenos
navésti u liniového vlakového zabezpecovace
neni vzdy stoprocentné spolehlivy. Takze pokud
s 640 metrii dlouhym a 1500 tun tézkym vlakem
Nex mijim rychlosti 95 km/h Vystrahu do tako-
vych Pofi¢an, tak mam pres celé zhlavi na opa-
kovaci ,,barevnou hudbu‘ s pfevladajicim erve-
nym svétlem. A brzdim. Kdyz se pak nasledné
po vjezdu tfeba na 0.SK po nékolika vtefinach
objevi prevladajici mezikruzi (n€kdo se pravé
rozhodl, Ze osobak na 2.SK piedjedeme), zbyva
k naveéstidlu asi 500 metrti a stale neni vidét.

A kdyz se navéstidlo kone¢né ,,vyloupne*
z oblouku (a jsem si jist, Ze je pro mou ko-
lej), ma vlak rychlost nikoli navésténych 100,
ale optimalné 40 km/h, s t€z8im vlakem si té-
méf zastavime. Pii obvyklé lokomotivni fadé
130 pak na udé@leni zrychleni a dosazeni pu-
vodni rychlosti pfipada na kazdou tunu celko-
vé hmotnosti vlaku asi 1,3 kW vykonu. Tedy
asi jako kdybych osobni automobil pohanél
motorem ze sekacky na travu. Na dotazy stran
prodlouzené jizdni doby odpovidam v téchto
pripadech velmi rad. Ale tak néjak jezdime.

Pks

Poznamka redakce: Dalsi clanek tohoto
naseho kolegy, nazvany , Neprijemnd zku-
Senost*, bude otistén v srpnovych Zdjmech
strojviidce ¢. 15-16.

Nabizime exkurzi i diskuzi o problémech

V nékterych situacich, zejména v dopravnich $pickach a zejména
na trati Ceska Tiebova—Kolin a Kolin—Praha, se s ohledem na vyso-
kou intenzitu dopravy tratovy dispecer rozhoduje v posledni chvili,
a to hlavné s ohledem na osobni dopravu. A proto se muze stat, ze
z pohledu strojvedouciho to neni Gpln¢ idealni jizda.

V minulych dnech Centralni dispecerské pracovisté Praha vyslo

vstiic zadosti Federace strojviidci z Pardubic a umoznilo exkurzi

i ! -

ildays 2017. Z vystavenych lokomotiv velkou

pozornost poutala DB 102.004 Emil Zatopek, kterd je spolecnosti SKODA Transportation vyrobena pro némeckého dopravce DB Regio.
V kolejisti vystavniho aredlu vsak rozhodné nebylo mozno prehlédnout ani stroj 744.101-7 (EffiShunter 1000) z produkce firmy CZ LOKO.
Ten je ovsem urcen nejen pro posun, ale i tratovou sluzbu. Podrobnéjsi reportaz prineseme v pristim vydani ZS. Text a foto: Marek Poldcek

jejich zastupct ptimo na CDP, pfi které se z pohledu CDP Praha roz-
vinula velmi konstruktivni debata jak na praci strojvedoucich, tak
také i na praci dispecerského aparatu a exkurze tak splnila svij ucel
k oboustranné spokojenosti.

Proto nabizime tuto moznost i jinym zajemcum z fad strojvedou-
cich a véfime, Ze spousta véci se da vytesit vzajemnou diskuzi.

Ing. Miroslav Jasencak, reditel CDP Praha

Duchod neni odstavna

kolej, ani sturc!

V Praze-VrSovicich se 19. kvétna seslo
dvacet jedna naSich kolegii z osobni i naklad-
ni dopravy, ktefi v tomto roce odchézeji na
zaslouzeny odpocinek.

Po desetiletich prace na draze se s zeleznici
loucili Jaroslav Bfezina, Jaroslav Buchtik, Ja-
roslav Burkon, Jan Cerny, Karel Hanzlik, Jo-
sef Hess, Jifi Jirsa, Jan Johanek, Milan Klein,
Miloslav Kolafr, Martin Koubek, Bohumil Ku-
novjanek, Josef Mareska, Vit Naméstek, Jan
Novotny, Karel Polak, Vladimir Pfinesdom,

Pavel Svada, Vladimir étépének, Josef Zach
a Ivan Zd'4arsky.

Koali¢ni vybor ZO Federace strojvudci
DKV Praha pro né€ uspotadal jiz popaté, dnes
uz tedy tradi¢ni, akci ,,Posledni to¢eni®, z né-
hoz je i tento pamétni snimek — fotomontdz
Jitiho Prochazky.

Spolecné s adepty toceni pfislo do vrSo-
vického lokomotivniho depa na toto spole-
censkeé setkani rovnéz velké mnozstvi rodin-
nych ptislusnikd, kolegu i zastupct hospo-
dafského vedeni, ktefi se s nimi touto akci
distojné rozlouéili.

Pavel Batelka




ZAJMY STROJVUDCE

Nekdy to chce osobni statecnost,
na kvalite ubytovani ale trvejme!

Dovolte mi nékolik poznamek ¢lanku Pod-
minky pro zajisténi odpocinku mezi dvéma
sménami a k dal§im textim k problematice
noclezen a odpocinku mezi sménami, jez vy-
Sly na titulni stran¢ ZS ¢. 10.

Kdyz se podivate do turnusi strojvedou-
cich CD, tak piestavky mezi sménami nebo
ve sménach tvoii u mnoha turnusti podstatnou
Cast nasich zivotl. Pro¢ asi utikaji kolegové
k soukromniktim ¢im dal ziveln&ji?! A kdyz
ne vzhledem k (ne)kvalité ubytovacich zafi-
zeni (moje babicka fikala ,herberky*) a od-
pocinkovych mistnosti, tak si jeSté ptipoc-
téme ony tak Casto diskutované dochazkové
vzdalenosti. Strojvedouci napiiklad odstavi
lokomotivu v Zab¢hlicich a tamtéz ma i konec
sluzby. Po jednom kilometru chiize ve svém
volném ¢Ease dojde do hotelu Abito. Po od-
pocinku, stale v ramci svého volna, se vyda
na cestu do VrSovic nebo na hlavni nadrazi,

Upozorneni

Dalsi vydani naseho ¢asopisu vychazi jako
dvojéislo 15-16/2017 na konci srpna. Viem
na$im kolegim i dal§im c¢tenafim Zajmu
strojviidce piejeme piijemné proziti letnich
dovolenych a tésime se s vami opét na spolec-
né setkani nad strankami Zajmu strojvudce.

Redakce a redakcni rada ZS

aby nastoupil sluzbu az tam. Jinak feceno,
pohybuje se v kolejisti ¢i po ulici ve svém
volném Case, na tkor odpocinku, ktery je vSak
vlastné v rozporu se zakonem i v té¢ dob¢ de-
klarovan jako odpocinek vykonany. Viz tzv.
zakon o drahach.

Navic se na dobu této soukromé, zamést-
navatelem vynucené rg chize pii mozném
urazu nevztahuje ani narok na odskodné jako
pfi pracovnim Urazu, protoze zameéstnanec
je mimo pracovni dobu, tedy ve svém volnu
a mezi hotelem a nastupni sluZzebnou je na ta-
kovém ,,soukromém vylete*.

Ze s timto prazvla$tnim stavem radgji ne-
maji nektefi nasi kolegové problém? Je to nej-
spie tim, ze disledné hledani feseni tohoto
problému by zfejmé znamenalo rozpad nékte-
rych turnust a mnozi kolegové radéji udélaji
cokoliv, aby jen mohli vozit ty ,,své“ vlaky.
Pak by si ale neméli stéZovat!

Zastavam nazor, ze nemohou-li Zelezni¢ni
odbory spolecnou silou zakazat ,,plytvani®
spanim mezi sménami a prestavkami v déle-
nych sménach, je potifeba to zaméstnavateli
alespon co nejvic ztizit. Nejlépe cenou ubyto-
vani normovanym zvysenim pozadované kva-
lity ubytovacich sluzeb. A tieba i piiplatkem
za Cas straveny mimo domov.

Budeme-li napiiklad spat namisto na noc-
lezné (na 40 let starych matracich, v hluku
a pfi nevalné Cistot¢ socidlniho zafizeni)
v hotelu dobré urovné, s piiplatkem za Cas

promrhany zaméstnavatelem objednanym
nicnedélanim, tfeba to za¢ne nékomu vadit.
Dokud vsak bude v kolektivni smlouvé napsa-
no, Ze strojvedouci (¢i vlakova ¢eta) ma narok
se osprchovat, je-li sprcha k dispozici (z ¢ehoz
plyne, Ze neni nutno tento vysoky nadstandard

t€m ,,modrejm umazanclim* poskytovat), tak [

s timto problémem nepohneme.

Bylo by vsak tieba také osobni state¢nos-
ti a po lecjakém takovém nekvalitnim od-
poc¢inku zavolat strojmistrovi, ze se necitim
odpocat. Rad bych vidél strojmistra, ktery
nafidi nastoupit sluzbu strojvedoucimu po ta-
kovémto oznameni! Ztizit by se to mélo taky
minimalni dochazkovou vzdalenosti od mista
ukonceni smény a také tim, Ze se zaméstnanec
ve svém volném ¢ase nebude pohybovat v ob-
vodu drahy nepfistupném vefejnosti. Tam by
mély byt pfitomny jen osoby v pracovni dob¢.

Kolegové, je pravda, ze za pétatficet let,
které mam na draze odslouzeno, se nikdy ne-
pocitala chlize na nocleznu ¢i z ni do pracovni
doby. Jenze nikdy nikoho ani nenapadlo, aby
noclezna nebyla u nosu. Na nadrazi anebo
v depu. V misté, kde sména koncila a také
nova zacinala. To az tato nova doba pfines-
la nevidany ,,pokrok“ a zavedla nocleznu
,,v misté“. V jakém misté... Napadd mé fict
v kterém, ale zadnym slusnym zpisobem. Toz
abychom brzy nebyli i my tamtéz.

Antonin Matys, Brno

Chvalime do Prahy, ptame se do Ostravy

Na podnét piedsedy zakladni organizace FS Kladno Jaroslava
Vavry ve véci nevyhovujiciho stavu dopravniho znadeni ptejezdu
P2236 na trati ¢. 122 Praha—Hostivice—Rudna u Prahy se obratilo
oddéleni BOZP a tiskové stfedisko FSCR na Oblastni teditelstvi
SZDC v Praze. Piejezd kiizuje silnice I11/0056. Pracovnici OR
SZDC Praha v kratké lhiité vyménili dosavadni dopravni znadeni
pifejezdu — znacku A32a Vystrazny kiiz a znacku P6 Stij, dej pred-
nost v jizd¢ za znacky nové, které byly nové v souladu s § 1 odst.
4 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb. zhotoveny na retroreflexnim Zzlutoze-
leném fluorescen¢nim podkladu. Soucasné byl pozadan Dopravni
inspektorat Uzemniho odboru Policie CR Praha venkov — zépad
o zvySeni dozoru nad dodrzovanim kazné fidi¢u silni¢nich vozidel,

Foto prejezdu P2236 (z archivu SZDC OR Praha)

R. Tomdaska nebo

nebot’ z poznatkil strojvedoucich je zfejmé Casté porusovani zako-
na na tomto prejezdu. Pracovnikim OR SZDC v Praze dékujeme
za vstiicnost a rychlou realizaci opatieni ke zvySeni bezpe¢nosti
Zelezni¢niho provozu.

Na podnét ptedsedy zakladni organizace FS Suchdol nad Odrou
Jitiho Mor¢inka ve véci ohrozovani bezpecénosti zelezni¢niho provozu
na piejezdech P6770 a P6772 na trati ¢. 279 Studénka—Bilovec jsme
se obratili na vedouciho Uzemniho odboru Policie CR v Novém Jici-
né plukovnika Ing. Miloslava Steinera. Dopravni inspektorat uvedené
souéasti Policie CR ptistoupil k nasemu podnétu velmi zodpovédng
a proved] komplexni provérku vSech osmi piejezdli na uvedené trati.
Z jeho podrobného stanoviska uvadime k piejezdu P6770: ,,...Zjisténo
porusovani predpisii (9x poruseni DZ P 6 Stiij, dej prednost v jizdé
— bez ohrozZeni a omezeni jizdy vlaku). Dopravné bezpecnostni a do-
pravné inZenyrsky deficit byl zjistén... K véci jiz bylo v minulosti svo-
lano jednani, které mélo toto kolizni misto eliminovat.

Navrhované reSeni:

—ad 1) Fizeni provozu kiizovatky sprazenym SSZ, které by po obsa-
zeni kolejového useku vyklidilo dopravni proud z mistni komunikace

— ad 2) realizace prelozky, kterd by prodlouzila vétev mistni komu-
nikace R. Tomdska tak, aby nejdelsimu a nejpomalejsimu vozidlu bylo
umoznéno opustit nebezpecny prostor prejezdu.

Obé varianty Feseni viak dosud ze strany SZDC a Spravy silnic
Moravskoslezského kraje prijaty nebyly...

K piejezdu P6772 bylo konstatovano, ze ,,...na misté je tieba pii-
sobit preventivné a hlavné represivné hlidkami policistic PCR a MP
Studénka, aby doslo k omezeni ¢i vymyceni dopravnich prestupkui pa-
chanych Fidici silnicnich vozidel...

Také policistim z Uzemniho odboru PCR v Novém Ji¢iné dé-
kujeme za rychlou reakci na na§ podnét. Oblastni feditelstvi SZDC
v Ostravé jsme pozadali o vyjadfeni ke zminéné problematice, které
redakce ZS rada zvefejni.

Viadimir Selucky

Dusledna apoliticnost, co to znamena?

V Zajmech strojvidce €. 4 se kandidati
do prezidia vyjadfovali k apoliti¢nosti nasi
profesni organizace. Nebudu zde polemizo-
vat s nazory jednotlivych kandidatt, protoze
vSichni maji svym zpusobem pravdu. Mezi
lidmi vladne ur¢ité zmateni pojmi, nékdy se
mi zda, ze je to zamér. Nase média a medial-
ni hvézdy a hvézdicky pouzivaji pojmy poli-
tika, apoliticky, aniz nékde vysvétli, co tyto
pojmy znamenaji.

Pii vysvétlovani jednotlivych pojmu si
dovolim citovat z ¢lanku Ivo Vlachynského
otisténého v ZS ¢. 11/2012. Citace budou
psany kurzivou. Pojdme se podivat blize
na tyto pojmy:

Odbory jsou sdruzeni zaméstnancii, zaloze-
né s cilem prosadit jejich pracovni, hospodar-
ské, politické, socialni a jiné zdjmy.

Politika — verejna cinnost.

Politika je programem, opatrenim, krokem
¢i zamérem, neni spojena s aktéry, ale s téma-
ty (napr-. socialni politika). Nositelem politiky
(ve vyznamu policy) nemusi byt jen politicti
predstavitelé, ale v zdasadé kdokoliv (mzdova
politika firmy).

Apoliticky — lhostejny k politice, s nezd-
Jjmem o politiku.

Nyni si dovolim k jednotlivym tématim
néco napsat.

Odbory a pro¢ jsou odbory diileZité

Snem kazdého manaZera je zrusit odbory
a jednat jen s jednotlivei. Prosté stale plati, ze

.,V jednot¢ je sila“. Jednotlivec je snaze ovliv-
nitelny a zranitelny.

Politika

Zde je vidét dvoji vyznam tohoto slova
vetejna ¢innost a zaroven program, teze, pro-
hlaseni. Nejdilezitéjsi je zde slovo vetejné,
vefejna c¢innost. Sebegenidlnéjsi program
nebo prohlaseni, které lezi ve stole a nikdo
o ném nevi, nic neznamena. Uvedu ptiklad.
Kdyby Jan Hus nekazal vefejné a pozdé&ji
ve Wittenbergu Martin Luther nezvefejnil
svych 95 tezi, mohly se evropské déjiny ubi-
rat Gplné jinym smérem. (Mezi témito uda-
lostmi je zhruba 100 let.)

Politika je véc vefejna — vSechno, co neni
soukromé, je vetejné, viechno, co je vetejné,
je politické.

Politika neni spojena s aktéry — zde si
dovolim uvést piiklad. Kazdy si jesté pama-
tuje volebni Uspéch strany, v jejimz Cele stal
»Spici prorok s ¢irem“. To bylo oslavnych
komentatt, ze ho volili mladi a vysokoskol-
sky vzdélani voli¢i. Nasledné po volbach tito
mladi a vzdélani voli¢i protestovali pfed mini-
sterstvem Skolstvi proti planu zavést $kolné.
Prosté podlehli kouzlu osobnosti a zapomnéli
si precist volebni program strany. Proto neni
dulezité, kdo stoji v Cele politické strany (to
je jen podomni prodavac teplé vody), ale pro-
gram této strany.

Apoliticky — tento vyraz je asi nejzneu-
zivanéjsi ve vSech sdélovacich prostfedcich.

Kazdy redaktor piSe o apolitickych odborech,
apolitické mladé generaci a podobné. Nikde
vSak nenapiSe, co to znamena.

Apoliticky obéan je snem vsech politika

a vedoucich pracovniki. Takovému ¢loveé- *

ku je vSe jedno a nema vlastné o nic zajem.

Lokomonva 2] 0 057-6 na viaku 18859 v zeleznicni stanici Lipno nad Vltavou pred odjezdem

do zst Rybnik. Foto: Jaroslav Krupicka

Cekérna na zazrak

Kdyz byl pted nékolika lety obnoven pro-
voz 0-0/S na trati Veseli nad Luznici—Pocat-
ky-Zirovnice, byli jsme pon¢kud zaskoceni
zpusobem, jakym k tomu doslo. Ptiprava
ke zkouskam formou samostudia na PC byla
pro nékteré kolegy dosti vyCerpavajici, ale
nakonec vSichni uspéli a provoz 0/0-S mohl
zadit. 1 cestujici si v kratké dobé na novin-
ky v odbavovani zvykli a nékolik dalSich
let prob&hlo v podstate bez komplikaci
a mimofadnosti.

V loniském roce vsak doslo ke gene-
raéni vymeéné strojvudci a za odchazejici
do penze nastoupili postupné novi kolego-
vé, coz je moc dobie, protoze vyrovnavat
nedostatek lidi zvySenim piescasové prace
neni koncep¢ni feSeni. Asi si ted fikate,
a v ¢em je tedy problém? Nové piichozi
kolegové nemaji zkousky pokladnika, tak-
ze na vykonech 0/0-S, kterych je v nasem
PP asi 50 procent, nemohou jezdit, slozeni
smén ve veétsiné turnusu totiz kombinuje
vykony 0-0/S s nekomer¢nimi v rameci jedné
smeény, ¢imz se pouzitelnost téchto kolegli
zna¢né komplikuje. Prestoze maji zajem
danou zkousku ziskat, neni jim to jiz déle
nez rok umoznéno s odivodnénim, ze se
¢eka na zménu piedpisu OK 2/2, podle niz
pry bude dostacujici obsluha POP pouze
na tvorbu vlakové dokumentace.

Nevim, kde nasi pfedstaveni berou jistotu,
ze se zrovna toto v nové OK 2/2 objevi a zda

na dané téma jednali s gestory nového piedpi-
su, protoZe tato myslenka je zcela mimo reali-
tu a piepravni tad CD.

Jak by si asi strojvedouci — nepokladnik
vyzvedl z doplatkové pokladny POP a pfi-
hlasil se na sménu, co by délal pti NAD
(néhradni autobusova doprava) anebo kdyby
m¢él z provoznich divodu jet na jednotce bez
MOPAJe. Koneckonciit MOPAJ (mobilni za-
fizeni slouzici k samoobsluznému zakoupeni
jizdenek ve vlaku) neumi vytvofit vSechny
jizdenky. Co by asi délal, kdyby mu pfisla
SMS, Ze ma v nékteré ze stanic odbavovat,
jak by se zachoval pfi nenaplnéni poctu
cestujicich ve skupiné... A takto bychom se
mohli ptat na spoustu dalSich véci.

Je s podivem, ze na§ zaméstnavatel utraci
nemalé prostiedky za to, aby z kominiku a pe-
kaid nadélal nové strojviidce (kde jsou doby,
kdy novi adepti museli mit maturitu strojni
nebo elektro) s dosti spornymi vysledky a pfi-
tom neni ochoten dovzdélat kolegy, kteti maji
licenci, psychotesty, jsou zdravi a chtéji pra-
covatu CD.

Tato patova situace by se dala nazvat ,,Ce-
karnou na zazrak®. Zatimco nase vedeni ceka
na to, ze nebude muset platit za dovzdélani né-
kolika desitek strojvidcl, my ve skrytu duse
doufame, ze bude zase mozné ziskat zkousky,
které potfebujeme k vykonu své profese.

Vzpominkova cyklojlzda
k pomnicku v Kroune

Dne 23. Cervna uspofadala zakladni or-
ganizace FS Policka jiz 22. roénik vzpomin-
kové jizdy na kolech k pomnicku v Krouné.
Na tomto misté doslo pfed dvaadvaceti lety,
24. Cervna 1995, k tragické zelezni¢ni neho-
d¢, pfi niz zahynulo 19 osob. Mezi obé&tmi
tohoto nestésti byl i nas kolega a velky kama-
rad, strojvedouci Josef Kucera. Kazdorocné
se u pomnicku schazime, abychom spole¢né
uctili pamatku obé&ti této smutné udalosti.

K volbam nechodi a jen tise nadava. Apoli- |

ticky ¢len nasi organizace bude sedét v hos-
podé, jen brblat na poméry a nostalgicky

vzpominat na dobu, kdy zde jezdila para. To E

uz neni ob¢an (v naSem piipadé odboraf),
ale ,,ovCan“.

Apolitické odbory lze proto chapat jen
v tom smyslu, Ze nas nebude zajimat, jaké po-
litické nazory (nabozenské vyznani) maji nasi
¢lenové. Dale si nase odborova organizace
nesmi zadat s zadnou politickou stranou, ale
musi jednat s kazdou stranou, jejiz program
anebo ¢ast programu nam bude blizka.

Sporné muze byt ¢lenstvi ¢lent prezidia
nasi organizace v fidicich organech né&jaké
politické strany, zde je nutna urcita obe-
zfetnost. Je to lehce zneuzitelné proti nasi
odborové organizaci. Musime si uvédomit,
ze odbory jsou soucasti vetejného zivota,
a proto nemohou byt apolitické. Piedstavite-
1¢ vedeni nasi odborové organizace by proto
méli vystupovat aktivné a lobovat za zajmy
svych ¢lent.

Mgr: Oldrich Tlusty
strojvedouci Hradec Kralové

Také letosniho setkani se zi¢astnila rodina
Kucerova a dale kolegové z Federace stroj-
vidct Pardubice a Chocenl. Mezi ucastniky,
ktefi jsou zachyceni na spolecné fotografii
Jitiho Baci z Policky, nechybéli ani zastup-
ci vedeni depa kolejovych vozidel Ceska
Tiebova v Cele s vrchnim pfednostou DKV
ing. Jifim Slezakem.

Josef Bouska, F'S Policka

K navrhovanym Upravam

na Regionovach

V dubnovych Zajmech strojvadce ¢. 8/2017
jsme zvefejnili navrh (véetné nékolika foto-
grafif), ktery ptipravil kolega Libor Cerny ze
zakladni organizace FS Veseli nad Moravou.
Clanek se zabyval moznostmi zlepSeni pra-
covnich podminek strojvedoucich na stanovi-
$ti motorového vozu fady 814.

K této problematice obdrzel v minulych
dnech vedouci oddgleni BOZP FSCR Josef
Danék vyjadfeni odboru kolejovych vozi-
del GR CD. Pokud jde o navrhované snizeni
tepelného zatizeni strojvedouciho pomoci
pfidané automobilové slunec¢ni clony, takové

feSeni podle OKV piedstavuje bezpecnostni
riziko, nebot’ ,, vysoce odrazivy material clo-
ny nejen snizuje tepelny vykon absorbovany
stanovistém strojvedouctho, ale zarover je se
svymi odrazovymi vlastnostmi potencidalnim
zdrojem oslnéni protijedoucich strojvedoucich
resp. Fidicu silnicnich vozidel. Tim by mohlo
dojit k dalsim nebezpecnym situacim na pre-
Jjezdech i v Zelezni¢nim provozu. "

Navrhované upravy elektromagnetického
ventilu v obvodu kaloriferu budou podle vyja-
deni OKV konzultovany s techniky v DPOV
a v ptipadé jejich kladného vyjadfeni bude
tato Uprava odzkouSena. Pfi pozitivnim vy-
sledku zkousek by pak mohla byt pro fadu
814 i zavedena.
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0 stresu vesele i vazne

Stres. Co predstavuje ono slivko o péti
pismenkach? Z hlediska biologického a psy-
chologického jde o funkéni stav, ve kterém
se nachazi lidsky organismus pifi mobiliza-
ci obranného dé&je proti jevu zplsobujicimu
stres. Jde tedy o stav predstavujici zatéz lid-
ského organismu.

Z praxe to strojvedouci az diivérné znaji ...
K ptejezdu bez zavor se blizi rychle jedouci
auto. Zastavi? Nezastavi? Strojvedouci musi
ve zlomcich vtefin vyhodnotit situaci a roz-
hodnout tak o osudu auta a jeho osadky, ale
také o bezpecnosti cestujicich ve vlaku a své.
Pouziti rychlobrzdy a prudké snizeni rychlos-
ti vlaku vytvoftilo silniénimu piratovi ¢asovy
prostor k projeti piejezdu. Ze hrubym zptiso-
bem porusil zékon? To v dne$ni dobé mnoho
z nas vubec neznepokojuje. A piislusné statni
organy jsou vidi témto Skodlivym piipadim
Casto velmi benevolentni a ne¢inné!

Predeslé fadky popsaly jednu z typickych
stresovych situaci. Takovych a podobnych
situaci zazije strojvedouci za 1éta sluzby bez-
pocet. V dlouhodobém vysledku mohou byt
pfic¢inou fady zdravotnich obtizi, tieba poruch
napiiklad pfi 0Casti na mimofadné udalosti,
kdy dojde ke zranéni nebo umrti osob, mtize
dojit ke vzniku posttraumatického stresové-
ho syndromu. Jeho 1é¢eni je dlouhé a Casto
svizelné. Pro strojvedouciho mize znamenat

Lajmy strojvudce
i na webu

Casopis Zajmy strojviidce si miizete predist
i na webovych strankach www.fscr.cz, které
jsou oficialni internetovou prezentaci nasi sa-
mostatné profesni odborové organizace. Tam-
téz najdete prabézné aktualizované informace
vydavané prezidiem Federace strojviidcti CR!

Kalendarove vlozky

Vyrobu a distribuci kalendafovych vlo-
Zek na rok 2018 (vhodné mj. i do kozenych
obalti s logem FSCR) zajiituje Oblast FS
Plzen. Objednavky mutzete do 15. zafi 2017
posilat elektronickou formou na e-mailovou
adresu pepabock@centrum.cz anebo postou
na adresu: Federace strojviideii CR, Oblast
Plzen, sekretariat piednosty Zst Plzen
hl. n., Nadrazni 9, Plzen. Blizs§i informace
na tel. ¢. 972 52 4685.

Josef Bock, ¢len P-FSCR

ztratu zdravotni zpusobilosti pro vykon této
profese. Je tedy povinnosti zameéstnavateli
vytvaret pro vykon sluzby takové podminky,
aby ke stresovym situacim nedochazelo. Zde
je prostor i pro aktivni ucast odborovych orga-
nizaci. I kdyz je samoziejmé, ze Upln¢ nelze
stres pfi praci na zeleznici vyloucit.

Stres se nevyhyba ani ostatnim dopravnim
profesim. Nebezpecnou stresovou situaci jsem
sam zazil pfi sluzb¢ ve Skalici nad Svitavou.
Na nastupisti zastavoval rychlik plny brancti.
Z jednoho okna vylétla pivni ldhev a doslova
,lizla® ¢elo vypravciho a roztiistila se o sténu
dopravni kancelafe. Chybé¢l snad jen centimetr
a vyprav¢i mohl byt velmi vazné zranén. Ko-
lem mne a nacelnika stanice proletéla lahev
ve vzdalenosti sotva metr. Lehké poranéni vy-
pravciho jsem ihned oSetiil a vzhledem k jeho
rozruSeni nafidil vystfidani. Bylo vyhodou,
ze v mens$ich stanicich mél nacelnik vSechny
potiebné zkousky a v pfipadé potieby sluzbu
vyprav¢iho pievzal.

Pivni a jiné lahve od alkoholu byvaly vaz-
nym ohrozenim i pro strojvedouci. Stiet s lah-
vi pfi mijeni se vlakl pfi rychlosti 100 km/h
byl velmi nebezpeény a také silné stresujici.
Proto mélo velky vyznam zavedeni bezpec-
nostnich skel a folii. Ani dnes v8ak stfetnuti
rychle jedouciho vlaku s lahvi, uvolnénym
izolatorem na elektrizovanych tratich nebo
zpusobené zlo¢innym jednanim psychopatic-
kych jedinct (zname ptipady pfedméti spus-
ténych z mostu nad trati) nemusi skon¢it bez
$kod a zranéni.

Stres postihuje i cestujici. A to nejen na na-
Sich zeleznicich. Zajimavé zazitky mam z ces-
tovani po ruskych zeleznicich v 70. letech mi-
nulého stoleti. Tam privod¢i z hygienickych
divodi uzamykala pied piijezdem do stanice
WC a odemykala je az po odjezdu vlaku. Bylo
z hlediska cestujiciho nepostizeného silnym
nutkdnim vykonat té€lesnou potiebu zajimavé
pozorovat vystresované spolucestujici, jak se
smrtelnym“ potem na cele hledaji zachra-
nu. Tu jim poskytla pravod¢i — ,,dézurnaja®,
ktera byla v kazdém voze. V jeji kabince byla
pro nahlé ptipady k dispozici velka ,,piksla“
od okurek... Byla to malo hygienick4 a hlav-
né nevonava, ale i¢innd pomoc. Pro uklidnéni
pak privodéi za maly poplatek uvafila cestu-
jicimu v samovaru pravy rusky ¢aj. Ale této
Cajové sluzby vyuzivali i cestujici, ktefi nebyli
postizeni pfedchozi stresovou zatézi s hleda-
nim funkéniho zafizeni v oné malé mistnistce.

Pro tentokrat je to ve struénosti vie o stre-
su, neodbytném privodci dne$nich dnd. Jako
emeritni Zelezni¢ni 1ékat bych byl velmi rad,
aby kazdy stres kon¢il usmévné, tfeba u salku
dobrého caje.

MUDry. Antonin V. Pucadlka

| letos se uskutecni Mistrovstvi (R
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zeleznicaru

Ceské drahy, CD Cargo, SZDC a Federa-
ce strojviidcit CR potadaji Mistrovstvi CR
zelezniCart v triatlonu XXX. Lokomuz 2017
a XXVI. memorial Edy Vrastila.

Ugastnici absolvuji tfi discipliny (triatlon)
v téchto objemech: 1 500m plavani, 40km
jizda na kole, 10km bé&h, méfi se celkovy Cas
(plati mezinarodni pravidla pro triatlon bez
draftu). Zavod se kona v nedé€li 3. zafi. Misto
a Cas startu: kryty plavecky bazén na Trznim
namésti v Liberci v 8:00 hod. Kompletni pro-
pozice najdete na webovych strankach Fede-
race strojviidett CR — www.fscr.cz

Prihlasky do 28. srpna 2017 pfijima Jan
Zahula, Hybernska 13, Praha 1, 110 00,
732902 701, e-mail: Zahula@fscr.cd.cz.

triatlonu

Kategorie: M do 40 let, V nad 40 let,
F Zeny. Soutéze se muze zuclastnit kazdy

zaméstnanec a rodinny pfislusnik zamést- |

nance CD, CD Cargo a SZDC. Podet star-
tujicich je omezen kapacitou plaveckého
bazénu — 32 ucastnikda.

Kazdy ucastnik obdrzi diplom, vitéz pohar,
prvni tfi v kazdé kategorii obdrzi cenu, je vy-

psana prémie za pfekonani tratového rekordu §

a cena utéchy. Poradatel zajisti pro zajemce
ubytovani od 2. do 4. zafi.

Zajemci o poradatelskou a rozhod¢i sluzbu
se mohou piihlasit u Jana Zahuly (viz zde uve-
dené kontakty) anebo u Ivana Nevrlého (dilna
ptipravart PJ Liberec).

Jan Zahula

ZAJMY STROJVUDCE

® V pondéli 29. kvétna odesel do duchodu po 46 letech sluzby
strojmistr bohuminskeho lokomotivniho depa, pan Ceslav Kafka.
Bohuminsti pionyfi ku teto pfilezitosti uspofadali slavnostni akt,
vyhlasili soutéz ve sbéru papiru a dobro¢innou sbirku na obcerstve-

-

(Obr- 4a5)

ni. Uvedeny strojmistr byl na sve posledni smén¢ za zvuku famfar

slavnostné otoc¢eny na lokomotivé E 499.004 na bohuminske to¢né.
Béhem slavnostniho toceni defilovaly za potlesku pfitomnych ma-
zoretky z TJ Karvina. Do rytmu jim hral mistni Family Band Ofi.
Jmenovany strojmistr byl viditeln¢ dojaty. Za odevzdany vzorny
sbér papiru pionyfi pfipravili obCerstveni v podob¢ gulase a nealko-

holickeho piva, tzv. birellu.

bohate. (Obr: 6a 7)

ravy ze severu

e Ve ¢tvrtek 11. kvétna, po 45 letech poctive sluzby, odesel na za-
| slouzeny odpocinek a pobirat statni apanaz, strojvedouci lokomotiv-
niho depa Frydek-Mistek, pan Vlastimil Malis. Ku teto pfilezitosti
mu byl vypraveny zvlastni vlak do cilove stanice Duchod. V teto sve
cilove duchodove stanici byl pan Mali§ slavnostné oto¢eny na domov-
ske toéné LD ve Frydku-Mistku. Vlak v cilove stanici pfivitalo velke
mnozstvi kolegu a kamaradu. (Obr: 1 a 2)

e V utery 23. kvétna vyhrali volby v ZO FS Bohumin pionyii ze
zdejsi zakladni organizace. Béhem voleb byla sranda, ucast dosahla
93 %. V Bohuminé potom panovaly smiSene pocity. Stary vybor tomu
novemu nemohl pogratulovat, bo byl z ¢asti na podnikovem ozdrav-
nem pobytu v horach. (Obr. 3)

Ucast byla hojna. V horach panovaly smiSene pocity. Ucastnici
akce, jez patfili k ruznym odborovym centralam ¢i vysokym hod-
nostafum narodniho dopravce, vyslovili s prubéhem aktu spokojenost.

e V patek 9. Cervna absolvoval svou posledni sménu strojvedou-
ci CD lokomotivniho depa Frydek-Mistek, pan Zdengk Koval. Pan
Koval si pral tiche rozlouceni v uzkem kruhu, avSak slavnostnimu
oto¢eni na to¢né se stejné neubranil. Ucast kolegu hojna, ob¢erstveni

Pripravil: Ladislav Antalec

Je to jiz vice nez pulstoleti. M¢l jsem
tehdy sménu jako topi¢ na 555.3209
a jeli jsme na pfipfezi Pn vlaku. Mezi
tunely v tseku Rikonin-Nihov strojve-
douci néco zvolal, patrné to bylo ,,Je
tam!*, a ukazal rukou do lesa. Sice jsem
tim smérem nic nevidél, vice jsem se
ale nevyptaval, protoze ob& lokomotivy
jely na plny vykon a stejn€ nebylo slySet
vlastniho slova.

Po pfijezdu do Vlkova mi strojvedouci
fekl, Zze na strani v lese uvidél obrovsky
hiibek. Podle dvojice mladych stromkt
vi presné, kde to bylo, a tak si ho tedy pfi
zpatecni cesté vyzvedne. Nastésti jsme se
vraceli smér Brno Lv a ne na postrku, jak
se tak v 50 procentech piipadi délo. Po za-
staveni mezi tunely kolega vyhlédnuty
krasny a zcela zdravy hiibek také skutec-
né okamzité nasel. Jen poznamenal, ze mu
modra barva pfinasi $tésti ...

Na vysvétlenou — lokomotiva 555.3209
méla vnitfek budky vcetné kotle na-
tfen modfe. Jednalo se o jeden ze stovky

stroju, které byly pfi akutnim nedostatku
tézkych nakladnich lokomotiv zakoupeny
vr. 1962 a 1963 v SSSR jako tada 555.02.
(Jak znamo, naSe 556.0 se pfestaly vyra-
bét v r. 1958.) Z téchto sta lokomotiv bylo
94 prestavéno na mazutové topeni, spolu se
105 dalsimi, které u CSD piisobily od kon-
ce valky jako fada 555.0 (byvald fada
52 DR) v poctu 185 kusu.

Hribek aneb Modra prin

Rekonstrukce na mazut se zacaly pro-
vadét v n. p. Slovnaft Bratislava poc¢atkem
60. let, pak i v dilndich Nymburk a PLD
Most. Nejvétsi ¢ast jich ale byla rekonstru-
ovana v dilnach ve mésté Ivano-Frankovsk
a v depu Kovel (dnes oboji na Ukrajing).
Zde také byly budky u né&kterych stroju
zevnitt natfeny atypicky, napfiklad modre,
zelené, eventualné kavové hnédé. Kavoveé
hnéda byla pouzita i jinde — napf. znamy

stroj 310.23 OBB (375.0 CSD) byl takto
natfen taktéz. Tuto lokomotivu bylo moz-
no vidét i u nas jiz v tomto tisicileti se
zvlastnim vlakem na trati Bfeclav—Znojmo
a pii Dnech zeleznice o né€kolik let pozdéji
v Brné, odkud vezla zv1astni vlak do Biec-
lavi a zpét a dva dny pak byla spolu s dalsi-
mi parnimi krasavicemi na vystavé konané
na brnénském hlavnim nadrazi.

Nemusime se ale vracet az tak do histo-
rie; v soucasné dobé provozni 213.901 ma
interiér stejny. Tato vzorné udrzovana lo-
komotiva (jak po vizualni, tak i technické
strance) nalezi brnénskému Klubu pratel
kolejovych vozidel a v minulém roce se
prezentovala napi. pfi mikulasské jizde
do Sokolnic ¢i v Tisnové pfi zahajeni vy-
stavy k 50. vyroci elektrifikace trati Brno—
Havlicktv Brod.

Zde mi dovolte malou poznamku. Asi
polovina lokomotiv 555.02 byla vybavena
krasné znéjici Etythlasou lodni sirénou, coz
bylo lokomotivam ponechano i pfi rekon-
strukci na 555.3 (jak je vSeobecné znamo,
lokomotivam byla ponechana ptivodni in-
ventarni Cisla, zménilo se pouze oznaceni
série, tj. z lokomotiv 555.0 a 555.02 se staly
po rekonstrukei na mazut lokomotivy 555.3).

asi stesti ...

Tak jako nejsou klasické pistaly vSechny
stejného tonu, i zde byly rozdily. Lokomotiva
555.3209 méla zvuk velmi pekny, ale snad
nejkrasnéjsi méla 555.3141. Tu poslouchat,
to byl nevsedni akusticky zazitek.

Na piihodu s hiibkem jsem si vzpomnél
o deset rokli pozdéji, kdyz jsem zahlédl hiib
podobné velikosti z lokomotivy 434.2134
v oblouku v zafezu u predvésti do Stielic
smérem od Siltivek. V téch mistech byly

na strani pomérné velké balvany a okolo
dosti hruby pisek. Druhy den mi to nedalo
a jel jsem se tam podivat na kole. Spodek
trati Stfelice—HruSovany nad JeviSovkou
byl vybudovan pro dvé koleje a v misté pro
2. kolej byla pted 40 lety pomérné Siroka
pé&Sina, hojné pouzivana cyklisty i péSimi.
(Dnes se tudy ale neda projit ani pésky.)

Hiib jsem skutecné nasel. Byl to su-
chohfib o vaze témér jednoho kilogramu.
Dodnes je mi zahadou, jak z hrubozrnného
pisku vedle balvanu mohl vyrist do tako-
vé velikosti. Asi do vySe dvou az tfi metrt
byl na strani zafezu porost ostruzini, $ipkti
a kopfiv, takze z pé&Siny nebyl hiib vidét.
Z okna lokomotivy vSak ano!

Od té doby jsem uz takovy kus v pfi-
rodé nevidél. Byt nakonec podobny mam
dnes jesté natrvalo doma. Ke kulatym na-
rozeninam jsem totiz dostal dfevény, v pfi-
rodnich barvéch, s kloboukem o praméru
20 cm a celkové vysce 25 centimetra.

Tak tedy lesu zdar a houbam zvlast’!

(-zh-)
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Je tomu jiz 70 let, co vyjela z bran Skodov-
ky v Plzni lokomotiva 475.101. Reknéme si
o ni i o jejich sestrach par slov. Lokomotivy
byly vyrabény od podzimu 1947 do listopadu
1951. Bylo vyrobeno celkem 172 lokomotiv;
jelikoz CSD ptivodni objednavku o 25ks sni-
zily, bylo téchto 25ks exportovano do zahra-
ni¢i (KLDR).

Jednalo se o lokomotivy s univerzalnim po-
uzitim. Pfi jejich vyrobé byla poprvé pouzita
fada prvka do té doby se u CSD nevyskytuji-
cich. Byla to napt. spalovaci komora, varnik,
u lokomotiv ¢s. vyroby byly v jejich ptipadé
poprvé pouzity natfasaci rosty.

Co na prvni pohled kazdého pozorovatele
zaujme, to jsou tzv. usi (usmérnovaci plechy).
U této fady byly celkem 4 typy, snad nejhez-
¢i mély lokomotivy 2. série (€. 156 az 182)
pripominajici usi francouzskych lokomotiv
fady 141 R. Cela druha série méla mecha-
nicky ptiklada¢ francouzské vyroby, pozdéji
licenéné vyrabény ve Skodovce a dosazeny
na vSechny ostatni lokomotivy . 475.1 (kro-
mé ¢. 110 a 131, které zustaly ,,na lopatu“ az
do konce své existence).

Konstrukéni provedent této oblibené a pro-
vozné uspésné fady je vSeobecné znamo, pro-
to jen v nejvetsi struénosti. — Od €. 183 mély
lokomotivy osova loziska valeckova, ¢. 1138
az 1140 mély valeckové ojnicni a velké spoj-
niéni lozisko, u 1141 a 1142 byla vSechna
tyCova loziska valeckova (toto bylo u 1141
pozdgji &asteéné zménéno). U CSD mély toto
konstrukéni provedeni pouze Etyfi lokomo-
tivy. Vedle vzpominanych 1141 a 1142 jeste
.papousci® €. 59 a 60. Od ¢isla 156 byly z vy-
roby tendry ,,na valeckach®.

Nyni konkrétné k stroji 475.101. TBZ
(Technicko-bezpecnostni zkousku, tzv. po-
licajtku) vykonal stroj 10. 12. 1947 na tse-
ku Chocen—Pardubice. Od tohoto data mohl
byt stroj provozovan. Jeho provoz zapocal
v LD Ceska Tiebova, poté pisobil v depech
(v &asové posloupnosti) Kosice, Zilina, zno-
vu Kosice, Prerov, Nové Zamky, Brno dolni
(od 1958), od 1961 Horni Herspice, od 1964
opét Brno dolni, od 2008 DKV Brno, pracovi-
§t€ Maloméfice (dosud).

Nabidka
obliheného diare
anastenného
parniho kalendare

Vydavatelstvi ing. Zdenka Ulricha, které
s Federaci strojviidcti dlouhodobé spolu-
pracuje pii piipravé stolnich a nasténnych
kalendara, pfipravuje také letos kapesni
diaF na rok 2018 s fotografiemi z provozu
parnich lokomotiv i dal§ich historickych ze-
lezni¢nich vozidel. Objednat si ho muzete
rovnéz za zvyhodnénou cenu, ktera byla pro
Cleny nasi profesni odborové organizace sta-
novena na 45 K¢.

Uplnou letodni novinkou v nabidce téhoy
vydavatelstvi je atraktivni nasténny parni
kalendar 2018, ktery si oproti volnému pro-
deji mohou zajemci z fad ¢lentt FSCR také
objednat za vyhodnéjsi cenu 150 K¢.

Objednavky, ve kterych vedle jména a své
postovni adresy uvedete i nazev a adresu za-
kladni organizace FS, jejiz jste ¢leny, zasilejte
na e-mail: ulrichz@seznam.cz. Pisemné objed-
navky lze zaslat na adresu: Ing. Zdenék Ulrich,
Nam. Kosmonauti 17, 789 85 Mohelnice.

Nabidka
penzionu
Real

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobyti
v penzionu Real v Bedfichové
v Jizerskych horach!
Nabizime ubytovani v osmi pokojich
02 az 4 lazkach (celkem 26 mist
a 5 pristylek), které maji vlastni socialni
vybavu (WC, sprchovy kout, umyvadlo),
televize na pokojich, moznost
pfipojeni na Wi-Fi.
Vice informaci najdete
na www.penzionreal.cz nebo volejte
na telefonni ¢islo +420 777 272 279.
Aktualni nabidku rekreacniho stiediska
najdete také na Facebooku:
www.facebook.com/penzionrealbedrichov

Druhého cervence 2011 se brnénska 475.101 (na snimku v popredi vpravo) setkala v Zst

ZAJMY STROJVUDCE
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Nedveédice s plzenskou 475.111. Foto: Pavel Hromek

Kulatiny parni krasavice 475,101

Po hojném ruSeni lokomotiv f. 387.0
ve 2. poloving¢ 60. let ovladly lok. 475.1
R a Os vlaky do Ceské Trebové, Prerova
(spolu s 477.0) a do elektrifikace i Os vlaky
do Havl. Brodu a Bratislavy.

Ve 2. poloviné 70. let pii nedostatku lok.
556.0 se ,,stojednicka‘ obcas objevila i na po-
strcich Pn vlakl s piskem do Namésté nad
Osl. na stavbu DaleSické ptehrady (v tom
pfipadé v useku Zastdvka—Rapotice musela
byt na pripfezi jesté 3. lokomotiva, vétSinou
T458.1). Tehdy byly jiz téméf vSechny ,,0le-
jaky* letmo, bylo jiz dosti valeckovych stroji
(v r. 1965 bylo v Bmé pouze 5).

,,101° méla jednu anomalii. Ptiklada¢ ji byl
dosazen idajné jiz r. 1960, avsak kulaty komin
ji zlstal — byl dosazen az pii dilenské opravé
na pielomu 60. a 70. let. (Tehdy dostaly mecha-
nicky priklada¢ typu Standard Stocker neboli
stokr i dy$nu Kylchap brnénska ¢. 103 a 125,
do té doby na lopatu a s kulatym kominem.)

Posledni vykony stojednic¢ky byly r. 1978;
pro dvojciferny pocet neschopnych lokomotiv
T 478.3 v LD Brno-dolni byl aktivovan tzv.
barevny turnus. Na Os. vl. do Pierova jezdi-
la modra 498.106, zelena 475.1142 a Cerna
475.194. V piipadé vymyvani nebo neplano-
vané opravy nékteré z uvedenych lokomotiv
zde pak pusobila ,,101*.

Jak regenerovat i nastartovat imunitni

system cloveka

Rozhovorem s vyrobnim feditelem spo-
leénosti JuWital ing. Rudolfem Rizi¢kou
navazujeme na piispévek Vyznam ochran-
nych napoju nelze podcenovat, ktery jste
si mohli pfeCist v Zajmech strojvidce
¢. 11/2017.

Vratme se jesté jednou k prepardtu
JUWIM, ktery je obsazen ve viech ochran-
nych napojich a viastné i v naprosté vétsiné
produktii vyrabénych spolecnosti JuWital.
Napsali jsme, Ze je smési bioaktivnich la-
tek, které jsou zdrojem pro zdravi clove-
ka dilezitych esencialnich aminokyselin,
oligopeptidii, deoxyribonukleové kyseliny,
bézné oznacované jako DNA, a také ribo-
nukleové kyseliny neboli RNA. Jak tento
unikatni pripravek viastné vznika?

Zjednodusené lze fici, ze jde o produk-
ty odvozené z bilych krvinek a krevniho
barviva bovinniho ptivodu. Po jejim za-
koncentrovani vysusenim se Juwim ziska-
va jako tkanovy vytazek, ktery ma schop-
nost podpofit a preventivné nastartovat
imunitu pfijemce.

Ukézalo se, ze preparat je ucinnym vy-
zivovym doplitkem. Na zédkladé nékolika
nezavisle provedenych studii (probéhly
mimo jiné i u spolecnosti Skoda Auto —
poznamka redakce ZS) se prokazalo, ze
zvySuje imunitu a harmonizuje stav orga-
nismu. Zvlasté u osob stfedniho a vyssiho
veéku pfispiva k odstranéni stresu, celkové
snizuje i fyzickou i duSevni vycerpanost.
A pro zaméstnance v zelezni¢ni dopravé
ma jist¢ velky vyznam tim, Ze zvySuje
schopnost jejich soustfedéni i pozornost
pii pracovni ¢innosti, kterd je nepochyb-
né mimofadné naro¢na jak fyzicky, tak
i po psychické strance. Neméli bychom

Lokomotiva 475.101 kotlové propadla
v ¢ervnu 1979, od 1. 2. 1980 pak zacala puso-
bit v LD Brno dolni jako vytapéci kotel K742
s tlakem max. 10 bard. V souvislosti s nadcha-
zejicimi oslavami 150 let Zeleznice na nasem
uzemi byla ale lokomotiva dilnou brménského
depa zprovoznéna. V ramci pracovni doby se
na tom podileli byvaly Cetaf kotlaii a kotlovy
voznéni podilelo 6 pracovniki Cety oprav EKV,
dva pracovnici dilny a jeden strojvedouci. Prace
koordinoval diichodce — byvaly vedouci oprav.

,,101“ uspésné vykonala 13. 6. 1989 novou
TBZ v tseku Brno-Bfeclav, ¢imz byla opét
zprovoznéna. Od té doby odvezla kazdorocné
nekolik zvlastnich vlakt bud’ pfi riznych trat'o-
vych jubileich, nebo na objednavku nejriizngj-
Sich organizaci. V roce 2016 byla mimo provoz
pro rozsahlejsi opravy na skiinovém kotli; jevi
se i potieba opravy tendru (koroze). 475.101
byla 18. 5. 1995 Ministerstvem kultury CR
prohlasena kulturni pamatkou, aby i pro dalsi
generace dokumentovala vyspélost naseho lo-
komotivniho stavitelstvi ve své dobé.

V soucasné dobé existuji v CR &tyfi zastupci
této fady, a to 101, 111, 179 a 1142 (tato je ne-
provozni), jeden kus je na Slovensku, a to 196.

Zdenék Hajek

opomenout ani to, ze Juwim slouzi také
jako prostfedek prevence v obdobi zvyse-
ného vyskytu chiipky, angin a chorob hor-
nich cest dychacich, nebot’ prokazatelné
snizuje frekvenci jejich vyskytu.

Pro zajimavost bychom mohli pripo-
menout, ze Juwim byva nékdy zminovan
i v souvislosti s drive vyvinutym prepard-
tem retisin.

Ta zajimava historicka paralela a spoji-
tazkQt opravdu existuje. Vyznamu téchto
preparati pro zdravi ¢loveéka si byli dobie
védomi vyzkumni pracovnici, ktefi se je-
jich ucinky zabyvali uz pfed mnoha lety.
Od c¢tyticatych let se vyvojem a pak i vy-
robou piipravku retisin zabyvala znama
firma EKO (pozdé&ji narodni farmaceutic-
ky podnik Spofa). Pod vedenim zaklada-
tele a propagatora novych sméri v 1é¢bé
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(" Spolecenska rubrika )

Dne 30. ¢ervna oslavil své padesaté na-
rozeniny strojvedouci CD PP Mlada Bole-
slav, kolega Roman Melich. Své 65. na-
rozeniny oslavil 23. kvétna strojvedouci
ve vysluzbé, pan Miloslav Kment. Vybor
a Clenové zakladni organizace FS ob&éma
pfeji do dalsiho zivota hodné §tésti, zdravi
a spokojenosti.

kokk

Sva zivotni jubilea oslavili tito nasi kole-
gové z chebské zakladni organizace: osm-
desat pét let Milan Tous; sedmdesat pét let
Petr Kramai a Josef Stastny; sedmdesat
let Ladislav Hajek, Petr Sima a Milan
Sponiar; Sedesat pét let Jan Sabela; Se-
desat let JiFi Barcik a Josef Wimmer;
padesat pét let Petr Panuska; padesat let
Jaroslav Zarybnicky. Vybor a vSichni ¢le-
nové zakladni organizace FS Cheb témto
jubilantm srde¢né blahopteji a do dalSich
let jim pfteji hodné zdravi, dobré pohody
a spokojenosti v rodinném zivoté.

EEES

Prvniho cervence oslavil své 60. na-
rozeniny nas kolega, strojvedouci Milan
Zaji¢ek (CD). Mnoho §tésti, zdravi, osobni
pohody do dalsich let pfeji vybor, kamaradi
a ostatni ¢lenové pierovské zakladni orga-
nizace FS.

sekook

V minulych dnech oslavili sva zivotni
jubilea rovnéz dva nasi pardubicti kole-
gové. Strojvedouci Karel Stary slavil
19. Cervna Sedesaté narozeniny a stroj-
vedouci Petr Novak 29. ¢ervna prvni pa-
desatku. Vybor a ostatni ¢lenové zaklad-
ni organizace FS Pardubice jim srdecné
blahopieji a jesté do mnoha dalSich let
pfeji spokojenost, pohodu a ptredevsim
pevné zdravi.

www.svetem.eu

nabizi ubytovani v chatach a studiich
v Cerné Hofe (lehatka i z Budapeiti)
nebo v levnych apartmanech
v Kalabrii (lette do Rima nebo
Neapole a dale vlakem)
tel. 604 953 467

rakoviny, doktora Bohumira RakuSana
zde byl sestaven tym specialistll nazyvany
zkratkou RTN. A od ni pak také zminény
preparat vznikly na bazi tkanového vy-
tazku ziskal pojmenovani RETISIN. Nas
soucasny Juwim tedy na tyto tradice sice
navazuje, vznikl ovSem na zakladé nového
védeckého vyzkumu zadaného nasi spolec-
nosti JuWital jako zcela originalni a paten-
tové chranény piipravek. Retisin a Spofa
uz tedy neexistuji, je zde vSak preparat
Juwim, ktery se snazi regenerovat i nastar-
tovat imunitni systém c¢lovéka obdobnym
zpusobem.

Jiz minule jsme zminili, Ze ochranné
ndpoje s Juwimem nejsou vasim jedinym
produktem...

S celou nasi nabidkou se piipadni za-
jemci mohou seznamit na nasich interneto-
vych strankach www.juwim.cz, ale budeme
radi, kdyz ¢tenafi téchto radku tieba nékdy
navstivi i nasi podnikovou prodejnu v Pra-
ze na ulici Blanicka 2135/13. Nemohu
v tomto rozhovoru z pochopitelnych divo-
dl uvést vSechno, ale protoze tyto Zajmy
strojvidce vychazi uprostied léta, a tedy
i rizika napadeni nebezpeénymi klist'aty
i dal$im hmyzem, ktera nelze podcenovat,
dovolte mi zminit alespoit Antisept JuWim
gel. Je to sada dvou ptipravki, které jsou
umistény v plastovém boxu a které umoz-
nuji odstranit zdroj infekce pfimo v organi-
smu klistéte. Zaroven se tak zastavi i poCi-
najici kontaminace tkané v oblasti vpichu
¢i kousnuti, ktera je jinak jesté né&jakou
dobu blokovana lokalni imunitni reakei or-
ganismu. Pfi spravném a v¢asném pouziti
naSeho pripravku zna¢né snizite pravdé-
podobnost ptenosu infekce z krevsajiciho
hmyzu. A hlavné komplexni oSetfeni bu-
dete mit pro takové piipady vzdy po ruce!

Pripravil Libor Polacek

Svych krasnych 70 let oslavil 8. ¢erven-
ce strojvedouci ve vysluzbé, pan Lubomir
Grundman. Vybor a ¢lenové zakladni
organizace Federace strojvidci Mlada
Boleslav mu pfeji hodné $tésti, zdravi
a spokojenosti.

stk

Sva zivotni vyroci brzy oslavi i dva nasi
kolegové, kteti jsou ¢leny ZO Federace
strojvidci DKV Praha. Patého srpna se
doziva 55 let Roman Korecky a 27. srpna
slavi 65. narozeniny Jaroslav Neveceral.
Vybor a ostatni ¢lenové zakladni organi-
zace jim blahopfeji a do dalsiho spokoje-
ného Zivota pfeji jen to nejlepsi a zejména
hodné¢ zdravi.

PR

Srdeéné blahoptani k vyznamnému jubi-
leu adresujeme pétici nasich kolegi z dé¢in-
ské ZO Federace strojviidcti. Rovnou sedm-
desatku oslavi 4. srpna Jan Paur, 12. srp-
na Bohumir Dolezal a 23. srpna Vaclav
Brabenec. 65. narozeniny bude sedmého
srpna slavit Jaroslav Svitak a svoji Sedesat-
ku v posledni srpnovy den Jifi Hac. Viem
svym oslavencim zakladni organizace
FS Déc¢in blahopieje a jesté do mnoha dal-
Sich spokojenych let picje $tésti a zdravi.

sk ok

Dne 23. srpna bude slavit své Sedesatiny
nas kolega Miroslav Polasek (CD Cargo)
ze zékladni organizace FS Usti nad Labem.
Vybor a ostatni ¢lenové této ZO Federace
strojvidcti mu pieji do dalsiho zivota pevné
zdravi, $tésti a osobni spokojenost.

ok sk

V prvni srpnovy den bude slavit kulatou
sedmdesatku nas kolega Vaclav Houska.
Zakladni organizace FS Ceréany mu k to-
muto krasnému Zzivotnimu jubileu blaho-
pfeje a do mnoha dalsich let pfeje spokoje-
nost, pohodu a zejména zdravi.

PR

Hned tfi Sedesatniky, kteti své jubileum
oslavi v pfistich tydnech, maji v ZO Ost-
rava-Cargo. Dne 27. ¢ervence slavi Ludék
Kuchar¢ik, 25. srpna Ladislav Kania
a 29. srpna Jan Kutacek. Hodné spokoje-
nosti, §tésti a zdravi do dalsiho pracovniho
a predevsim osobniho zivota jim pieji vybor
a ostatni kolegové ze zakladni organizace.

oKk

Paty srpen bude dnem, kdy své 60. naro-
zeniny oslavi na§ kolega Jaromir Sustek.
Vybor zakladni organizace FS a ostatni ko-
legové z provozniho pracovisté Brno hlavni
nadrazi mu pfeji jest¢ mnoho spokojenych
let, osobni pohodu a zejména zdravi.

skokk

Rovnou Sedesatku budou v pfistim mésici
slavit rovnéz dva nasi kolegové strojvedou-
ci, ¢lenové ZO Federace strojvudct Lipova
Lazn¢ Cargo. Osmnactého srpna toto jubile-
um oslavi Bohuslav Fessl a brzy poté¢, hned
21. srpna, taktéz Kvétoslav Smolny. Obéma
jubilantiim srde¢né blahopieje a jest€ mnoho
spokojenych let ve zdravi pfeje jejich za-
kladni organizace FS.

kKK

Dne 4. Cervna oslavil své vyznamné Zzi-
votni jubileum Sedesati let nas kolega, stroj-
vedouci Josef Wiszezor. Vybor zékladni
organizace FS Jablunkov a ostatni kolegové
mu gratuluji a do dalSich let pfeji mnoho
$tésti, pevné zdravi a rodinnou pohodu.

EEE

Dne 27. Cervence oslavi vyznamné Zi-
votni vyro¢i kolega Jaromir Maly. Vybor
a ¢lenové zakladni organizace FS Letohrad
mu k 70. narozenindm srde¢né blahopfeji
a do dal3ich let pieji Stésti, pohodu a hlavné
pevné zdravi.

Posledni rozlouceni

Dne 15. ¢ervna tohoto roku nas navzdy
opustil po dlouhé tézké nemoci ve véku
69 let nas byvaly kolega, strojvedouci
ve vysluzbg, ¢len Seniorklubu zékladni or-
ganizace Federace strojvidcu Liberec, pan
Pavel Rehadek. Cest jeho pamatce.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
svoji tichou vzpominku.

Dékuji vsichni aktivni ¢lenové liberecké
ZO i clenové Seniorklubu.
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