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Nabidka, ktere nelze odolat; Zazitkové cestovani

Do stretu chybely vteriny Il

Pod stejnym titulkem byly zvefejnény v Za-
jmech strojvidece ¢. 9/2016 a 10/2016 ¢lanky po-
jednavajici o incidentu na pfejezdu ¢. P8158 ze
dne 25. dubna 2016 v obci Moravsky Pisek na trati
Breclav—Pterov. V ¢. 10/2016 ZS bylo zvefejnéno
také zasadni stanovisko statni zastupkyné Okresni-
ho statniho zastupitelstvi v Hodoning. V uvedeny
den fidi¢ zahrani¢niho kamionu vjel do prostoru
piejezdu v dobé vystrahy piejezdového zabezpeco-
vaciho zafizeni, tedy v dobé, kdy to bylo zakdzano.
Poté kratce couvnul a pak se rozhodl dvojkolejny
piejezd projet. Po vjeti do kolejisté doslo ke sklo-
peni zavor, které prorazil a ujel. V kritické dobé¢ se
k piejezdu blizil rychlosti 158 kmv/h vlak EC 130
Varsovia jedouci z Budapesti do VarSavy v cele
s lok. fady 380 a za podminek dobré viditelnosti.
Strojvedouci Vit Skrhak z DKV Brno po spatieni
kamionu na prejezdu okamzité zaved! rychlo¢inné
brzdéni a snizenim rychlosti vlaku umoznil pirato-
vi silnic opusténi prejezdu. Vlak poté zastavil cca
300m za piejezdem. Po zjisténi, ze ve vlaku nebyl

viakem s hromadnou navstévou stanicniho W(!

Nelze fici, ze by letosni letni okurkova
sezOna nenabizela zajimava témata tyka-
jici se zeleznice. Z kategorie téch nepie-
hlédnutelnych byla interpelace poslance
Parlamentu CR Ludvika Hovorky k mi-
nistru dopravy Danu Tokovi. Upozornila
na skuteénost, ze jeden ze soukromych
dopravcli provozuje na mezinarodnim,
tedy dalkovém vlakovém spoji mezi Pra-
hou a slovenskou Nitrou vlakovou sou-
pravu, jez disponuje jedinou toaletou.
Ta jesté byva z divodu poruchy casto
nepiistupna, a tak jsou skupinky ,,po-
tfebnych® cestujicich nuceny ulevit si
toliko pfi hromadné navstévé socidlniho
zafizeni v zst Uhersky Brod. Utratu tam
za né sice zaplati vlakovy personal, situ-
ace je vSak velmi prekérni. Pro jeji ptimé
aktéry i pocetné ptihlizejici obecenstvo.
Poslanec Hovorka uvedl, ze takovy vlak
nelze z hlediska kvalitativnich parametra
povazovat za vhodny, zvlasté pokud jde
o mezinarodni expresni spoj. K ministru
dopravy vznesl dotaz, zda Sprava zelez-
ni¢ni dopravni cesty vibec takovy spoj
povolila opravnéné.

Pripomenme néktera fakta. Na spoji, kte-
ry trasu mezi nasim hlavnim méstem a slo-
venskou metropoli Nitranského kraje zvlada
za 6 hodin a 55 minut, jsou provozovany

motorové jednotky fady 845. V Némecku g
byly sice vyrabény jiz v letech 1986 az 1996 &

s oznacenim 628.2, ¢esti dopravci je vSak

jesté pred nasazenim na naSich tratich ne- |

chali Castecné zrekonstruovat v Sumperské
firmé Pars nova. Dostaly novy lak a doslo
i na kompletni obnovu interiéru. Toaleta
vsak zlstala jedina... Tedy az na vyjimky,
jez zmini odpovéd’ ministra dopravy.

Vlak, na ktery poslanecka interpela- §

ce cilila, odjizdi z Prahy v 14:19 hod.
a po celkem osmndcti zastavenich (Uher-
sky Brod je osmou zastavkou v 18:15)
mé do Nitry podle jizdniho tadu ptijezd
ve 21:15 hodin. Zajimavé vymySleny
a pro mnohé cestujici tedy i atraktivni
spoj miva ale nepiehlédnutelnou vadu
na krase. Od nasich kolegli z Veseli nad
Moravou vime, ze ke zminénym hromad-
nym navs§tévam WC cestujicich toho-
to vlaku doslo jiz opakované, a to nejen
v Uherském Brodé¢, ale i v Bylnici, kam
vlak dorazi o hodinu pozdé&ji. Opomenout
nelze ani alarmujici skute¢nost, ze ,,0d-
leh¢ovaci“ zastaveni se z planovaného
kratického pobytu ve stanici protadhnou
i na dvacet minut a vznikla zpozdéni se
logicky promitnou do destrukce organi-
zace dopravy v celém regionu. Centralni
dispecerské pracovisté v Pierové eviduje
fetézec zpozdéni vlaki, cestujici narikaji
nad nenavazujicimi spoji. A vSe nakonec
nejvice dopada na hlavu narodniho do-
pravee, tedy CD!

Je takova kultura cestovani na zeleznici
pfijatelna pro jednadvacaté stoleti? Bere
se vibec v uvahu, ze vlak, ktery vyhovuje

v ramci regionalni dopravy a na krat$ich
rychlikovych trasach, s velkou pravdépo-
dobnosti jiz nemusi odpovidat narokim
kladenym na expresni dalkové a dokonce
mezinarodni spoje?!

Ministr dopravy Dan Tok poslanci
Hovorkovi poslal vyjadfeni, které sice
leccos vysvétluje, rozhodné vSak nemuze
vyvolat nad$eni. Dopravce vlakovy spoj
Praha—Nitra totiz provozuje na své pod-
nikatelské riziko a vybavenost vozidel
osobni drazni dopravy z hlediska potieb
cestujici vefejnosti proto fesi na vlastni
odpoveédnost, tedy pokud je nad ramec
pozadavkl sméfovanych do oblasti bez-
pecnosti provozu. Jina situace panuje
jen v oblasti osobni zelezni¢ni dopravy
v zéavazku vetejné sluzby, kde si objed-
natelé mohou smluvné urcit minimalni

standardy kvality z hlediska vefejného
zdjmu. Na rychlikové lince R25 z Plzné
do Mostu, provozované jinym doprav-
cem, tak na zakladé pozadavku minis-
terstva dopravy byly motorové jednotky
v ramci rekonstrukce dovybaveny dal-
§im, dokonce bezbariérovym WC.

Firma provozujici dnes v nasi zemi
osobni zelezni¢ni dopravu, si klidné muze
provozovat vlakové soupravy i bez WC.
Tedy bude-li jinak jezdit bezpe¢n¢ a na své
podnikatelské riziko. Jste také piesveédce-
ni, ze takovy stav neni normalni? A Ze je to
naprosto v rozporu s proklamaci, ze libera-
lizace podnikani na nasi zeleznici a rozvoj
konkurence pfinese nejen levnéjsi cestova-
ni, ale pfedevsim vyssi kulturu cestovani?
Je nas hodné¢, kdo se nesta¢ime divit. Mame
ale smilu a nic s tim neudélame. Platné

zakony a piedpisy takovy do nebe volajici
Slendrian dovoluji. A vlastné pro¢ ne, kdyz
se s takovou ,,sluzbou spokoji platici ces-
tujici! Jiz klasicky vyrok z povidky dvojice
S+G ,,nechci slevu zadarmo* dostava novy
a v podminkach nasi zeleznice dosud netu-
Seny rozmer!

Na webovych strankach spolecnosti,
ktera provozuje tuto mezinarodni expres-
ni dopravu na trase Praha—Nitra, je mozno
najit i nabidku prace pro nové strojvedouci.
V pracovni naplni se uvadi také ,,zvladani
mimofadnych udélosti. Nevim, zda je to
tak mysleno, ale i doprovod cestujicich ba-
zicich po uleveé svym ttrobam lze jisté za ta-
kovou ,,mimoradku* povazovat. Anebo uz
to casem bude jen obycejna rutina?!

Libor Polacek

nikdo zranén a po souhlasu dispecera CDP Prerov
vlak pokradoval v jizdé. Policie CR fidice kratce
po incidentu zadrzela. Domyslet situaci, kdy by se
vlak k prejezdu blizil za husté mlhy nebo jinak sni-
zené viditelnosti, radéji nebudeme...

Statni zastupkyné Okresniho statniho zastupi-
telstvi v Hodoning po zvazeni vech skutkovych
okolnosti — proti vSem dosavadnim zvyklostem
v nasem pravnim systému, kdy jsou fidi¢i ob-
zalovavani pouze z pre¢inu obecného ohrozeni
z nedbalosti — podala na fidi¢e obzalobu pro zlo-
¢in Umyslného obecného ohrozeni podle § 272
odstavec 1 trestniho zakoniku. Senat Okresniho
soudu v Hodoniné akceptoval tuto pravni kva-
lifikaci. PFi hlavnim liceni 16. kvétna 2017
uznal soud Fidi¢e vinnym ze spachani zlo¢inu
obecného ohroZeni a odsoudil ho k trestu od-
néti svobody ve vymére tii let. Vykon trestu
byl podminéné odloZen na zkuSebni dobu tii
let. Soucasné byl Fidi¢i uloZen trest zakazu
¢innosti spo€ivajici v zakazu Fizeni v§ech mo-
torovych vozidel na dobu péti let. Soud odmitl
piisvédcit namitkdm obhdjce obzalovaného fi-
dice, ze jednani fidice mélo byt kvalifikovano
pouze jako nedbalostni trestny ¢in. Obzalovany
fidi¢ jednal v umyslu neptimém, nebot’ védel, ze
svym jednanim muze zpusobit srazku s projizde-
jicim vlakem, pficemz byl srozumén s moznymi
nasledky. Rozsudek jiz nabyl pravni moci.

Rozhodnuti Okresniho soudu v Hodoniné 1ze
oznacit jako vyznamny precedens, tedy soudni
rozhodnuti, které muze slouzit jako model pro fe-
Seni obdobnych pripad v budoucnosti. Z hledis-
ka vysoké spolecenské nebezpecnosti takovych
piipadd, kdy riskantni po¢inani nezodpovédnych
fidi¢t ohrozuje Zivoty a zdravi cestujicich ve vla-
cich a také zna¢né materialni hodnoty, mozno
citovany rozsudek OS v Hodonin¢ hodnotit
z hlediska generélni prevence vzniku podobnych
trestnych ¢ind jako vyznamny pocin.

Lze si jen ptat, aby k pfipadim ohrozeni bez-
pecnosti Zelezni¢ni dopravy na zelezni¢nich pre-
jezdech viibec nedochézelo. Pokud k nim ovsem
z viny nezodpovédnych fidict silni¢nich vozidel
dojde, pak je nutné, aby za poruseni zakont na-
sledoval spravedlivy trest. Ne vzdy tomu tak je...
Také proto je piistup Okresniho statniho zastu-
pitelstvi a Okresniho soudu v Hodoniné nutno
vysoce hodnotit.

Viadimir Selucky

Mezi exponaty, které spolecnost CZ LOKO predstavtla na letosmch Czech Ralldays v OStrave byla i lokomotiva 723 704-3. Prohlédl si ji také prezident Federace strojviddcii CR Jaroslav
Vondrovic, ktery je na snimku spolecné s kolegou Jindrichem Hlasem. Foto Petra Dobiasovského a Marka Polacka k ¢lanku na druhé strané

Strojvedouci, jejich odbory a kvapem se blizici

kolektivni vyjednavani

Noviny si pravidelné¢ nekupuji. V posled-
ni Cervnovy den mé ale zaujal jeden titulek
v MFDnes, a tak jsem si je koupil. Mimo
jiné jsem si pfecetl rozhovor s byvalym gu-
vernérem Ceské narodni banky Miroslavem
Singerem, tykajici se zavedeni ¢i nezavedeni
eura. Novinaf exguvernérovi polozil i velice
zajimavou otazku. Ve slovenské tovarne Volks-
wagen maji priimérny plat v prepoctu 47 tisic
korun. Je to diky euru? — M. Singer odpoveé-
dél: To je diky tomu, ze maji razné odborové
viidce. Razantné do toho jdou, protoze citi, Ze

Volkswagen ted’ frci, na Slovensku se délaji

vozy s vysokymi marzemi. A odborari vedi, Ze
to mohou zkusit, tak to zkusili.

Predpokladam, ze kdo cetl tuhle odpovéd’,
musel dostat néco jako ranu elektrickym
proudem. Ano, odpovéd pokracuje vysvétle-
nim specifickych podminek, které jisté nemu-
zeme pomijet v celkovém pohledu na situaci.
Ovsem to, ¢eho odbory jsou schopné dosah-
nout, svédéi o jejich dulezitosti a o opravné-
ném strachu mnoha zaméstnavatelti vibec
jen pfipustit, aby v jejich firmé odborova
organizace byla zalozena. Nejedna se jen
o to, jak velké mzdy se podati dohodnout,
ale také o mnohé dalsi véci, bezpecnosti pra-
ce poc¢inaje. Kdo pozorné procita kolektivni
smlouvu, vidi, do jakych podrobnosti je tento
dokument vypracovan.

Kvapem se nam blizi dalsi kolektivni vyjed-
navani. Na nedavnych jednanich oblastnich rad,
jsme byli vyzvani, abychom k nému na trovni ZO
posilali nase navrhy. Nejsem samoziejmé naivni,
abych si myslel, ze mize Federace strojvidct
predkladat zaméstnavatelim nesplnitelné poza-
davky a trvat na jejich okamzité realizaci. Nepo-
chybuji o sile nasi ¢lenské zakladny, ovsem do-
mnivam se, Ze bez koordinace naseho usili s OSZ
se daleko nedostaneme. Takova je realita a nastés-
ti je uz pry¢ doba, kdy tyto dvé odborové centraly
na sebe navzajem dstily ohen a siru. Skute¢nost,
7e i v fadich OSZ jsou nékteif nai kolegové, je
snad také divodem, pro¢ vice spolupracovat.

Dovolim si tvrdit, Ze nikdo na draze nema ta-
kové pracovni a mimopracovni vypéti, jak je tomu
pravé u strojvedoucich. Pominout nelze fakt exis-
tence riznych kontrolnich organt, které nam kdy-
koli mohou pfijit na stanovisté (nekteri kolegové

se tresou, uz jen kdyz na to pomysli). Je zde ale
i nepomijejici fakt neustale se meénicich predpist,
které mame znat (dostal nékdo z vas sménu jen
na to, aby sedel na ,,cimre* a studoval zmeny
DI, nebo to délame vSechno doma a prakticky
zadarmo!?). Nelze se nezminit ani o pokracuji-
cich nastupech na smény v jakoukoli dobu (velmi
oblibené jsou hlavné ndstupy od 23. do 3. hodiny
ranni, které ja osobné povazuji za doslova nelid-
ské). A tak lze pokraCovat dal a skonCit tieba az
ovéfenim odborné zpusobilosti (ZOZ), jak probi-
ha u strojvedoucich. Znam spoustu kolegu, ktefi
pii pomysleni na bliZici se termin téchto zkousek
zazivaji opravdovou ,,pracovni pohodu®. Hodiny
doméci pfipravy na jejich vykonani nam také
nikdo nezaplati. Dovedete si predstavit, ze byste
meéli tieba Ctrnact dni na ,,plachté misto vlaku,
ktery vezete, napsano 8.00 az 14:00 priprava

pokracovani na str. 2




Veletrh Czech Raildays
aniletos nezklamal

Nejvétsi vistavni akce, vénovana v Ceské re-
publice Zelezni¢ni technice a technologiim, jez
jsou zaméfeny na vSechny aspekty zeleznicni
dopravy, se kona kazdorocné v Ostrave. Také le-
tos se veletrh Czech Raildays uskutecnil v arealu
ostravského nakladového nadrazi, a to ve dnech
13. az 15. Cervna. S novinkami z produkce
domacich i zahranicnich firem se opét sezna-
mili jak odbornici, tak Sirsi vefejnost. Pozvani
k navstéve pfijali nejen predstavitelé dopravet,
ale 1 zastupci provozovatele Spravy zeleznicni
a dopravni cesty (SZDC). Na vystaviiti se bylo
mozné setkat i s predstaviteli Federace strojvid-
cti Ceské republiky, kterou zde v den zahajeni
veletrhu zastupovali prezident Jaroslav Vondro-
vic a ¢len prezidia David Votroubek.

Poradateli Czech Raildays 2017 byly Ces-
ké drahy, CD Cargo, SZDC, M-Presse plus
a Railway Builder. Narodni dopravce CD se
zde piedstavil ve spole¢né expozici se svymi
dcefingmi spole¢nostmi, tedy CD Cargo, VUZ
(Vyzkumny Ustav Zelezniéni), DPOV a CD
Telematika. Letos poprvé se takto prezentoval
také Dopravni vzdélavaci institut (DVI). CD
se na nejveétsim tuzemském veletrhu pochlu-
bily s modernizovanymi osobnimi vozy fady
Bmz229, Bbdgmee236 a vefejnosti piedvedly
mnoho dalSich novych, pro cestujici uzite¢-
nych a zajimavych sluzeb. Pfipomenime napfi-
klad rozsifené schopnosti aplikace Muj vlak,
nebo nabidku rozsahlejsiho poctu bezbariéro-
vych spoju a vozli s Wi-Fi siti.

Statni organizace SZDC slavnostné pokitila
nové specialni vozidlo MTW 100.013/7 od spo-
le¢nosti Plasser & Theurer, urcené ke kontrole,
udrzbé a renovaci trakéniho vedeni. Jde o Ctyi-
napravové vozidlo s hydrodynamickym pifeno-
sem vykonu, a motorem s vykonem 520 kW. Za-
jimavé je nejen svoji velikosti, ale v neposledni
fade¢ 1 souborem kamer, diky kterému ma jeho
posadka perfektni rozhled v okoli vozu a mize
také efektivné dohlizet nad provadénou ¢innosti,
stejné jako nad celkovym stavem mechanismu
a jeho meéficiho sbérace.

SZDC na veletrhu piedstavila také Dia-
gnostickou jednotka DJ NDT, slozenou ze tii
vozidel — hnaciho, fidiciho a méficiho vozu.
Kabina je navrzena pro tfi osoby, tedy pro
strojvedouciho, pilota a obsluhu lokaliza¢ni-
ho systému HOST. Vestavény systém pofizuje
zaznam pohledu na trat’, ktery je pak pfenasen
na stanovi§té méfict a do kabiny strojvedou-
ciho. Tato souprava vznikla diky modernizaci
star§ich vozu a po rekonstrukei ziskaly jednot-
livé vozy i moderni prvky fizeni a ovladani.

Na stanku u ﬁrmy Slemens ktera ]e Tov-
prezentovalo jeho oddéleni Mobility model
interoperabilni lokomotivy Vectron, ktera nyni
nachézi uplatnéni nejen u CD Cargo, ale v do-
hledné budoucnosti také u Ceskych drah.

Navstévnici veletrhu se mohli seznamit také
s principem ¢innosti evropského vlakového
zabezpecovate ETCS (European Train Cont-
rol System), ktery je zakladem interoperability
nejen tratovych, ale i palubnich zafizeni riz-
nych vyrobcti a provozovatelii Zelezni¢nich
kolejovych vozidel. V CR se této problematice
Gisp&&né vénuje spolecnost AZD Praha, které je
tradi¢nim vyrobcem a dodavatelem v provozu
osvédéenych zabezpeCovacich zafizeni pro
naSe zelezniCni traté. Na ostravském veletrhu
nemohla tedy chybét ani letos a v zajimavé
expozici byla i tentokrat lakadlem piitomnost
tymu, ktery pfipravuje piiznivci Zeleznice obli-
beny televizni magazin POZOR VLAK.

A protoze tato stru¢na reportaz vznika pro ¢a-
sopis, jehoz Ctenafi jsou predevsim strojvedouct,
nemohu v zavéru opomenout jeste alespon krat-
kou zminku o tom, jak tomu na letoSnich Czech
Raildays bylo s vystavenymi hnacimi vozidly.
Popravdé, exponati tohoto druhu tady bylo
tentokrat velmi poskrovnu. Nejen mé, ale jisté
i dalsi navstévniky ovsem velice zaujala rych-
likova lokomotiva DB 102.004 Emil Zatopek
vyrobena ve spole¢nosti Skoda Transportation
pro némeckého dopravee DB - Regio Oberba-
yern Miinchen. Dal§im lakadlem byl tfeba stroj
744.101-7 (EffiShunter 1000) nebo spole¢nosti
CZ LOKO renovovana dvousystémova elektric-
ka lokomotiva 365 001-7, jez u nas jiz ziskala
prezdivku Belgicanka. Tyto stroje totiz pivodné
po mnoho let jako fada 12 SNCB (Societé Na-
tionale des Chemins de Fer Belges) zajistovaly
mezinarodni dopravu mezi Belgii a Francii.

Na ostravském veletrhu jsou samoziejmé
jiz tradi¢né vystavena rovnéz vozidla a dalsi
prostiedky ¢i technologie vyuzivané v sys-
témech MHD. Tém se zde pochopitelné ne-
muzeme detailnéji vénovat, piipadni zajemci
vsak zajimavé informace tohoto druhu najdou
na mnoha webovych strankach zaméfenych
na tento druh kolejové dopravy.

Lze konstatovat, ze Czech Raildays ani
letos nezklamaly. A jako argument podpo-
rujici takové naSe tvrzeni mizeme uvést, ze
pocet vystavovatelll zde tentokrat dosahl Cisla
198 a do vystavniho arealu zavitaly zhruba
dva tisice navstévnika.

Marek Polacek

Neprijemna zkusenost

Clanek Dalsi pojistka — z CDP se hlidaji i ko-
leje a technologie v Zajmech ¢. 10 piipominal
hlavné bezpecnost provozu. Nedavno jsem ale
ziskal jednu velmi nepfijemnou zkusSenost.

Nocni sména probihala dle obvyklych zvyk-
losti CD Cargo, tedy po ujeti asi 150km zhruba
o ptlnoci jedno HV nékam na okraj nadrazi od-
stavit a jiné vysttidat, coz pro€isti hlavu a zjitii
smysly. V tomto piipadé vyména lokomotivy
fady 163 za jiny stroj téze fady, zel druhym stano-
vi§tém vpfed a hlu¢nost pulzi asi tak pro piizniv-
ce techno hudby. No ale né&jak to pietrpim a tedy
huré na nas 1. tranzitni koridor!

Bzuceni vykonavalo svou praci, a tak ponékud
unaven asi v 1:45 rano vjizdim do SZDC opus-
téné koridorové stanice. A tu hled'me, na 2. sta-
ni¢ni koleji stoji opustény vagon. Skoro vypadal
jako hra svétla a stinu, o kterém psal kdysi kolega
Kohout, ale tady to byla tmava ¢tyfosa cisterna.
A stala divng, dost daleko od dopravni kancelate.
Kdyz jsem ji v 90 km/h po 1. koleji minul, ozval
se jakysi instinkt a v tu chvili mi doslo, ze v celé
stanici nebyla vidét ziva duse, natoz posunovac.
Jesté jsem se stihl podivat zpatky z levé strany —
a vagon m¢l koncovky. S pocitem blba, ktery vola
vypraveim, Ze maji na nadrazi vagon, jsem pouzil
GSM-R a provinile se zeptal, ze jist¢ o vagonu
védi, ale preci jen ... No, nevédéli. To by mne ale

tolik neptekvapilo jako nasledné sdélent, ze obsa-
zeny usek povazovali za poruchu a ze tam poslali
zabezpecovaky.

Vagon stal u peronu. I kdyby tam nebyly ka-
mery, tak prvotni a nejjednodussi zplisob prece je
povefit nékoho, kdo jede kolem, at’ se podiva, zda
se na koleji néco nedgje. Tato stani¢ni kolej byla
v roving, jiné ale nejsou. Jak dlouho ndm norma
zarutuje, ze vozidlo vydrzi pod vzduchem? A je
vibec pod vzduchem? Cisterna mohla byt prazd-
na, nebo tieba s benzinem, chlorem apod. Kdyby
se dala do pohybu, nechci ani domyslet!

Pokud jsem dostal spravné informace, ujel
vlak bez tohoto svého posledniho vozu zhruba
50km, nez byl zastaven ve stanici, kde jsou sig-
nalisté. Takze pokud je obsazeny usek povazovan
za poruchu a nékladni vlaky i no¢ni EN plny klid-
né spicich pasazéra ho plynule objizd&ji rychlosti
60 km/h po 4. koleji, mizeme to klidné zabalit,
nebo se vratit k telegrafu ...

Jak byl viiz odvéSen, nevim, ale asi pred rokem
doslo neznamou osobou ve dvou stanicich v rozme-
zi dvou dnti k odvéSeni vozu z nakladniho vlaku bé-
hem pobytu. Tehdy byla situace mistnim duchapii-
tomnym vypravéim fesena hned. At jiz se ale viz,
o kterém zde pisi, vyvésil jakkoli, pro CDP i strojve-
douci povazuji tuto udalost za velké varovani.

Nebyla to nespolehllvost

Dovolte mi n&kolik poznamek k ¢lanku Rizeni
provozu z CDP o¢ima strojvedouciho, ktery jsem
si precetl v Cervencovém vydani Zajmi strojvud-
ce ¢. 13-14.

Zkusenosti strojvedoucich z fizeni pro-
vozu z centralnich dispecerskych pracovist
jsou cenné pro obé strany. Z mych rozhovo-
1l se strojvedoucimi je tak mimo jiné ziejmé,
ze je rozdil mezi vedenim vlakl osobnich
a nakladnich.

Da se fict, ze nedavno zprovoznéné CDP Pra-
ha je, jak se fika, prakticky jesté ,,v zabéhu®, ale
osobné nepochybuji, Ze jeho dispeceti jsou ke své
préaci odborné dobfe pfipraveni a fizeni provozu
budou zvladat stale dokonaleji.

Chtél bych zde jen poopravit, nebo spise
vyjadfit pfipominku k té ¢asti ¢lanku, kde pan

strojvedouci pise, ze vlakovy zabezpecovac (VZ)
je malo spolehlivy na zhlavi stanice.

Neni to totiz projev nespolehlivosti, ale dusledek
vypadku kédu VZ pii prejizdéni hranic mezi sou-
sednimi kolejovymi obvody. To je prosté normalni
fyzika. Odbor 14 Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
k tomu ostatné vydal nékolik vysvétlujicich vynosa.

Vzdyt naptiklad na trakénim vedeni k tomu
mame navest ,,Stahni sbérac*, kdyz vlak jede pres
délici pole. I kdyby byly oznaceny hranice izo-
lovanych useki v kolejisti, chovani VZ na zhlavi
nekterych zelezni¢nich stanic by se neménila.

A je zde ostatné tfeba zaroven fict, ze se tento
jev nedgje vSude, ale jen na nekterych ze slozitéj-
Sich zhlavi. Ze je to pro strojvedouci nepiijemné,
to je fakt, nejedna se ale o nespolehlivost.

Ing. Josef Schrotter

ZAJMY STROJVUDCE

S vapencem do Pocerad a pak do vysluzby

Dvanactého cervence odslouzil svoji posledni sménu pan kolega Miroslav
Svejcara, ktery poté k poslednimu ervencovému dni odesel do predgasného
dtichodu. Na vykon této své sluzby nastoupil v 14:28 hodin, aby odvezl vlak
54967 s vapencem do Pocerad a nasledn& i Lv 66685 zpét do Usti nad Labem.
Snimky Aloise Sedlaiika byly pofizeny v Zelezni¢ni stanici Pocerady.

Rodak z Usti nad Labem, élen zikladni organizace Federace strojviidei Usti nad

Labem, nastoupil po absolvovani u¢ilist¢ v Sobédruhach v roce 1973 do lokomotiv-
niho depa v Usti nad Labem jako zame¢nik na dilnu E trakee. V letech 1974 az 1976
vykonaval zakladni vojenskou sluzbu v Kroméfizi a po navratu z vojny jezdil az
do roku 1982 jako pomocnik strojvedouciho. Od inora 1982 se stal strojvedoucim.

Vsichni kolegové a spolupracovnici mu na zaslouzeném odpocinku pieji
hodné zdravi, $tésti a osobni pohody.

Strojvedouci, jejich odbory a kvapem

yrNy vy y

se blizici

dokonceni ze str. 1
na ZOZ?! 1 v tom vSem se odrazi vyjimecnost
nasi profese, ktera dosud bohuzel neni ohodnoce-
na tak, jak by si pravem zaslouzila.

Casto se vola po razantnim postupu odbo-
ri, ekonomicka situace republiky pozadavkim

o vyrazngjsi navyseni mezd, nez jsou jen dvé ¢i
tii procenta, tomu ostatn¢ nahrava. Na druhou
stranu ale kazda odborova organizace potiebu-
je 1 naprostou podporu své Clenské zakladny.
A ruku na srdce, v naSich podminkach si napii-
klad zrekapitulujme, jak jsme mohli ve finale

Pripad bude predmetem
pravidelného skoleni
dispecerského aparatu

Pokud jde o udalost, kterému v tomto vyda-
ni Zajmu strojviidce vénuje pozornost ¢lanek
Nepiijemna zkuSenost, mizeme konstatovat,
ze tratovy dispecer Centralniho dispecerského
pracovist¢ Praha postupoval v souladu s plat-
nymi pokyny SZDC.

Ano, obsazeni koleje po odjezdu vlaku po-
vazoval za poruchu kolejového obvodu, proto-
ze takovych piipadu je drtiva vétSina a pravdé-
podobnost, ze na koleji zustal viiz z odjetého
vlaku, je minimalni, zatimco pravdépodobnost
vzniku poruchy mnohem vyssi.

V dobg, kdy strojvedouci vlaku 45 315 infor-
moval tratového dispecera o tom, ze na 2. ko-
leji stoji odstaveny viz, byl jiz pfivolany

zamestnanec pohotovosti ve stanici pobliz od-
staven¢ho vozu. Hovor mezi zaméstnancem
pohotovosti a tratovym dispecerem nasledoval
bezprostiedné po telefonatu strojvedouciho.

Kazdopadné panu strojvedoucimu patii po-
dekovani za perfektni reakci, protoze tratovy
dispecer nemohl nahlasenou skutecnost zjistit
ani z pohledu kamery. Zabéry kamer totiz ne-
zasahuji az na misto, kde vuz zistal. Po tomto
zjisténi byl viiz okamzité zajistén, aby nedoslo
k ohrozeni bezpecnosti.

Tento ptipad bude pfedmétem pravidelného
Skoleni dispecerského aparatu.

Ing. Miroslav Jasencak, reditel CDP Praha

kolektivni vyjednavani

hodnotit priibéh a efektivitu kampang, kdy FSCR
vyzvala k odmitani pfes¢asové prace.

Pro¢ by se ale vlastné¢ mélo kolektivni vyjed-
navani vést i za kolegy, ktefi nejsou odborové
organizovani? Pro¢ by m¢ly byt vysledky tohoto
jednani uplatnény i na né€? Vim, ze dle soucasné
legislativni upravy tomu tak je, osobné k tomu
ale nevidim rozumny diivod! Platim si prece
piispévky odborové organizaci a tim vyjadfu-
ji podporu jejimu vyjednavani. Laicky feceno
,platim si sluzby*. Nejsi v odborech? To piece
znamena, ze o kolektivni vyjednavani nemas
zajem a pozaduje$, aby na tobé zaméstnavatel
uplatioval pouhé znéni zakoniku prace! Vzdyt
je to tak jednoduché! Az budes néco chtit, sam
si zaklepej na dvete vedouci k ,,nejvyssimu panu
zelezniCati“ a vyjednej si, co potiebujes.

Jiz pied lety jsem vzpominal na ¢lena vzda-
lenéjsi rodiny, ktery odjel pracovat do USA.
Nasel si praci v jedné vétsi firme. Po projed-
nani vSech nalezitosti mu bylo feceno, ze si
ma jesté zajit do kancelate, kde ho ocekavaji
zastupci dvou odborovych organizaci pusobi-
cich v tovarné. Ma si s nimi promluvit a poté
se rozhodnout, do které z nich chece vstoupit.
Teprve pak se pracovni smlouva podepise.
Doty¢ny fekl, ze to je zbytecné, ze o odbory
nema zajem. Persondlni pracovnice reagova-
la rychle. Sklapla desky a rozhovor ukonéila
slovy: ,,Kdyz nemate zajem vstoupit do odbo-
rové organizace, nemiizete u nds pracovat!“ Je
k tomu jesté tfeba néco dodavat?

Evzen Mikolajek

Jednali o zkvalitneni spojeni

Prahy a Mnichova

Delegace CD vedena piedsedou predstavenstva a generalnim fedite-
lem Pavlem Krtkem se 26. ¢ervence zii¢astnila summitu ministrti véno-
vanému rozvoji a zkvalitnéni spojeni mezi Prahou a Mnichovem. Ceské
dréhy a jejich deefina spolecnost CD Cargo vidi zna&ny potencial v ristu
elezniénich pieprav mezi CR a Bavorskem, ktery je viak podminén mo-
dernizaci dnes jiz zastaralé infrastruktury. Lepsi spojeni z Ceské republiky
do Bavorska otevira branu do jizni a zapadni Evropy. Z Bavorska vedou
dal3i spojeni dale do Tyrolska a Itilie, Svycarska nebo do jizni Francie.

Diléi zmény ve zvyseni kvality spojeni obou hlavnich mést se piipravuji
Jjiznyni. ,,Je potésitelné, ze od prosince ve spolupraci s nasim ministerstvem
dopravy, bavorskym objednavatelem dopravy a spolecnosti Linderbahn
nabidneme mezi Prahou a Mnichovem skoro dvojnasobek spojii, zkratime
cestovni ¢as priblizné o 20 az 30 minut a némecky partner nasadi modernéj-
St vozy, které jiz budou nabizet srovnatelny komfort s témi ceskymi. Zdasadni
zménu v konkurenceschopnosti oproti cesté autem na této lince ale prinese
az dokonceni nové traté z Prahy do Berouna a predevsim pak modernizace
traté z Plzné do Rezna, ** ptipomnél Pavel Krtek.

A jaka je situace na trase Praha—Mnichov v roce 2017? Denné¢ zde
jezdi Ctyfi pary vlaki v intervalu cca 4 hodiny. Doba jizdy Praha—Mni-
chov / Mnichov—Praha se pohybuje mezi 5 h. 39 minutami a 6 h. 6 mi-
nutami. V provozu jsou nasazeny klimatizované soupravy CD a starsi
soupravy spolenosti Landerbahn. Vlaky jsou v CR provozovany v ka-
tegorii EuroCity / Expres, v Némecku v kategorii ALX (ALEX). Spoje
slouzi k obsluze vybranych mist mezi Prahou a Mnichovem a zastavuji
naptiklad v Plzni, Domazlicich, Schwandorfu nebo v Reznu. Cena jed-
nosmérné jizdenky Praha—Mnichov je od 375K¢, jizdenky Plzei—Mni-
chov je od 295K¢, pro cestovani v pithrani¢ni oblasti 1ze vyuzit napf.
sitové jizdenky Skupinové vikendova jizdenka + Némecko region Pl-
zensky (pro 2 dospélé a az 3 déti), pro jednodenni vylet v trase Plzen—
Rezno-Plzei stoji 359 K&. Soupravy CD na této lince nabizeji klimati-
zaci, elektrické zasuvky 230 V pro napajeni PC a dalsi elektroniky ces-
tujicich, Wi-Fi pfipojeni k internetu, obCerstveni (bistroviiz), piepravu
jizdnich kol a dalsi sluzby;

Z historie spojeni Praha—Mnichov. Spojeni Prahy s bavorskym
Furth im Wald otevfela v roce 1862 Zelezniéni spoleénost Ceska zapadni
draha. Ve Furth im Wald navazovala na bavorskou zelezni¢ni sit’. V dal-
sich letech byla propojovéna s dalimi tratémi na uzemi Cech. Napiiklad
v roce 1872 byla napojena spojovaci drahou ze Smichova na soucasné

prazské hlavni nadrazi, tehdy nadrazi Frantiska Josefa. V roce 1877 byla
zprovoznena také dalsi spojnice do Bavorska z Plzné pies Klatovy a Ze-
leznou Rudu. V pocatcich Zeleznice jezdilo jen n€kolik spoji denné.
Na cesté z Prahy do Mnichova bylo nutno né€kolikrat pfestupovat. Jen
cesta ze Smichova do Plzné tehdy trvala kolem 3,5 hodiny. Cesta z Pra-
hy do Mnichova pak trvala prakticky cely den. Kratce pred valkou (v le-
tech 1937/1938) trvala cesta mezi obéma metropolemi témét 8 hodin.

Po roce 1948 byl provoz vsech trati ,,na zapad* radikalné omezen.
Vyjimkou nebylo ani spojeni pies Furth im Wald a Zeleznou Rudu.
Doprava se zde UpIné zastavila (Zelezna Ruda) nebo vyrazné omezila
(Furth im Wald). Ke zlepSeni doslo na pocatku 70. let minulého stoleti,
kdy byl zaveden jeden par piimych vlaka Praha—Mnichov a zpét. Ces-
ta mu trvala pfiblizn¢ 8 hodin, pfitom jen prejezd hranice z Domazlic
do Furthu s celni a pasovou kontrolou v pro cestujici uzaviené stanici
Ceska Kubice trval kolem hodiny.

K oziveni spojeni doslo po sametové revoluci. Diky zruseni dlouhych
hrani¢nich kontrol a dil¢im tpravam jizdnich fadu se v pocatku 90. let
spojeni Prahy a Mnichova postupné zrychlilo na pfiblizné 6 a pil hodi-
ny. Na trase se objevily az dva pfimé vlaky vedené v kategorii EuroCity
a InterCity. Jeden z vlakii pokracoval z Mnichova do $vycarského Cu-
rychu. V roce 2001 bylo pfimé spojeni Prahy a Mnichova na nékolik let
pferuseno a obnoveno bylo v jizdnim fadu 2005. Nabidka spojeni pies
Furth im Wald pak postupné rostla az na Ctyfi pary vlak, dva do Mni-
chova a dva do Norimberku. Pfed 10 lety, v roce 2007, trvala témto
spojum cesta Praha—Mnichov 6 hodin. Od roku 2013 jezdi vSechny ¢tyfi
pary na trase Praha — Mnichov a jejich cestovni doba se stale pohybuje
okolo 6 hodin. Primérna rychlost je mezi 72 a 78 km/h.

Zdroj: Tiskovd zprava CD

Srovnani spojeni z Prahy s okolnimi hlavnimi mésty
Relace Vzdalenost | Doba jizdy | Priimérna rychlost
Praha—Viden 404 km | 3h.57 min.* | 102 km/h
Praha—Bratislava | 396 km | 3 h. 58 min.* | 100 km/h
Praha—VarSava 696 km | 7h.56 min. | 88 km/h
Praha—Berlin 397km |4 h.29 min. | 88 km/h
Praha—Mnichov | 439 km 5Vh 53 min. 72 az 75 km/h
az 6 h 6 min

* bézna jizdni doba mimo obdobi vyluky probihajici v Brné
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Opatrné na privolavaci navest!

Nedavnd mimotadna udalost v Ceském
Brodé, kdy v piedpisové pasti mohl uviznout
nas kolega (vyprava vlaku na pfivolavaci na-
vést odjezdového navéstidla), ve mné mimo
jiné vyvolala vzpominku na jiné takové uda-
losti, zejména na tu tragickou v Ceréanech.
Dovolte mi zde popsat prub¢h c&asti jedné
z mych Cervnovych smén, kde se ,jadrem
pudla® pro zménu stala pon¢kud komplikova-
na kombinace napétové vyluky a vypnutého
zabezpecovaciho zafizeni:

e Vlak 9356 (1 x 471), odj. 20:25 Kolin,
na ,,V“ rozkazu text: , V zst Poricany pri

odjezdu na 2. trat. kolej projed'te beznapétovy
usek se stazenymi sbéraci.

e Realita: po zastaveni v Pofi¢anech
na 3. koleji na cestovém navéstidle opak.
40 a vystraha, odjizdim k odj. navéstidlu (neni
z peronu videt — stanice je v levém oblouku).
Na odjezdovém navéstidle navést: ,, Opatrné
na privolavaci navest! “, na klavesnici cilového
brzdéni nastavim pfivolavaci navést (PN), co
predstavuje maximalni rychlost v = 30 km/h,
ale jenom proto, ze je zatim denni svétlo a je
pekné vidét. Projizdim 3-1-0 kolej (,,eSus*
zkrouceny jako paragraf), stahuji sbérac

0 zklamaném nacelnikovi

V minulém vypravéni o stresu jsem vyslovil
préni, aby kazdy stres koncil tsmévné. Prani
a skutecnost vSak byvaji znacné odlisné. Dnes-
ni vzpominky zacnu vazné, nebot’ i zelezni¢ni
okrskovy 1ékaf prozival situace, kdy k Gsmé-
vu bylo daleko, ale stres byl ptitomen. Pattily
k nim pfipady, kdy bylo nutno podle pravnich
predpisti ohledat ostatky Clovéka srazeného
vlakem a ufedné konstatovat smrt. At uz se
jednalo o sebevraha, nestastnou ndhodu nebo
pracovni uraz drazniho zaméstnance. Nastésti
se nejednalo o piipady Casté, ale spise vyjimec-
né. O to vice lituji svych kolegt I¢kait, ale také
strojvedoucich a ¢lenti vlakového doprovodu,
ktefi se s témito nestastnymi piipady setkava-
ji v dnesnich dnech nezvykle Casto. Statistiky
Drazni inspekce jsou netiprosné. A udaj, ze
v roce 2016 zahynulo 45 osob pii stfetnutich
na zelezni¢nich piejezdech a pii 259 stretnutich
s osobami v kolejisti bylo dalsich 191 umrti, je
velmi varovny. Pravé pii psani téchto fadku
vysild Cesky rozhlas Brno zpravu, Ze na Ze-
lezni¢ni trati mezi Tiebici a Krahulovem doslo
ke srazeni ¢lovéka vlakem a byla zavedena na-
hradni autobusova doprava. ..

Ale i nebezpecné situace mivaji nékdy dob-
ry konec. Pfi cestach rychlikem ze Skalice nad
Svitavou do Brna jsem casto sledoval ,,své
pacienty” ve stanicich i tratovych stanovis-
tich pti vykonu sluzby. I Zelezni¢ni okrskovy
I1¢kat musel mit zékladni znalosti navéstniho
predpisu D1 a dalsich predpisti CSD a také je
pri praci v terénu dodrzovat. Pii jedné z cest
jsem pred stanici Réjec-Jestiebi spatfil ote-
viené dvefe u sousedniho vozu. Na mecha-
nickém vjezdovém navéstidle byla navést
Vjezd odbockou. To znamenalo i pfi snizeni
rychlosti na 40 km/h pfi piejizdéni vyhybky
plsobeni znaéné odstedivé sily. Tehdy, v se-
dmdesatych letech minulého stoleti, cestova-
lo vlaky daleko vice lidi nez dnes. Nezfidka

stali i v chodbickéach vozu. Intuice mé ptived-
la k okamzitému jednani — rychle jsem dobé&hl
k otevienym dvefim a v§i silou je zaviel...
stala u nich t¢hotnd zena! Snad vtefinu poté
pfiSel naraz pfi vjezdu na vyhybku. Oba jsme
byli vrzeni na zaviené dvefe. Zena stojici
v chodbicce u otevienych dvefi mohla byt
doslova katapultovana z vlaku a byt tak obé&ti
své nerozvaznosti. Tenkrat to dopadlo dobie
a dnes si jiz nevzpomenu, zda jsem uslysel
to kouzelné slivko ,.dékuji“, v soucasnosti
tak Casto opomijené. V téchto souvislostech
musim konstatovat, ze je velmi dulezité, aby
u vlaku byl dostatek ¢lent vlakového dopro-
vodu, nebot’ jejich role je pii zajisténi bezpec-
nosti cestujicich zcela nezastupitelna.

A nakonec jedna ismévna epizoda z kont-
rolni ¢innosti zelezni¢niho okrskového Iékare.
V dopravni kancelati kazdé zelezni¢ni stanice
byla,,bedna“ se zdravotnim materialem na po-
skytnuti prvni pomoci pii mimofadnych uda-
lostech. Uplnost piedepsaného obsahu a také,
zda neni prosla doba trvanlivosti zdravotnic-
kého materialu, kontroloval ve svém obvodu
prave zelezni¢ni okrskovy 1ékat. Nacelnik sta-
nice se mn¢ pii kontrole pochlubil, ze proslé
obvazy uklada v zasuvce skiin€ ve své kance-
lati. Kdyz ono ,,Sufle” oteviel, tak jsme spatiili
velké mysi hnizdo vystlané obvazy... Dodnes
vidim nacelniktv zklamany oblicej, kdyz jeho
Setrnost prisla vhod mys$im. Kdyz jsem tento
ptipad dal k lepSimu na porad¢ 1ékait, tak se
ze ,,zasedacky* dlouho ozyval smich. A to ne-
bylo na lékaiskych poradéach pfilis casté. Dnes
uz mohu prozradit, ze to bylo v Zelezni¢ni sta-
nici Réjec-Jestiebi.

Pieji vSem provoznim zaméstnanciim sku-
piny Ceskych drah pevné zdravi a sluzbu bez
stresu nejen v horkych letnich dnech.

MUDry. Antonin V. Pucalka

Mirku, vitej v cili!
IFKU, VI'I'.E] V Ciils
V patek 28. kvétna 2017 nastoupil na svoji posledni sménu nas kolega, strojvedouci Miroslav

Sabatka. Po orientaéni dechové zkousce na alkohol (v tu chvili zatim negativni), potvrzeni
provozniho zaznamu strojmistrem a ptidé€leni hnaciho vozidla 810 296-4, vyzdobeného napi-

1ee

sem ,,Mirku, vitej v cili

doslo na gratulace od rodiny, od kolegti a polibky kolegyn.

Nasledné odvezl oslavenec vSechny pfitomné na toénu pardubického depa, kde se za hlasi-
tého aplausu a houkani houkacky nékolikrat otocil a tim nasméroval do zaslouzeného dicho-
du. Tak si ho, Mirku, se v§emi blizkymi nalezité uzij!

To Ti preji kamaradi a kolegové z pardubické zdkladni organizace Federace strojviidcii.

do 2. koleje, touzebné vyhlizim navést ,, zvedni
sberac* a soucasné pokukuji po rychloméru,
jenz ukazuje stale se zmenSujici rychlost (jizda
smér Cesky Brod do stoupani).

Koneéné tu navést vidim. Je na trovni
vjezdového navéstidla z opaéného sméru jiz-
dy! Jedu motorovym vozem dopiedu, takze
pii rychlosti cca 12 km/h se chytam a s po-
tutelnym usmévem si v duchu tikam, jaka

by to byla ,legrace®, kdybych zde (jako asi .

jediny) uvazl!

Ale nyni vazné! Je tohle viibec mozné uvést
do praxe? Také v tomto popisovaném piipadé
se opét jednalo o vicedenni vyluku, kde tak-
to projizdély desitky vlakt. A pokud by snad
byly tendence takové piipady bagatelizovat,
tak si asi rad¢ji zazadam o predcasny dichod
a budu chodit do parku sypat ptackim.

Jan Tomdsek

Nabidka

penzionu
Real

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobyti
v penzionu Real v Bedfichové
v Jizerskych horach!

Vice informaci najdete na
www.penzionreal.cz nebo volejte
na telefonni ¢islo +420 777 272 279.
Aktualni nabidku rekrea¢niho stfediska
najdete také na Facebooku: www.
facebook.com/penzionrealbedrichov.

Tretiho cervence se uskutecnilo posledni toceni dvou nasich kolegii strojvedoucich ze
spolecnosti CD Cargo Hradec Krdlové. Se zacdtkem prazdnin odesli na zaslouzeny odpocinek
Vasek Chmelii a Bohou$ Pavli. Na snimcich jsou ve spolecnosti svych spolupracovnikii
a pratel u lokomotivy 750 287-5 a kolega Chmelit i na stanovisti tohoto stroje. Vybor zakladni
organizace Federace strojvidcii a vsichni kralovéhradecti kolegové jim obéma preji hlavné
pevné zdravi, aby se i naddle mohli vénovat naplno svym konickim

Malé prazdninové ohlédnuti aneb Anabaze

s nadrazim, ktere takrka ani neni na mape

Tak a je to tady. Je 1éto, horka presahuji 30 °C
a ja jsem uspesné ukoncil druhy ro¢nik na jedné
nejmenované rakouské stiedni Skole. Jako stu-
denti mame povinnost absolvovat kazdym rokem
dvoumeésicni praxi, ktera nam pomaha si zdoko-
nalit své védomosti, piipadné se nécemu priucit
a v neposledni fad¢ si také néco vydélat.

Ja jsem si svoji praxi nasel ve Vidni v jedné
vnitropodnikové krasné kavarné. Ovsem ubyto-
vani je zde ptili§ drahé, a tak jsem hledal idealni
vlakové ¢i autobusové spojeni z Brna do Vidné.
Vzdyt to piece neni az tak daleko. Na webu
jsem se dozveédél, ze vlaky jezdi v idealni Casy,
ale hlavné jsem zjistil, ze z divodu opravy br-
nénského hlavniho nadrazi, které je v hrozném
stavu, dalkové vlakové spoje zastavuji ve stani-
ci, ktera nese nazev Brno dolni nadrazi. Protoze
jsem absolutné nemél tuseni, kde se toto nadrazi
nachazi, opét musely pomoci internetové stran-
ky. Znacka nadrazi tam sice na map¢ opravdu
je, doposud jsem o ném ale neslysel a ani ma
maminka nevédéla, kde je a jak se tam vibec

4 dostane, aby mé mohla autem vyzvednout.

Zeptal jsem se tedy otce, zkuseného zZelezni-
&ate. ,, Tati, na internetu stoji, Ze viaky zastavuji
z diivodu vyluky na néjakém dolnim nadrazi. Ne-
VIS, kde to je? “— ,, Ano, vim, toto nadrazi se na-
chazi kousek od naseho centralniho autobuso-
vého nadrazi, tedy kousek od Zvonarky*. ,, Tam
mélo stat nové viakové nadrazi, ale nic z toho asi
nebude. Vecer pro tebe radéji prijedu.

A tak jsem 19. cervna nastoupil do railjetu
370 sméfujiciho z Grazu do Prahy. Nez jsme
se rozjeli, obdivoval jsem krasu videniského
nadrazi — vSude Cisto, krasna nastupiste a pie-
hledné informace, veskery personal zde umi
i anglicky a pfijemna obsluha obchodi je sa-
moziejmosti. Upfimné jsem se trochu stydél
pii vzpomince na naSe hlavni nadrazi, které
mame v Brné.

Pfesné v 17:10 jsme vyjeli z Vidné. Oce-
kavany ptijezd do Brna byl 18:34, coz vlak
dodrzel a ja byl zvédavy, jak vlastné vypada
to pro mé dosud neznamé dolni nadrazi. Pfi-
blizn¢ v 18:30 jiz ve vlaku zaznélo: ,, Damy
a panové, nasleduje stanice Brno dolni na-
drazi!* Sel jsem tedy ke dvefim a byl jsem
pfipraven vystoupit. Kdyz se dvefe oteviely,
v§iml jsem si uz na prvni pohled, Ze zde néco
neni v pofadku. Peron je az pfilis nizky, a pro-
to jsem musel udélat docela velky krok dolu,
abych vubec dosahl nohou, coz bylo ve spole-
censkych botach a kalhotach docela obtizné.

Nicméné jsem vystoupil a s davem Sel smé-
rem k vychodu, kdyz jsem uvidél néjakou pani
v oranzov¢ vesté. Opodal byly zavory, které
zabranovaly prichodu pfes hlavni koleje.
Pani nam je musela ruéné zvednout a podrzet.
Kdyz jsem presel pies koleje, v8iml jsem si
dvou bilych budov ve $patném az zchatralém
stavu. Sla z nich hlasitd rockova hudba, z &e-
hoz usuzuji, ze zde Ziji umélecky nadani lidé.

Tusim, ze takové zpestieni urcité pii cekani
na vlak potési hlavné star$i cestujici. Mezi
témito budovami se nachazi dfevénd stiis-
ka, pod kterou se tisni asi 50 lidi cekajicich
na vlak. Pokud bych si zde chtél koupit néjaké
obcerstveni, tak bych asi umiel hlady a zizni.
To ale nas$tésti nebyl muj piipad. Ostatné ani
hledat zde néjaké dalsi informace o vlakovych
spojich by se zde tehdy nesetkalo s Gispéchem.

Bohuzel jsem si zapomnél ve vlaku odsko-
¢it, a tak jsem hledal n&¢jaké WC. Kdyz jsem
ho koneéné nasel, zmohl jsem se na jedinou
vétu: ,,No, radsi to vydrzim." Jako zachody
jsou zde totiz Toi Toi budky umisténé vsem
na ocich. Ostatné opodal v té dobé uz nastésti
stal muj otec, ktery mé odvezl z tohoto ,,pro-
vizoria® domd.

Jak dny a tydny plynuly, pov§iml jsem si,
ze na dolnim nadrazi pfibyl maly stanek s ob-
Cerstvenim, dva napojové a potravinové auto-
maty a dvé nové dievéné stiechy. A zminéné
mobilni toalety se pfesunuly do mezery mezi
budovami, tedy blize ke zdroji muziky. Asi
aby to cestujicim lépe $lo...

Zavérem nezbyva nez konstatovat, ze
pokud se vbrzku neza¢ne se stavbou nového
brnénského osobniho nadrazi, lze tusit, ze
stanici Brno dolni nadrazi ¢eka jest¢ zajimava
budoucnost!

Tomas Pelc, Brno, rocnik 2000

Zdenek Horensky otevrel suplik

(Dalsi krest knihy jednoho basnika)

V roce 2014, kdy jsem poprvé kratce charakterizoval autory, kteti

se podileli na vzniku prvni knihy ,,Literati na trati, nechybélo po-
dotknuti, ze Zdenka Horenského jste jako revizora ve vlaku uz uréité
potkali. VSak to také neni zadné tintitko, ale naopak je osobou ur¢ité
nepfehlédnutelnou. Proto si ho asi pro nesmlouvavou tlohu revizora
vybrali. A¢ pivodem vyprav¢i ze Slavkova, dival se jiz od mladi na zi-
vot dusi basnika, textafe a kytaristy. Dichodcovsky stav mu dovolil,
aby uz Upln¢ oteviel sviij Suplik, kam si zapisoval satirické postichy
ze zivota. Vratil se do centra svého détstvi v Kory€anech a stal se do-
konce jejich kronikafem. Nyni po tfech letech zcela samostatné setadil
60 basni a 15 povidek s ilustracemi od manzelky do tthledné knihy.
Kiest Zdenkovy knihy ,,S duchem doby aneb Zivotem vstiic opti-
mismu* se konal 9. ¢ervna v koryCanském kulturnim domé. Pti po-
hledu z kopce do udoli, ve kterém se celd obec rozklada, mne napadlo
malé srovnani s takovym zlidovélym réenim ,,dlouhé jako Lovosice.
Ackoliv tady na Morave jsou rozhodné Hlubocky roztazenéjsi. Presto
nam chvili trvalo, nez jsme ke kulturaku, pfitisknutému ke staré budo-
v¢ jako mlada nova plodnice k Cervivé houbé, dosli. Nebylo tieba se
obavat n¢jakého kameramana od Kabelové televize, na to si zde ne-
potrpi. V sale byla jiz slusna skupinka rodinnych pratel a zeleznic¢ara
vyskytujicich se na Zdenikové zivotni pouti. Dorazil dokonce i byvaly
vypravei z Nesovic, spisovatel FrantiSek Mendlik. Ten se uz péknou
tadku let snazi proniknout do vefejného povédomi. Dokonce si zfidil
své vlastni nakladatelstvi. Nemame to my, literati, snadné. Ohlédnu-li
se za vlastni tvorbou, bude to bezmala uz 12 let, co mi byl vracen z na-
kladatelstvi Albatros strojopis Novych pohadek o masinkach.
Horenského povidka ,,Revizor CSD a sovétiti odborati byla vie-
obecné znama dlouho predtim, nez byla opatfena vini tisku v knizni
vazbé. Autor uréité své piibehy vypilovaval ¢astym Gstnim podanim.

-

__& .

Zdenék Horensky prihlizi kitu své knihy, kterého se ujali Pavel Axman
a starostka Korycan Hana Jamborova

Jsem rad, ze jsem se stal jednim z jeho pratel a trochu se mi tfasla ruka,
nez jsem vypustil prvni slova této recenze. Vzdyt' Zdenék je aktivni
i na internetu a tam uz ma jist¢ svoje obdivovatele. Pfitom oba nasi
basnici, tim mluvim i o strojvedoucim Zdenkovi Herzigovi, jsou veli-
ce skromni a kamaradsti. Oslavenec sice chvili sedél a povidal si s pfi-
telem Pavlem Axmanem, ale pak chodil mezi ptitomnymi, pomahal
roznaset napoje a doléval vino. Se Zenou jsme uzdibovali vyborné ko-
lacky, u kavy si zalepovali pusu kremrolemi a vinem pfipijeli na dalsi
jeho tvorbu. Dvé hodiny, které jsme na kitu stravili ve vyborném zvu-
kovém a péveckém doprovodu na klavesy Miroslava Fridricha, nam
rychle ubéhly, a tak nezbyvalo nez se rozloucit a popfat — jen tak dal!
A pokud si cheete knizku ,,S duchem doby aneb Zivotem vstiic
optimismu“ objednat, obracejte se na adresu: z.horensky@seznam.cz
MiS
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Posledni rozlouceni

Dne 28. ¢ervna 2017 odesel na vécnost
na§ kamarad, strojvidce v. v. z depa
Havlickiv Brod, pan Jindfich Kubat.
Zemtel ve véku 72 let. Cest jeho pamatce.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
tichou vzpominku.

Vybor a ostatni kolegové ze ZO FS Ha-
viickitv Brod

EE TS

Hluboce zarmouceni oznamujeme
vSem pratelim a znamym smutnou zpra-
vu, Ze nas navzdy opustil kolega Ladislav
Janata. Zemfel po delsi nemoci prvniho
cervence ve véku 81 let. Vénujme mu ti-
chou vzpominku.

Deékuji vybor a clenové ZO FS Nymburk.

LTS

Dne tretiho
Cervence  toho-
to roku zemfel
po kratké nemo-
ci pan Lubomir
Kovarik, ¢len za-
kladni organizace
Federace  stroj-
vudet Veseli nad
Moravou.  NaSe
tady opustil ve véku pouhych 55 let.

Prosime, vénujte mu spolecné s nami
svoji tichou vzpominku.

Vybor a clenové ZO FS Veseli nad
Moravou

Dne 4. cerven-
ce 2017 jsme se
navzdy rozloucili

= s nasim byva-
Iym kolegou, pa-
nem Antoninem
Koénarem. Ze-
miel ve veku
68 let.

Kdo jste jej
znali, vénujte mu tichou vzpominku.

Zarmoucent strojvedouct z Prerova

EE TS

Dne 9. ¢ervence 2017 nas navzdy opus-
til nas§ kolega, emeritni strojvidce, pan
Miroslav Heindl z Karlovych Vart. Ze-
miel nahle ve véku 69 let.

Kdo jste ho znali, vénujte mu tichou
vzpominku.

Za Karlovarsky klub emeritnich stroj-
viideu Ludvik Erdmann

kskok

Dne 18. Ccer-
vence 2017 ze-
miel ve veéku
88 let pan OldFich
Simek z Cervené-
ho Kostelce, stroj-
vedouci instruktor
trutnovského depa
na penzi.

Kdo jste ho
znali, prosim, vénujte mu i vy svoji tichou
vzpominku.

Za ZO FSS Trutnov Brutus

Rk

Dne 17. cerven-
ce 2017 nas na-
vzdy ve véku 62 let
opustil  kamarad,
Clen zékladni orga-
nizace FS Krnov,
pan  strojvedouci
Jaromir Lakomy.

Kdo jste ho zna-
li, prosime, vénujte
mu tichou vzpominku. Cest jeho pamatce.

Clenové a vybor ZOFS Krnov

Vzpominka

Dne 17. cervence uplynulo jiz deset
let, co nas po tézké nemoci opustil v pou-
hych 52 letech nas kolega, strojvedouci
Josef Jaros.

Kdo jste naseho kolegu znali, vzpomen-
te, prosim, spolu s nami.

Vybor a ostatni kolegové ze ZO FS
Jablunkov

ZAJMY STROJVUDCE

Desatého cervence odslouzil svou posledni sménu pred odchodem na penzi nejmenovany
Séf trutnovskych strojovych strojmistri, pan Pavel Klapka (na snimku uprostred).
Rozloucit se s nim a poprat pohodu a klid v dalsich letech mu prisla dévcata, vedeni,
kolegové strojmistri a strojvidci z Jaromeére, Mezimésti, Nachoda a Trutnova. Za zakladni

organizaci FS Trutnov Brutus

Exkurze, na kterou budeme
dlouho vzpominat

Osmého ¢ervna probéhl dalsi ze série zno-
vuobnovenych federa¢nich vyletl Sumperské
zakladni organizace. Tentokrat jsme vyuzili
encyklopedickych znalosti naseho kolegy,
strojvedouciho Jifiho Fiedlera. Pod jeho vede-
nim uspofadali exkurzi po Ceskoslovenském
pohraniénim opevnéni na Sumpersku, a to ne-
daleko Starého Mésta pod Snéznikem.

Tyto pamatky nasi vojenské historie po-
chazeji z pohnutych dob, jez piedchazely
druhé svétové valce. Na snimku jsou ucastnici
vyletu u opevnéni Péchotni srub StM-S 31b
,»Ozdravovna®“, budovaného v srpnu 1938.
Objekt s vystielem hlavnich zbrani na vychod
by branil udoli potoka TelCavy v jeho nejuz-
$im misté. Pfimo k objektu vede ¢ervena turis-
tickéa znacka mistniho znacenti, tzv. Staromést-
ska pevnostni stezka, jejimz vychozim bodem

ograicka’ soutéz Zivot

v (D Cargo

Pofadatelem soutéze je spole¢nost CD Car-
go. Cilem soutéze je zaslat fotografie s téma-
tem zivot v CDC, zachytit nejen provoz vlaki,
ale napiiklad i déni na pracovisti tohoto na-
kladniho dopravce ¢i jiné zajimavosti. Foto-
grafie je mozné zasilat pribézné do 24. zafi.
Vybrané snimky budou vyuzity pii tvorbé
kalendafe na rok 2018 a k propaga¢nim a re-
klamnim uéelim CD Cargo. Do soutéZe je
mozné zasilat pouze fotografie vytvoiené sou-
tézicim. Ten zaroven nese plnou odpovédnost
za jejich obsah a pfipadné ujmy osob na foto-
grafiich vyobrazenych.

Ucastnik zasila fotografie v digitalni for-
mé v minimalnim rozliSeni 297 x 420 mm

AR Y P el

je vlakové nadrazi ve Starém Méste. Zakresle-
na je v nov&jsich vydanich mapy KCT ¢. 53 —
Kralicky Snéznik.

Diky lakavému tématu a snad i proto, ze
jsme tak dobra parta, se nam podafilo realizo-
vat prochazku, na kterou budeme dlouho radi
vzpominat. Dékuji vSem vyletnikim za vy-
tvofeni bezvadné atmosféry a uz ted’ se t€sim
na priste.

Jiri Moravek, predseda ZO FS Sumperk

PS: Ze spole¢né fotografie, kterou potidil
Martin Sehnalik, je patrné, jak velké problé-
my jsme nechténé zplsobili nasim strojmis-
trim. Pfece jen, kdyz vam chybi devatenact
strojvedoucich, tak uz je to v tak malé provoz-
ni jednotce znat.

.._‘ ..‘..

na 300 dpi, resp. 4 962 x 3 507 bodi (na-
hledy ¢i zmenSené snimky z webovych ga-
lerii nelze otisknout v dostatecné velikos-
ti!) ve formatu jpeg na e-mailovou adresu
Sfotosoutez@cdcargo.cz. Zaroven v e-mailu
uvede své jméno a popisek k fotografii. Vita-
ny jsou i fotografie na vysku. Vysledky sou-
téze budou vyhlaseny 6. fijna 2017.

Vyherce soutéze ziska model nékladniho
vozu CD Cargo a spolu s autory fotografii,
které budou vyhodnoceny na 2. a 3. miste,
bude pozvan na jizdu protokolarnim vlakem
z Prahy do Usti nad Labem vé&etné vstupu
do VIP zény na oslavach 10 let CD Cargo.
Vsichni tfi ocenéni také obdrzi publikaci
k 10. vyro¢i vzniku CD Cargo

Autor kazdého snimku, ktery bude vybran
a bude vyuzivan k propaga¢nim a reklamnim
ucelim, rovnéz ziska za kazdou takovou foto-
grafii autorsky honoraf 300 K¢.

Dne 25. cervence odpracoval svoji posledni
smeénu a odesel na zaslouzeny odpocinek
Zdenék Svejbar. Po ukonceni Zeleznicniho
ucilisté ve Valticich nastoupil k CSD v roce
1969.

Jezdil na posunu v Hodoniné, nejradéji
na trati Cejé—Zddnice. Postupem casu
se dostal do Breclavi a zde, po rozdéleni
osobni a nakladni dopravy, ke spolecnosti
CD Cargo, které ziistal vérny az do svého
odchodu na zaslouzeny odpocinek. Zdkladni
organizace Federace strojvidcii  Breclav
preje svému kolegovi jesté do mnoha dalsich
let pevné zdravi a osobni spokojenost.

( Spoleéenska rubrika )

V mésici kvétnu odesel na zaslouzeny odpoci-
nek ¢len nasi zakladni organizace FS, dozorce depa
PP Suchdol nad Odrou, kolega Jifi Vaclavik. Hod-
n¢ zdravi, pohody, aktivni odpocinek doma a Pe-
triv zdar na rybach mu pieji vybor ZO Federace
strojviidet a kolegové ze Suchdolu nad Odrou.

3k ok

Dne 30. ¢ervna odesel do diichodu nas kolega
a vyborny kamaréd, strojvedouci CD, pan Zdenék
Koval. Vsichni ¢lenové zakladni organizace Fe-
derace strojviidett mu dékuji za vykonanou praci
a do dalSich let pfeji hodné zdravi, Stésti, lasky
a spokojenosti. Vybor ZO FS Frydek-Mistek

sk ok

Dne 20. cervna oslavil své 55. narozeniny nas
kolega, strojvedouci CD a &len zékladni organizace
FS Tanvald Jan Kazda. Dvaadvacatého Cervence
oslavil své pétapadesatiny i dalsi tanvaldsky kolega,
strojvedouci CD Juraj Macik. Do mnoha dal3ich let
jim vybor a ¢lenové zakladni organizace FS Tanvald
pieji hodné $tésti, spokojenosti a hlavné zdravi.

KoKk

V jarnich mésicich a zacatkem leto$niho 1éta
oslavili krasné jubileum 60 let strojvedouci Jirka
Dobroucky, Jirka Volesky, FrantiSek Skraiika
a JiFi Kubit, 55. narozeniny Pepa Zemli¢ka a Petr
Knif a své padesatiny Michal Biezina, Miroslav
Tomes a Lad’a Kova¥. Vsem oslavenciim piejeme
do dalsich let hodné $tésti, pevné zdravi a pohodu
v profesnim i soukromém zivoté. Kolegové ze za-
kladni organizace FS Ceska Tiebova

e

Osmého srpna oslavil padesaté narozeniny nas
kolega Karel Krusinsky, ¢len nymburské zakladni
organizace Federace strojvidct. K vyznamnému
jubileu mu vsichni blahopiejeme a do dalsich let
prejeme hodné zdravi, lasky, Stésti a zivotni spoko-
jenosti. Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

k3kosk

V posledni ¢ervnovy den odesel do zaslouzeného
diichodu pan Miroslav Sigmund, strojvedouci a ¢len
krnovské zakladni organizace FS. Do dalSich let mu
piejeme zdravi, $tésti a spokojenost v kruhu rodiny.
Clenové a vybor ZO Federace strojviidet Krnov

3k ok

Svéa vyznamna zivotni jubilea oslavi v mésici
zati dva nasi Clenové ze ZO Federace strojvidci
Chomutov. Jsou to strojvedouci CD, pan Ladislav
Novak, ktery 7. zafi slavi své 60. narozeniny,
a strojvedouci ve vysluzbé, pan Ladislav Kané,
ktery jiz tretiho zaii oslavi své 75. narozeniny.
Obéma svym kolegim srdecné gratuluji a hodné
Stésti, zdravi a spokojenosti preji vSichni ¢lenové
chomutovské zakladni organizace FS.

koksk

Béhem letnich mésici oslavili sva zivotni jubi-
lea tito nasi kolegové. Dne 14. cervence 60 let pan
Lubos Sajbt, 20. ervence 55 let pan Libor Franc
a 12. srpna 55 let pan Jan Feranec. Vsichni jsou
Cleny zakladni organizace Federace strojviidctii Me-
zimésti, jejiz vybor jim preje hlavné hodné zdravi,
spokojenosti a zivotni pohody do dalsich let.

R

V Cervenci oslavili sva zivotni jubilea tfi nasi
kolegové strojvedouci ze zakladni organizace
FS Pardubice: 3. 7. Karel John 55 let, 16. 7. Jan
Ditrych 60 let a 19. 7. Slavomir Hamsa 55 let. Vy-
bor a ostatni ¢lenové pardubické ZO Federace stroj-
vided jim do dalsiho spokojeného Zivota preji hodné
Uispéch, $tésti a zejména pevné zdravi.

EEES

Dne 6. srpna oslavil své 55. narozeniny strojve-
douci CD a ¢len zakladni organizace FS Chomutov,
pan Dusan Gawel. K tomuto Zivotnimu jubileu mu
mnoho $tésti, zdravi a uspéchti v osobnim i pracov-
nim Zzivot¢ pieji vsichni kamaradi a kolegové cho-
mutovské ZO Federace strojvidct.

3k

Dne 27. ¢ervence odesel do vysluzby nas kole-
ga strojvedouci, ¢len ZO Federace strojviidcti, pan
Antonin Studeny. Kolega pohodat, vzdy s usmé-
vem a dobrou naladou nam na kolejich bude scha-
zet. Pevné zdravi a spoustu piijemnych let na za-
slouzeném odpocinku mu pfeji vybor zakladni
organizace FS a kolegové z PP Suchdol nad Odrou.

3k ok

V srpnu oslavili sva vyznamna zivotni vyroci
60 let dva nasi prerovsti kolegové. Dne 6. 8. stroj-
vedouci Zdenék Dyéka (CD) a 7. 8. strojvedouci
Pavel Sukup (CD). Mnoho $tésti, zdravi, osobni
pohody do dalsich let jim pieji vybor, kamaradi
a ostatni ¢lenové zakladni organizace FS Pierov.

V kvétnu a cervnu ukoncili svoji profesni kari-
éru strojviidci Milan Pechaéek a Jaromir Styndl.
Do dalsich let jim pfejeme jen to nejlepsi, spokoje-
nost a hlavné pevné zdravi. Kolegové a kamaradi
ze zakladni organizace FS Ceska Trebova

skoskook

Dne 26. ¢ervence oslavil své vyznamné Zzi-
votni jubileum Sedesati let na§ kolega Karel
Szotkowski, strojvedouci CD Cargo Ostrava a ¢len
zakladni organizace FS Jablunkov. Vybor a ostatni
¢lenové ZO mu k tomuto jubileu preji hodné $tésti,
rodinné pohody a predevsim pevné zdravi.

skskok

Sva vyznamnd zivotni jubilea oslavi v pfistich
dnech rovnéz dva nasi kolegoveé ze zékladni organi-
zace FS Décin. Tretiho zaii se doziva 65 let Milan
Kunst a 15. 9. slavi krasnou sedmdesatku Jaroslav
Boha¢. Jesté mnoho let ve zdravi, stésti a spoko-
jenosti jim pieji vybor a ostatni ¢lenové décinské
Z0 Federace strojvidcu.

skkok

V prvni zéfijovy den slavi své 75. narozeniny
nas kolega Miroslav Valenta. K tomuto jubileu mu
blahopieji a jesté do mnoha dalSich let jen to nej-
lepsi a zejména pevné zdravi pieji vybor a ¢lenové
zékladni organizace FS Letohrad.
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V letnich tydnech tohoto roku slavilo sva jubilea
hned Sest nasich kolegt, ktefi jsou ¢leny zakladni
organizace Louny. Sedesati let se 26. ¢ervence dozil
FrantiSek Libich, 65. narozeniny slavili 22. Cer-
vence Jaroslav Chlouba a 13. srpna Jaroslav
Mracdek, rovnou sedmdesatku 20. ervence Josef
Chladek a 16. srpna Josef Sailer. Dne 22. Cervence
slavil krasné 75. narozeniny Jifi Hochman. Vybor
a ostatni ¢lenové lounské ZO Federace strojvidci
vsem témto jubilantim srdecné blahopfeji a do dal-
Siho zivota pieji spokojenost a hlavné zdravi.

skoskook

Dne 14. srpna oslavil své 55. narozeniny pan
Rudolf Michl, strojvedouci a ¢len zakladni organi-
zace FS Horazd'ovice pfedmésti. K tomuto Zivotni-
mu jubileu mu blahopteji a vSechno nejlepsi, pevné
zdravi, hodné §tésti a spoustu kilometrti bez nehod
pieji kolegové ze ZO Federace strojviidct Horaz-
d'ovice predmésti

skoskook

Osmého zaii bude slavit svoji Sedesatku nas
kolega Vladimir Tuhadek, strojvedouci a ¢len
zakladni organizace Federace strojvudet Kladno.
Vybor a ¢lenové jeho ZO svému oslavenci k témto
kulatindm srdecné blahopieji a jest¢ do mnoha dal-
Sich let pieji jen to nejlepsi, spokojenost a zejména
pevné zdravi.

skskok

Posledni kvétnovy den byl pro pana Jifiho
Macaka, strojmistra PJ Liberec a ¢lena zakladni
organizace FS v Turnové, i poslednim dnem pra-
covnim. Po cca 44 letech sluzby jak na lokomotive,
tak 1 za strojmistrovskym stolem odesel na zaslou-
zeny odpocinek. Piejeme ti, Jifi, spoustu spokojené
prozitych let, pevné zdravi a pohodu jak s vnouca-
ty, tak pfedevsim na tvé, ale i sousedové zahradce.
Clenové ZO Federace strojviidcti Turnov

sokok

Sva zivotni vyro€i oslavili v letnich dnech tito
nasi kolegové, a to 16. Cervna 60 let strojvedouci
CD Cargo Ostrava, pan Miloslav Pokorny, 3. cer-
vence 50 let strojvedouci CD Frydek-Mistek, pan
Petr Maly a 21. &ervence strojvedouci CD Cargo
F-M, pan Antonin Huber. Vybor a ostatni ¢lenové
zakladni organizace FS Frydek-Mistek jim srde¢né
blahopteji a do dalsich let pieji spokojenost, poho-
du a predevsim pevné zdravi.
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Po 45 letech stravenych u CD odesel 22. srpna
na zaslouzeny odpocinek kolega Pavel Matéjka,
strojvedouci ze zakladni organizace FS Zdice.
Vybor ZO Federace strojviidci a ostatni kolegové
mu preji, aby si diichod ve zdravi a pohodé uzival
dlouha léta.

skoskook

Koncem cervence oslavil své 60. narozeni-
ny Pavel Kmétik, strojmistr v provozni jednotce
CD Cargo Bieclav. Zakladni organizace Federace
strojviidcti Bieclav mu k tomuto jubileu blahopieje
ajesteé do mnoha dalsich let preje vSe nejlepsi, hod-
n¢ zdravi, $tésti a osobni spokojenosti.

skskok

Dne 31. srpna slavi své Sedesaté narozeniny
strojvedouci, ¢len zakladni organizace FS Krnov,
vasnivy lyzaf, cyklista, motorkaf a predevsim ka-
marad, pan Martin K¥iZan. Do dalSich let pevné
zdravi a hodné pohody pieji clenové a vybor ZO
Federace strojvudct Krnov.
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