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Chceme zabranit znehodnoceni
rezijnich vyhod!

Kolem zaméstna-
neckého  jizdného,
zeleznic¢aii  tradicné
nazyvaného jako re-
zijni vyhody, je opét
rusno. Jejich drzitelé
jsou velmi znepoko-
jeni navrhem nové
upravy ,,Tarifu jizd-
ného a prepravného
zameéstnanct akciové
spolenosti ~ Ceské
drahy, zaméstnanct
statni organizace SZDC, zamé&stnancti Mini-
sterstva dopravy a Drazniho tfadu, podileji-
cich se na zabezpecovani a provozovani draz-
ni dopravy*, jak byl pfedlozen Ministerstvem
dopravy CR. Pokud by doslo k jeho realizaci,
od 1. ledna 2018 by z toho vyplynula fada
omezeni a zmén, jez by tento benefit pro za-
méstnance citelné znehodnotily. Pi intenziv-
nim vyjednavani nejen s MD CR, ale i dalgi-
mi zainteresovanymi partnery, je samoziejmé
aktivni rovnéz Federace strojviidet Ceské
republiky. Rozhovor Zajmu strojvidce s pre-
zidentem FSCR Jaroslavem Vondrovicem
se snazil zachytit aktualni stav, byl vsak li-
mitovan terminem uzavérky tohoto vydani
Casopisu, tedy prvnimi zafijovymi dny.

Prezident FSCR
Jaroslav Vondrovic

Proc se navrh upravy ministerského Tari-
fu ocitl na stole prave nyni?

Odhlédneme-li od restriktivniho obsa-
hu tohoto dokumentu, k némuz se v naSem
rozhovoru jest¢ mizeme vratit, natasovani
vyplyva ze skutecnosti, ze stavajici podo-
ba Tarifu ma platnost jen do konce tohoto
roku. Krok ministerstva, které chce fesit to,
co bude od prvniho ledna, tedy chépeme.
Ovsem to, co navrh obsahuje, je pro nas na-
prosto nepfijatelné!

Miizete strucné shrnout naSe zdsadni

namitky?

Diskutovat by jisté bylo mozno i o mife
navySeni uhrazovaného jizdného a pfe-
pravného, ale pfedev§im nemuizeme sou-
hlasit s tim, aby drzitelim rezijnich vyhod
byla odejmuta moznost cestovat vlaky
vedenymi na obchodni riziko CD — ne-
boli komerénimi vlaky. To by byl zasah,
ktery by do zna¢né miry zpochybnil smy-
sluplnost tohoto benefitu. A jako velmi
problematické mimo jiné vidime i za-
vedeni poplatkti za prepravu zavazadel
a spoluzavazadel.

Prichdzeji odborové centrdly s néjakym
protindavrhem?

Ano, spolupracovali jsme s kolegy
z OSZ na oponentnim navrhu zmény nyni

diskutovaného Tarifu, o kterém véfime, ze
by mohl byt jakymsi rozumnym kompro-
misem pfijatelnym pro vSechny zaintereso-
vané strany, tedy jak pro drzitele jizdnich
vyhod, tak pro ministerstvo dopravy, CD,
ale i pro CD Cargo anebo SZDC.

Muizete byt konkrétni?

Vzhledem k tomu, Ze jesté stale jedna-
me, uvedu jen, ze jizdni vyhody by mély
byt, i kdyz s uréitym zvysenim ceny jizdné-
ho a pfepravného v jednotlivych kategori-
ich zaméstnancu, zachovany v dosavadnim
rozsahu. Nemélo by tedy dojit k bolesti-
vym restrikcim. A novy Tarif by jiz také
zohlednil a umoznil, aby jizdnich vyhod
mohli vyuzivat i zaméstnanci dcefinych
spole¢nosti CD.

Primo jste mé prived] k posledni otdzce.
Bude néejak reSeno, ze v jiz zminénych ko-
mercnich viacich CD nyni jezdi na rezijku
i zaméstnanci ,, cizich subjektii“? Neni prece
zadnym tajemstvim, Ze s timto stavem maji
Ceské drahy problém ...

Nechei a ani nemohu predbihat uda-
lostem, ale snad se rysuji cesty k dohodg,
na jejimz zakladé by subjekty, které nenesou
riziko moznych ztrat z provozu ,.komerc-
nich vlaka“ (napt. SZDC), mohly Ceskym
draham naklady vynalozené na tyto vlaky
Castecn¢ financné kompenzovat. Uvidime,
zda se to podafi.

Rozhovor pripravil Libor Polacek

Poznatky od kolegi
z Hradku nad Nisou
vyuzijeme pri jednanich
evropského sdruzeni

strojvudcu

V Liberci se ¢tvrtého ervence sesli na spo-
leéném jednani ¢lenové prezidia Federace
strojviidet s kolegy ze zakladni organizace
FS Trilex Hradek nad Nisou. Jednani se za-
Gastnili prezident FSCR Jaroslav Vondrovic,
¢lenové prezidia Jifi Safaiik a Pavel Semecky
a za strojvedouci a dal§i zaméstnance spolec-
nosti Die Landerbahn GmbH DLB Viclav
Sulc (predseda ZO) a Libor Borovicka.

Hlavnim tématem jednani bylo mzdové
ohodnoceni zaméstnanci spoleénosti Die Lén-
derbahn GmbH DLB, kde jsou ¢lenové této za-
kladni organizace FS zaméstnani ve funkcich
strojvedouci a privodéi. Cést svoji prace vyko-
navaji i na izemi Némecka, a tak doslo v nepo-
sledni fadé také na debatu, jak je tomu s jejich
mzdou pii vykonu prace ve stejné provozni
profesi pii srovnani s béznou mzdou strojve-
doucich nejen u matefské spolecnosti, ale i dal-
Sich dopravcti provozujici zelezni¢ni dopravu
na Gizemi Némecka. Ziskané poznatky jsou pro
nasi profesni odborovou organizaci velmi di-
lezité a potfebné. Jiz brzy budou totiz vyuzity
pfi nasich dalsich jednanich vedenych v ramci
evropského autonomniho odborového sdruzeni
strojviidctt ALE. Bude tomu tak pfi prosazova-
ni profesnich, socialnich a materialnich zajmt

naSich ¢lend, a to pfedevsim s cilem sblizovani
vyse mezd strojvedoucich v jednotlivych ze-
mich Evropské unie.

Dalsi informace ziskané od nasich kolegl
ze ZO FS Trilex Hradek nad Nisou se tykaly
zejména plnéni kolektivni smlouvy. Mezi di-
lezita témata vSak patfily i dopravni kompli-
kace vznikajici pfi ¢etnych vylukach v tomto
regionu, nebo otazky spojené se zmeénami
v planovani smén. Diskutovalo se také o Cer-
pani dovolené nebo o piesCasové praci, ale
i 0 mnoha dalsich tématech.

Jaka je dosavadni historie ,,vlak Trilex®,
na nichz vykonavaji sluzbu nasi kolegové,
ktefi jsou Cleny Federace strojviidcii? V roce
2009 zvitézila spolecnost Vogtlandbahn
v soutézi na provozovani regionalni dopravy
na trati 089 Liberec pies Zitavu a Varnsdorf
do Rybnisté a Seifensdorfu. Své vlaky pak
zacala tato spolec¢nost provozovat od prosince
2010 pod obchodnim nédzvem Trilex, a to s vo-
zidly Desiro a Regiosprinter. Ve vlacich Trilex
plati tarif IDOL Libereckého kraje a smluv-
nich partneri, jizdenky prodavaji pravodci
ve vlaku, personal hovofi ¢esky a némecky.
Nynéj$im provozovatelem vlaku je spole¢nost
Die Landerbahn GmbH DLB sidlici ve Viech-
tachu, jejiz organizaéni slozka v Ceské repub-
lice ma sidlo v Hradku nad Nisou.

Pavel Semecky, clen prezidia FSCR

Jednotka Desiro u nastupisté zeleznicni stanice Liberec. Foto: Pavel Semecky

Nastal cas personalniho rabovani. Dokaze mu
narodni dopravce celit?

V minulém vydani Zamui strojvudce
jsem se zamyslel nad moznosti razantniho
postupu zelezni¢nich odborl v blizicim se
kolektivnim vyjednavani. Nové webové
stranky Zdopravy.cz a poté i zpravodajsky
server iDNES.cz vénovaly zacatkem srpna
pozornost nedostatku strojvedoucich, ktery
se nyni zejména u soukromych dopravcl
odrazi ve velkorysych platovych nabidkach
smérovanych prave k této profesi.

Jista spole¢nost vozici ,,zluté vlaky* nyni
pridava strojviidcim na mzd¢ az ¢trnact pro-
cent! A tato firma také hleda dalsi strojvidce,
aby s nimi mohla zajistit vozbu na svych dale
se rozrustajicich vlakovych spojich. Stejné
tak spole¢nost vozici ,,cerné vlaky* strojvad-
cum piidava asi pét procent a priblizné pét
strojvedoucich hodla pfijmout.

Je zajimavé, byt nikterak piekvapuji-
ci, ze ob¢ spolecnosti nehledaji kandidaty

Snimek Pavla Hromka ze Zst Nedvédice, kde bylo centrum letosnich Slavnosti Pernstejnského
panstvi (k ¢lanku na strané 4)

na strojvedouci, ale zejména jiz ,hotové™
strojvedouci. Pokud tyto spole¢nosti nabizi
vysoky nartist mzdovych prostiedki, budou
mit ur¢ité kde brat. Na ukor koho, je ziejmé.
S podbizivymi finan¢nimi nabidkami nyni
evidentn¢ nastava i dalsi etapa personalniho
rabovani narodniho dopravce — a to nejen
Ceskych drah, ale také jejich dcefiné spoleg-
nosti CD Cargo. Jaka bude jejich odpoved
na toto nestydaté po¢inani? Dockame se vu-
bec néjaké?

Tento problém fesi také v Némecku. Je
pritom zajimavé, ze néktefi nasi kolegové
strojvidci odchdzi za praci pravé do této
zemé. Nelze se ale divit. Jazyky je jiz vy-
baven nejeden mlady drzitel drazni licence,
a tak pada hlavni prekazka. A o mzdé némec-
kych strojvidct se ndm mize jenom zdat!

V tvodu zminény ¢lanek mimo jiné kon-
statoval: ,, Priimérnd mzda zkuseného strojve-
douciho u CD v osobni dopravé se pohybuje
nad 30 tisic korun. U RegioJetu si strojvedou-

| ci mohou — véetné priplatki — vydélat castku

presahujici az 45 tisic K¢ cistého mésicne. "
Dobie vim, Ze ,,neni v§echno zlato, co se blys-
ti* a ze kazda strana mince ma i druhou stranu.
Zcela zasadni je také pocet odpracovanych
hodin. Nicméné takovy rozdil ve mzdach
u jedné profese uz o néfem sveédci. Ze stra-
ny dopravcti konkurujicich CD a CD Cargo

minimalné o snaze ziskat nové zaméstnance
v této nosné drazni profesi doslova za kazdou
cenu. At’ to stoji, co to stoji!

Shodou okolnosti pravé v dobé¢, kdy se
v médiich objevila tato ,,naborova kampan*,
jsem mél sménu na zaloze v Olomouci.
A jelikoz to byl den, kdy vlaky staly kvuli
trati poskozené no¢ni bouikou, naskytl se
mi na nakladnim nadrazi zajimavy pohled
na odstaveny vlak spolecnosti AWT. Cely
novy lak hnaciho vozidla byl vlastné nabo-
rovym letdkem. Jak vidno, pfetahovani stroj-
vidct z jedné spoleénosti do druhé se ziejmé
stalo narodnim sportem vétSiny draznich do-
praveu. A vsichni hledaji pfedev§im hotové
profesionaly. Pfedpokladam, ze je nelaka-
ji na deputatni uhli ¢i na volné vstupenky
na fotbalové zapasy do Ostravy. Penize jsou
jako vzdy na prvnim misté.

Mnozi nasi kolegové, hlavné ti starsi,
ted’ mozna naopak namitnou, Ze ty penize
pfece nejsou vsechno. Jisté, slusné zacha-
zeni a tomu rozumné nastavené turnusy,
aby ¢lovék mél také ¢as normalné zit a vé-
novat se své roding, to v§e ma také obrov-
skou cenu. Opomenout samoziejmé nelze
ani dastojné a 21. stoleti odpovidajici so-
cialni zadzemi na pracovisti a samoziejme
i na stanovisti solidné technicky udrzova-
ného hnaciho vozidla, kde jako strojvedou-
ci travime velkou ¢ast svého zivota. Nabizi
se ale otazka, zda nam toto v§e zaméstnava-
tel poskytuje v nalezité mife? Praxe, kterou
zname ze svych pracovist' a v neposledni

fadé i ¢lanky, které si az pfili§ Casto mlize-
me piecist, na strankach naseho Casopisu,
sved¢i spise o opaku!

Proto je trapné, ze my, kteti jezdime
v modrych korporatnich barvach narodniho
dopravce, at’ uz v osobni ¢i nakladni dopra-
veé, musime byt kazdoro¢né svédky cirkusu
s trapnymi hadkami tykajicimi se mzdového
narlstu o jedno, dvé ¢i dokonce o tfi procen-
ta! Také vedeni téchto spolecnosti by si mélo
koneéné uvédomit, Zze doba, kdy se tvrdilo,
ze za branou stoji ve fronté zajemci o nasi
praci a ze nam tedy na penézich nepfidaji,
davno skoncila. Jen hrdost nad tradici za-
méstnavatele uz bohuzel také neni to, co by
mnohé z nas drzelo ve firmé. Kdyby doslo
na lamani chleba a jisté mnozstvi strojvidci
by podlehlo lakavym nabidkém soukromych
dopravct, co by délal management ,,narodni-
ho dopravce®, pokud by se ocitl bez, dejme
tomu, deseti procent svych strojviideu? Zase
by ti, co jesté zbyli, podepisovali dohody
o presCasové praci!? Aby si také piece jen
prisli na néjaké penize navic!?

Vrcholni piedstavitelé CD a CD Cargo by
m¢éli novou realitu kone¢né uz také vzit na vé-
domi a vyvodit z ni ponauceni! Strojvedou-
cim, zamé&stnanclim v nosné provozni profesi,
nelze piece stale jen pfidavat nové pracovni
povinnosti, ale také je tieba jejich praci ohod-
notit tak, aby se své mzdy nemuseli stydét
pred kolegy u soukromych spole¢nosti!

Evzen Mikolajek
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Tlakem na cenu dochazi

pri vybérovych rizenich

k redukci sluzeb, ale i snizeni

kvality udrzby vozidel

JihoCesky koordi-
nator dopravy Jikord
je servisni organizaci
zfizenou Jihoceskym
krajem, ktera ma
za hlavni cil zajistovat
dopravni obsluznost,
zavadét integrovany
dopravni systém kra-
je a tento organizovat
afidit. Jednou z priorit
je 1 kontrolni ¢innost
a piiprava nabidko-
vych fizeni v souladu
s legislativou EU, CR a pfislusnymi rozhod-
nutimi samospravy kraje. A pravé do dozor¢i
rady této organizace byl v cervnu jmenovan nas
kolega Vladimir Skotnica, strojvedouci DKV
Plzen, PP Veseli nad Luznici, kterému jsme po-
lozili nékolik otazek.

Jaké jsou tvé iikoly v tomto dozor¢im organu?

Dozor¢i rada je kontrolnim organem spo-
le¢nosti, dohlizi na vykon pusobnosti jed-
natele a uskutec¢fiovani ¢innosti spolecnosti.
To je vSak hodné strucné. M¢ osobné zajima
také oblast uzavirani smluv o zavazku vefejné
sluzby k zajisténi dopravni obsluznosti Jiho-
Ceského kraje.

Ma ten zdajem souvislost s vyberovym rizenim
na nového dopravce pro tzv. Sumavské lokdlky?

Ano, ,,Nabidkové fizeni provozniho souboru
Sumava® provazely znaéné kontroverze a doglo
i na soudni pie a o odvolani rozhodoval Utad
pro ochranu hospodaiské soutéze. Nakonec byla
smlouva podepsana se spolecnosti, ktera zvitézi-
la ve vybérovém fizeni (GW Train Regio), byt’
s ro¢nim odkladem. Uz pfi prostudovani zadani
bylo patrné z pozadavki objednatele na kva-
litu a vybaveni vozidel, Ze ani jedno z vozidel,
které¢ v t& dobé provozovaly na téchto tratich
Ceské drihy, nevyhovuje kombinaci téchto
parametri. Mnohé pozadavky byly az Gsmév-
né, napf. parametr konstrukéni rychlosti min.
100 km/h, pti¢emz touto rychlosti lze jet z vice
jak 200 kilometri pouze cca na 300 metrech...
Kdyz tento pozadavek splnila napf. lokomotiva
fady 754, nevesla se do pozadovaného tiiminu-
tového limitu na zménu sméru jizdy pii pobytu
ve stanici, motorovy viiz 814 s nizkopodlaznim
vozem 914 zase nespliioval pozadovany vykon
6,5 kW/ tunu a rychlost atd. Kritici poukazovali
na to, ze snaha zadavatele, aby ¢D nezvitézily,
byla oc¢ividna. Kdo si patfi¢né dokumenty pro-
studuje, muize si udélat obrazek sam.

Je slyset obavy, co ceka nasi Zeleznici
v souvislosti s liberalizaci Zeleznicniho trhu.
CD budou vystaveny boji na mnoha frontdch.

Nemohu hodnotit jiné kraje, ale v soucas-
né dobé se mi jevi, Ze zde v jiznich Cechach
pfistupuje nové vedeni kraje k dopravni pro-
blematice konstruktivné a snazi se objektivné
posuzovat vSechny aspekty spojené s volbou
dopravce na urCenych souborech trati, pro
obdobi od GVD 2019/2020. Jednani jisté
nebudou jednoduché a zatim nelze Cinit jaké-
koliv zavéry. EU ndm dava ve 4. zelezni¢nim
bali¢ku (Nafizeni EP a Rady EU 2016/2338)
moznost pfimého zadani na 10 let, pokud by
smlouva vedla ke zlepSeni kvality sluzeb ¢i
nakladové efektivity v porovnani s diive uza-
vienou smlouvou o vefejnych sluzbach. A to,
myslim, stavajici dopravce CD miize zaruéit,

Strojvedouci a clen
FSCR Vladimir
Skotnica

minimalné na elektrifikovanych tratich. Na-
ptiklad v Némecku tohoto nastroje prioritné
vyuzivaji po nedobrych zkusenostech s nékte-
rymi soukromymi spole¢nostmi.

Situace se zda ponékud neprehledna, jaky
Ize predpokladat vyvoj?

V soucasné dobé jsou prenotifikovana
ve Véstniku EU uz od 7. Cervence 2016 na-
bidkova fizeni na vybér dopravce pro Pro-
vozni soubor elektrické trakce a zvlast mo-
torové trakce (bez Sumavy) na 15 let vzdy
od 12/2019. Zalezi ale také na tom, bude-li po-
liticka viile v Rad¢ a zastupitelstvu Jihoceské-
ho kraje ke zméné prenotifikace na pfimé za-
déani. Opravdu nemohu dalsi vyvoj piedjimat,
byla by to z mé strany pouha fabulace. Byt si
myslim, Ze i ve vybérovém fizeni maji CD ne-
malou $anci. V Operacnim programu Doprava
2 je k dispozici 7,73 mld. K¢ na pofizeni no-
vych souprav a vozidel. K této vyzve se upiraji
nadgje vSech kraju, ale bojim se, ze u mnohych
budou plané, nebot’ pozadavky kraji uz nyni
ptesahuji tuto ¢astku ¢tyinasobné. ..

Jaky nazor mas na liberalizaci Zeleznicniho
trhu obecné?

I piedstavitelé CD ptipousti, 7e konkurence
je uzitetna a napomaha zvySovani urovné slu-
zeb. Takze na liberalizaci se divam podobné,
byt mé ponékud znejistuje snaha o maximalni
urychleni tohoto procesu. V divodové zpraveé
jiz zminéného Nafizeni EP a Rady 2016/2338,
se uvadi, ze ,, otevieni trhu bude mit pozitivni
dopad na fungovani jednotného evropského ze-
leznicniho prostoru a povede ke zlepSeni sluzeb
pro uzivatele. Ddle, zZe specifikace zdvazkii ve-
Fejné sluzby ve verejné preprave cestujicich by
pokud mozno méla mit pozitivni sitové dopady,
mj. pokud jde o zlepsenou kvalitu sluzeb, soci-
alni a vzemni soudrznost ¢i celkovou efektivitu
systému verejné dopravy. Pravé vybérova fi-
zeni ale piilis tla¢i na cenu a pak dochazi k re-
dukei sluzeb, snizeni kvality udrzby vozidel,
nejsou pofizovana vozidla nova, ale kupuji se
repasovand. A také zminéna sitovost dostava
pekné na frak, protoze piedstava nasi zeleznic-
ni sité coby patchworkové (pozn. red.: zaplato-
vé) deky tomuto viibec neodpovida.

Zpackana privatizace britskych zeleznic by
nas méla varovat. Diky svému delSimu pra-
covnimu pobytu ve Velké Britanii jsem mél
moznost to osobné posoudit. V neposledni
fadé mi vSak pravé ve vybérovych fizenich
chybi aplikace smérnice Rady 2001/23/ES
o zachovani prav zaméstnanci v pripadé
prevodu viastnictvi spolecnosti nebo podni-
ku. Pak by se nemohlo stat, jako u smlouvy
s GWTR pro ,,.Dopravni soubor Sumava“, 7e
ze 120 zaméstnanci najde uplatnéni u nového
dopravce ani ne polovina. Myslim si proto,
ze by bylo pfinosem piimé zadani stavajici-
mu dopravci a pockat si na to, jak se budou
vyvijet sluzby pro cestujici vefejnost na jiz
vysoutézenych tratich, kde provozuji dopravu
soukromeé spolecnosti, a také jak bude jimi pl-
néna smlouva se zadavatelem.

K tak zavaznému tématu bude jisteé vhodné
se jeSte na strankdch Zdajmui strojviidce vrdtit.
Na zavér toho dnesniho rozhovoru bychom
ale jeste méli uvést kontakini udaje, kam se
na tebe nasi ¢tenari mohou obratit.

Chtél bych predevsim fici, ze budu rad za pod-
néty kolegli, a to jak k dopravni obsluznosti

obecné, tak i k riznym problémtm s piipoji ¢i
spiSe nepiipoji v jiznich Cechach, které mohu
dale prezentovat a pokusit se 0 napravu. Mohou
mé kontaktovat bud’ na mém facebookovém
profilu, kde mizeme diskutovat, nebo napsat
na e-mail vs@pysfinance.cz. Pieji viem kolegtim
hodné zdaru v jejich nelehké praci.

Hradec rozmlouval Libor Polacek.

Letos naposled miizeme na Sumavskych tratich v cele regiondlnich viakii vidét lokomotivy
Ceskych drah iady 754, protoze od ndsledujiciho grafikonu zde bude osobni dopravu

S kolegou Vladimirem Skotnicou provddét jiny dopravce. Snimek z prvniho cervna predstavuje brejlovce 757 074 pFi vjezdu
ze zakladni organizace FS Jindrichitv  do stanice Kdjov. V pravé éasti snimku je vidét vlecka do papirny Vétini, nyni nevyuZivand.

Foto: Jan Kubes

Rekonstrukce ,,motorového
vozu vyssi kvality”

Jsou tomu asi tii roky, co byla v DPOV
ve Veseli nad Moravou provedena rekonstruk-
ce motorového vozu 810 651. Bylo zruseno
vytapéni z motoru a nainstalovano pouze
nezavislé topeni s termostatem, kdy je v od-
dilu vétsinou zima anebo topeni jede naplno
a v motorovém voze pak je k nevydrzeni.

Co je ale rarita, to je kontrolka diagnostiky
topent, ktera byla zabudovana vedle kontrolky
,nizka hladina chladici kapaliny spalovaciho
motoru“. Samoziejm¢ oznamuje provoz, ale
sviti ¢ervené a piimo pfed ofima strojvedou-
ciho! Pfitom na bo¢nim panelu je na takovou
signalizaci dostatek mista. Zastavam ale na-
zor, Ze provozni stav by piece mél svitit jinou
barvu nez ¢ervenou!

Pozval jsem zastupce spolecnosti, kterd se
o tento unikat postarala, na stanovisté a cely
problém jsem jim pfiblizil. Mou namitku sice
uznali, zaroven ale prohlasili, ze oni to tak
prece musi montovat, nebot’ na to maji vykres.
A Ze tento paskvil je i na dalSich motorovych
vozech ,,vyssi kvality®, o tom jsem se nedav-
no presvédcil i na MV 810 628.

Stejnou problematiku jsem pak fesil i s ve-
doucim oprav jednoho nejmenovaného depa
a ten mné sdélil, ze u nich kontrolku piele-
puji paskou. Ale to pak piece znamena, ze je
na stanovisti strojvedouciho zbyte¢na!?

Dale je na piistrojovou desku, ktera je
nov¢ nastiikana barvou, dodan hranaty otac-
komér, ale zbytek ,,budikti je po téch 40 le-
tech provozu zna¢né ,,odrabany*. To mi pfi-
pada, jako by do nového bytu si dal ¢lovek
oktapany nabytek.

Nesmyslem je i nainstalovani tlacitka
na myti rukou na WC, namisto ptivodné §la-
paciho mechanismu, ktery byl ur¢ité hygie-
ni¢t&jsi. Co tam ale pfitom postradame, to je
krabicka na mydlo, které je tim padem vécné
spadnuté v mokrém umyvadle.

Pii rekonstrukci topeni byla také odstrané-
na skiiiika na natadi, takze tieba kabel ohte-
vu se povaluje na jiz tak malo prostorném
stanovisti.

Jiz delsi dobu mi také vadi absence pistaly.
Tento motorovy viiz je v provozu stale pova-
Zovan za nosnou fadu a zfejmé tomu tak jeste
dlouho bude. A opravdu neni moc piijem-
né, kdyz musime houkat velkou houkackou
v depu anebo na sidlisti mezi domy, kde je
prehledny ptfechod pro chodce. A pistalu lze
prece pouzit i pfi vypravé vlaku.

Neprijemna zkusenost a skoleni dispeceru

Peclivé a nekolikrat jsem si precetl ¢lanky NepFijemna zkuSenost
a Pripad bude predmétem pravidelného Skoleni dispecerského
aparatu, otisténé v ¢. 15-16/2017 Zajmu strojvidce. Strojvedouci
vlaku Pn 45315 dopravce CD Cargo jednal opravdu velmi piiklad-
n¢ a (nejen) pochvalu si opravdu zaslouzi. Velmi rozpacity jsem vSak
z celého vyjadieni Centralniho dispecerského pracovisté Praha. Dovo-
luji si z n€ho jen kratce citovat: ,,... Po tomto zjisténi byl viiz okamzité
zajistén, aby nedoslo k ohrozZeni bezpecnosti...

K véznému ohrozeni bezpecnosti zelezni¢niho provozu, tedy
v tomto pfipadé stavu, kdy hrozilo lidem nebezpeci smrti nebo téz-
ké ujmy na zdravi nebo cizimu majetku skoda velkého rozsahu, do-
§lo uz v okamziku, kdy neznamy pachatel umyslné odvésil z konce
nakladniho vlaku étyfnapravovou cisternu. Z tohoto pohledu mné
ve vyjadieni CDP Praha chybi zasadni informace: Zda po p¥ijezdu
zaméstnance pohotovosti SZDC do piedmétné stanice a zji¥te-
ni skute¢ného stavu véci a jeho oznameni tratovému dispece-
rovi CDP Praha, byl p¥ipad bezodkladné ohlasen Policii CR
jako podezieni z moZného spachani imyslného trestného ¢inu.
Okolnost odvéseni vozu z konce vlaku, aby ztstala bez povSimnuti
strojvedouciho v cele vlaku, piedpoklada bezesporu urcité odbor-
né znalosti a fyzickou zrucnost a zdatnost. Jednalo se tedy o Cin-
nost pfedem dobfe promyslenou, tedy zcela jednozna¢né imyslnou.

Zakon stanovi, ze statni organy jsou povinny neprodlené¢ oznamovat
statnimu zastupci nebo policejnim organim skutecnosti nasvédcujici
tomu, Ze byl spachan trestny &in. Statni organizace SZDC zastupuje
v daném pripad¢ stat, tedy jeji povinnost oznamovat organtim ¢in-
nym v trestnim fizeni skute¢nosti nasvédcujici tomu, ze byl spachan
trestny ¢in, je zcela jednoznacna.

Pravni védomi dispecertt CDP, kteii fidi zelezni¢ni provoz na roz-
sahlém Gzemi Ceské republiky, musi byt na takové trovni, aby zde
zminénou situaci dokéazali spravné posoudit a fesit. A pokud tomu tak
neni? Pak je to pfedevsim chyba téch vedoucich pracovnikd, ktefi je
bez dostatecné piipravy na takové vysoce narocné a odpoveédné funk-
ce zatazuji.

V souvislosti s timto pfipadem vyvstava fada dalSich otazek tech-
nického 1 pravniho charakteru. Zistanme vSak u otazky, ktera zde byla
polozena. To, zZe ,,...tento pripad bude predmétem pravidelného skoleni
dispecerského aparatu... " nepovazuji za dostatecné opatieni k zajisténi
bezpecnosti zelezni¢niho provozu. O to vice si vazme pfistupu strojve-
doucich, jejichz zkuSenosti a okamzita reakce na nezvyklé situace v pro-
vozu dokazi zabranit tomu nejhor$imu: Ztratdm na zivotech a zdravi
lidi, ktefi s diivérou nastoupili do vlakii v ocekavani, Ze je dovezou bez-
pecné do jejich cilové stanice.

Vladimir Selucky

Zastavam nazor, ze pii téchto rekonstruk-
cich zelezni¢nich kolejovych vozidel by méli
predkladat své pfipominky i lidé, co na nich
jezdi, a ne jen Gfednici z kancelafi.

Dalsi ,,vychytavkou®, tentokrat na motoro-
vém voze 810 433-3, je elektronicky regulator,
coz je jisté dobré, ale v tésné blizkosti palivové
paky je také nouzovy stop, takze si strojvedou-
ci musi davat pozor, aby o néj nezavadil.

Opravdu ,,skvost® je ale pfepinac ,,rovina-
-hory“, ktery je nainstalovan namisto pie-
pinace ,,jizda neutral”. Jisté nemusim dale
popisovat, k ¢emu ¢asto dochazi. V PJ Ve-
seli nad Moravou ale navic nejezdime v hor-
ském terénu, takze tato rekonstrukce je nam
k ni¢emu.

A jesté jedna dulezita poznamka. — Pokud
uz tyto rekonstrukce probihaji, tak by mély
byt shodné a nemély by probihat dle zasady
kazdy pes jina ves*, jak tomu je doposud.

Vlastni silou!

Josef Prat

Kolik mame dni volna?

Dostal se mi do ruky letak lakajici na profesi
strojvudce u nasi firmy. Zaujala mne véta: ,, Diky
sménnému provozu (36hodinovy pracovni tyden)
si budete moci lépe uspordadat sviij volny cas.
Hezké lakadlo pro neznalé. Hoice jsem se po-
usmal. Jaka je realita, vime vSichni. Kdyz chce-
me volny vikend, tak v patek konc¢ime v 23.30
a v pond¢li nastup 2.15! Vzdyt mas volnou so-
botu a ned¢li, feknou ti, pokud mas namitky.

Dalsi problém jsou kratké smény. Nocni
devitihodinova nepokryje normu ani na ty dva
dny. A kdyz mame takovych smén 18 pro letmo
zaméstnance v tydnu, tak mohu obden chodit
na no¢ni. A ani neni kdy mit volno, aby nechy-
bély hodiny do mési¢ni normy. A Sestihodinova
denni sména také nevytvoii hodiny, abych mohl
mit volno.

Co s tim? Napadlo mne toto. — Narok na ur-
City pocet dnii volna v mésici.

Kdyz si spocitame, ze zaméstnanec, kte-
ry déla kratky/dlouhy tyden (37,5 hodiny

za tyden), ma v pruméru 15 dni volna v mé-
sici. Anebo klasicky turnus den/noc/2 dny
volna se oto¢i za mésic 6X, to znamena
12 dni volna. Tak kde je ta vyhoda 36hodi-
nového pracovniho tydne? Kdyz mame narok
na dvakrat 48 hod. v mésici. I bézny ,,osmic-
kai“ pracujici 40 hodin tydné ma v primeéru
9,5 dne volna za mésic (véetn¢ svatkl). Ale
ten kon¢i v patek v 16 hod. a nastupuje v pon-
deéli v 8 hodin.

Navrhoval bych, abychom do kolektivni
smlouvy prosadili miniméalni pocet volnych
dni v mésici. A trval bych na 12 dnech. Mame
preci tu ,,0zasnou vyhodu®, jak psali v ndboro-
vém letaku. A potom at’ jsou kratké smény. Ale
kdyz mi nevyjde mési¢ni norma, at’ ji zamést-
navatel doplati. Mozna se najednou podafi vy-
myslet jak smény prodlouzit. Ale volno chci.
Nejsem otrok ani stroj. A chci si uspofadat
svij volny cas!

Milos Brunner

10 let €D Cargo

Termin akce: 6. fijna 2017 (9-17 hod.)
Misto kondni: SOKV Usti nad Labem
Program akce:

—

» Vystava historickych Zelezniénich kolejovych vozided
® Vistava soufasnych Releznicnich kolejovych vozidel €0 Cargo

# Ukdzka techniky hasi€l 52DC
» Vystava historickych automobild
» Jizdy na historickych drezinach

& Komentované prohlidiy SOKV pro skupinyg zdjemcd
& Propagaini vz s expozici o historii D Cargo

Slavnoseni zahdjeni je pldnovdmo na 12 hodin

Kyvadiovd doprava v trase Usti nad Labem hi. n. - SOKV Ustl nad Lobem je zajifténa

www.cdcargo.cr
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0 starych vzpominkach
a cerstve lebede

Unaven zaplavou informaci o politickych a spolecenskych skanda-
lech a intrikach dne$nich dnu a také pfemirou piedvolebnich slibi, jak
bude Iépe a jesté 1épe, jsem vypnul televizi a ponofil se do vzpominek.
Cast z nich je obsahem nésledujicich fadki.

Vracim se do Ceskoslovenska konce padesatych a za¢atku Sede-
satych let 20. stoleti. V roce 1957 bylo u nas elektrizovano jen 4,6 %
trati. V sousednim Rakousku 28,6 %, v Italii 39,5% a ve Svycarsku
97,5%. Dnes u nas tento podil ¢ini 34 % trati. Jisté pozitivni bylo,
ze pievaznou ¢ast vykontl v parni trakci zajistovaly stroje vyrobené

po IL. svétové valce. Hlavné fady 534.03, 498.0, 475.1, 556.0, 477.0 t

a498.1. Moderni konstrukce a vykon téchto stroji byl obdivovan ne-
jen v nasi vlasti. Timto konstatovanim v§ak nechci zmensovat vyznam
starSich fad, jejichz strojni Cety odvadély stejné poctivou a naro¢nou
praci. V téchto letech bylo v topenistich parnich lokomotiv roéné
spalovano témet 12 % z celkové tézby uhli v nasi republice. To bylo
bezméla 10 miliont tun v kazdém roce. Dnesni ekologové by jisté
argumentovali neblahym vlivem tohoto faktu na zivotni prostiedi. Do-
volim si v8ak tvrdit, Ze statisice kamiont projizdéjicich dnes po nasich
silnicich a dalnicich napacha daleko vice skod nez ona koutici flotila
CSD pred Sedesati lety.

Rad vzpominam na své cesty vlakem v té vzdalené dobé¢. Nejprve s ro-
di¢i, pak odvazné sam. Vzdy to bylo dobrodruzstvi, které pozdgji pied-
ur¢ilo moje celozivotni povolani. Co nabizelo cestovani v kraji, kde jsem
vyrustal? Na lokalkach predevsim osvéd¢ené Hurvinky — motorové vozy
M 131.1. Ale i fadu M 262.0 s piivésnym vozem Bai vybavenym kamny
na tuha paliva. V zimé to byla pro nas kluky romantika. Tepla moc nebylo,
ale mohli jsme do téch vlakovych kamen piikladat. U nakladnich vlakt
pak lok. 423.0 a 433.0. Na hlavnich tratich to byly elegantni Pétasedmy
— lok. fady 475.1. Na hlavnim nadrazi v Brn¢ a na tratich v jeho okoli
bylo mozno vidét celou plejadu starych i novych stroji. Mohutna Mikada
f. 387.0 s dvojkolimi o priméru 1950 mm, Krasiny . 456.0, Vsudybyl-
ky £ 354.1, nakladni Kremaky . 534.03, osvédgené Ctyrkolaky ¥. 434.2,
Stokry ¥. 556.0 a jiz zminéné ¥. 475.1 a 433.0. Pozorovat pii rozjezdu
t€zkych rychlikl Albatrosy fad 498.0 a 498.1 — n¢kdy ve dvojici — to uz
byla vrcholna podivana. Pii troSe $tésti bylo mozno spatfit i obé Rosnicky

ZAJMY STROJVUDCE

. 464. 2 Zapomenout nelze ani na bménské ,,éerné“ Papouﬁky“ f. 477.

je €. 1-38 byly az na vyjimky rekonstruovany a preznaceny na . 477.0.
Z vyroby elegantngjsi nesly ¢. 39-60). A skolni vylety ... Jezdilo se vét-
sinou vlakem. Pozorovat z otevieného okna rychliku zapas Usaté f. 464.0
se stoupanim piesahujicim 30 promile ve velkolepych obloucich Slezské-
ho Semmeringu mezi Brannou a Lipovou Laznémi nebo opacné, to byl
opravdu nezapomenutelny zazitek.

Co mné vsak také dobie utkvélo v paméti z onéch ,,davnych® let,
byla podoba Zelezni¢nich stanic. Od jara do podzimu peclivé udrzova-
na kvétinova vyzdoba. Takova ,kvétinova“™ nadrazi jakoby prichaze-
jicimu fikala: Bud’ vitan a pojd’ dal. Jsme radi, ze jsi pfisel a mizeme
ti poslouiit' V zimé k tomu pifispivala ptijemné vytopené éekéma
drazi nas ,,vitala“ pofadné vzrostla lebeda. Jako bych slysel Bézte
radéji pry¢, zde vas nic pékného neceka!

Onen odpudivy ,,zahonek® jsem vyfotografoval a poslal panu
starostovi onoho mésta. K jeho cti nutno dodat, ze mné obratem
odpovédél a zafidil odstranéni lebedy, tedy pracoval za nékoho
jiného. A tak se v zavéru téchto pievazné nostalgickych radku
ptam: Kdo zpusobil, ze platici zakaznik je jen anonymnim c¢islem
ve statistice a mnoho naSich nadrazi, obrazné fe¢eno, ztratilo dusi.
Neosobni pocitacové hlaseni ,,omlouvame se za zpozdéni vlaku*
a uzamcena Cekarna to je$té podtrhuje. Narok na odpovéd si neci-
nim. [ kdyz by mé velmi zajimala.

Viadimir Selucky

Vedci upozornuji na zdravotni rizika

prace v noci

Clanek Veédci: Price v noci zvySuje riziko
nadorii, ktery jsme si 13. ¢ervence mohli pie-
Cist na serveru Novinky.cz (jeho celé znéni je
na https.//www.novinky.cz/veda-skoly/443368-
-vedci-prace-v-noci-zvysuje-riziko-nadoru.
html), mé privedl k listovani v archivu naseho
Casopisu, kde cca pred Sesti lety vychazel cely
seridl ¢lankd pod nazvem Vyzkum potvrdil na-
ro¢né podminky vykonu profese strojvedouciho
i zdravotni rizika, ktera jsou s ni spojena. Tehdy
Slo o zvefejnovani podstatnych Casti zavére¢né
zpravy k projektu ,, Studie Setreni redalnych pra-
covnich podminek a pracovniho prostredi jako
indikatoru poskozeni zdravi a casového zkra-
ceni profesni schopnosti u specifickych profe-
si v CR*. Tento vyzkum iniciovala pravé nase
samostatnd profesni odborova organizace Fede-
race strojviideti Ceské republiky. Pro piipadné
zajemce, ktefi se se zpravou chtéji seznamit de-
tailngji, pfipominam, Ze je stale jest¢ umisténa

na internetové adrese Ministerstva prace a soci-
alnich véci CR, a sice http://www.mpsv.cz/files/
clanky/9126/HR176_08-zaverecna_zprava.pdf
Vratme se ale k aktualnimu, zde v tvodu
zminénému Clanku, ktery prostfednictvim ital-
ského deniku Corriere della Sera informoval
o vysledcich vyzkumu védct ze Seattlu. Prace
v noci podle nich poskozuje DNA a no¢ni smény
tak zvysuji riziko cukrovky, kardiovaskularnich
onemocnéni, obezity, infarkti a vzniku nadort.
Problém by mohl spocivat v tom, ze v ptipadé
prace na no¢ni smeény bézné obranné mechanis-
my organismu piestanou fungovat, a sice kvuli
omezeni produkce hormonu melatoninu. Lidské
télo pak neni schopno opravovat skody zptsobe-
né na DNA, které vznikaji pfi normélni bunécéné
aktivité, coz zvySuje riziko vyskytu nadort.
Vysledek sledovani vice nez dvou sto-
vek lidi, ktefi pracuji v no¢nich sménach, byl
zvetejnén v odborném casopise Occupational
& Environmental Medicine. Védci zjistili, ze
zaméstnanci, ktefi spi ve dne, aby kompenzo-
vali no¢ni bdéni, méli v mo¢i méné metabolitu
produkovaného pii opravach bunééné DNA,

8-hydroxy-2’-deoxyguanosinu, nez lidé, jez
spali v noci. To naznacuje moznou snizenou
schopnost opravy DNA, neodpociva-li ¢lovék
spankem v no¢nich hodinach. Ukazalo se, ze
v piipadé, ze ¢lovek spi ve dne misto v noci,
mechanismy korekce DNA jsou aktivni pouze
z dvaceti procent oproti tomu, kdyz spi v noci.
Podle odbornikli z vyzkumného ustavu v Sea-
ttlu by moznym fesenim mohlo byt dopliovani
melatoninu u osob pracujicich v noci. Lze také
predpokladat, ze vysledky nové studie budou
jesté znovu oveéfovany a vyzkum zdravotnich
rizik, které pfindsi prace v noci, tim jist¢ ani
pak neskondéi.

Nasi kolegové o této problematice védi své.
Zvlaste ti starsi anebo jiz déle slouzici vibec
nepochybuji, ze pravé prace v noci se velmi ne-
gativné podepisuje na jejich zdravotni kondici.
Cesta k jistému zmirnéni téchto rizik vede pies
zlepSovani pracovnich podminek strojvedou-
cich. A to je, a nepochybné to i do budoucna
nadale ztistane, velkou vyzvou a cilem dalsi ¢in-
nosti Federace strojviidci.

Marek Polacek

Kuzelky - soutezila sesticlenna druzstva

V Pferové se ve dnech 9. a 10. ¢ervna usku-
te¢nil 18. ro¢nik oblibeného turnaje zeleznica-
v kuzelkach, konany pod patronaci prezidia
Federace strojvidct CR.

V konkurenci sedmnacti ve velké vétsiné
smidenych druzstev byli nejlepsi hraci CD
Uzlu Prerov, ktefi zvitézili rekordnim vysled-
kem 2 786 shozenych kuzelek. Na druhém
misté vysledkem 2 723 bodu skoncili zastupci
Kolina. Tieti misto obsadilo druzstvo CD Uzel
Hradec Kralové s 2 682 body. O pouhé dva
body za nimi s 2 680 body skoncil Nymburk.
Paté misto zastalo druzstvu Cargo Ostrava,

které porazilo 2633 kuzelek. O pouhych pét
bodii za nimi zaostali slovensti zastupci, druz-
stvo ZF Trnava.

V jednotlivcich si nejlépe vedl Michal
Pytlik, ktery vysledkem 522 vytvofil nejlep-
& vykon historie turnaje, reprezentoval CD
Uzel Hradec Kralové. Na druhém a tfetim
misté skoncili shodnym vysledkem 514 bodi
Miroslav Snejdar ml. z Kolina a Petr Sistek
zastupujici CD Uzel Pierov.

Soucasti turnaje bylo setkani se zaslouzily-
mi ¢leny tymu CD Uzel Pierov, Vaskem Pro-
keSem, FrantiSkem Rozsivalem, Miroslavem

Adamcem, Janem Sazelem, Jaroslavem Ne-
vielou a Drahoslavem Dokladalem, ktefi si
symbolicky zahrali 2 x 15 hodl do plnych
a odnesli si pamétni medaile.

Na organizaci turnaje se podileli jeho fe-
ditel FrantiSek Hnilica, Bohunka Fajdekova
jako hlavni rozhod¢i a rozhod¢i Roman Gol-
demund a Petr Sistek.

Zdatily pribéh turnaje mél i tentokrat cel-
kové velmi kladnou odezvu, a tak se da Ce-
kat i hojna ucast na jeho pfistim, v poradi jiz
19. ro¢niku.

Frantisek Hnilica

A ja sam, vzdycky sam...

Ano, tak néjak by si mohli strojvedouci
prozpévovat pii svych sluzbach na hnacich
vozidlech. Strojvedouci je dnes totiz na ma-
$iné sam, jak se fika ,,sam vojak v poli“. Za-
jimalo mé, jak se citi strojvedouci na tratich
fizenych dispecersky. A tak jsem se vypravil
do Brna, abych si o tom popovidal s nékolika
strojviidei z DKV Brno.

Nasi strojvedouci obsluhuji hnaci vozidla
jiz jednomuzné vice jak Ctyfi desitky let. Ty-
tam jsou doby, kdy i na motorovych a elek-
trickych vozidlech byli dva — strojvedouci
a pomocnik strojvedouciho. Mimo jiné méli
za povinnost opakovat nahlas navésti naveésti-
del, ke kterym se blizili. Pak byl na hlavnich
tratich zaveden vlakovy zabezpecovac s pre-
nosem navesti a kontrolou bdélosti a tak bylo
v ramci uspor rozhodnuto také o jednomuzné
obsluze hnacich vozidel. Na regiondlnich tra-
tich, kde nejsou trat¢ kodované s kolejovymi
obvody, bylo na vozidla implementovano za-
tizeni KBS — kontrola bdélosti strojvedouciho
a zacalo se zde rovnéz jezdit jednomuzné.

V soucasné dob¢ jiz nejsou vlaky v pie-
vazné veétsing stanic vypravovany vypravéim
pfimo. Postaveni navéstidla na Volno a ¢as od-
jezdu je jednou z moznych vyprav vlaka, kdy
strojvedouci vlak rozjizdi. U osobnich vlaki
dava souhlas s odjezdem malou navéstni po-
miickou privod¢i vlaku, ale vyjadiuje tim jen,
ze vlak s cestujicimi je pfipraven k odjezdu.
Dnes idi dopravu Sprava zelezni¢ni doprav-
ni cesty (SZDC). Na siti ma vybudovana dvé
centralizovana dispecerska pracovisté (CDP).

Z CDP v Perové se tidi doprava na velké
¢asti hlavnich trati na Moravé a z CDP v Pra-
ze se fidi anebo postupné bude fidit doprava
na hlavnich tratich v Cechach. Na fadé regi-
onalnich trati jsou traté fizeny dispecersky
z jedné stanice. A tak mne zajimalo, jak se
strojvedouci citi na téchto tratich.

Na regionalnich tratich, kde byl pfedtim jen
telefonicky zptsob nabidky a pfijeti vlaku, se
citi nyni opravdu bezpecné. Jsou timto zafi-
zenim chranéni proti chybé lidského Cinitele.
Na téchto tratich vznikaly zelezni¢ni nehody
zejména pii zméné dispozic. I zde jsou mimo
dispecerskou stanici stanice bez vypravcich.
Strojvedoucim ale ptece jen chybi to, ze diive
ve stanici sluzbu konajici dopravni pracovnik

sledoval vizualné vlak, zda na vlakové sou-
pravé neni né&jaka zavada apod. Mozna by
ptispélo k véci, kdyby byla hnaci vozidla
vybavena zpétnymi zrcatky, aby strojvedouci
obcasnym pohledem mohl za jizdy zkontrolo-
vat, ze je ve v poradku.

Na hlavnich tratich s automatickym blo-
kem dnes strojvedouci vi, ze proti nému diky
kolejovym obvodim nemuze jet jiny vlak.
A da se fict, ze v tomhle ohledu je to stejné
i v ramci dispecerského fizeni, jez bezespo-
ru prispélo k plynulosti dopravy. Nedochazi
tak ke zbyte¢nému zastavovani u vjezdovych
nebo odjezdovych navéstidel.

Co se ale strojvedoucim moc nelibi, je
to, ze prebiraji ve stanicich odpovédnost
za posun. A navic musi pieladit radiostanici
na posun.

Kdyz maji vozidlo vybavené vlakovym za-
bezpecovacem MIREL, tak ten svym kresle-
nim brzdnych kiivek odpoutava jejich pozor-
nost od sledovani traté. Ktivky totiz sleduji
s obavami, aby nedoslo k zastaveni vlaku.
Vlakovy zabezpecova¢ by mél davat jasnou
informaci o maximalni dovolené rychlosti
vlaku, nikoliv stresovat obsluhu kreslenim
brzdnych kiivek. Také vypadky VZ MIREL
pti jizdach pres nekodované useky ve stani-
cich jsou nepfijemné a to povazuji za nejvetsi
problém. Znacny problém vidi strojvedouci
i v nedokonalé spolupraci tratové a vozidlové
Casti tohoto zabezpecovace. Pokud vypadky
kodu piijdou bezprostiedné za sebou, tak zpt-
sobi zauc¢inkovani zafizeni — brzda. Propojeni
AVV a VZ by bylo ur¢ité ptinosem.

Aurcité by také prispélo k véci, kdyby stroj-
vedouci méli moznost ve skupinach navstivit
CDP, vidét jak zde probiha fizeni dopravy
a vymenit si s dispecery zkuSenosti. Obracené
by zase dispecefi méli mit moznost uskutecnit
né¢jakou jizdu na hnacim vozidle, a to zejména
na tratich ve svém fizeném tseku.

Strojvedouci maji ve svych rukach obrov-
ské majetkové hodnoty a odpovédnost za lid-
ské zivoty, a proto by jim mély byt k dispozici
vSechny technické prostiedky, které budou
kontrolovat a usnadnovat jejich ¢innost.

Ing. Josef Schrotter,
nezavisly Zeleznicni expert

Sleva 30 % na volani

s VPN Family

Pro uspésny start do zacatku nového
Skolniho roku ziskate 30% slevu na volani
a pausal, pokud si vy nebo ¢len vasi rodiny
objednate novou SIM nebo pievedete stavajici
¢islo do VPN Family. Objednavat SIM s 30%
slevou z naSich hlasovych tarifii je mozné
v zafi a v fijnu. Tficetiprocentni sleva nejen
na pausal, ale i na vSe, co v ramci nasi republi-
ky provolate nebo proesemeskujete, vam bude
odectena z vyucétovani sluzeb za fijen, respek-
tive za listopad.

I kdyz je 1éto uz za nami, pfipravili jsme
pro celou vasi rodinu fadu novinek a akei, sta-
¢i sledovat nase nabidky a uSetfit. Pokud uz
ve VPN Family né&jakou SIM mate, mizete
svému zackovi s nastupem do dalsiho ro¢niku
poridit vlastni SIM za kacku — tj. SIM s pau-
Salem za 1 K¢ —a i ta bude mit v nasledujicim
mésici 30% slevu na volani a SMS.

Nezapomeite ale, ze levné volani VPN
Family je urceno vyhradné vam, zaméstnan-
cim Skupiny Ceské drihy a SZDC, a vasim
rodinam. Nasi zakaznici s tarifem MLUVIM
za 109 K¢ volaji zcela zdarma, a to jak
na sluzebni telefony Skupiny Ceské drahy

a SZDC, tak i na pevné linky 972... V tarifu
VOLAM je neomezené volani do sité Voda-
fonu dokonce uz v cené pausilu za 79 K¢.

Zaméstnanecké tarify VPN Family zacinaji jiz
na 39 K¢ a sleva 30 % se vztahuje i na ty neome-
zené. Vybrat si tak mutizete ze vSech nasSich tarifa
u obou operatord, tedy VPN Family — O2 nebo
VPN Family — Vodafone.

Chcete se dozveédét vice? Volejte zakaz-
nickou linku 972 326 459 a nasi operatofi
vam ochotné poradi nebo pomohou s ob-
jednavkou. Vyhodné mobilni i datové tarify
VPN Family si muze kazdy kolega objednat
na portale https://family.cdt.cz po bezplatné
a nezdvazné registraci.

Pridejte se k vice nez 46 000 zaméstnancim
a jejich rodinam ve VPN Family. Zeptejte se
svého kolegy a usetiete i vy! Dalsi vyhodné
akce VPN Family budou pokracovat po cely
podzim aZ do obdobi
Vanoc. V pribéhu
zafi se miiZete tésit
také na novy e-shop
se specialnimi cenami
pro nase zakazniky.
Nevahejte nad tim,
jak uSetfit, registruj-
te se jeSté dnes a sle-
dujte nas portal.

Dvanact novych posunovacich

Zaslouzili, dnes uz byvali clenové tymu CD Uzlu Prerov — zleva F. Rozsival, J. Nevrela,

D. Dokladal, V. Prokes, J. Sazel, M. Adamec (foto: Frantisek Hnilica)

< “W lokomotiv pro CD

CD omladi a zefektivni park posunovacich lokomotiv, zajistujicich
posun s osobnimi soupravami a vlakovymi jednotkami v zelezni¢nich
stanicich. Jiz nehospodarné a star$i lokomotivy s vysokymi naklady
na udrzbu nahradi moderni dieselelektrické posunovaci lokomoti-
vy z produkce spolecnosti CZ LOKO, jejichz spalovaci motory spl-
nuji prisné ekologické limity EU. Hodnota uzavien¢ho kontraktu je
238 980 000Ke.

,Moderni posunovaci lokomotivy jsou nejen ekologické a mnohem
meéné zatézuji okoli nadrazi prachem a emisemi sklenikovych plynii,
ale jsou predevsim uspornéjsi v provozu. Jsou lehci, maji mensi spo-
trebu pohonnych hmot, delsi lhiity pro provozni uidrzbu a diky tomu
zajisti ekonomictéjsi obsluhu nadrazi, na kterych jsou odstavovany
vlakové soupravy, nez tomu je u starsich lokomotiv, které nahradi, *
uvadi Miroslav Kupec, ¢len piedstavenstva CD odpovédny za tech-
niku, servis a majetek.

Lokomotivy, znamé také pod obchodnim nazvem EffiShunter 300
(fada 794), u CD nahradi piedeviim vice nez dvacet let staré loko-
motivy fady 714, jez vznikly v poloviné 90. let modernizaci jesté
starsich lokomotiv ze 70. let minulého stoleti. CD je nasadi na posun

ve velkych osobnich Zzelezni¢nich uzlech, kde dochazi k castému
posunu se soupravami dalkovych a regionalnich vlaki. Zamifi tedy
do Bohumina, Olomouce, Hradce Kralové, Plzné, Brna a do prazského
zelezni¢niho uzlu.

Nékolik technickych informaci — jedna se o dvounapravovou (Bo)
dieselelektrickou lokomotivu s maximalni rychlosti 60 km/h a s vy-
konem spalovaciho motoru CAT C13 328 kW. Lokomotiva, jejiz
hmotnost je 36 tun, v kombinaci s dieselelektrickym stiidavé-stejno-
smérnym pienosem vykonu optimalné vyuziva adhezi a dosahuje tak
maximalni tazné sily 124 kN. Stroje jsou také vybaveny digitdlnim fi-
dicim systémem, online diagnostikou, systémem vicenasobného fizeni
a v neposledni fad¢ také skluzovou ochranou.

Spole¢nost CZ LOKO svou nejmensi lokomotivu premiéroveé
predstavila pied tfemi lety na veletrhu InnoTrans Berlin jako vy-
sledek ceského vyzkumu a vyvoje a je nutno podotknout, ze zaujala
svou koncepci a feSenim. V ramci zkusebniho provozu byly stroje
EffiShunter 300 schvaleny pro provoz v Cesku a na Slovensku. Schva-
lovani v dalSich zemich (a to nejen v Evropé) bude nasledovat. Lo-
komotivu si objednal jiz také Vyzkumny ustav zelezni¢ni (VUZ), kde
prototyp uspésné absolvoval zkuSebni provoz. Zakazka na dodavku
12 lokomotiv . 794 pro CD byla podepséna v ervnu a stroje budou
dodany do unora 2019.

S pouzitim tiskové zpravy CD pripravil MP.
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ZAJMY STROJVUDCE

Na Slavnostech Pernstejnského panstvi se predstavily rovnéz Zamracena T 478.1002 z Veseli nad Moravou a olomoucka Rosnicka 464.202.

Foto: Pavel Hromek

Ohlédnuti za Slavnostmi Pernstejnskeho panstvi

Také letos ve svatek 5. Cervence vypravily
Ceské dréhy historické parni vlaky na starou
Tisnovku, tedy na trat’ ¢ 251. Centrem oslav
s bohatym kulturnim programem pro dosp¢lé
a déti byl opét méstys Nedvédice s blizkym
hradem Pernstejnem.

Zelezni¢ni spojeni Tisnova, Nedvédice,
Bystiice nad Pernstejnem, Nového Mésta
na Moravé a Zd'aru nad Sazavou bylo navaza-
no az od roku 1905. Provozovatelem této jed-
nokolejné Zeleznice se staly Rakouské statni
drahy kkStB, po roce 1918 CSD. V roce 1925
byla trat’ zestatnéna.

Historicky parni vlak v ¢ele s olomouc-
kou ,,Rosni¢kou” 464.202 a se soupravou
historickych vozl s podvozky soustavy Ry-
bak byl tentokrat vypraven z Brna-Kralova
Pole (vzhledem k probihajici vyluce mezi
st Brno-Zidenice a brnénskym hlavnim né-
drazim) v 9.58 h. a do zst Nedvédice piijel
bez zpozdéni v 10.54 h. Na postrku na této
sklonové naro¢né trati vydatné pomahal
Pielstick® T 466.007. Tato souprava pak
jesté v 11.25 h. provedla obrat do Bystfice
nad PernStejnem a zpét. Z opa¢ného sméru
z Havlickova Brodu byla v 8.30 h. vypravena
taktéz historicka souprava, tentokrate s opra-
venym ,,Skali¢dkem® 433.001, na postrku
s pomoci brnénského stroje T 478.1001.
Tato souprava pak po provoznim oSetfeni

Nabidka

penzionu
Real

Vyuzijte vyhodnych nabidek pobyti
v penzionu Real v BedFichové
v Jizerskych horach!
Nabizime ubytovani v osmi pokojich
0 2 az 4 luzkach (celkem 26 mist
a 5 pristylek), které maji vlastni socialni
vybavu (WC, sprchovy kout, umyvadlo),
televize na pokojich, moznost
pripojeni na Wi-Fi.
Vice informaci najdete
na www.penzionreal.cz nebo volejte
na telefonni ¢islo +420 777 272 279.
Aktualni nabidku rekreacniho stiediska
najdete také na Facebooku:
www.facebook.com/penzionrealbedrichov

Potvrzeni o studiu deti

a dozbrojeni pokracovala vecer ptes TisSnov
do Brna-Kralova Pole.

Na vlaku Os 14916 z Tisnova (odjezd 15.34)
do Zd'aru n. Saz. (17.25) se zase mimoradné
objevila ,,Zamracena“ T 478.1002 z depa Vese-
li nad Moravou se tfemi vozy 050 Bmx.

Oslavy na zeleznici probihaly i nasleduji-
ciho dne, tedy Sesté¢ho cervence, kdyz na né-
kolika pravidelnych spojich byla k vidéni
souprava retro vozl byvalého Ex Ostravan,
nyni v majetku VUZ ve Velimi. V Cele téchto
vlaki byly k vidéni ,,Zamracené” T 478.1002
aT 478 1008 DKV Praha.

Pocasi se vydarilo, a tak tuto péknou
akci opét navstivilo mnozstvi ,,Sotousa*,
,»pojizdécu trati“ a hlavné rodin s malymi
détmi, kdyz svézt se chtél téméet kazdy...
Ne nadarmo se fika, ze pravé parni loko-
motiva udélala pro sblizeni lidstva vic nez
vsichni filozofové, basnici a proroci od po-
catku svéta.

Vzdyt co je krasngjsiho nez ,,$tékani par-
niho stroje, které se tentokrat ozyvalo v kop-
cich Vysociny...

Text a foto: Pavel Hromek

Jirim Bartoném

Posledni rozlouceni s kolegou

S hlubokym smutkem oznamujeme
vSem pratelim a znamym, at’ jiz z byvalé
Federace lokomotivnich ¢et ¢i dnesni Fede-
race strojviidet Ceské republiky, Ze v patek
25. srpna 2017 nas ve veéku 81 let navzdy
opustil pan kolega JiFi Bartoii, strojvedou-
ci ve vysluzbé a v neposledni fad¢ i ¢len
a ,,stafesina“ Klubu odlozenych strojviidct
v Lysé nad Labem. Svoji aktivni ¢innost
na draze zapocal na Moravé a ukoncil
ve Strojové stanici CSD Lysa nad Labem.

Prosime vas vSechny, vénujte tichou
vzpominku tomuto mimofadnému clove-
ku, nagemu kamaradovi a v tézkych ¢asech
predevsim bojovnikovi za lepsi postaveni
strojniho persondlu. Prave za své aktivity
ve prospéch strojviidcovské profese byl
kolega Barton tehdej$im rezimem ,,odmé-
nén® propusténim od CSD. Na lokomotivu
se tak mohl vratit az asi po deseti letech.

Za Klub odlozenych strojviidcii
Jaroslav Krupicka

Fotograficka soutéz
Zivot v CD Cargo

Poradatelem soutéze je spoletnost CD
Cargo. Cilem soutéze je zaslat fotogra-
fie s tématem Zivot v CDC, zachytit nejen
provoz vlaki, ale napiiklad i déni na pra-
covisti tohoto nakladniho dopravce ¢i jiné

pro ucely jizdnich vyhod

Upozorfiujeme vSechny drzitele zaméstna-
neckych jizdnich vyhod, ktefi uplatiiuji narok
na jizdni vyhody pro déti starsi 16 let, na po-
vinnost odevzdat v terminu do 31. 10. 2017
potvrzeni o studiu pro $kolni rok 2017/2018.
Zaméstnanci dokladaji potvrzeni na personal-
ni Gtvar prislusnych organizacnich slozek dle
své evidence jizdnich vyhod.

Duichodci a pozustali dokladaji (osobné, do-
porucenou postou nebo v elektronické podobé
naskenované e-mailem) potvrzeni na Evidenc-
ni centra jizdnich vyhod pro dichodce a po-
zUstalé. Na potvrzeni o studiu déti u dichodct
a pozustalych je nezbytné uvést jméno a pii-
jmeni opravnéné osoby + datum narozeni.

Pokud nebude potvrzeni o studiu dolozeno
v uvedeném terminu, narok na jizdni vyhody

bude ditéti automaticky v pfislusném infor-
macnim systému odebran a aplikace Zeleznic-
ni prukazka na In Karté zablokovana do 31. 8.
2018. V piipadé pouziti této In Karty bude jeji
drzitel povazovan za cestujiciho bez platného
jizdniho dokladu!

na personalnich utvarech dle evidence dr-
zitele jizdnich vyhod nebo v prosttedi in-
tranetu CD, a.s., na adrese: http://albatros.
cd.cz/dokumenty/010Gr/dokum.nsf v ka-
tegorii Jizdni vyhody a pro uzivatele Lotus
Notes: Soubor/Databaze/Otevtit/ server:
Albatros/Ceské drahy - dokumenty - 010
GR - dokumenty personalni. Soucasné je
také zvetfejnén v aplikaci Dokumenty k se-
znameni CD.

zajimavosti. Fotografie je mozné zasilat pri-
bézné do 24. zati. Vybrané snimky budou vy-
uzity pfi tvorbé kalendare na rok 2018 a k pro-
pagatnim a reklamnim uéelim CD Cargo.
Do soutéze je mozné zasilat pouze fotografie
vytvotené soutézicim. Ten zaroven nese plnou
odpovédnost za jejich obsah a ptipadné ujmy
osob na fotografiich vyobrazenych.

Utastnik zasila fotografie v digitalni for-
mé v minimalnim rozliseni 297 x 420 mm
na 300 dpi, resp. 4 962 x 3 507 bodu (na-
hledy ¢i zmensené snimky z webovych ga-
lerii nelze otisknout v dostatecné velikos-
ti!) ve formatu jpeg na e-mailovou adresu
Sfotosoutez@cdcargo.cz. Zaroven v e-mailu
uvede své jméno a popisek k fotografii. Vita-
ny jsou i fotografie na vysku. Vysledky sou-
téze budou vyhlaseny 6. fijna 2017.

Vyherce soutéze ziska model nakladniho
vozu CD Cargo a spolu s autory fotografii,
které budou vyhodnoceny na 2. a 3. miste,
bude pozvan na jizdu protokolarnim vlakem
z Prahy do Usti nad Labem véetné vstupu
do VIP zény na oslavach 10 let CD Cargo.
Vsichni tfi ocenéni také obdrzi publikaci
k 10. vyro¢i vzniku CD Cargo

Autor kazdého snimku, ktery bude vybran
a bude vyuzivan k propaga¢nim a reklamnim
ucelim, rovnéz ziska za kazdou takovou foto-
grafii autorsky honorat 300 K¢.

( Spoleéenska rubrika )

Prvniho Cervence oslavil vyznamné zivot-
ni vyro¢i 60 let kamarad, kytarista a horal,
strojvedouci CD Cargo Frydek-Mistek, pan
Antonin Huber. Vybor a ostatni ¢lenové
zakladni organizace FS Frydek-Mistek mu
srde¢né blahopteji a do dalsich let pieji spo-

i kojenost, pohodu a pfedevsim pevné zdravi.

3k ok

Letosni rok maloméfické zakladni organi-

| zace je bohaty na Sedesatniky. Jiz v kvétnu
s slavil pan Alois Drapal z CD, v &ervnu pak

z CDC strojmistr Karel Krejéi a strojvedouci
Pavel Stika. Cervenec patfil strojvedoucimu
Vratovi Jandorovi a produktovému stroj-
mistrovi Milanu Pechartovi. Strojvedouci
JiFi Foltyn pak oslavil Sedesatku v srpnu. Je-
diny letni padesatnik byl cervnovy Ivo Zezula
z CD. Vybor ZO Federace strojviidcti Brno-
Malomeétice vSem oslavencim pieje dlouhou
zivotni vitalitu a hodné spokojenosti, zejména
v rodinném Zzivoté.
skk

V Cervenci oslavili své narozeniny nasi
kolegové, ¢lenové nymburské zakladni or-
ganizace Federace strojvidct: sedmdesat let
1. 7. Jaroslav Urban a 15. 7. Frantisek
Cervinka, Sedesat let 24. 7. Ivan Pavlitek
a padesat let 23. 7. Bohuslav Novotny.
K témto vyznamnym zivotnim vyro¢im jim
blahopiejeme a do dalsich let pfejeme hod-
né zdravi, lasky, §tésti a spokojenosti. Vybor
a ¢lenové ZO FS Nymburk

K3k

Dne 27. zafi oslavi Sedesaté paté naroze-
niny pan Vaclav Masek, strojvedouci v.v. ze
svobodné Dalmacie u Turnova. K tomuto ju-
bileu mu preji hodné zdravi, Stésti, spokoje-
nosti a v§eobecné pohody kamaradi, kolegové
a ¢lenové ZO FS Turnov.

3k ok

Dne 28. zafi oslavi své padesaté narozeni-
ny nas kolega, strojvedouci CD, pan Jaroslav
Hota¥. Pevné zdravi, pfesnou musku, mnoho
Stésti a zivotni pohody mu do dalsich let pteji
vybor a ostatni ¢lenové zakladni organizace
FS Jihlava.

KoKk

Vyznamné zivotni jubileum, rovnou
Sedesatku, oslavil v srpnu nas kolega Jifi
Matousek, strojvedouci a ¢len ZO Federace
strojviidetl Telé. Vybor a ostatni ¢lenové této
zakladni organizace mu srde¢né blahopieji
a jesté do mnoha dalSich let pieji jen to nejlep-
§i, spokojenost a hlavné pevné zdravi.

R

Dne 9. zafi oslavil své zivotni jubileum
50 let pan Roman Jelinek. Za kolegy a vy-
bor zékladni organizace Federace strojvidci
Hradec Kralové mu blahopiejeme a do druhé
padesatky piejeme vSechno nejlepsi, pevné

Posledniho cervence letosniho roku ukoncil
sviij celozivotni pracovni pomér u Ceskych
drah dlouholety strojviidce-skolitel, kolega
Stanislav Zizka. Visnivy hrac spolecenskych
her asberatel vseho, od minci az po lokomotivy,
Jiz Fadu mésicii bojuje se zdkernou chorobou,
kterd nehraje podle pravidel a moc Sanci
na vitézstvi nedava. Prejeme Standovi, aby
mu do dalsich let vedle nadéje rozdali i lepsi
karty, nez jaké drzi v rukach dnes, a mohl se
nékdy zastavit v trutnovské topirné pohladit
své 810tky, se kterymi bezmdla ctyri desetileti
let vozil cestujici na teplicko-adrspasské
a zaclérské lokdlce. Za vsechny kolegy ze
zakladni organizace F'S Trutnov Brutus

zdravi, jasnou mysl a hlavn¢, pokud mozno,
smény bez mimoradnosti.

skskok

Svoji dlouholetou ¢innost v naro¢né pro-
fesi strojvedouci ukon¢ili a do zaslouzeného
dichodu odesli nasi Lubomirové, a to pan
Skoumal, strojvedouci CD, a pan Hrbek,
strojvedouci CD Cargo. Za vykonanou préaci
jim dékuji a na zaslouzeném odpocinku jeste
nékolik desetileti spokojenosti a zdravi pieji
vybor a ostatni ¢lenové ZO Federace stroj-
vudcu Jihlava.

otk

V zafi oslavi své Sedesatiny strojvedouci
CD Cargo Milan Kos. ZO Federace stroj-
vided Brno-Maloméfice pieje vse nejlepsi
jemu i kolegovi v nucené vysluzbé, panu
Vaclavu JeSinovi, ktery rovnéz oslavi Sede-
sat let zivota. S Cargem se rozloucil ze zdra-
votnich divod.

EE TS

Na konci mésice ¢ervna ukoncil svoji praci
na zeleznici a do pfed¢asného duchodu odesel
nas kolega, strojvedouci Jifi Kuéera. Vybor
a ostatni ¢lenové zakladni organizace FS Tel¢
mu preji do dalsiho zivota na odpocinku jes-
t€ hodné spokojenych let, §tésti a predevsim
pevné zdravi.

skskok

Dne 22. zafi oslavi kulatych 60 let kole-
ga strojvedouci, pan Jan Klima ze zaklad-
ni organizace FS Sumperk. Vybor a vsichni
¢lenové ZO mu pieji hlavné hodné zdravi,
Stésti a pohody nejen v praci u soukromého
dopravce Arriva vlaky, ale i v osobnim Zzi-
voté a jesté¢ hodné kilometri bez problémi
po vlasti Ceské.

ko

Dne 27. zati bude slavit rovnou Sedesatku
nas kolega Karel Machek, ¢len ZO Federace
strojviidct Tisnov. Vybor a ostatni kolego-
vé z této zakladni organizace mu blahopteji
a do dalsich let spokojeného zivota pieji hod-
né §tésti a predevsim pevné zdravi.

otk

V ptistich dnech budou slavit sva vyznam-
na zivotni jubilea hned dva nasi kolegové ze
zékladni organizace FS Letohrad. Dvaadva-
catého zaii se doziva krasnych 85 let pan
Stanislav Marel a jiz 24. zaii slavi svych
75 let pan Josef Laska. Vybor a clenové le-
tohradské ZO Federace strojviidct jim srdec-
né blahopfeji a do dalsich let ve spokojenosti
a §tésti pieji zejména hodné zdravi.

sesksk

Dvacatého zati bude své 60. narozeniny
slavit na§ kolega Vladimir Donin (CD) ze
7O Federace strojviidcti Usti nad Labem.
K jubileu mu blahopieji a jesté do mnoha
dalsich let spokojenost, pohodu, $tésti a pie-
devsim zdravi pfeji vybor a ostatni ¢lenové
zékladni organizace Usti nad labem.

kkok

Dne 22. zafi se doziva Sedesati let nas ko-
lega Karel Nahodil ze zékladni organizace
Ostrava-Cargo. Svému oslavenci do dalsiho
spokojeného zivota hodné Stésti a predevsim
zdravi preji vybor a ostatni kolegové z jeho
zakladni organizace.

otk

Dne 27. zaii bude slavit své zivotni jubi-
leum 60 let nas kolega FrantiSek Binder ze
zakladni organizace FS Brno dolni. Hodné
zdravi, $tésti, spokojenosti a pohody do dal-
sich let mu pieji vybor a ostatni kolegové ze
Z0 Federace strojvudct.

EE TS

V druhém prazdninovém mésici oslavili
sva zivotni jubilea tfi nasi kolegové ze za-
kladni organizace FS Pardubice: strojvedou-
ci v.v. Ivo Zima 3. srpna 65 let, kontrolor
vozby JiFi Dubsky 27. srpna 60 let a strojve-
douci v.v. Josef Vrana 30. srpna 65 let. Vy-
bor a ostatni ¢lenové pardubické ZO Federa-
ce strojvudct jim srde¢né blahopieji a jeste
do mnoha dalSich let pieji jen to nejlepsi
a zejména pevné zdravi.

kskok

Dne 8. zafi oslavil své pétaSedesatiny
strojvedouci CD Cargo ve vysluzbé, pan
Vladimir Vitek, Clen a byvaly piedseda re-
vizni komise mostecké ZO. Vybor a ¢lenové
zakladni organizace FS Most pieji Vladovi
hodné zdravi a zivotni pohody do dalsich,
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