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Prijato spolecné stanovisko
odbori k budoucnosti
zamestnaneckéeho

jizdného

Témito informacemi navazuji na ¢lanek,
ktery vySel v minulém vydani Zajmu stroj-
viudce pod ndzvem Chceme zabranit zne-
hodnoceni jizdnich vyhod!

Dne 18. zafi se v Praze sesli zastup-
ci osmi odborovych central pusobicich
na zeleznici, aby na svém jednani vypra-
covali spoleéné vyjadieni k velmi aktualni

Federace strojvudcu jednala s kolegy
z néemeckeée GDL

Spoluprace Federace strojvidet Ceské
republiky se zahrani¢nimi profesnimi odbo-
rovymi organizacemi strojvedoucich se neo-
mezuje jen na aktivni ptisobeni v evropském

sdruzeni strojvedoucich ALE (Autonome
Lokomotivfiihrer-Gewerkschaften Europas),
ale predstavuje také celou fadu bilateralnich
jednani. Jedno z takovych vyznamnych pra-
covnich setkani se uskute¢nilo 8. zafi v Pra-
ze, kde prezidium FSCR navitivili pied-
stavitelé némecké odborové centraly GDL

(Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfiihrer).
V delegaci vedené spolkovym piedsedou
GDL Clausem Weselskym byli kolegové
Uwe Ullrich a Klaus-Peter Scholzke. Za nasi
odborovou organizaci se jednani zhcastnili
prezident FSCR Jaroslav Vondrovic, &lenové
prezidia Pavel Semecky a David Votroubek
a za zakladni organizaci FS Trilex Hradek nad
Nisou Josef Stracke.

GDL, jejiz vedeni sidli ve Frankfurtu nad
Mohanem, vyjednava pro své ¢leny tarifni

Slapnuti na kufi oko?

V srpnovém dvojéisle Zajmi strojvidce
vysSel mij ¢lanek tykajici se pfipravy na ko-
lektivni vyjednavani. V zavéru jsem napsal, ze
dojednana kolektivni smlouva by méla platit
jen pro zaméstnance, ktefi jsou organizovani
v odborech. Stavajici systém, kdy vysledky
kolektivniho vyjednavani jsou uplathovany
i na ty, ktefi na ¢innost odborl nijak nepfi-
spivaji (nejsou tedy jejich Cleny), mi pfijde
nespravedlivy
rti na webovych strankach FSCR mi zagaly
chodit e-maily od rozhoi¢enych pisateld,
strojviidet stojicich mimo odborové organi-
zace, kteti mi spilali a svij (slusné feceno)
nesouhlas opirali o nejriznéjsi argumenty.
Psali mj. o bolsevickych organizacich, o ru-
dém ROH anebo komunistickém vcerejsku.
Nemam se jim s... do zivota a prace a radéji
necht’ drzim tu svoji nevymachanou hubu,
jelikoz nevim nic o zivoté. Naopak oni by mi
pry mohli vypravét!

Je docela piekvapivé, jak ne¢lenové FSCR
dikladné studuji nas odborovy tisk. Byt je sa-
moziejmeé pravda, Ze zvefejnénim na internetu
ho muze ¢ist, kdo chcee. A je vlastné dobfte, ze
tyto stranky vyhledavaji i ti, kteti nejsou v od-
borech organizovani. I to je totiz dikaz nasi
dobré prace.

Pfed nékolika lety se na strankach Zajmu
objevil piispévek od kolegy Dlouhého, kte-
ry se tématem rovnéz zabyval. Odborové
neorganizované zaméstnance, ktefi bez ja-
kychkoliv vy¢itek svédomi pfijimaji vSechny
vydobytky kolektivniho vyjednavani, tehdy
dokonce nazval parazity a prizivniky. Ja jsem

tentokrat jen konstatoval, Ze tento stav neni
spravedlivy. Nikoho jsem neurazel.

Pokud ale piesto doslo na jiz zminéné e-
-maily, je vidét, ze jde o vysoce citlivé téma.
Pfipomina to povéstné ,,slapnuti na kuti oko®.
Pfiznavam, ze jsem do ,,vosiho hnizda“ zavr-
tal zcela zamérné, byt jsem se snazil nikoho
neurazit. Pokud se nyni néktefi Ctenafi piesto
citi urazeni, nemohu jim pomoci. Omlouvat se
nebudu, neni za co. Za tim, co jsem napsal,
si stojim. Kazdému z nespokojenych pisate-
4 jsem slusné odpoveédél a nesnazil jsem se
o n¢&jakou lacinou konfrontaci ¢i vygradovani
diskuze. Nékdo mi jiz dal nenapsal, jini ale
dale ptedhazovali, jak posluhuji bolsevickym
odbortim a komunistickym pohlavarim a jak
je jim z toho ,;rudého odborového piizraku*
totalné zle.

A ja se zeptam. Z vysledki kolektivniho
vyjednavani jim zle neni? Kdo z nich, odbo-
rové neorganizovanych, mél tolik hrdosti, ze
pozadal zaméstnavatele, aby na néj podniko-
vou kolektivni smlouvu neuplatiioval? Kdo se
hrdé spokoji jen se zakonikem prace? Dovo-
lim si tvrdit, ze nikdo.

Struéné si pfipomenme historii odborové
organizovanosti. Zacala v prib¢hu 19. stoleti
v souvislosti se silicim hnutim pfedev$im ma-
nualné pracujicich zaméstnanct. Jejich hlavni-
mi cili byla tehdy pfedevsim bezpecnost prace,
omezovani prace déti a mladistvych a zdjem
na zkracovani pracovni doby. Takze zadna
rudéa odborova sila, ale délnicky odpor v bur-
zoazni spolecnosti, tedy ,,burzoazni* zde dej-
me do uvozovek. Paradoxné ne komunisticka

Pokracovani na str. 3

smlouvy, coZ je obdoba naSich podnikovych
kolektivnich smluv, nejen v akciové spolec-

nosti Deutsche Bahn, ale i u mnoha soukro- [ =

mych zelezni¢nich spolec¢nosti. Odborova

organizovanost némeckych kolegl se datuje |

jiz od roku 1867, kdy vznikl jejich spolek
Verein Deutscher Lokomotivfiihrer (VDL),
a prave letos si tedy pfipominaji rovnych
150 let, jez uplynuly od této historicky vy-
znamné udalosti.

Zatimco diive GDL zastupovala zajmy
vyhradné strojvedoucich, v roce 2002 se
oteviela i pro dalsi pracovniky v Zelezni¢ni
dopravé. A tak v soucasnosti tvoii jeji ¢len-
skou zakladnu vedle 20 000 strojvedoucich
i Ctyfi tisice vlakvedoucich. Zajem vlako-
vého personalu o ¢lenstvi v GDL vyplynul
mimo jiné i z diarazné odmitavého postoje
této centraly ke snaze DBAG, jez tehdy
usilovala svym zaméstnancim vyrazné
navysit pocet roéné odpracovanych smén.
S Deutsche Bahn ma GDL uzavienu vlastni
tarifni smlouvu, némecka legislativa totiz
separatni PKS na rozdil od té nasi umoziu-
je. Sila této profesni odborové organizace,

jiz tradi¢né prosazujici zejména své mzdové |-

zajmy i za cenu mnoha stavkovych akci, se
projevuje také v tom, ze ustanoveni tarifni
smlouvy s DBAG v praxi uznavaji rovnéz
soukromi dopravci, u nichz jsou zaméstna-
ni ¢lenové GDL. Celkem je nyni takovych
partnert (zamé&stnavatelil) ¢tyfiactyficet.

Zastupci FSCR si s némeckymi kole-
gy vymenili nazory na problematiku nejen
v oblasti mzdové, ale i pokud jde o otazky
souvisejici s pracovnimi podminkami, s re-
zimem prace apod. V souvislosti s libera-
lizaci zelezni¢niho trhu, kterd se zejména
v poslednich letech promita rovnéz ve sta-
le castéjSim vykonu sluzby strojvedoucich
i na uzemi sousedniho statu, GDL mimo
jiné zduraznila sviij zdjem, aby dochazelo
k vyrovnani nejen v nasazeni hnacich vo-
zidel a délky vykont, ale také v oblasti per-
sonalni. GDL ma problém zejména s mzdo-
vym dumpingem, kdy zaméstnavatelé maji
tendenci vyuzivat k pokryti vykonu sluzeb
méné placenych strojvedoucich. Proto mj.
zakladaji své firmy se sidlem na uzemi sou-
sedniho statu, kde tyto nové spoleénosti pak
mohou ziskat licenci k provozovani zelez-
ni¢ni dopravy.

Jak jsme se také dozveédéli na jednani
s delegaci GDL, némecti strojvedouci maji
celkem jednoduse vyfesen problém u nas tak
Casto a nékdy i velmi vasnivé diskutovanych
,.délenych smén*. V Némecku prakticky ne-
existuji, nebot” strojvedouci a dalsi provozni
zaméstnanci maji vykon své prace od nastu-
pu az do konce smény placen ,,sto procenty*
stanovené mzdy. OvSem s vyjimkou ptilhodi-
nové prestavky po odpracovani Sesti hodin,
ktera se do pracovni doby nezapocitava!
Argument pro takové feSeni je jednoznaény.
—Podle kolegti z GDL prece strojvedouci pfi-
chazi do prace, aby pracoval. A je jen starosti
zaméstnavatele, aby mu pro takovou praci
zajistil podminky. Pokud tak neucini, jde to
na jeho riziko. Na tom jsme se na jednani
s némeckymi kolegy shodli!

Text a foto: Libor Polacek

Spolkovy predseda GDL Claus Weselsky
(vlevo) a prezident FSCR Jaroslav Vondrovic

problematice fesSeni budoucnosti zaméstna-
neckého jizdného.

Nase ptijaté stanovisko predevsim zdu-
raznilo, Ze G¢astnici tohoto jednani katego-
ricky odmitaji navrh zmény tarifu zaslany
I. naméstkem ministra dopravy TomaSem
Cockem, predeviim omezeni jizdnich vy-
hod na komeréni vlaky provozované akci-
ovou spolecnosti Ceské drahy.

Za zasadni lze povazovat také skutec-
nost, ze odbory na Zzeleznici podporuji
systémové feseni pro léta 2018 az 2020,
jak bylo obsaieno v navrhu, které Odbo—
ru dopravy Danu Tokovi. Zdiraziiuji, Ze
Federace strojviidct tento navrh jiz dfive
s OSZ konzultovala a nasledné podpofila
svym dopisem, ktery adresovala nameést-
ku ministra Cogkovi. A také p¥ipominam,
ze v ramci tohoto systémové feSeni by
meéla byt ostatnimi subjekty vyuzivajici-
mi jizdni vyhody zohlednéna kompenza-
ce finanénich naklade, které Ceské drahy
vynakladaji na provoz jiz zminénych ,.ko-
merc¢nich vlaka®.

Za projev vstiicnosti ze strany odbort
osobné povazuji tieti a zavérecny bod sta-
noviska, nebot’” odborové centraly v ném
deklarovaly svoji pfipravenost jednat o cené
zameéstnaneckého jizdného.

Co bude s timto dokumentem déle? Bylo
oznameno, ze se svym stanoviskem odbory
neprodlené seznami dozoréi radu Ceskych
drah a jejim prostfednictvim rovnéz minis-
terstvo dopravy.

Jaroslav Vondrovic
prezident FSCR

Na spolecném snimku clenové obou delegaci. Zleva Uwe Ullrich (GDL), Miloslav Pykal,
David Votroubek a Jaroslav Vondrovic (vsichni FSCR), Claus Weselsky (GDL), JindFich Telin
a Pavel Semecky (oba FSCR), Klaus-Peter Schélzke (GDL) a Josef Stracke (ZO FS Trilex

Hrdadek nad Nisou)

Spor o kaceni stromu
skoncil exekuci

Nezvyklym, ale zato velmi G¢innym feSe-
nim — exekuci — skon¢il spor mezi Draznim
tfadem CR a statnim podnikem Lesy Ceské
republiky. Drazni ufad (DU) vydal v roce
2016 spravni rozhodnuti o kaceni stromu
u trati €. 142 v obci Nova Role v tiseku Karlo-
vy Vary—Potticky. Lesy CR se proti rozhodnu-
ti odvolaly k Ministerstvu dopravy CR, které
oviem rozhodnuti DU potvrdilo. Exekutorsky
ufad tak na zakladé povéfeni Okresniho sou-
du v Hradci Kralové zahdjil proti s. p. Lesy
CR se sidlem v Hradci Kralové exekuci, ktera
spocivala v omezeni vlastnického prava k ne-
movitostem zapsanych na listech vlastnictvi
u pfislusnych katastralnich ufadi. K tomu
doslo v ¢ervenci 2017. A béhem mésice srpna
bylo kaceni stromu zajisténo...

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty musi
v ramci zaji$téni bezpecné dopravni cesty
z preventivniho hlediska vyhodnocovat mozné
zdroje ohrozeni bezpecnosti provozu. Jestlize

majitelé pozemkil nachazejicich se v ochran-
ném pasmu drahy neplni dobrovolné své povin-
nosti vyplyvajici ze zakona o drahach a necini
tak ani po vyzvé SZDC, pak piislusi Draznimu
uradu, aby vydal zavazné rozhodnuti. Jak je
patrné z piedeslych tadku, tak i ,,mocny* stat-
ni podnik, jako jsou Lesy CR, musi dodrzovat
platné zakony. Uvaleni exekuce bylo v tomto
ptipadé velmi G¢innym pfipomenutim, ze ota-
let s pInénim povinnosti ulozenych podle zako-
na se nemusi vyplacet.

Vazeni kolegové, pokud mate poznatky, ze
nékteré porosty v ochranném pasmu drahy jsou
zdrojem mozného ohrozeni bezpec¢nosti provo-
zu, pak nevahejte napsat piislusné hlaseni stroj-
vedouciho. I vy tak mizete pfispét k tomu, aby
po kazdé¢ letni bouice nebo po kazdém silnéjsim
zavanu vétru nemusely nase sdélovaci prostied-
ky oznamovat, na kolika Zelezni¢nich tratich
spadlé stromy prerusily provoz.

Viadimir Selucky
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Ochranne pasmo a dopadova
vzdalenost v praxi ...

Je to jiz obehrana pisnicka, popsany byly
stohy papirtt a vysledek? Byrokraticky mo-
loch a nechut' fesit problémy ma bohuzel
stale navrch! O co jde? Zafoukd, nebo napad-
ne mokry snih a stromy, jez tam dle zakona
o drahach nemaji co délat (ochranné pasmo
drahy — dopadova vzdalenost), si ,,ustelou
na kolejich, nejlépe v neptehledném oblouku.
A ejhle, o velky problém je postarano!

Priklady tdhnou. V médiich neni dne, kdy
by divéci ¢i posluchaci nebyli doslova zava-
leni zpravami o poruSovani ¢i ignorovani riz-
nych zakontl, piedpisti a nafizeni. Zeleznice

Drazni urad:
U trati se bude

kacet vic|

V souvislosti hned s trojici ¢lankd, které se
v Zéajmech strojviidce tentokrat zaméfily na stro-

my a dalsi naletové dfeviny ohrozujicich bez- &3

pecnost zelezni¢niho provozu, miizeme konsta-
tovat, ze piistup k feSeni této pro strojvedouci
tak dulezit¢ problematiky se jeSte velmi lisi.
Neékde to prosté jde velmi razné a jak vidét, vy-
sledky se dostavi. Jinde ale nelze postup oznacit
jinak neZ za opatrnicky a velmi liknavy.
Rozhodné vsak plati, ze pomyslné ,, ledy
se lamou*. Tedy konecn&! Svéd¢i o tom
ostatné i nedavny rozhovor feditele Drazniho
uradu Jifiho Kolafe pro zpravodajsky server
iDNES.cz, kde prohlasil, Ze u trati se bude ka-
cet vice a mnohem casté&ji nez nyni... Pokud
neziistane jen u slov, jeho tifad si za to zaslou-
zi velkou pochvalu a uznani. -Ip-

je oblibenym ter¢em pro sdélovaci prostied-
ky. Jak je mozné, Ze prislusné statni organy
a organizace nezasahnou proti majitelim
pozemkl s ohrozujici vegetaci, popfipade
proti riznym radoby ochranafskym spolkim
¢i sdruzenim bez jakékoli odpovédnosti? Je
normalni, ze ochrana ptactva a drobnych zi-
vocicht vitézi nad ochranou lidskych Zivoti
a obrovskych materialnich hodnot?

Stiet ,,subtilni“ jednotky fady 814/914 ¢i
vozu t. 810 se staletym dubem ma fatalni
nasledky a je uplné jedno, jestli je chranény
¢i ne! Ne vzdy je totiz strojvedouci varovan

Stromy na kolejich, jak je na svém snimku
zachytil kolega Fedak

Lalibistickym* rozkazem o mozné piekazce na
trati a pfi stietu s ni ma pred sebou jen par cen-
timetrti plechu ¢i laminatu ...

Platime za bezpecnou dopravni cestu, za co
plati ti, jez bojkotuji snahu o tuto bezpecnou
dopravu a cestujici vefejnost je jim naprosto
lhostejna?!

Dnes a denné jsme na piejezdech ohrozo- §

vani nezodpovédnymi fidi¢i, ty stromy pak
mame jako bonus...
Pozadal jsem svého kolegu Miroslava Fe-

déka, zda by nenapsal par radkt k nedavné F

kalamité¢, jez zasahla Veseli nad Luznici a jeji

blizké okoli. Jeho pribéh najdete prave v tom-
to vydani ZS.

Zpracoval Ivo Viachynsky,

predseda ZO FS Veseli nad Luznict

Na trase z Veseli nad Luznici do Trebone (21 km) napocital Miroslav Feddk 39 stromui lezicich

v kolejich!

Stromy padaly do trati po celych

skupinach!

V sobotu 18. srpna 2017 jsem mél ranni
nastup ve 3:52 na osobni vlak 8701 z Ve-
seli nad Luznici do Ceskych Velenic. Ze
spani mé vzbudila bouika, tak jsem si fikal,
ze to nevésti nic dobrého. Ve tii jsem vyjel
autem do prace. To uz byl prvni ofisek, pro-
toze ve Veseli bylo dost popadanych stromi
a hned na zacatku mésta se valela plechova
stiecha z obchodu Tesco. K depu jsem se ale
nakonec dostal.

Viude tma. Nesla elektiina. Sel jsem tedy
ozivit motorovy vuz . 842. Ve stanici mé jiz
¢ekal vypravéi se znamym rozkazem, ktery
strojvedoucimu otevira dvefe do prasvihu ...
Cekali jsme asi 45 minut na autobus, ktery
piijel od Ceskych Bud&jovic a jel jesté pro
lidi od vlaku ze Sobéslavi. Mezitim pfisli
dva chlapi od SZDC s pilou. Rekli, Ze poje-
dou se mnou a ze pry urcit¢ budu rad. Trat’

do Vlkova nad Luznici by méla byt volna, dal
se pry uvidi.

Do Vlkova jsme skuteéné dojeli viceméné
v pohodé¢. Stromy uz vyfezali hasiéi, co od-
klizeli vedlejsi cestu. Nasledujicich osm kilo-
metri z Vlkova nam to ale trvalo necelé dvé
hodiny. Stromy byly popadané po skupinach
tif az Sesti kust!

Kdyz jsme ptijeli do Lomnice nad Luznici,
bylo napil vyhrano. Dale uz nejsou tak kritické
useky na padani stromt a také nam jel naproti
dal3i zaméstnanec SZDC autem, co vyfezaval
stromy. Do kone¢né stanice jsme ale prijeli zpoz-
déni 200 minut! Vlaky 8705/8708 byly odieknu-
ty. Na trati Ceské Velenice-Ceské Bud&jovice se
jezdilo v celém useku autobusy. Jako celek byla
trat’ zprovoznéna az v pondéli odpoledne.

Z Veseli nad Luznici se nejezdilo az
do Horni Cerekve a smérem na Sobéslav byl
pak provoz jen po jedné tratové koleji. Né-
které zavady na trakénim vedeni byly feseny
jen provizornég, takze nasledovaly jesté dalsi
vyluky, aby se odstranila provizoria.

Je tedy otazkou, jak je naplnéna dikce za-
kona o ochranném pasmu drahy? Jde o to, jak
rychle pfimét vSechny majitele lest k vykace-
ni stromt ohrozujicich provoz. Pfitom do toho
vseho jesté zasahuji pracovnici Chranéné kra-
jinné oblasti Ttebonsko.

V tomto svém ohlédnuti chci ov§em pte-
deviim podékovat zaméstnancim SZDC
za pohotovy piistup k feSeni vzniklé kalamit-
ni situace.

Miroslav Feddk (foto autor)

P.S.: Kdyz jsem jel obratovy vlak 8709
z Veseli do Velenic, mél jsem 15 minut
zpozdéni od pfipojného rychliku od Prahy.
Po piijezdu do zastavky Hrdlofezy mé vel-
mi pobavila jedna pani. Nelenila popojit az
k mému oknu a fici mi, ze kdyby ona pracova-
la ve svém zaméstnani tak, jako my jezdime,
ze by ji uz davno vyhodili ... Jo, kdyby jen
védela, kolik to dalo rano usili, aby vibec do-
poledne odjela!

Draha zaspala aneb Zlepseme systém vycviku strojvedoucich

Vétsina kolegi a ¢tenait tohoto ¢aso-
pisu patrné vnima problémy tykajici se
bud’ ndboru novych strojvedoucich, nebo
jejich nasledného vycviku. Nejen mé
udivuje, jakym zptisobem a hlavné jakou
rychlosti se dnes ze studenta ve Skolni
lavici stane hotovy strojvedouci. Upo-
zornuji ale, ze tento ¢lanek necili na sou-
Casné ¢i budouci absolventy zkousek, ale

poukazuje na nevhodny, mnohdy zasta-
raly systém vycvikového koloto¢e. Shrnu
svym pohledem muj zacvik, uvedu vlast-
ni zkuSenosti a upozornim na véci, které
se podle mé daji délat jinak. Omluvte,
prosim, jistou davku sarkasmu a ironie
mn¢ vlastni.

Po absolvovani raznych prohlidek
a dalSich zélezitosti s tim souvisejicich

Pripravujeme se
na kolektivni vyjednavani

S koncem léta se rychle pfiblizil rovnéz
¢as zahajeni nového kolektivni vyjedna-
vani. Nase profesni odborova organizace
se i letos na tuto kazdoro¢ni mimofadné
dulezitou etapu své prace jiz velmi odpo-
védné pfipravuje.

Ctvrtého zafi se problematikou bliZici-
ho se kolektivniho vyjednavani zabyvalo
i prezidium Federace strojvidcd. Mimo
jiné pfijalo usneseni, na jehoz zakladé
jsou ustanoveny vyjednavaci tymy FSCR.
Prezidium schvalilo navrh na personalni
slozeni tymia pro kolektivni vyjednava-
ni k uzavieni podnikovych kolektivnich
smluv na rok 2018:

Vsimejme si vice, co kde stoji

V odpovédi feditele Centralniho dispe-
Cerského pracovisté (CDP) Praha v ¢lanku
,,Piipad bude pfedmétem pravidelného sko-
leni dispecerského aparatu® (reakce na od-
veéseny vagon ve stanici), ktery byl otistén
v Zajmech strojvudce ¢. 15-16, mne zauja-
la véta: ,, Ano, obsazeni koleje po odjezdu
vlaku povazoval za poruchu kolejového
obvodu, protoze takovych pripadii je drti-
vad vétsina a pravdépodobnost, ze na koleji
ziistal viiz z odjetého vlaku, je minimalni,
zatimco pravdépodobnost vzniku poruchy
mnohem vyssi.

,, 10 je teda argument! fekl jsem si. Ko-
lik madme my, strojvidei, vypadkd napéti
v troleji a drtiva vétSina, takika 100 pro-
cent, vznikne jen pietizenim napajecky ¢i
né&jakym technickym problémem na masing.
Kdezto pravdépodobnost, ze takto nouzové
zastavuji myj vlak, je minimalni. Zkuste pak
ale fict vySetfovateli po mimotadné udalosti:
., V¥padek napéti je casty, a proto jsem neza-

Pro kolektivni vyjednavani k uzavieni PKS
CD: Jaroslav Vincour jako vedouci tymu, Jo-
sef Bock a Pavel Semecky (¢lenové).

Pro kolektivni vyjednavani k uzavieni PKS
CD Cargo: Jiti Safafik jako vedouci tymu, Da-
vid Votroubek a Pavel Slansky (¢lenové).

Pro kolektivni vyjednavani k uzavieni PKS
SZDC: Pavel Slansky jako vedouci tymu
a Pavel Semecky (len).

Toto své rozhodnuti prezidium FSCR
jiz také zaslalo fediteli Personalniho odbo-
ru GR CD JUDr. Veselému, fediteli Odboru
lidskych zdrojit GR CD Cargo ing. Bakalafo-
vi a fediteli Personalniho odboru GR SZDC
ing. Kouckému.

Opravdu je takovy problém poéitat vzdy
rad¢ji s tou vazngjsi variantou? A zavolat
na dalsi projizdéjici/objizdéjici vlak a zeptat
se strojvidce, zda je kolej opravdu volna?

Nevétim, ze pracovnik pohotovosti byl
ve stanici do dvaceti minut po obsazeni
kolejového obvodu — z pohledu dispecera
jen vzniku poruchy, kdy by m¢l viz jeste
zustat zabrzdén. Je opravdu velké stésti, ze
stanice, kde k této udalosti doslo, je na ro-
vin¢ a brzda tohoto odvésené¢ho vagonu
byla tésna.

Zase je to na nas, kolegové. Vsimejte si
odstavenych vozi a radéji 100x zbytec¢né
volejte na CDP. Porad je lepsi se hloupé
ptat, zda oni védi, nez potkat ujety vagon.
Neni totiz vylouceno, ze téch pitomct, co
vykonaji takové mimofadné nebezpecné
trestné ¢iny, bude pfibyvat. Zvlasté zasta-
ne-li pachatel toho nedavného, o kterém zde
piSeme, nepotrestan.

Milos Brunner

jsem nastoupil do spravkarny DKV Brno
v PJ Veseli nad Moravou, kde jsem pak
byl po celou dobu zacviku. V montérkach
a s rukama na prsou jsem se od prvniho
dne jal naslouchat planu vycviku, abych
zjistil, ze do dilny nastupuji hned nasle-
dujici den, a to dokonce na celé dva tyd-
ny! Jelikoz se u nas v depu okolo urcitych
aktivit jiz chvilku pohybuji, nebyl to pro
mé takovy Sok. OvSem néktefi novi ko-
legové, jez drazni miza uplné nepolibila,
pfi trose snahy za dva tydny zjistili, kde je
v depu jidelna a kde nejblizsi toalety, a uz
si balili fidlatka. Nechci se vracet do dob
minulych a posilat potencionalni strojve-
douci na roky do dilen, ovSem alespon tii
mésice by nikoho nezabily a kolegiim,
nejen tém Uplné zbehlym v nasi profesi,
by jist¢ pomohly. I tak je to malo, nebot’
v dilné vas vétsinou stejné nikdo k nice-
mu nepusti ...

samotného zacvikaie. Ja osobné jsem byl
s pristupem dilny naprosto spokojeny.
S kolegy jsme se uz trochu znali, ale i tak
(vzhledem k mé vysoké aktivité) byly ty
dva tydny naro¢né spise pro né. Nasledo-
val tydenni zacvik u vozmistra a pak stejné
dlouhy pasivni zacvik. Poté jsem na mésic
nastoupil na ,,0zdravny a rekonvalescenc-
ni pobyt“ na DVI v Ceské Tiebové, kde
na vSechny dolehla nejen drazni atmosfé-
ra, ale piedev$im vyborna jidelna, ktera se
vecer pod rouskou tmy ménila na pivnici,
a tak v dusledku toho se malokdo vracel
domt na své vaze.

Soucasti tohoto kurzu jsou po mésici
na dréze tii tydny vSeobecné techniky a ty-
den prupravy na zkousku V-06. Za sebe
mohu vyjadrit velkou spokojenost s trovni
lektord, ovSem za jeden den nenauci moto-
ry, pfevodovky, hydrauliku a elektriku ce-
lou tf¥idu ani nejlepsi vyucujici. Mnohdy se
navic u¢ime zastaralé véci. Napftiklad pre-
vodovku Mylius uz v praxi moc ¢asto ne-
najdeme a Cas ji vénovany povazuji v ramci
kurzu za promrhany.

Hlavni problém vidim v tom, ze jen
po dvou tydnech v diln¢ a pfi tom ptivalu
informaci v kurzu neni u vétsiny poslu-
chacl na ¢em stavét. Kdyby byli tii mé-
sice na dilné, vyzkouseli by si rizné ¢in-
nosti a tfeba by pak nebylo potieba stravit
pulku dne vysvétlovanim, jak funguje
motor. V momenté, kdy jsou vytazena
schémata, z velké vétSiny se v nich orien-
tuji pouze elektrikafi a ostatni si vét§inou
z celého dne pamatuji pouze to, co méli
na ob&d. Po tfech tydnech se déla licen-
ce, da se fict, ze svaty gral strojvedouci-
ho. Néco pravdy bude na tom, ze kdo ma

licenci, ma uz skoro v8echno. Drazni Grad
drzi lat’ku alespon na zakladni vySce, sice
pro juniorku (byt na ni skacou dospéli),
ale aspon néco... Ani dalsi zkousky urcité
nejsou lehké, ale nejvétsi Cistka je vzdy
na DU. Po tiech tydnech kurzu na licenci
je tyden kurzu na V-06. A zejména pro lidi
mimo drahu je to opravdu naro¢né a bé-
hem tydne pasivniho zacviku toho moc
nezvladaji. Opét totiZz neni na ¢em stavét,
ty zaklady chybi. Tak ty tfi tydny pasivni-
ho zacviku by opravdu neskodily...

Pokud se povede zkouska na licenci
i V-00, strojvedouci nastoupi do aktivni-
ho zacviku. Slavnostné vstupuje do ,,VIP
zacvikového* turnusu. V ramci diskuzi
s kolegy z kurzu, s kterymi jsme se vét-
Sinou setkali po mésici jizdniho vycviku
v kurzu ZOZ (zvlastni odborna zpulso-
bilost), jsme se shodli na nazoru, ze by
nam urcité vice vyhovoval systém, kdy
za mésic vystiidaji a posbiraji zkuSenos-
ti od co nejvétsiho poctu lidi, ktefi jsou
na dané lokomotivni fad¢ a v pfislusném
turnusu opravdu odbornici. Ani ti nejlep-
$i strojvedouci v téchto turnusech nemo-
hou znat dokonale uplné vsechno. I to, ze
VIP turnusy nejsou vzdy plné pouze VIP
strojvedoucich, ale nékdy také VIP smén
pobranych od ruznych turnusi, nebude
daleko od pravdy. Samoziejmé, ono do ta-
kového turnusu nalakat lidi neni jednodu-
ché. Vrchni strojmistfi maji kazdy rok ne-
malou praci s obsazenim tohoto turnusu,
do kterého se ne pokazdé dostanou pouze
ti nejlepsi, tedy kulantné feceno ...

Navic opravdu ne vSude jsou vybrany jen
pekné smény. Pokud ve VIP turnusu nemam
pouze VIP strojvedouci, ztraci tento turnus
okamzité smysl. Navic pfi soucasné kvalité
nekterych kolegl v zacviku je pro zacvi-
Cujiciho strojvedouciho dvacetihodinova
,.dvoudenka* ¢i n€kolik mésicii spolecnych
chvil nervové dokonaly ocistec. Pti hlubsi
diskuzi s kolegy v Brné-Hornich Her$picich
jsem zjistil, ze strojvedouci i se zacvikarem
u dvoudennich smén spi ve stejné mistnosti.
Je tieba si uvédomit, ze kazdy se v noci cho-
va jinak, n€kdo jde spat pozdéji, nékdo dii-
ve, minimalné v noci by ale méla byt moz-
nost maximalniho a nerusené¢ho odpocinku.
A zvlasté ve sméné, ktera sama o sobé ma
pres dvacet hodin a naro¢néjsi je jeste o to,
ze strojvedouci hlida zacvikare. I na tomto
je tieba zapracovat.

S drtivou vétSinou strojvedoucich pi-
sobicich ve VIP turnusu jsem o této pro-
blematice mluvil a zastavali nazor, Ze jsou
pro zruseni VIP turnusu. Plati, ze ¢im vice
lidi, tim vic zkuSenosti. A navic je zcela
jasné, ze zacvikar si povétsinou z kazdého

dne sam néco odnese, tedy pokud ovsem
sam chce. Absolutni vétSina strovedou-
cich ve VIP turnusu se mi svéfila, Ze
po nékolika mésicich v kuse uz méli za-
cvikare také plné zuby...

Nazor si udéla kazdy sam, zkusme
o tom ale vice debatovat. Osobn¢ mohu
za svoji provozni jednotku vyjadfit spo-
kojenost s tim, Ze jsem v ramci piipravy
narazil ve VIP turnusu na pohodové lidi
a kromé¢ toho i na pomérné vstiicny pfi-
stup, co se ty¢e organizace smén — pocinaje
vrchnim strojmistrem a konce strojmistry
,,u okna“. Zejména v pfipadé¢ ,,vyhozenych
smén“ v turnuse u VIP strojvedouciho
nebyl problém si sménu vymeénit a odjet
zacvik s jinym zkuSenym kolegou. Zde je
tfeba pfipomenout i to, ze letmo kolega bez
zacvikafe na smén¢ z VIP turnusu pfipla-
tek nema. Byt tato situace se samoziejmé
neopakovala kazdy tyden.

Lehce mé zarazi, ze i kdyz Setfime, kde
se da, platime n¢kdy celé mésice v turnu-
su kolegu, ktery zacvikafe nema. Nikomu
priplatek nezavidim, za ty nervy bych na-
opak dal zacvicujicim kolegim i 50 pro-
cent, jen m¢ v tomto pfipadé¢ zarazi postup
managementu. Osobné bych ty penize
pridal radéji strojmistrim, ale to by bylo
na jiny ¢lanek ...

Podotykam, ze v zadném pfipad¢ nevy-
¢itam nikomu, Ze né€co nevi. Sam zdaleka
neznam, co bych chtél védét. Podobné je
tomu s realitou, ze nové pfichozi kolegové
nemaji adekvatni vzdélani, stoprocentné
plné kvalifikované pracovni sily prosté
nesezeneme. Neéktefi kolegové potom na-
davaji na vedeni, ze nam posila takové lidi.
Je ale potieba oteviit o¢i a pak zjistime, ze
tyto ustupky jsou vSude. Staéi se podivat,
jak klesaji naroky tfeba u armady a policie.
Nekteré policisty by s odpusténim predbé-
hl i vozickar bez vozicku ...

Minimalné za DKV Brno je potieba vni-
mat velmi kladné, Ze z personalnich divodi
nebyl (na rozdil od jinych DKV) odieknut
ani jeden vlak. Chapu, ze zodpovédné oso-
by to stoji mnoho usili a pfedevsim nervu.
Proto apeluji na to, abychom zlepsili systém
vycviku strojvedoucich. Je pravda, ze brat
musime, co pracovni trh nabizi (a dlouho
to asi lepSi nebude), ale mame moznost
alespont zménit piipravu budoucich stroj-
vedoucich. Daleko od pravdy nebude asi
to, ze kdyby se v posledni dekadé piipra-
vovalo alespon par strojvedoucich kazdym
rokem, mozna by ted’ nebyla situace takova,
ze najednou je jejich akutni podstav. Draha
zkratka zaspala.

Matej Danécek
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Preprava uhli do Elektrarny Opatovice |
presla na technologii Innofreight g

Od zacatku mésice dubna dost mozna i mnozi ze ¢tenait tohoto
Casopisu postiehli, ze mezi Bfeznem u Chomutova a odboc¢kou ELNA
Opatovice se zacaly pohybovat nové soupravy Innofreight, které na-

hradily vozy Falls.

Jedna se o Ctyfi soupravy slozené z 15 osmdesatistopych vozi typu
InnoWaggon (vzdy spiazenych ,,dvojcat™), na kterych je 60 special-
nich vysypnych kontejnert typu MonTainer, do kterych lze nalozit az
2760 m?* sypkého materialu, coz pfedstavuje 22,5 tuny na napravu.

Jelikoz tsek traté Bfezno u Chomutova—odb. Ceské Zlatniky spa-

Pro srovnani, s 32 vozy Falls, které pojmou 2400 m?, s loznou hmot-
nosti do 20 tun to predstavovalo 1702 m? uhli o délce vlaku 432 metru.
V soucasné dobé je ale i mozné spatfit kombinovanou dopravu uhli,

kdy soupravy Innofreight dopliuji vozy Falls.

da do kategorie C3, musi se dodrzet lozeni na napravu 20 tun, coz
predstavuje 1819 tun uhli, tj. 121 tun na vtz o délce vlaku 400 metri.

A

Samotnou vykladku v Elektrarné Opatovice nad Labem provadi
dva zaméstnanci v klimatizované a pfed prinikem prachu utésnéné
kabin¢ a vylozeni jednoho vysypného kontejneru trva okolo tii minut.
V zimnim obdobi by mélo odpadnout i rozmrazovani soupravy, nevy-
hodou je ovSem nutnost neustalého posunu vozt k vyklopniku.

Pavel Mlejnek
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Lokomotiva 163 252-0 CD Cargo v ele soupravy lnnofretght na trati u Usti nad Labem-Stiekova

(foto: Pavel Mlejnek)

Slapnuti na kufi oko?

Dokonceni ze str. 1
spolecnost, ale trzni hospodafstvi bylo u zrodu
odbort. Stejné tak jako prvni maj, svatek pra-
ce, neni komunisticky vymysl, ale den, ktery
si ameri¢ti dé€lnici zvolili pro své protesty jiz
v devatenactém stoleti! Pro¢ prvni kvéten? To
je jednoduché, v kiestanském kalendafi je to
den svatku svatého Josefa, délnika. Odbory
tedy nejsou vSeobjimajici rudou organizaci, ale
trznim hospodafstvim provéfenou organizaci.
Byt komunisty pozd&ji tvrdé zneuzitou.

Neékolik dalsich fadki k moji osob¢ zde ne-
pisu rad, le¢ jsem okolnostmi donucen. Pokud
se vam zda, ze obhajuji rudé poradky a rudé

V ramci zajisteni jizdy specialniho mériciho vozu Spravy zeleznicni dopravni cesty s oznacenim TUDC — Diagnostika ERMTS se 17. kvétna odbory, tedy fikam, ze za minulého rezimu
tohoto roku objevila na trati Frydlant v Cechidch-Nové Mésto pod Smrkem netradicni fada hnaciho vozidla v podobé brejlovce CD Cargo byla nage rodina zapojena do n&eho, ¢emu

750 277-6. Vzacnou uddlost, ktera by se viastné mohla zapsat i do historie této zeleznicni trati, se podarilo zdokumentovat mimo jiné také se dnes fika ,tieti odboj*

u Rasnice (na snimku). Text a foto.' Martin Kalousek

S novymi filmovymi dokumenty se vydate
na uzkorozchodné trate a prumyslove drahy

Tradi¢ni serial filmovych dokumenttu
,Historie a provoz zeleznic* byl také v le-
to$nim roce rozsifen o dalsi, uz 25. dil pod
nazvem Uzkorozchodky a primyslové
drahy.

Prvni ¢ast pofadu zafind ohlédnutim
za dnes uz vyfazenymi jednotkami CKD
fady 420.9 Tatranskych elektrickych zelez-
nic. Dale pokracuje unikatnimi zabéry jesté
z plného provozu jiz kompletné zrusené sité
dilnich drah rozchodu 900mm na Soko-
lovsku. Motorové lokomotivy osoblazské
a jindfichohradecké uzkorozchodky jsou
zachyceny v dobé pied jejich remotorizaci.

Soucasné¢ uvidime v provozu i vozidla, kte-
ra zacinala provoz nové vzniklé spole¢nosti
JHMD. Dnes uz jsou i nékteré z téchto stroji
trvale odstavené. Druha ¢ast pokracuje pro-
vozem v Osoblaze a Jindfichové Hradci jen
o né¢kolik let pozdéji, na vrcholu provozu
zdejSich motorovych lokomotiv. V zavéru
navstivime jesté nékolik muzejnich a turis-
tickych tizkorozchodnych trati v Ceské re-
publice a na Slovensku.

Délka prvni ¢asti pofadu je 69 minut, druhé
Casti 62 minut a celkova cena je 390K¢.

Oba porady jsou jako vzdy dodavany
na profesionalné lisovanych DVD.

Vyrobilo je studio Video-sluzby Kolar,

e-mail: video_kolar@vyolny.cz.

Na webovych strankach www.videokolar.cz
mizete zhlédnout kratké ukazky z kazdého
z dosud vydanych 25 dila tohoto serialu.

Potady, véetné vSech piedchozich, si mi-
zete objednat na dobirku jak na zde uvedené
webové adrese, tak i pfimo na adrese au-
tora ndmeétu a scénaie, ktery také zajistuje
distribuci vSech pofadi: Ing. Milan Biba,
Jihovychodni II. 759/14, 141 00 Praha 4,
e-mail: milan.biba.domu@gmail.com nebo
Jjana.bibova@gmail.com, tel. 272 774 091.

Pohadka z tunelu

Byvaly casy, kdy zeleznice byla opfte-
dena spoustou pro normalniho ¢lovéka
nepochopitelnych tajemstvi. A tak zaca-
ly vznikat pohadky o masinkach plnych
ohné a pary, semaforech — co zvedaly
rameno a nikdo nevédél pro¢, o vozech
plnych toho nejruznéjsiho zbozi, o kou-
zelniku Zababovi a spousta dalsich. Jenze
to uz je davno, vlaky jezdi na elekttinu
a svétla v semaforech rozsvécuje pocitac,
u kterého nékde daleko nékdo sedi, a uz
skoro neni zapotiebi spousty lidi, co se
motali okolo vlakt a koleji. Neni daleko
doba, kdy povolani jako brzdaf, lampaf,
zavoraf, topi¢, piipravar a pékna tradka
dalsich budou k nalezeni jen ve slovniku.
A je smutné ujet s vlakem sto kilometra
a nepotkat zivacka. Presto jsou jesté mis-
ta plna tajemstvi a pohadkovych postav,
co voni nepoznanym. Mozna tomu neve-
fite, ale jsou to tunely. A v téch tunelech
tunelovi skfitei — tunelaci. V kazdém tu-
nelu jich je nékolik rodin, maji nenapad-
né modroSedé uniformy a jsou to skfitci
strazni. Hlidaji provoz v tunelu, semafory,
a kdyz zabloudi k tunelu nékdo, kdo tam
nema co délat, tieba déti, za¢nou houkat
a viestét jako divoka zvef, aby si kazdy
dobfe rozmyslel 1ézt dovnitf. No, a kdyz
pfijde do tunelu nékdo od drahy v tézkych
botach s ocelovymi $pickami, tak se po-
tichou¢ku ztrati ve tmé. Takze je muze
vidét jen ten, komu se ukazou. Na ¢em
si tunelaci hodné zakladaji, to jsou jejich
jména. Jsou podobna nasim lidskym, ale
pouzivaji se v zdrobnélinach, dokud ten
ktery skfitek nevykona hrdinsky ¢in, a tim
ziska dospélé jméno, muze si najit neveés-
tu a zalozit rodinu. Jenze jak k takovému
hrdinskému ¢inu pfijit? S tim si nevédél
rady hrdina nasi pohadky, skfitek jménem
Ludvicek nebo Ludanek.

Chvili takové jméno nevadi, ale kdyz
jednomu tahne na Ctyficet a vSichni vam
fikaji Ludanku, tak to zamrzi. Tak si
Ludanek bral strazni sluzby castéji nez
ostatni, ale nic mimofadného se porad
nedélo. Az jednou, takhle v fijnu. Venku
lilo jako z konve a zrovna se zacalo smra-
kat, kdyz se na vlaku se dfevem utrhla
klanice a c¢tyfi klady se s rachotem sku-
talely do tunelu. Ludanek na to koukal
jako u vytrzeni a pak mu doslo, ze tohle
je jeho chvile. Koukne na hodinky, za pét
minut pojede rychlik od Budé&jovic, tak
co ted. Vybc¢hne pfed tunel. Na sema-
foru sviti zelena. Byt to stary semafor,
zhoupne se na jeho rameni, jako kdysi
déda. Najednou mu blesklo hlavou, ze tu
zelenou sice nezhasne, ale kdyz ji strojve-
douci neuvidi, musi jet, jako kdyby byla
Cervena. Tak si nacpe do kapes blato ze
strouhy a uz se drape po semaforu a tim
Cernym blatem zamatla zelené svétlo. To
uz ze zatacky vykouknou svétla rychliku
a masinfira si fekne, Ze uz to zase maji
porouchané. Vezme za brzdu a rychlik se
skfipanim zastavi. Strojvedouci se vy-
silackou domluvi s vypravéim, ze muze
pokracovat dal, ale kdyz je takovahle
mimofadnost, jede s o¢ima na Spickach
a v¢as uvidi klady na konci tunelu a stih-
ne pied nimi bezpeéné zastavit. Domluvi
si pomocny vlak. Zpozdéni sice mrzi, ale
hlavné, ze se nikomu nic nestalo. Hned
na pristi schiizi tunelaku ten nejstarsi vy-
zdvihne Ludankovu bystrost a state¢nost
a ze se mu ma od té chvile fikat Lud’o,
coz vsichni schvalili souhlasnym mru-
¢enim. Lid’a uspotradal oslavu na pocest
dospélosti a zacal se ohlizet po nevéste.
Netrvalo dlouho a byla svatba a starosti
kde udélat doupé, no prosté normalni do-
spélacky zivot.

Jednou Ludu potkd jeho kamarad To-
ni¢ek. Luada vypravi o svych problémech
a Tonickovi je ¢im dal vic do breku, az se
ho Luda optd, co mu schazi. Uz péknych
par let Tonicek pokukuje po sousedo-
vic Bétce, ale mimotradnosti je pofad min
a Sanci na hrdinsky ¢in taky. Tyden na to
shani Lud’a kus prkna na police do doupéte
a vidi, jak v zatacce za tunelem si né&jaky
nestastné zamilovany blazen leha na koleje
a pouta se k nim fetézem. Padi zpatky do tu-
nelu pro pomoc a na strazi je zrovna Toni-
&ek. Tak sezenou zamecnika a posily a jdou
tomu nestastnikovi pomoci. Kdyz k nému
pfijdou, chvili se radi, jak toho na kolejich
uspat. Lad’a zasepta Tonickovi do ucha,
at’ mu bfinkne jednu kladivkem do hlavy,
ze usne natoS$up. Tonic¢ek se k nému tedy
priplazi a pofadnou mu vrazi. Nez bys
fekl ,,pumpicka®, zame¢nik odemkl fetézy
a ostatni ho vezmou za ruce a za nohy a od-
tahnou z koleji. Pravé vcas, protoze to uz
se z kopce zene nakladni vlak a strojvtdce,
kdyz vidi lezet vedle koleji ¢lovéka, zavola
mu zachranku. Netrvalo ani pét minut a ne-
stastnik byl na cest¢ do nemocnice. Kdyz
pak tunelaci hodnotili zasah, ekl Luda,
ze nejvetsi podil na zachrané mél Tonicek.
A tak se stal z Toni¢ka Tonik a Lida mél
toho nejveérnéjsiho kamarada a cely tunel se
radoval, jak to pékné dopadlo.

Az nékdy budete projizdét tunelem
a néco vas bude nutit koukat z okna, tieba
se vam tam mihne skfitek. Protiete si o¢i,
a jestli vefite na pohadky, tak jste mozna
zahlédli Lidu nebo Tonika. Kdo vi?

Martin Mekuta
Pohadka z tunelu je z prvniho dilu kni-

hy Literati na trati, ktera vysla v roce 2014.
V fijnu leto$niho roku vzchazi pod kiidly

literarni skupiny FISAIC jiz &tvrty dil s na- =

‘. Jen se tim v sou-
casné dobé nechlubime, nebot’ to povazujeme

lI[fﬁlHﬂuﬂ HMIKY
A PRUMYSLOVE DRAHY

UFKOROZCHODKEY A PRUMYSLOVE DRANY

Potvrzenio

za na$i niternou véc. Polovina nasi rodiny
kopala uran v Jachymové a druha polovina
sedéla na Mirové. Nékteti se nevratili. Néko-
lik ¢lenti nasi rodiny opakované zavirali jesté
na konci osmdesatych let. Ze svého détstvi
pamatuji spoustu véci, o kterych nyni nebudu
mluvit, ale véite, Ze bych mohl vypravét ho-
diny, mozna dny a tydny. Pravé pro tyto zku-
Senosti s ,,rudym systémem mam nyni snahu
pracovat v odborech, abych jim pomohl vratit
jejich pravé poslani. Aby byly ocistény od $pi-
ny, ktera na né byla minulym rezimem naky-
dana. A véite, ze nestydata naiceni, kterymi
jsem jakkoliv spojovan s komunisty a tehdej-
$imi totalitnimi pofadky, mé velmi urazi!

Evzen Mikolajek
mistopredseda redakcni rady ZS

UzK GR(]/LHHDH ¥

studiu deti

pro ucely jizdnich vyhod

Upozoriujeme vSechny drzitele zaméstna-
neckych jizdnich vyhod, ktefi uplatiuji narok
na jizdni vyhody pro déti starsi 16 let, na po-
vinnost odevzdat v terminu do 31. 10. 2017
potvrzeni o studiu pro $kolni rok 2017/2018.
Zaméstnanci dokladaji potvrzeni na personal-
ni Utvar piislusnych organizacnich slozek dle
své evidence jizdnich vyhod.

Diichodci a poziistali dokladaji (osobné, do-
porucenou postou nebo v elektronické podobé
naskenované e-mailem) potvrzeni na Evidenc-
ni centra jizdnich vyhod pro diichodce a po-
zustalé. Na potvrzeni o studiu déti u dichodcti
a pozustalych je nezbytné uvést jméno a pri-
jmeni opravnéné osoby + datum narozeni.

Pokud nebude potvrzeni o studiu dolozeno
v uvedeném terminu, narok na jizdni vyhody

bude ditéti automaticky v pfislusném infor-
macnim systému odebran a aplikace zeleznic¢-
ni pritkazka na In Karté zablokovana do 31. 8.
2018.V piipadé pouziti této In Karty bude jeji
drzitel povazovan za cestujiciho bez platného
jizdniho dokladu!

Podrobngjsi informace jsou k dispozici
na personalnich utvarech dle evidence dr-
zitele jizdnich vyhod nebo v prostiedi in-
tranetu CD, a.s., na adrese: http://albatros.
cd.cz/dokumenty/010Gr/dokum.nsf v ka-
tegorii Jizdni vyhody a pro uzivatele Lotus
Notes: Soubor/Databaze/Otevrit/ server:
Albatros/Ceské drahy - dokumenty - O10
GR - dokumenty personélni. Soucasné je
také zvefejnén v aplikaci Dokumenty k se-
zndmeni CD.

zvem Literati na trati IV aneb Kola se to¢i Motorovy viiz M131.1081 Mladoboleslavského Zeleznicniho spolku na kusé koleji v Zst Mladd
Boleslav hlavni nadrazi. Snimek Jaroslava Krupicky z 21. cervence tohoto roku

dél. Autor povidky je strojvedouci CD.
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V Zajmech strojvidce ¢. 10/2017 mé kromé
jin¢ho zaujal piispévek Zdenka Kosteleckého
Slouzili jsme i s ,,porodni babou* a tryska-
¢em. Popisuje tam piestavbu motorového vozu
M 131.1 na tryskacovy motorak. Hned jsem
veédél, ze fotografii tohoto zajimavého stroje
mam ve svém archivu a soucasné se mi vyba-
vily vzpominky na n¢kolik vzacnych chvil, kdy
jsem podobné zatizeni vidél v ¢innosti.

Kdo a kdy pfisel s napadem na takové vy-
uziti vyfazenych tryskovych motori z letadel
MIG 15, viibec netusim. Ale bylo jich v siti
tehdejsich CSD pomérné dost. Na ploginovém
voze byla namontovana kovova konstrukce,
ktera drzela tryskovy motor. Konstrukce také
umoziovala mensi natd¢eni motoru ve svis-
1ém 1 vodorovném sméru. Na voze bylo i mis-
to, odkud bylo mozné ovladat chod motoru.
Za plosinovym vozem byl v provozu piipo-
jen dvouosy cisternovy viiz na letecké palivo
a cely konvoj uzavirala lokomotiva. Ta slouzi-
la pro pohyb ¢&isticiho zafizeni v kolejisti a pfi
praci zajistovala soupravu proti samovolné-
mu pohybu.

Pestavény M 131.1377 mél vyhodu zacho-
vani pavodniho pohonu a navic z obou stran
byly mezi dvojkolimi pfipevnény piidavné
nadrze na tryskace. Byl to soucasné jediny
typ, ktery mél tryskace dva, na ob¢ strany.

Tryskové Cistice koleji se zacaly objevo-
vat jiz v zacatcich 60. let a tratova sluzba

Masfidd JddaB G NlaT s Tiad Imifale

Tryskace CSD se objevily dokonce i na titulni
strané prvniho cisla cCasopisu Zeleznicar
z roku 1964

Oslavy desetileti CD Cargo probéhnou

Na snimcich z archivu Josefa Olivy jsou dva z ,, tryskaci

ZAJMY STROJVUDCE

NTM a na druhé fotografii v ¢lanku nékolikrat zminény prestaveny motorovy viiz M 131.1377

Originalni odmetace snéhu aneb Tryskace u (SD

je pouzivala leckde az do druhé poloviny
70. let. Mé osobni vzpominky jsou pravé ze
zacatku 70. let. Zacinal jsem jezdit v rych-
lob&zkovém turnuse Usti n. L.—D&in-Kutna
Hora a jeden rok napadlo nejen hodné snéhu,
ale byl i velky mraz. Pfechodova stanice Dé-
¢in byla zamrzl4, a tak pro udrzeni provozu
byla pro vycisténi kolejisté ptivezena tato
Cistici souprava.

Cistilo to opravdu ditkladné. Snih se v pod-
stat¢ okamzité pod proudem zhavych plynt
rovnou vypafil, led dopadl stejné. Ale kdyz
roztal 1 snih a led mezi Stérkem, zacaly létat
i kameny. Vybavuji si, ze ve stejném roce se
s timto tryskacem Ccistila od sn¢hu ne jedna
¢i druha stanice, ale cely usek trati z Louky
u Litvinova ptes Dubi az na Moldavu v Krus-
nych horach.

Tato technickd zafizeni patfila pravdépo-
dobné pod jednotlivé tratovky, bliz§i udaje
o jejich dislokaci nemam. Takové zafizeni
patiilo i pod tusteckou tratovku, nebot’ jeden
tento stroj stal zakryty plachtou v naSem depu
na odstavnych pétistovkovych kolejich. Jenze
fotit v t¢ dobg, to nebylo jen tak. Proto napt.
u titulni strany Zeleznicare ¢. 1 z roku 1964
nenajdete Udaj, kdy ani kde to bylo foceno.
A to na snimku jsou dva tryskace vedle sebe!
Co kdyby si to nahodou chtéli okopirovat za-
padni inperialisté.

Abych mohl pokracovat ve vzpominkach
na tryska¢e u CSD, musim ted trochu od-
bocit. Technicky stav vozového parku jesté
v Sedesatych a sedmdesatych letech byl vel-
mi tristni. Nejenze jste mohli mit na vlaku
az deset druht brzd, ale co se tyCe tésnosti

v Usti nad Labem

Akciové spolecnost CD Cargo jiz za né-
kolik dnti oslavi prvni kulatiny — rovné de-
setileti své existence. Narodni nakladni do-
pravce si za misto této vyznamné udalosti
zvolil Stiedisko oprav kolejovych vozidel
(SOKV) Usti nad Labem. Pokud sem 3estého
fijna piijedete, muzete zde od 9 do 17 hodin
mimo jiné navstivit vystavu historickych ze-
lezni¢nich kolejovych vozidel a prohlédnout
si rovné ta, kterymi CDC v provozu dispo-
nuje v soucasnosti.

Pripraveny jsou i komentované prohlidky
SOKYV pro skupiny zéjemcti, jizdy na historic-
kych drezinach, vystava historickych automobilii

a v neposledni fadé také ukazky techniky hasic¢t
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty.

S expozici vénované historii CD Cargo se
navstévnici seznami v propagacnim voze, kte-
ry se poprvé piedstavil jiz na letoSnim Cerv-
novém zelezni¢nim veletrhu Czech Raildays
konaném v Ostravé (na snimku). Tam byly uz
ostatné piipomenuty také tradice 175 let na-
kladni dopravy na tizemi Cech a Moravy.

Vydate-li se v prvni Hjnovy patek do Usti
nad Labem, mizete poéitat i s tim, ze mezi

hlavnim nadrazim a SOKV bude zajiSténa ky- |

vadlova doprava.
Text a foto: Marek Polacek

Sedmnactého zari 2017 si dojel svoji posledni sménu do stanice diichod karlovarsky kolega
Standa Straka, strojviidce CD Cargo a clen zdkladni organizace FS Karlovy Vary. Svoji
pracovni cestu zacal v karlovarském depu 20. ¢ervna 1974 na Bachynich M 240.0 a posledni
roky své profese dojezdil u Carga na Mn viacich s Tranzistory rady 742. Draze tedy vénoval
pres 43 let. Stando, diky za vse a ted’ si hlavné uzivej ve zdravi a v pohodé zahradky a vylety
s emeritnimi karlovarskymi strojviidci. Spousty let v pohodé Ti preji kolegové.

vozu na sypké hmoty, to byla uplna tragédie.
Uzaviraci klapky velice Casto spravné netés-
nily a difevéné podlahy byly déravé. Kdyz
vlak stal, tak se pod déravymi vozy tvofily
hromadky drobného uhli. Za jizdy padajici
(tekouci) uhli plnilo prostor kolejisté. Trati
ze Severodeské uhelné panve pres Usti n.
L. a déale do republiky se tehdy eufemistic-
ky tikalo uhelna magistrala. Toho uhli, které
se postupné z vozu vysypalo, bylo tolik, ze
kolejisté byla jedna uhelna plan, ze které vy-
kukovaly jen vrsky hlav kolejnic. My jsme
tedy uhli po trati vozili, ale sou¢asné po ném
ijezdili. Pokud bylo sucho, tak kromé zvyse-
né prasnosti po prujezdu vlaku se nedélo nic
podstatného. Pokud ale déle prselo, uhelna
plan se stala vodivou a zkratovala zabezpeco-
vaci zafizeni. Jizdy na ,,Z* rozkaz z divodu
,poruch Zabzai* nebyly ni¢im neobvyklym.

Pak kdosi vymyslel, ze by i jiné pracovni
slozky na Zzeleznici mohly pomoci tratovce
s Cisténim koleji. Vedeni naseho usteckého
depa se toho chytlo a organizovalo brigady
na Cisténi koleji od mouru. Jako velice potieb-
ny byl vybran tsek mezi Zst Usti nad Labem-
-Stiekov a Sebuzin, tGsek s vétsim stoupanim.
A tak misto volna na odpoc¢inek mezi sména-
mi chodili v 1ét€¢ 1973 ustecti strojvedouct,
strojvedouci instruktofi a také spravkati vyha-
zovat mour z prostoru mezi kolejemi.

Jedné takové brigady se zicastnil také teh-
dejsi nacelnik depa. Piestoze na tuto praci na-
stupovalo denné cca 15 az 20 lidi, tak cisténi
asi sedmikilometrového useku postupovalo
velmi pomalu. (Vybiral se pouze mour mezi
kolejemi do urovné Stérku, takze Stérk zustal

Zeleznicni sit’ CR se opét rozroste o néko-
lik novych zastavek. Letos byla Draznim tfa-
dem prozatim vydana CEtyfi rozhodnuti, ktera
povoluji vybudovani zcela novych zeleznic-
nich mist pro nastup a vystup cestujicich.

Trat’ Cislo

200
Zdice—Protivin

Nazev nové zastavky

Tochovice zastavka

| které byly ve sluzbach CSD. Vievo expondt vystaveny v chomutovském depozitdri

nevy¢istén.) Do podzimu by se to ur¢ité nepo-
dafilo, nehledic na to, Ze s ptibyvajicimi vy¢is-
ténymi metry ubyvalo zajemcti o tuto ¢innost.
Navic bylo léto, dovolené ... Od koho pak pfi-
Sel napad, ze to, co jde se sn€hem, pujde v 1éte
i s mourem, opét netusim. V parném 1ét¢ zacalo
Cisténi zbytku tseku pravé pomoci tryskace.
Asi tak 2,5km od Stiekova je v tésném soused-
stvi trati termalni koupalisté Brna (dnes soucast
mésta Usti n. L.). Na stovky lidi na koupalisti
tak zacal padat uhelny mour. Kdo mohl, utekl.
Zda to Cisténi tehdy dodélali az do Sebuzina,
opét nevim, zato stiznosti bylo spousta.

Tento zpusob ¢isténi od sn¢hu a ledu byl
ur¢ité rychly a ucinny. Ale také velmi hlucny
a zfejme 1 drahy. Kdyz pak pfisla po arabsko-
-izraelské valce ropna krize (1973), byl to di-
vod k definitivnimu odstaveni téchto zafizeni
z provozu a k jejich zruSeni.

Na tuto jist¢ zajimavou epizodu v historii
zelezni¢niho provozu nezbylo jen par fotogra-
fii a vzpominek. Zachoval se i jeden pravy,
pfimo jedine¢ny exponat. O jeho zachranu
se postarali ¢lenové spolku ZINOPA z Mladé
Boleslavi, ktefi ho i posléze darovali do sbirek
NTM v Praze. K vidéni je v depozitaiti NTM
v Chomutové. Tento ,,tryskovy odmetac sné-
hu* postavila pro svou vlecku automobilka
Skoda v Mladé Boleslavi kolem roku 1972.
Zasobnik na palivo byl z n&jaké dieselové lo-
komotivy a kabina pro obsluhu byla z naklad-
niho auta, ptipominad to kabinu némeckého
naklad’aku DAF.

Josef Oliva, strojvedouci v.v.
Usti nad Labem

N 14 7 h \'4 I v 7 h t 14 k
zastivku Cerveny Ujezd u Votic zastavka
bude platny od zahajeni provozu na moderni-
zovang Casti trati.

Zadost o stavebni povoleni byla podana za-
tim v jednom ptipadu (Cerveny Ujezd u Votic

V misté

V km 61,000-61,071 mezi
stanici Tochovice a zastavkou
Ostrov u Tochovic

Opava vychod—Cesky T&sin

201 Pisek jih V km 58,183-58,275 mezi
Téabor-Razice stanicemi Pisek a Pisek mésto
220 Benesov u Prahy—Ceské | Cerveny Ujezd u Votic V km 102,769-103,000
Budgjovice zastavka (v ramci modernizace
IV. koridoru)
321 Ostrava-Zabieh V km 36,326-36,546 mezi

stanicemi Ostrava-Svinov
a Ostrava-Vitkovice

Nazvy pro zastavky Pisek jih, Tochovi-
ce zastavka a Ostrava-Zabieh jsou platné od
nového grafikonu 2017/2018. Jejich vystavby
jsou odvislé od investi¢niho planu narodniho
spravee zelezniéni infrastruktury. Nazev pro

zastavka) — nyni bézi na Draznim ufadu sta-
vebni fizeni. V ostatnich pfipadech (Tochovi-
ce zastavka, Pisek jih a Ostrava-Zabteh) zatim
o stavebni povoleni zazadano nebylo.

DUCR

( Spoleéenska rubrika )

V mésicich zafi a fijnu oslavili nebo
jesté oslavi sva zivotni jubilea tito nasi
kolegové ze Seniorklubu pfi liberecké za-
kladni organizaci, sedmdesat let 11. zafi
Karel Charvat a sedmdesat pét let 10. fij-
na Ladislav Stejskal. Vybor, ¢lenové za-
kladni organizace Liberec a kolegové ze
Seniorklubu dékuji obéma za odvedenou
praci a do dalsiho zivota jim pfeji hodné
Stesti, pohody, pevné zdravi a spokojenost
v rodinném zivote.

kskok

V fijnu slavi své narozeniny nasi kole-
gové, Clenové nymburské zakladni orga-
nizace Federace strojviidct: sedmdesat let
30. fijna Miroslav Chlibek a Sedesat let
7. fijna Karel Soukal. K témto vyznam-
nym zivotnim vyro¢im jim blahopfejeme
a do dalsich let pfejeme hodné zdravi, las-
ky, stésti a spokojenosti. Vybor a ¢lenové
Z0 FS Nymburk

ok

Ctvrtého fijna oslavi 60. narozeniny
pan Vilém Endler, 11. 10. slavi pétapade-
satiny pan Jifi PFibyl a 13. 10. bude sla-
vit svych 65 let pan Jaromir Solta. Viem
oslavencim k jejich zivotnim vyro¢im
blahopiejeme a do mnoha dalsich let pie-
jeme jen to nejlep$i, hodné §tésti, spoko-
jenosti a hlavné pevné zdravi. Za vSechny
kolegy vybor kralovéhradecké ZO FS

otk

Devatého fijna bude slavit rovnou Se-
desatku i nas kolega Miroslav Fridrich
(CD) ze zakladni organizace Federace
strojvidctt Veseli nad Moravou. Vybor
a ostatni ¢lenové této ZO mu srdecné
blahopfeji a jest¢ do mnoha dalSich let
spokojené¢ho zivota preji jen to nejlepsi
a predevsim pevné zdravi.

EE TS

V pftistich dnech se mezi nase jubi-
lanty zafadi rovnéz dva kolegové ze za-
kladni organizace Ostrava-Cargo. Pét-
apadesaté narozeniny oslavi jiz 5. fijna
Libor Mendlik a 13. fijna kulatou Sede-
satku Bretislav Buroin. Hodné spokoje-
nosti a pohody v praci i osobnim zivoté
a k tomu zejména zdravi do dalSich let
jim pfeji vybor a ostatni ¢lenové ZO.

skskok

Dne 15. fijna se doziva 65 let nas ko-
lega Slavomir RadoS ze zakladni orga-
nizace FS Ceréany. Vybor a ostatni &le-
nov¢ cercanské ZO Federace strojvudct
mu blahopfeji a jes§té do mnoha dalSich
let spokojeného zivota pieji hlavné pev-
né zdravi.

skkok

Osmého fijna oslavi své pétapadesa-
tiny nas kolega Alois Jansky a 12. fijna
65. narozeniny Jifi Rysl. Oba jsou ¢leny
zékladni organizace Federace strojvadct
DKV Praha, ktera jim k témto zivotnim
jubileim blahopfeje a do dalsiho zivota
preje $tésti, spokojenost a hlavné zdravi.

otk

Ttretiho fijna oslavi krasnych 60 let
kolega strojvedouci, pan Petr Zitta ze
zékladni organizace FS Sumperk. Vy-
bor a vSichni ¢lenové ZO mu pieji hlav-
né pevné zdravi, $tésti a pohodu doma
i v praci! A protoze se proslycha, ze nas
chce$ opustit, tak jesté hodné kilometrli
na ,,Katrech” na Jesenicku a v hospudce,
at’ ti jde vzdy jen ta spravna karta!

EE Y

V fijnu oslavi svoji Sedesatku nas ko-
lega Lubos Hons, strojvedouci a ¢len za-
kladni organizace FS Tel¢. Vybor a ostat-
ni ¢lenové této ZO Federace strojvidct
mu preji do mnoha dalsich let spokojené-
ho zivota $tésti a predevs§im zdravi.

koskok

V poloviné fijna slavi sva zivotni ju-
bilea hned dvojice nasich kolegt z dé-
¢inské ZO Federace strojvudct. Dne
14. 10. se doziva 65 let Ludék Urvalek
a jen o den pozdé&ji slavi krasnou sedm-
desatku Karel BoSek. Vybor a vSichni
¢lenové zakladni organizace FS Décin
jim blahopfeji a jesté do mnoha dalsich
let pieji spokojenost, pohodu a zejmé-
na pevné zdravi.
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a.s., Brno, Kounicova 26, 3. patro, dveie ¢. 7a, PSC 611 35 Brno. Telefon a fax: 972 625 066. E-mail: Polacek@fscr.cd.cz. Pfipadnou inzerci
je nutno objednat pisemné na adrese redakce, do objednavky uvést ICO (DIC). Za spravnost zvefejnénych piispévkii odpovida autor, obsah
otisténych ¢lanki nemusi byt nutné totozny s nazory redakce. Tiskne: Polygra a.s., Palackého tfida 1004/150, 612 00 Brno
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