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Oceneni pracovnici odboru kolejovych

vozidel (D

Patého fijna ve vladnim salonku zelezni¢ni
stanice Praha hlavni nadrazi pfevzali ocenéni
u prilezitosti Dne zeleznice zaméstnanci na-
rodniho dopravee Ceské drahy. Za Federaci
strojviidett CR se slavnostniho aktu za&astnil
¢len prezidia David Votroubek. Piedstavitelé
vrcholového managementu predali ocenéni
i devatenacti pracovnikiim odboru kolejovych
vozidel CD. Vyznamenani dostali za mimo-
fadné Ciny — za zachranu lidskych zivotd, ale
i zabranéni velkym materidlnim Skodam pii
mimoiadnych udalostech.

Toma§ Adamek, strojvedouci DKV Olo-
mouc. Zachranil zivot osobé, ktera byla zra-
néna pii stietu s vlakem.

Pavel Brejcha, strojvedouci DKV Praha.
Diky jeho pohotové reakci nedoslo ke stietu vla-
ku s nakladnim automobilem a tim ani k ohroze-
ni zdravi cestujicich a hmotnym skodam.

Miroslav Cedik, strojvedouci DKV Praha.
Pozornym vykonem sluzby zabranil stietu
vlakdl, zranéni cestujicich a hmotnym skodam.

Vladimir Dufek, strojvedouci DKV Brno.
Aktivné se snazil pomoci cestujicim z osob-
niho automobilu, ktery se stietl na piejezdu
s vlakem. Dva uz bohuzel tézkym zranénim
podlehli. Na zadnim sedadle si v§iml ditéte,
které z vozu vyprostil a kontroloval jeho za-
kladni zivotni funkce do piijezdu zdravotnic-
ké zachranné sluzby (ZZS).

Petr Fialka, strojvedouci DKV Praha.
Diky vcasné reakci zastavil vlak pied naklad-
nim automobilem zasahujicim do profilu trati,
tim zabranil mozné ujmé na zdravi cestujicich
a materialnim Skodam.

Ondrej Foral, strojvedouci DKV Olo-
mouc. Aktivné se zastal Zzeny napadené Gto¢-
nikem, ktery poté zautoCil i na n¢j. Rychle
zareagoval a doty¢ného zadrzel az do piijezdu
Policie CR.

Vojtéch Gasek, strojvedouci DKV Olo-
mouc, po stfetu vlaku s osobnim automobi-
lem se pied piijezdem slozek integrovaného

zachranného systému podilel na vyprostovani

zranénych osob z automobilu a spolu s cestuji-
cimi vlaku jim poskytoval prvni pomoc.

Stanislav Havel, strojvedouci DKV Praha.
Pohotovym jednanim zabranil znacné hmotné
§kodé na majetku CD a (jmé na zdravi cestu-
jicich, kdyz si v§iml po silnych destich pode-
mleté traté.

Martin Henych, strojvedouci DKV Ceska
Ttebova. Pozornym vykonem sluzby zabranil
srazce draznich vozidel a velkym hmotnym
skodam na majetku a mozné ujme na zdravi
cestujicich.

David Holanek, strojvedouci DKV Ceska
Tiebova. Za jizdy vlaku spatfil na sousedni
koleji ptekazku. Radiostanici podal okamzité
informaci vypravéimu, ktery stihl véas zastavit
protijedouci vlak. Tim zabranil $kodam na ma-
jetku a mozné jmé na zdravi cestujicich.

Petr Horadek, strojvedouci DKV Ceska
Trebova. Zabranil rozsahlym $kodam na ma-
jetku a mozné Gjmeé na zdravi cestujicich, kdyz
pozornym vykonem sluzby a vcasnou reakci
stihl ve dvou piipadech zastavit vlak pred pie-
kazkami — stromem spadlym na trat’ a pievra-
cenym traktorem zasahujicim do profilu trati.

Vladimir Makula (vedouci posunu)
a Stanislav Jand’ourek (signalista), oba
DKV Praha. Podileli se na zachrané zivota
cizince, ktery se pohyboval na stiese hnaciho
vozidla pod troleji pod napétim.

Jan Plichta, strojvedouci DKV Brno. Pro-
vadél masaz srdce u zkolabovaného cestu-
jictho a po piijezdu ZZS a policie jesté dale
poskytoval sou¢innost. Cestujici nakonec bo-
huzel neprezil.

Petra Alexandra Prochazkova, strojve-
douci depa kolejovych vozidel Plzen. Aktiv-
nim pfistupem zabranila materialnim $kodam,
kdyz po zjisténi pozaru na lokomotivé jej
hasila az do pfijezdu hasi¢ského zachranné-
ho sboru (HZS). Ptitom se nadychala zplodin
hoteni a musela byt ptevezena do nemocnice,
kde podstoupila lé¢bu.

Pavel Reimer, strojvedouci DKV Praha.
Spolu s vlakvedoucim poskytl prvni pomoc
osobé, ktera byla srazena vlakem.

Marek Strmiska, strojvedouci DKV Brno.
Zpozoroval pad stozaru do kolejisté. Thned

pouzil rychlo¢inné brzdéni a vlak zastavil asi
250m pied piekazkou. Tim zabranil velkym
hmotnym skodam a (ijmé na zdravi cestujicich.

Martin Sicha, strojvedouci DKV Praha.
Duchapfitomnym a pohotovym jednanim
zabranil hrozici srazce vlaki a mozné Gjmé
na zdravi cestujicich a materialnim skodam.

Robert Stefka, zameenik DKV Brno. Po-
skytl rychlou pomoc kolegovi, ktery uklouzl,
spadl do jamy soustruhu a pfi padu u ného
doslo k tderu do hlavy, byl v kieci a mél za-
padly jazyk.

Oponentni navrh PKS (DC 2018
zaslan zamestnavateli

Dne 16. fijna 2017 probéhlo spolec¢né jednani za-
stupcti vech odborovych central ptisobicich u spo-
le¢nosti CD Cargo, na kterém méli za tikol vypraco-
vat oponentni navrh k zaméstnavatelem piedlozené
podnikové kolektivni smlouvé na rok 2018 a k in-
terni norm¢ PERs-42-B-2011. Tato norma hovori

o zasadach pro poskytovani osobniho ohodnoceni

zaméstnancti CDC a s PKS neoddélitelné souvisi.
Prestoze k nékterym pasazim projedna-

vanych dokumenti zaznély rozdilné nazory

a ptipominky, nakonec doslo k uzavieni dohody
a spolecny oponentni navrh ze strany odboro-
vych central byl odeslan zaméstnavateli.

Prvni spole¢né jednani zastupci odborl
u CD Cargo a zastupcti zaméstnavatele této
akciové spolecnosti je naplanovano od 30. ifj-
na do 2. listopadu v Kraskové.

Jifi Safarik, vedouci tymu FSCR
pro kolektivni vyjedndvani u CDC

Vlydarene oslavy narodniho nakladniho

dopravce

Sestého ijna se ve Stiedisku oprav kolejovych
vozidel Usti nad Labem uskuteénily oslavy de-
seti let existence akciové spole¢nosti CD Cargo
(CDC), jez vznikla k prvnimu prosinci 2007 jako
deefina spoleénost Ceskych drah, a sice vkladem
&asti nakladni dopravy CD. Oslav, jez se konaly
za znacného zajmu vetejnosti, se mezi hosty zi-
Castnili rovnéz ministr dopravy Dan Tok a pied-
seda predstavenstva akciové spoletnosti CD Pa-
vel Krtek, ktery zastava rovnéz pozici predsedy
dozor¢i rady CD Cargo. Pravé on také ve svém
slavnostnim proslovu popial Cargu desitky dal-
Sich let Gspésného plsobeni na dopravnim trhu.
Se svym projevem samoziejmé vystoupil i pred-
seda predstavenstva CD Cargo Ivan Bednarik.

Vedle struéného bilancovani prvniho deseti-
leti existence CDC anebo charakteristiky jeho
soucasnosti samoziejmeé nemohlo v této oficialni
Casti oslav chybét ani podeékovani zaméstnan-
ctim narodniho nakladniho dopravce. Pfipomen-
me si, Ze strategickym cilem CD Cargo i nadéle
zlstava zachovat si vedouci pozici na trhu ze-
lezni¢ni nakladni dopravy v Ceské republice
a ve stfedoevropském regionu a soucasné byt
efektivni zakaznicky orientovanou spolecnosti.

Fotografie zachycuje moment, kdy se u mo-
derni elektrické lokomotivy Siemens Vectron

Spolecna fotografie, na niz jsou zachyceni letos ocenéni zaméstnanci narodniho dopravce spolecné s predstaviteli managementu akciové
spolecnosti CD a zastupci odborovych central piisobicich na Zeleznici (foto Michal Malek, Ceské drahy)

383.006-4 v barvach CDC sesli (na zdbéru
zleva) zastupci Federace strojviidet Ceské
republiky, ¢lenové prezidia David Votroubek
a Jiti Safatik, s ministrem dopravy Danem
Tokem, predsedou piedstavenstva CD Cargo
Ivanem Bednarikem, ptedsedou dozor¢i rady
CD Cargo Pavlem Krtkem a zastupcem OSZ
Radkem Nekolou.

V aredlu usteckého SOKV vsechny ptitomné
potésila vystava historickych i v souc¢asné dobé
provozovanych kolejovych vozidel, pticemz
znaény obdiv (vedle jiz zminéného Vectrona) pa-
tiil zejména parni lokomotivé, Stokru 556.0506.

Mnozi z ptiblizné dvou tisicovek navstév-
nika taktéz ocenili, ze v ramci komentova-
nych prohlidek se mohli seznamit i s oprava-
renskym zazemim SOKV. K vidéni byly ale
také historické automobily a nejen détskym
navstévnikim ucarovala jizda na historické
dreziné¢ anebo posunovaci lokomotivé. Bé-
hem slavnostniho dne doslo rovnéz na ukaz-
ky z Cinnosti hasi¢i Spravy zelezni¢ni do-
pravni cesty.

S poutzitim tiskové zpravy CDC pripravil
Marek Polacek (foto z archivu D. Votroubka)

Tragikomedie ve stinu
pamatného platanu

Park u vlakového nadrazi v Uherském Hradisti je
chloubou mésta. Nejeden turisticky privodce uvadi,
ze puvodné byl soucasti historicky cenného komple-
xu jezuitskych budov. Zahrady i stromy zde ale zi-
staly zachovany, zejména aby az do nasi soucasnosti
zdobily blizky klenot zelezniéni architektury, stani¢ni
budovu z pielomu 19. a 20. stoleti. Oznaceni pamat-
ného stromu v tomto parku nese krasny platan javoro-
listy. Je povazovan za nejstarsi a nejmohutngjsi strom
ve slovacké metropoli, nebot’ jeho kmen ma obvod
455 centimetrt. Za téch 250 let svého zivota jiz zazil
leccos, piesto obraz, ktery se mu naskytl Sestého fijna,
byl dosud nevidany a naprosto originalni. Na jedné
stran€ se blizil grotesknim vyjevii z pionyrskych ast
kinematografu, zaroven byl ale i dokonalou ilustraci
avypovedi o soucasném tristnim stavu nasi Zeleznice!

V to patecni dopoledne, kolem desaté hodiny, ze
smeéru od slovenské Nitry nejprve prijizdéji k stanic-
ni budové vylukové autobusy soukromé spolecnosti
Arriva. Chvili poté ale do Uherského Hradisté dorazi
od Veseli nad Moravou i odklonovy vlak dopravce
Arriva vlaky. Z obou dopravnich prostedki vybihaji
zmateni cestujici, aby po dlouhé cesté pravé v této
Zelezni¢ni stanici vykonali osobni potiebu. Jak vla-
kem, tak autobusem totiz cestovali bez WC.

Mezinarodni expres spolecnosti Arriva vla-
ky md uz mezitim postavenu vlakovou cestu

' na prijezd pres Uherské Hradisté — smér Staré

Mésto u Uh. Hradisté. V tu dobu uz ale zaroven
na moznost odjezdu netrpélivé ¢eka i osobni vlak
CD 12261 ve Starém Mésté, ktery ma pravé diky
Arrivé zpozdéni. A to zpozdéni zahy jesté naroste!

Dezorientovani a zdéSeni cestujici totiz spéchaji
za télesnou ulevou. Ale ouha, zjist'uji, ze kli¢ od WC
je v pokladné a ze za tuto sluzbu budou muset

zaplatit. Nevahaji ani minutu a celé skupinky jich
prchaji pres zdejsi hlavni silnici do mistniho parku
vykonat svou potiebu v plenéru. I ve stinu jiz zmi-
néného pamatného velikana... Vypravéi je v rozpa-
cich a hleda dalsi postup v této mimotadné dopravni
situaci. Vybiha proto rovnéz do parku za mocicimi
cestujicimi a zacind je nahanét nazpét do vlaku.
Do vykonani potieby a prepocitani lidi tak ale narts-
ta zpozdéni o dalsich, zhruba deset minut.

Takové divoké vyjevy se nyni bohuzel déji zde
ataké v jinych zelezni¢nich stanicich na trase vlast-
n¢ Uplné bézné. Ostatné jiz na konci srpna jste si
o ,,skv¢lé nabidce tohoto zazitkového cestovani®
mohli pfecist i na strankach naseho ¢asopisu. Niko-
mu z kormidelniki resortu dopravy a nasi zeleznice
to ale zfejm¢é nevadi!

Spolecnost Arriva svymi vlaky tuto trat’ zabloku-
je bez jakéhokoliv nahlaseni takové ,,mimotadnos-
ti* Centralnimu dispecerskému pracovisti v Pierové
a doposud je to naprosto lhostejné jak ministerstvu
dopravy, tak i zéstupciim Ceskych drah, ktefi zde
jinak v regionalni i dalkové dopravé provozuji ze-
lezni¢ni pepravu cestujicich. A Ze na to v o€ich ces-
tujici vefejnosti doplaci nejvice provozni personal
(D, to uz nezajimé viibec nikoho!

To, co je nyni mozno spatfit v uherskohradist-
ském parku u nadrazi, se velmi podoba chovani
nekterych lidi, ktefi chodi kazdodenné vencit své
¢tyfnohé psi milacky. Rozdil je pouze v tom, ze
vétsina jejich majiteld si exkrementy po svém maz-
lickovi posbira, kdezto po cestujicich jiz zming-
ného soukromého dopravee vse zistane odlozeno
v pamatkové chranéném parku.

Martin Urbanek
mistopredseda ZO FS Veseli nad Moravou




Vazné vyhrady k turnusim

a piplatkum

Jako Cervena nit se tahlo jednanim Rady
pedsedi zakladnich organizaci Oblasti FS
Plzen (RPO) ,,polidsténi“ turnust a zaslouze-
né navyseni ohodnoceni prace strojvedoucich.
Predsedové Plzenské oblasti se na své RPO
sesli ve dnech 11. a 12. ffjna ve vodianském
hotelu Pajer, aby se pfedevsim usnesli na stra-
tegii pro nasledujici kolektivni vyjednavani
k uzavieni Podnikové kolektivni smlouvy CD
a PKS CD Cargo na rok 2018.

V diskuzi se mimo jiné hovofilo o ziizeni
institutu takzvaného turnusového davérnika,
o omezeni (pfipadné i zruSeni) délenych smén,
o potiebé lepsiho ohodnoceni prace konané
o sobotach a nedélich a o moznostech finan¢ni-
ho ocenéni ,,odpocinku mezi sménami v rdmci

(foto Jiri Adolf)

jednoho turnusového vykonu®. Pfimétena doba
. ) :

na jidlo a oddech (PDOJ) by podle nazoru pii-
tomnych kolegli méla mit nepfetrzité¢ délku
tiiceti minut a nelze pripoustét jeji déleni, jak
k tomu bohuzel dochazi v soucasné dobé. Doba
dochazky na nocleznu by méla byt zapocitava-
na do pracovni doby zaméstnance. Diskutovan
byl ovsem také vymeér dovolené u strojvedou-
cich a narokovost komplexnich ozdravnych po-
byti (KOP) u kolegti ve véku nad 60 let.

RPO Plzen v neposledni fad¢ vzala na védo-
mi také zpravu o jednanich zastupcti Federace
strojviideti CR s vedenim spole¢nosti GW Train
Regio, kterou prezentovali prezident FSCR
Jaroslav Vondrovic a ¢len prezidia Josef Bock.

Oblastnim zastupcim bylo v usneseni mj.
ulozeno projednat s vedenim DKV Plzen a od-
boru kolejovych vozidel GR CD opravnénost
zavedeni institutu ,,stiezeni pracovisté™ u stroj-
mistrd DKV Plzen v provozni jednotce Cheb.

Ivo Viachynsky

RPO Praha se sesla na svém jednani 18. Fijna ve velké zasedaci mistnosti zst Praha TGM

Naucme se vyuzivat vseho,
na co mame narok

Rada predsedii zakladnich organizaci Ob-
lasti Federace strojviidcii Praha se konala
18. fijna a do zna¢né miry se rovnéz zabyvala
tématy, jez dominovala uz v ramci pfedcho-
zich jednani RPO Olomouc a Plzen.

Clenové prezidia FSCR zde ale mimo jiné
informovali rovnéz o zméné predpisu OK2,
ktera fesi rozsah prezkouseni v pfipadé, ze za-
méstnanec z divodu nemoci vynecha dveé po-
vinné ,,8koly*“. Mélo by byt formou seznameni
se zménami v uvedeném obdobi.

Dozveédéli jsme se, ze testy v ramci pie-
zkousek na CD (ZOZ), které prob&hnou zacat-
kem pfistiho roku, budou vychazet z 300 ota-
zek. Diskuze na toto téma jest¢ probiha, ale
je dohodnuto, ze pfipravené otazky budou
zaméstnancim CD k dispozici, aby se mohli
na testy pfipravit.

Na oblastni rad¢ dale zaznély rovnéz in-
formace, ze v rezimu 0/0-S dojde k tGpravé
povinnosti pfi odbavovani cestujicich, vcet-
né omezeni POP. A také jsme byli informo-
véani, 7e na Sumavskych lokalkach Ceské
drahy nabidly vSem svym zaméstnancim
nova pracovi$té, néktefi kolegové vsak
(v neposledni fadé prave i vzhledem k moz-
nym komplikacim s dojizdénim) radéji pfija-
li nabidkti zaméstnani u nového provozova-
tele zelezni¢ni dopravy.

V dobé konani RPO Praha bohuzel stale
jesté nebyla uzaviena ani narocna jednani
o dalsi podobé zaméstnaneckych rezijnich vy-
hod. Probihala nejen s ministerstvem dopravy,
ale i s dal§imi na této problematice zaintereso-
vanymi stranami (SZDC, CD Cargo aj.).

I na nasi RPO se rovnéz diskutovalo o po-
dobé budoucich podnikovych kolektivnich
smluv (PKS). Velké problémy strojvedoucim
délaji délené smény. Volny cas, ktery strojvid-
ci takto vénuji zaméstnavateli, je uz neunosny!
Kdyz uz tento problém nejde omezit, mél by
byt zaméstnancim prozatim alespon nalezité
finanéné kompenzovan. Piistup zaméstnavate-
le k délenym sménam, ,,handrkovani“ se o mi-
nuty v turnusech, totiz ¢asto vede k odchodu
strojvidet k jinému dopravci. I strojviidce ma
pfece pravo na svij osobni zivot a volny cas.
A zaméstnavatel to kone¢né musi pochopit!

Potieba projednavat turnusy povede k na-
Semu pozadavku na zfizeni ,,turnusového du-
vérnika®. Také zmény turnust kvuli vylukam,
na které doplaceji kolegové, jsou dalsim velmi
pal¢ivym problémem. Na druhou stranu si ale
pfiznejme, ze jsme dosud byli velmi benevo-
lentnimi zaméstnanci, ktefi pofad ,,zachranu-
ji drahu. Dobrovolné se omezujeme kvili
zachovani turnusu (ktery nam nakonec stej-
né zméni) a na Spatné poméry pak jen nékde
v ustrani nadavame. Je potieba se naucit vyu-
Zivat v§eho, co nam nabizi kolektivni smlou-
va. At uz je to pozadavek na ltizko pied/po
sméné, fadna PDOJ ve sméné, navstéva lékaie
v pracovni dob¢, vybaveni noclezen atd.

Vznesené pozadavky a navrhy budou na-
$imi zastupci prosazovany v kolektivnim vy-
jednavani a véfim, ze usp&jeme. Nic jiného
ani zameéstnateli nezbyva, jestlize si chce své
strojvidce udrzet a nové ziskavat.

Milos Brunner

ZAJMY STROJVUDCE

=i

Dvojice zabérii z jednani rijnové Rady predsedii ZO Oblasti FS Plzen ve Vodnanech. Za piedsednickym stolem jsou clenové prezidia (zleva)
Josef Bock, Jaroslav Vondrovic (prezident FSCR), Pavel Semecky, David Votroubek a Jifi Safaiik (foto Ivo Vlachynsky)

Olomoucka oblastni rada ve znameni priprav

na kolektivni vyjednavani

Devatého a desatého fijna se uskutecnila
v Pribyslavi Rada predsedt zakladnich organi-
zaci Olomoucké oblasti FS. Dvoudenni jedna-
ni, které se konalo za piitomnosti prezidenta
Federace strojviidcti CR Jaroslava Vondrovice
a dalSich c¢lent prezidia na$i samostatné pro-
fesni odborové organizace, tidil viceprezident
FSCR Jaroslav Vincour. Jako host se jeho &asti
zacastnil i oborovy specialista Odboru kolejo-
vych vozidel GR CD David Rektor.

RPO Olomouc vzala na védomi informace
¢lent prezidia o jednanich zastupct nasi odbo-
rové organizace, kterd se na mnoha urovnich
uskute¢nila v uplynulém obdobi. Predsedové
zakladnich organizaci také vzali na védomi

slozeni vyjednavacich tymt FSCR pro kolek-
tivni vyjednavani k uzavieni PKS u akciovych
spole¢nosti CD a CD Cargo a v neposledni fadé
také u statni organizace SZDC na rok 2018.

Posouzeny a vzaty na védomi byly rovnéz
prednesené navrhy, naméty a pozadavky Fede-
race strojviidett CR pro tato nadchézejici kolek-
tivni vyjednavani.

Ptitomni kolegové se také seznamili s pri-
béhem a vysledky jednani piedsedi a ¢lend
vybort zékladnich organizaci FSCR zastupu-
jicich spolecnost CD Cargo, jeZ se uskute&ni-
lo v 26. a 27. zafi v Pardubicich. (Pozn. red.:
Zajmy strojviidce o ném informovaly jiz ve svém
minulém vydani.)

V diskuzi zaméfené piedev§im na blizici
se kolektivni vyjednavani, ale jako jiz tradic-
né i na mnoha stale aktualni témata (pracovni
podminky, bezpecnost a ochrana zdravi pfi
praci, osobni ochranné pracovni prostiedky,
predpisova problematika aj.), se hovotilo také
o moznostech pusobeni nasi profesni odborové
organizace u soukromych dopravct.

Rada predsedtl zakladnich organizaci Oblasti
FS Olomouc ulozila svym zvolenym zastupctim
— ¢lenim prezidia, ktefi budou zastupovat nasi
odborovou organizaci pii kolektivnim vyjedna-
vani k uzavieni Podnikovych kolektivnich smluv
CD a CD Cargo na rok 2018, zahrnout do tohoto
vyjednavaciho procesu konkrétni pozadavky a pri-
ority. Ctenafi téchto tadki o nich v piipadé svého
zajmu budou detailngji informovani od predsedii
svych zakladnich organizaci.

Jaroslav Vincour, viceprezident FSCR

Poznamka k ,personalnimu rabovani”

V Zajmech strojvidee €islo 17 mé zaujal ¢lanek
od kolegy Evzena Mikolajka ,Nastal ¢as perso-
nalniho rabovani. Dokaze mu narodni dopravce
celit?* Mél bych také poznamku na toto téma! Je
jisté pravdou, Ze tisk a dal$i média pomémé casto
upozoriuji na nedostatek strojvedoucich u Zelez-
ni¢nich dopravcti a Ze se hlavné hovoii o snaze sou-
kromych spole¢nosti o pretahovani zkusenych lidi
od narodniho dopravece CD, respektive CD Cargo.

Zejména vyssi mzda je jisté lakava. Souhla-
sim, ze neni vSechno zlato, co se blysti, ale...
jsou tady i jiné problémy, které vedle penéz
hraji svoji dulezitou roli. Diskutovat by se mélo
napiiklad o nastaveni turnusi. Alespon mné
u CD Cargo velmi vadi i nedostatetné zvyhod-
néni strojvedoucich stridaci-letaka.

Zvlasté pokud jde o rezim prace a pracovni
podminky strojvedoucich viibec, v lecCems by

neskodilo inspirovat se tieba i u jiz zminénych
soukromych dopravci. Pokud u spole¢nosti
CD a CD Cargo nebude dochazet ke zmé&nam
k lepsimu, které by nam vykon nelehké stroj-
vidcovské profese ulehcily, obavam se, ze né-
ktefi kolegové strojvedouci budou od narodni-
ho dopravce i nadale odchazet.

Pavel Jurik, DKV PJ Ostrava

Boriivkové hody, vzpominani a jedna
(spise smutna) uvaha

Ve dnech 19. a 20. srpna se konal v Malé Moravce
16. ro¢nik Bortivkovych hodii. Jezdim tam pravidel-
né. Letos se zucastnil rekordni pocet navstévniki.
Na tuto jiz tradi¢ni akei byl z Ostravy stied pres Ostra-
vu-Svinov, Opavu vychod, Krnov a Bruntal do Malé
Moravky vypraven v sobotu i v nedéli zvlastni vlak.
Odjezd v 7:05 z Ostravy stied a pifjezd v 9:35 hod.
do Malé Moréavky. Dopravcem byl Slezsky zeleznicni
spolek. Vlak byl sestaven ze dvou motorovych vozi
810 (CD a GW) a vlozeného piivésného vozu 010.
Zpétecni jizdné pro dospélého 330 / dit¢ 170K¢, ro-
dinné (2+2) 790K¢. Zajem byl obrovsky a jizdenky
beznadgjn¢ vyprodané. Ve vlaku byl piijemny perso-
nal, hral harmonikat, i obCerstveni byl dostatek.

Po piijezdu do Malé Moravky se cestujici ro-
zesli za zabavou a boruvkovymi pochutinami
— od borivkovych knedlikii, ptes zvéfinu s bo-
ruvkami, kolace, palaCinky, pohary az po limona-
dy a dokonce borivkové pivo. Kraj zajistil 1 bez-
platnou mistni autobusovou dopravu mezi Malou
Moravkou, Karlovem a Kopfivnou, aby zijemci
mohli ochutnat v§e borivkové i ve vzdalenégjsich
hotelich, chatach a penzionech.

Zvlastni motorovy vlak odvezl denné jeste
4 pary vlaku z Malé Moravky do Bruntalu a zpét,
které¢ se opét t&Sily velkému zajmu cestujicich.
Na akei i pfes obcasny dést zavladla vseobecna

Jako kluci jsme toto staré réeni Casto sly-
chavali. Starsi a zkuSeng;jsi je ¢asto dopliiovali
tiemi slovy: Ale dostane tuberu! Mysleli tim
onemocnéni TBC, které jest¢ ve dvacatém
stoleti bylo pfi¢inou mnoha timrti. Na ono
réeni jsem si vzpomnél pii ¢teni rozhovoru
s kolegou Vladimirem Skotnicou v ¢. 17/2017
Zajma strojvudce: ,,... Pravé vybérova rizeni
ale prilis tlaci na cenu a pak dochazi k redukci
sluzeb, snizeni kvality udrzby vozidel, nejsou
porizovana vozidla nova, ale kupuji se repa-
sovand..." Ano. Snaha Setfit doslova za kaz-
dou cenu je velmi kratkozraka a ve vysledku
skodliva. Pfipomenme jen fadu neschopnosti
hnacich vozidel, zpozdéni z toho plynouci,
ujeté piipoje a nastvanost cestujicich spoje-
na se ztratou davéry ve sluzby Ceskych drah.
Repasované ,,810 a,,010* a z nich vytvorené
Regionovy t. 814/914 také neprinesly prevrat
v kultufe cestovani na regiondlnich tratich
a jejich pouzivéani na celostatnich elektrizo-
vanych tratich s dovolenou rychlosti az 160
km/h radgji nebudu komentovat. Také knihy
oprav na hnacich vozidlech, kde kolegové
opakované pisi stejné zavady a spravkarny
opakované oponuji: zdvada se neprojevila
nebo ¢ekame na nahradni dily, jsou také né-
mym svédkem onoho nesmyslného Setteni.

Vybeérova fizeni, kde pozadavek na nizkou
cenu prebiji kvalitu, vSak nepostihuje jenom
skupinu Ceskych drah, ale i soukromé do-
pravce. O tom nazorné vypovida i zavérecna
zprava Drazni inspekce €. j. 6-1166/2016/DI
2016, kdy vlak Lv 56255 (lok. . 749 soukro-
mého dopravee) v zst Rudoltice v Cechach
projel odjezdové navéstidlo S1 v poloze Stij
a vjel do vlakové cesty vlaku Nex 43207, na-

Kdo setri
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ma za tri...
siln¢ prestavil vyhybku €. 6 a zpusobil skodu
ve vysi 558 932 K¢. Nakonec zastavil 1992 m
za projetym navéstidlem S1. Jen nahodou
nedoslo ke srazce s odjizdéjicim Nex 43207
a daleko hor$im nasledkiim. Drazni inspekce
po peclivém vysetfovani zjistila, ze dopravce
zavaznym zpusobem porusil zakon o drahach,
vyhl. ¢. 173/1995 Sb. a vyhl. 376/2006 Sb.

Dale bylo konstatovano poruseni piedpisu
SZDC D1 a Dpl7 a také vnitinich pfedpist

dopravce. Drazni inspekce konstatovala: ,,...
Provozovani hnaciho drazniho vozidla pred
vznikem MU se zdavadami v brzdovém systé-
mu, které prestoze byly strojvedoucim i do-
pravci zndamy, nebyly postupné standardné
evidovany, nebyly dopravcem odstranény
a po dobu jejich trvani bylo HDV provozo-
vano v technickém stavu, ktery neodpovidal
schvalené  technické zpiisobilosti...” Cela
zprava je ke zhlédnuti na webovych strankach
DI a je to velmi poucné Cteni...
Co vyplyva z predchozich tadka? Snaha
o Setfeni za kazdou cenu, vedena ,neviditel-
nou rukou trhu®, je ve svém vysledku vysoce
skodliva. To by si méli uvédomit vsichni vy-
hlasovatelé vybérovych fizeni, jejichz kritéria
nuti k bezhlavému Setieni. A také ke kroktim,
které ohrozuji hodnoty zakotvené v Listiné
prav a svobod, jako soucasti ustavniho potad-
ku Ceské republiky — pravo na Zivot a zdravi,
na spravedlivou odménu za praci a na uspo-
kojivé pracovni podminky. A k uspokojivym
pracovnim podminkam ur¢ité nepatii stav, kdy
strojvedouci opravnéné poukaze na nedostat-
ky a vedouci pracovnik ho oznaci za potizistu
a doporuci mu, aby radéji podal vypovéd'... Ale
o tom az nékdy piiste.
Viadimir Selucky

spokojenost a pohoda. Cestujici se po krasné stra-
veném vyletu spokojené vraceli zvlastnim vlakem
zpét v 17:20 hod. a v 19:59 prijeli do Ostravy stied.

Nemohl jsem si nevsimnout i Cerstvych kvétin
u pomniku naseho kolegy strojvedouciho Pavla
Trojka, ktery zde tragicky zahynul 15. kvétna 2000
pii vykonu sluzby. Provoz na trati ¢. 312 Bruntal—
Mala Moravka byl po tragické nehodé zastaven
z divodu ekonomickych, jak to bylo v té& dobé
jaksi v mode. Je ale dobie, ze trat’ nebyla zrusena
a je mozné ji uzivat k nostalgickym jizdam, i kdyz
v mapce trati aktudlniho jizdniho fadu ji nenajdete.

K napsani ¢lanku mé ptiméla jedna vzpominka
a ivaha. Vzpominka na dobu, kdy jezdily piimé re-
kreacni vlaky tfeba z Ostravy (Bohumina) az do Vrch-
labi, do Luhacovic, do Ostravice, z Bratislavy pres
Brno, Prahu do Marianskych Lazni, z Brna do Svobo-
dy nad Upou, do Turnova, z jednoho konce republiky
na druhy. Tak se dalo jezdit jest¢ v roce 1993. Rekre-
acnimi vlaky se dalo pohodIné dojet tieba z Krusnych
hor pies Vysoké Tatry a na Zemplinsku Siravu. V so-
botu rano tam, vecer zpét pfi pravidelném stiidani
dovolenkovych turnusi. Bylo méné aut na cestich
i v rekreacnich stfediscich, z nadrazi na chatu rekre-
anty a turisty odvezli chatafi autobusem. Lidé se radi
svezli do zajimavych mist a rozhybali sva téla tieba
ijeden den o vikendu. Méli tu moznost jet viakem.

A ta uvaha? Je dost smutné, ze marketingovi
specialisté nejvétsiho dopravee na podobny napad
Lheprisli. Mozna se jen nechtéli vyptavat sluzeb-
né starsich kolegfi na véci, které v dobé CSD dobte
a spolehlivé fungovaly. Dnes je problém, aby se ces-
tujici nejen z regionalnich trati dostali do vysnéného
vyletniho nebo dovolenkového cile. Vlaky na sebe
nenavazuji, neni piipoj. Casto se i na jedné trati pie-
stupuje, dlouho se ¢eka na dalsi vlak, kdy ,,ptipoj*
ujizdi par minut pied pifjezdem jejich vlaku a na dal-
§i cestujici Cekaji hodinu i déle. To i pies tyden, natoz
o vikendu. A tak lidé presedaji do automobild.

Je smutné, Ze tyto vyletni nebo rekreacni vlaky
CD uz neprovozuji. Zfejmé je to slozité domluvit

Motorovy viiz CD 810 339-2 privezl zvldstni viak z Ostravy do Malé Moravky na Boriivkové

hody (foto Jiri Morcinko)

se s krajem a pomoci rozhybat turisticky ruch.
Nejcastéjsi je argument, ze ekonomicky to nevy-
chazi. Nebo nejsou lidé, vozidla atd. Pro soukro-
mého dopravee to takovy problém patrné neni.
Uspéch maji zaruceny, vlaky plné.

Vzpominam, jak jsem v letech 1993 az 2001
béhem prazdninovych vikendi jezdil s historickym
motorovym vozem M 131 1549 (801 549-7 posledni
viiz této fady) a jeho dvéma piipojnymi vozy z Ost-
ravy na Ostravici, z Ostravy do Opavy a Hradce nad
Moravici nebo z Ostravy pies Studénku do Vetovic
a odtud pfes Frenstat zpét do Ostravy. Kazdé prazd-
niny jina trat. Tenkrat na to bylo potfeba nadseni
a odhodlani pana Zdenka Navratila z Vagonaiského
muzea ve Studénce, ktery vybéhal vse kolem GVD,
Jjizdnich tadi a zavedeni prazdninovych vlaku, také
kolegti z dilny ostravského depa, ktefi zajistovali
opravu a udrzbu vozidel, nadSencl. O prazdninach
jsme se ve sluzbé stiidali dva fandové, kolegové
strojvedouct, ktefi (mimo jiné smény) obétovali svij
cely prazdninovy vikend na tyto lidmi oblibené his-
torické jizdy. Tak malo tenkrat stacilo. ..

Zajemci se samoziejme opét mohou tésit na vy-
letni vlaky, i kdyz jinych dopravci. Tak alespon
tém dopraveim drzme palce. Rozjizdéji zvlastni
(rekreacni) vlaky a rozhybou lidi. Na strankach
Slezského Zzelezniéniho spolku (www.slezskyze-
leznicnispolek.cz) se doctete:

Diky spolupraci s nasimi partnery se nam dari
naplitovat nas stézejni zamér — a tim je popularizace
Zeleznice v oCich Siroké veiejnosti. Cilime predevsim
na rodiny s détmi, pro které byl viak vzdy velkym la-
kadlem a oblibenym dopravnim prostiedkem.

Nas region ma Sirokou nabidku zajimavych kul-
turnich ¢i industrialnich pamdtek a nasim cilem je
spojovani téchto mist za pomoci Zeleznicni dopravy.

Mezi nase zaméry do budoucna patii také obno-
va a provozovani historickych objekti, historickych
vozidel a kulturnich pamatek na vizemi MS kraje,
tedy rozvoj kulturniho dédictvi Zeleznice.

Myslim, ze zde uvedené by také pro narodniho
dopravece melo byt mottem, vyzvou a cilem. Ale
mozna se pletu.

Jirt Morcinko
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ZAJMY STROJVUDCE

Adepti profese strojvedouciho

Z jiného

V Zajmech strojvidce ¢islo 18 jsem si pie-
Cetl zajimavy ¢lanek jednoho z novych stroj-
vedoucich. Popsal sviij vycvik a pohled je to
jist¢ zajimavy. Piedevsim je vidét, ze autor
jiz pted svym vstupem na ,,drahu® néco o ze-
leznici védél. Nedalo mi to a rozhodl jsem se
sepsat povidani o pfipraveé novych strojvidcd,
tentokrat z opa¢ného pohledu.

Adepti na profesi strojvedouciho mame
v poslednich letech ¢im dal vic. Po ttlumu
zajmu DKV o nové strojvedouci v devadesa-
tych letech, kdy se vozba omezovala, a tak se
propoustélo, kde se jen mohlo, musel nutné
prijit bod, kde se to vSechno zlomilo. Tento
okamzik nastal pfiblizné pred deseti lety, kdy
skupiny strojvedoucich tzv. silnych ro¢nikl
zacaly hromadné odchéazet do zaslouzeného
dichodu. A najednou nebylo kym je nahradit!
A s prvnimi kurzy pro zajemce o nasi profesi
se zacalo n€kdy v roce 2002 a 2003, a uz teh-
dy lektoti tikali: ,, Uz je pozde, odchdzi tolik
strojviidcii, Ze se nam to nepodari nahradit.

Nejprve se zajemci o tuto profesi rekrutovali
ze zaméstnancl jednotlivych DKV, mechaniku,
elektrikari, zejména mezi témi, kdo méli po-
zadovanou maturitu z obort strojni ¢i elektro.
Jenze brzy nebylo kde brat. Proto se za¢inali pfi-
jimat zajemci o profesi strojviidce i mimo drahu.
A ti uz mohli mit jakoukoli maturitu! A obcas se
vyhovi i tém, co zadnou nemaji. Nyni se nabor
déla neustale a vypada to tak, ze se jako kandidat
na tuto profesi piijima snad kazdy, kdo ma ruce
nohy a maturitu tieba i na konzervatofi. I tako-
vého jsem jiz m&l na smeéng. ..

Spousta zajemct o na$i profesi pfichazi
z prostfedi mimo drahu a o provozu nemaji
zadnou predstavu a ani si neumi predstavit,
co je ¢eka. Nemohou, pokud si piectou pou-
ze informace o pracovnim tydnu na 36 hodin
a moznosti vyborné organizovat svijj ¢as. Vy-
stiizlivéni dojde zahy, ale to jiz adept na stroj-
vedouciho méa podepsanou smlouvu o tom,
ze kdyz neudéla zkousky do toho ¢i onoho
data, vrati komplet vyplatu tak, jak ji béhem
vycviku dostal. Sam jsem se setkal asi se dvé-
ma mladiky, ktefi az béhem jizdniho vycviku

pohledu

pochopili jisté souvislosti jako délena sména,
spani kdekoli jen ne doma a dalsi nase ,,ra-
dosti*. Proto se rozhodli odejit a zaplatit, nebo
dojezdit vycvik a neudélat zkousky a zaplatit
také. Jeden byl tak zoufaly, Ze uz mi na sménu
nastoupil v t€zké depresi a neustale hovoril
o velkém zklamani. Tak jsem mu radgji fizeni
vzal z ruky, nebyl totiz schopny soustiedit se
viibec na nic. To byla také jeho posledni smé-
na, hned druhy den dal vypoveéd'.

Kvalita novych adepti je tak rtzna az
pochybna. ZkuSenost mi fikd, Ze narazim
na opravdového nadsence a také na toho, kte-
1y to prosté vzal proto, Ze nikde jinde by nena-
Sel praci a piipadlo mu zajimavé, ze by ho to
u fizeni lokomotivy mohlo bavit. Myslim tim
i jiz zminéného absolventa oboru hry na kla-
rinet, byvalého zaméstnance bezpecnostni
agentury, ¢i prodavate z jednoho velkého
obchodniho fetézce. A podle toho se spous-
ta uchaze¢l o vykon strojviidcovské profese
také chova. Zaméfim se na ty, ktefi nepatii
do kategorie nad$encu od mali¢ka, ale mezi ty
ostatni. Na stanovisti je poznate hned. Vsech-
no vi a v§echno znaji. Za ty dva tydny, co byli
na diln¢, se naucili naprosto vSechno, a tak,
kdyz jim nabidnete, Ze s nimi projdete masi-
nu, odmitnou, jelikoz oni uz na ni byli. Misto
toho neustale drzi v ruce telefony a v jakém-
koli okamziku na nich cosi hledaji ¢i sledu-
ji. Na piimé pobidnuti ,, Mohl bys ten telefon
polozit a vénovat se masiné? * vam odpovi, ze
jen na fejsbiiku cosi vyfidi, néco napisi. Hrani
her na telefonu je také velmi oblibena discipli-
na. To jsou schopni a ochotni dé€lat i pil dne.
O sledovani filmt ani nemluvim. A tak sedim
a ¢ekam, az si mily adept uvédomi, ze pred
nim je zelena a ze by mohl zabrat. Ono nic,
telefon ma prednost. Jelikoz to neni poprvé,
nesnazim se o upozornéni. Z véze se po chvili
ozve: ,, Hej, XXXXX na koleji paté, mas to po-
stavené, pro¢ nejedes?* Ale muj kolega dale
sleduje zajimavy televizni serial, a tak ho ne-
chei rusit! Uz jsem ho od telefonu hnal dnes
asi tiikrat. ,, Si deélas pr...? “— ,, Ne, nedélam.

Rozjedeme se a milému adeptovi pipne

telefon (a to neni jen jeden, takovych je bo-
huzel vétsina). Zprava ¢i co to je. Okamzité
pristroj vezme do ruky a vénuje se mu. V tu
chvili mu feknu ja, aby se vénoval fizeni
a hned to polozil. ,,Pro¢? Tady jsem uz jel,
tady nic neni, tady to znam, ja si musim pie-
cist, co mi prislo.” — ,, Nemusis, maximalné
muizes$ na dalsi stanici vystoupit a ziistat tam. "

Uz jen z principu ale nechci vSechny uchaze-
¢e o strojvidcovskou profesi hazet do jednoho
pytle. Kazdy z nas si vycvikem projit musel. Ja
byl ve vycviku v dobég, kdy lakadlo mobilnich
telefontl nebylo. Jiz néco jsem mél v dilné od-
pracované. Ke kolegiim, u kterych jsem jezdil,
jsem mél obrovsky respekt a neodvazil jsem
se nikomu tykat. Ale kdyz vam adept béhem
jizdy vlaku ¢i posunu neustale visi na social-
nich sitich v§eho druhu, nechapete. Kdyz vam
tohle pfedvede i béhem brzdéni, mate chut’ mu
prerazit ruky. ,, No a co, tak to projedeme, viak
na krizovatce to taky tak neprozivdte, ne? * zni
odpoveéd. Tak tady je marné cokoli fikat.

Vsichni adepti ovSem nepatii do jednoho
pytle Spatnosti. Mohu potvrdit, ze mezi novymi
se najdou také pravi nadsenci pro nasi profesi.
Co je ale Spatné, je jedna zasadni véc. Hodno-
ceni uchazece samotného. Po kazdé sméné vam
takovy elév da zacvikovy list, kde mu napiSete
nekolika slovy, jak jeho vycvik probihal. Té-
mef kazdy z nas i tomu nejhorsimu napiSe néco
o tom, ze vycvik probéhl dle naplné ¢i néco ta-
kového. ,, Dle naplné*“, to je pravda, v podstateé
se neda fict, ze by n€kdo lhal. Ale mezi sebou
si na Satné o kazdém takovém ,,na slovo vza-
tém odbornikovi tekneme své. Obhdjime to
tim, Zze pfece mu to tam nenapiSeme, jak by to
vypadalo, a tak podobné.

Zru$me tedy né&jaké takové zacvikové listy,
které o ni¢em nevypovidaji. Nahrad’'me je tim,
ze v klidu strojmistrovi ¢i jeho nadiizenému
po kazdé sméné sami a mezi ¢tyfma ocima
fekneme, co si o doty¢ném myslime a jak ho
hodnotime. Nechme si podepsat, ze takové
zpravy a nase hodnoceni bude zaméstnavatel
brat jako vysoce duvérné. Tam se snad nebu-
deme bat fikat pravdu a bat se, co si o nas kdo
pomysli. Dovedete si piedstavit, Zze proti vam
na koleji pojede vlak, jehoz strojvedouci pra-
vé posila SMS a prehlédl navést ,,stj*? [ to uz
tady bylo. R.K.

Casopis nas i ve vysluzbé spojuje

s byvalou strojvidcovskou profesi

Snimek, ktery piikladam, jsem pofidil
na jednani leto$niho cervencového Parlamen-
tu Klubu odlozenych strojviidci Lyséa nad La-
bem (KOS).

Myslim, ze mize byt vlastné i dobrou re-
klamou pro Vas (nés) Casopis, ktery vzdy ne-
trpélivé ocekavame a takeé jej, aspon ve velké
veétsing, cely procteme. Stdle nds, piestoze
jsme jiz né&jaky ¢as mimo pracovni proces,
spojuje s nasi byvalou strojviidcovskou pro-
fesi. I kdyz si nelze nev§imnout, Ze dnes spise
nez o radosti je to vice o starostech nyni spo-
jenych s timto nelehkym povolanim.

Dékujeme za Zajmy strojvidce a piejeme
jim pokud mozno jen pozitivni ¢lanky i ohlasy
na né.

Za KOS Jaroslav Krupicka

Dovolte mi, abych se na strankach Zajmu
strojviidce podélil se Ctenafi tohoto Casopisu
o nékolik vzpominek na provoz lokomotivy
T 444.0554. Byl to na$ prvni dieselovy stroj
na vlecce Vychodoceskych chemickych zavo-
di Synthesia Semtin. Obzvlasté se projevily
jeho vyborné trakéni schopnosti a vétsi tazna
sila. Pro strojvedouci to bylo po strance pohod-
li GpIné néco jiného. Dalo se na ni jezdit vsedé,
lokomotiva dostatecné topila, byla nalezité od-
pérovana a bylo z ni dobfe vidét. Ur¢itou nevy-
hodou vsak byla velka hlu¢nost.

lokomotivy fady T 436.1514, 1515 a 1516. Ja
jsem byl v t¢ dob¢ zasadné proti. Hlavnim du-
vodem pro mé pochyby byla skutecnost, ze se
melo vyrobit pouze 16 lokomotiv této fady a ze
se jednalo o nevyzkouseny hydromechanicky
prenos CKD SRM a Sestivalcovy motor Piel-
stick. Trak¢né byla tato lokomotiva diky vétsi
vaze o néco lepsi nez Karkulky. To byla ale je-
dina jejich vyhoda.

Jinak totiz mély jen samé nevyhody. Nejvét-
$im problémem byla reverzacni spojka, ktera se
naprosto nehodila k posunu. Neustale dochazelo

Vzpominky nejen na Karkulky

Béhem dalsich dvou let ptibyly do zavo-
du jeste jednickové Karkulky T 444.1544,
1551,1568 a 1583. Jejich ovladani bylo jed-
noduché a po strance pojezdu pohodlné. Byly
to ovsem lokomotivy velmi poruchové. Opra-
vovaly se na nich pfevodovky pomocnych
pohonil, vyménovaly se trysky motoru, vstii-
kovaci ¢erpadla, kompresory Kovopol, turbo-
dmychadla, pomocna dynama, vodni ¢erpadla
atd. Nejvétsi slabinou byly neustalé vymény
nedostatkovych chladicich ¢lanki. 1 vSechny
tyto opravy jsme ale diky Sikovnym opravaiam
celkem dobfe zvladali. Vyhodou bylo to, ze se
jednalo o stejné nahradni dily.

Ptiblizné za deset let vyvstala potieba ob-
jednani novych lokomotiv. Z vysSich kru-
hu byly objednany k mé velké nelibosti tii

k jejimu poskozovani. Pii kazdém sjeti s kon-
trolérem na nulu dochézelo k jejimu rozepnuti
a k opétovnému sepnuti pii zatazeni dalSiho vy-
konového stupné. Dokonce jsme také zkouseli pti
pomalé jizd¢ vibec nejezdit na jizdu bez zafaze-
ného stupné a pii jizdé na prvni stupen jsme lo-
komotivu piibrzd'ovali, abychom alespori trochu
oddalili dalsi opravu spojky.

Zkouseli jsme rtizné druhy oblozeni. Vyména
oblozeni byla zna¢né slozita a provedeni tohoto
servisu vyzadovalo doslova ,hadiho muze“.
U motorii dochazelo k uvolfovani komurek
v hlavé motoru. V zimnich mésicich se obtiz-
né startovaly. Mély specialni startovaci modul
a startovaly se pomoci smési oleje s éterem.
Zvuk tohoto motoru byl pro ucho asi nejlepsi ze
viech motort, co se u CSD v té dobé pouZivaly.

Vzpominam si na ptevzeti a seznameni s ob-
sluhou této lokomotivy a na prvni jizdu od vy-
robce ZTS Martin. Piesné v tunelu pod hradem
Stre¢no jsme najednou ucitili pach oleje a po vy-
jeti z tunelu jsme pies siln¢ zaolejované okno té-
méf nic nevidéli. Okamzité jsme zastavili a zjis-
tili, ze doslo k poskozeni tésniciho ,,0* krouzku
v hadicovém spoji pro hydrostaticky pohon
kompresoru. Jednalo se o tlak 315 bar. Jelikoz
byla zavada v blizkosti chladiciho ventilatoru,
tak uvedeny ventilator vyhazel znaéné mnozstvi
oleje na kapotu a ochoz lokomotivy. Na ochozu
to potom bylo jako na klouzacce. Diky tomu, Ze
byl v jimkach dostate¢ny tlak, tak jsme do Ziliny
dojeli. Odtud se zavolalo do vyrobniho zavodu
o privezeni ,,0“ krouzku, hydraulického oleje
a velkého mnozstvi hadrii na o€isténi celé loko-
motivy. Byla to hrozna préce.

Pfi jizdé po trati jsem si v§iml zajimavého fe-
noménu. Jestli si to jest¢ dobfe pamatuji, tak pri
rychlosti cca 50 km/hod. doslo k vyfazeni hyd-
rauliky a lokomotiva potom jela na pfimy po-
hon. Zajimavy byl pohled na rychlomémy prou-
zek, protoze lokomotiva pii strojni jizde jela
pii rychlosti 60 km/hod. na pfimy pohon, tak
regulator na motoru dokazal sam udrzovat neu-
stale maximalni rychlost 60 km/hod. I na spadu
16 promile se rychlost bez zatéze nezvétsovala.
Na rychlomérném prouzku rychlost vypadala
jako absolutné rovna ptimka. Prazdnou lokomo-
tivu totiz na spadu dokazal ubrzdit motor.

Zdenék Kostelecky

K létu na Posazavském Pacifiku jiz po mnoho let neodmyslitelné patii lokomotivy rady 749.
Bardotku s cislem 107 se i letos podarilo Pavlu Mlejnkovi vyfotit 8. cervence v cele viaku 9207
Cercany-Svétla nad Sazavou, a to pied Zruci nad Sazavou zastavkou

O Oranzulinovi aneb
Mala depresivni pohadka

s mravokarnym zakoncenim

Byl jednou na draze jeden muzicek, kte-
rému darovali oranzovy batoh. A protoze ho
vSude nosil, zacali mu fikat Oranzulin. PfiSel
na fircimru a ptali se ho:

Pro¢ mas tak velké usi? — To abych slysel,
kde zase je jen ve stanicnim radu stahovacka
nebo pomala!

A proc¢ mas tak velkou hlavu? — To abych si
to zapamatoval!

A pro¢ mas tak velké oci? To jak v Berou-
né cumim na novy, nikde neoznameny konec
viakové cesty.

A pro¢ mas tak maly plat? — Protoze mam
velkou zodpovédnost, statni zkousky a pre-
zkouseni, sezndani skoro po celé republice
a znalost prehrsle lokomotivnich rad.

Na to si Oranzulin rozparal bfich, na-
cpal si ho zkamenélymi predpisy a utopil se
sodovkou.

sk

Neékolik poznamek, nyni uz ale niko-

liv pohadkovou fe¢i. — Pfi nastupu smény

podepisujeme vyhlasky, seznamujeme se se
zmeénami stani¢nich a tratovych pomért. A ne-
dej boze se neseznamit, nepodepsat nebo pak
projevit neznalost. Prosté vladne pfisnost.

Jak je ale potom na druhé strané mozno vy-
svétlit laxnost napiiklad v obeznameni pii mém
vjezdu do Berouna sefazovaciho na 107. kolej,
kdy nejenze trolej byla pod napétim v rozporu
s rozkazem, ale ma jizda také koncila o 50 me-
tri difiv u nove instalované navésti mezi koleje-
mi 107 a109 konec vlakové cesty?

Ve stani¢nim fadu neni ani zminka o nové
zatsténé koleji, web SZDC v sekci novinky
mlci. VSichni jsou pry spokojeni, jen ti stroj-
vidci stale ne. Zavani to snahou ze strany
SZDC zjednodusit si praci. A také to svédi
o nev§imavosti a leckdy az aroganci.

Tyto tendence jsou ale zv1aste pro nas stroj-
vedouci velmi nebezpeéné. Piedpisové a pro-
vozni pasti si prosté nemtzeme dovolit!

Pavel Batelka

0dznak, o kterem mnoho nevime

Kolega Josef Oliva nam poslal fotografie
prvorepublikového odznaku Federace stroj-
vidct. Bohuzel o ném ale nevime nic bliz§i-
ho. Tedy kdy a pfi jaké pfilezitosti byl vyro-
ben, v jakém poctu kust apod.

Na jeho zadni strané je pouze uvedeno
~Razby tovarny na odznaky a stejnokrojni
soucastky Karnet a Kysely Praha Zizkov*.

O této firm¢ vime, Ze byla zalozena v roce
1905 a za doby své existence zaméstnavala
i vyznamné medailéry (napf. Karel Spanek).
Ve srovnani s ostatnimi razebnami tak jeji vy-
robky vykazovaly vys$si umélecké provedeni.
Zavod oznaCovany jako umélecké rytectvi
se honosil ¢tyfmi vyznamenanimi. Formou
nabidkovych katalogi, kterych se zachovalo
pomérné velké mnozstvi, firma oslovovala za-
kazniky na celém tzemi prvni republiky, a tak
jsou jeji vyrobky Siroce rozsifeny. Kromé nej-
rozmanitéjSich druhti ucelovych znamek to
byly i spolkové medaile (jako v pripade nasi
profesni odborové organizace — poznamka
redakce ZS), odznaky, stejnokrojni soucastky
a dekorace. Jednim z uméleckych vrchold,
kterych firma dosahla za prvni republiky, byla
realizace stitni zakazky na Rad bilého lva.
(zdroj  http://'www.muzeumzatec.cz/7.-razby-
-tovarny-na-odznaky.html)

Pokud vite o tomto odznaku Federace stroj-
vudet néco bliz§iho, prosime, poslete infor-
mace na adresu nasi redakce. Radi se o né pak
podélime i s na§imi ¢tenafi.

Redakce ZS

Zaznam z minikamery
byl vyuzit u soudu

Neni tomu davno, co jsme informova-
li o moznostech ochrany nasich kolegii pfi
vykonu sluzby na tratich s obsazenim 0/0-S,
kde strojvedouci musi ¢asto celit verbalnim ¢i
dokonce fyzickym napadenim ¢ernych pasa-
zéru, vandalll anebo opilych ¢i zdrogovanych
individui. K nékolika Gitokiim doslo naptiklad
na tratich v severnich a zapadnich Cechéch,
na severni Morave¢, ale i jinde.

V Zéijmech strojvidce byly uvefejnény
¢lanky, které vysvétlovaly pomeérné slozitou
legislativni problematiku i postoj zaméstnava-
tele k moznosti nasazeni kamerovych systému
na zelezni¢ni vozidla. A pfinesli jsme i infor-
mace o zkuSebnim provozu né¢kolika vozidel
vybavenych timto zdznamovym zafizenim.
A jelikoz k zasadnimu rozhodnuti u CD ani
jinych dopravci dosud nedoslo, mnozi z na-
Sich kolegt si z diivodu zajisténi osobni bez-
pecnosti vSe zacali fesit po svém.

. Do porizeni minikamery jsem nakonec
radéji investoval viastni financni prostredky
a dnes uz mohu rict, Ze se mi to vyplatilo,
napsal ndm nedavno kolega, ktery si pofi-
dil minikameru Cel-tec. ,Je celd kovova,

velmi lehka a nabizi riizné moznosti uchyce-
ni. Mam s ni dobré zkuSenosti a nejen mné
pomohla v pripade, kdy dva cestujici napadli
mé, ale také vilakvedouci a dalsi spolucestu-
Jici. Pofizeny zaznam byl pak dokonce pouZzit
pri trestnim Fizeni a u soudu. Pokud se za-
znam porizuje jen na nezbytné nutnou dobu
(pri konfliktni situaci nebo pri problémech
s cestujicimi), na jedno nabiti minikamera
vydrzi v pohotovostnim rezimu celou dvandc-
tihodinovou sménu. A jelikoz je mym majet-
kem, mohu ji pochopitelné vyuzivat i pri jizde
v auté nebo pri sportu.

V tomto ptipadé si tedy nakonec minika-
meru za cenu kolem dvanacti stovek zakou-
pil sam strojvudce. Jeji vyuziti v Zelezni¢nim
provozu by vSak méli znovu zvazit piedevsim
zelezni¢ni dopravci. Bylo by to projevem je-
jich odpovédného piistupu k strojvedoucim
na tratich provozovanych v rezimu 0/0-S,
stejné jako k jinym zaméstnanctim, u nichz
1ze bohuzel o¢ekavat moznost konflikt s ne-
ukaznénymi cestujicimi. V piipadé vlakovych
Cet a zvlasté revizorl osobni piepravy by to
mobhla byt standardni vybava. (Ip)
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V roce 2011 vysla velice zajimava a poucna
publikace o ozubnicovych lokomotivach pod
nazvem Ozubnicové lokomotivy naSich drah.
Knihu jsem doslova zhltnul, prohlédl a prostudo-
val jeji fotografie. K jejimu dikladnému studiu
mé neved! jen dlouhodoby zajem o zeleznici, ale
hlavné okolnost, ze jsem na prahu své profesni
drahy na Zzeleznici byl ,,odkojen* ozubnicovou
drahou a jejimi lokomotivami.

V roce 1975 jsem nastoupil do uc¢ebniho poméru
k CSD. Ugilists, které se pak staralo o méj Zelez-
nicatsky rast, sidlilo v Liberci, ale pobotku mélo
v Kofenove. Pravé ucilisté v Kofenové jsem absol-
voval. Do té doby jsem v Kofenové nikdy nebyl, jen
jsem vedél, ze existuje ozubnicova trat’ z Tanvaldu
do Kofenova. A podle tehdy popularnich atlasti loko-

Korenovské zubacky

motiv od ing. Beka jsem védeél, Ze zde jezdi lokomo-
tivy z Rakouska. Korenovska pobocka libereckého
zelezni¢niho ucilisté sidlila v objektu byvalé némec-
ké celnice, nebot’ do roku 1938 bylo kotenovské
nadrazi prechodovou stanici mezi Ceskoslovenskem
a Némeckem. V letech 1938 az 1945 pak bylo sou-
casti némeckych fisskych drah. Po roce 1945 uz
nebyly objekty velkého nadrazi a celnice potieba,
za nedalekou hranici bylo verdiktem vitéznych moc-
nosti nahle Polsko a zelezni¢ni ptechod uz nebyl
obnoven. Objekt ceské celnice tedy vyuzivalo zelez-
ni¢ni ucilisté. Dvoupatrova budova vedle vytopny
predtim udajné slouzila jako noclezna pro Zeleznicni
personal a v dobé, o které pisi, uz pro ucilisté jako in-
ternat. V téchto objektech se dlouha léta pﬁpravova—
v doprave, z nichz mnozi dodnes na draze pracuji.

Jak pozorny ¢tenaf mohl z mého textu vycist,
internat, na kterém ucni travili vétsi ¢ast pobytu
v Kofenové, byl hned vedle vytopny. A tak kazdé
Casné rano zde pod okny internatu buracely moto-
ry rakouskych ozubnicovych lokomotiv T 426.0,
vyrobenych v SGP. Jedna z lokomotiv byla z depa
vystavovana na mistni manipulacni vlak, dalsi
ozubnicové lokomotivy pak nepravidelné vyjizdély
podle potieb zdejsi zeleznice.

V osobni dopravé byly vétSinou nasazovany
motorové vozy M 240.0 (dnes 820). Tyto motory
jsem znal z okoli Ceské Tiebové, kde v té¢ dobg
byly nasazovany na nékteré vykony depa CT. Ale
ozubnicové lokomotivy z Rakouska byly vétsim
lakadlem. Uz buracivy zvuk jejich motorti byl
néco jiného nez motory jinych nasich motorovych
lokomotiv. Castokrét byly lokomotivy T 426.0 na-
sazovany na osobni dopravu, vétSinou v zimnim
obdobi, kdy motoraky mély problémy.

Mnoho technickych véci ozubnicovych loko-
motiv bylo samoziejmé pro mladého drazniho elé-
va utajeno, méli jsme zdkaz vstupovat do prostor
vytopny i nadrazi samotného, jedina piistupova
cesta z internatu do Skoly a zpét byla po mistni
silnici s chranénym piejezdem, kde pred kazdym
pifjezdem a odjezdem vlaku zvonil predzvané¢ me-
chanickych zavor. Motorové lokomotivy T 426.0
byly prosté v poloviné sedmdesatych let neodmys-
litelnou soucasti mych kotenovskych studii.

Bohuzel, v t¢ dob¢ jsem jeste nefotografoval, a tak
v mém fotoarchivu neni jediny snimek z provozu
na kofenovské zubacce téch let. V pozdnim jaru roku
1977 byla do Kofenova dovezena dalsi zdejsi legenda,
parni ozubnicova lokomotiva 404.003, ktera byla pied-
tim opravena do vystavovatelného stavu. Lokomotiva
patfila Narodnimu technickému muzeu a v Kofenové
nasla sviij docasny domov. Kryté prostory zdejsiho
depa byly dost veliké, naslo se zde i misto pro tuto
parni lokomotivu. Pivezeni této lokomotivy vzbudilo
u chlapecké ¢asti ucilisté nemaly zdjem a jeden z nasich
vychovatelti se tedy nechal oblomit a povolil ndm vstup
do prostor depa. My, zajemci o Zeleznici a lokomotivy,
jsme samoziejmé v depu byli mnohokrat ilegalné, ale
udalost pifjezdu ptivodni lokomotivy zdejsi traté byla
mimofadnost. Parni lokomotivu, kterou zdejsi zamest-
nanci pripravovali k uschovani do vytopny, jsme si
dikladné prohlédli. Lokomotiva v Kofenové pak zi-
stala mnoho let, byla vystavovana k riznym vyro¢im
Zeleznice i zdejsi traté. Zprvu byla poctivé schovavana
do vytopny, pozdgji vsak zustala na jedné z koleji jako
stala expozice a jeji spolecnost zde doplnily dalsi par-
ni lokomotivy Narodniho technického muzea (NTM),
které sem byly piivezené v roce 1980.

Dlouholeté¢ stani na otevieném prostranstvi,
zimni podminky Jizerskych hor a dalsi okolnosti
se pochopitelné podepsaly na stavu tohoto expona-
tu. Nakonec nebylo uz kam lokomotivu schovavat.
V zimé roku 1987 se pod tihou snéhu propadla stie-
cha vytopny a uz nebyla nikdy opravena. Jako by
tento akt devastace zapocal samotné chatrani celé
ozubnicové drahy. Lokomotiva 404.003 byla nako-
nec v roce 1998 odvezena z Kofenova a nasla novy
domov v zelezniénim muzeu v Jarométi.

Kotenovské ucilisté jsem ukoncil v roce 1978
a do Kofenova jsem se podival znovu v srpnu 1980.
To jsem jiz fotografoval, pravidelny ctenai mého
Archivu fotografa jiz vycetl, ze moje fotograficka
technika byla spiSe slabd, nebot’ jsem fotografoval
fotoaparatem Vilia, ktery mél svoje neduhy.

V Kotenove byly vystaveny lokomotivy 404.003,
T 426.002 a spolu s nimi také parni lokomotiva
NTM 411.019. V roce 1982 jsem navstivil Kofenov
znovu a vystava lokomotiv byla doplnéna o parni
stroje 310.0134 a EP 1000, které¢ byly ptivodné ur-
¢ené pro skanzen, ale staly se soucasti sbirck NTM
a byly zde uschovany. Na ozubnicovou trat’ jsem ob-
¢as jezdil po cela osmdesatéa 1éta, hlavné fotit ozub-
nicové ,rakusanky*. Jejich cas se vSak nachyloval
ke konci. Pak prisly zkousky lokomotivy T 466.2369
v adheznim provozu na zubadce, coz vyvrcholilo
v dodavee novych lokomotiv fady 743. Tak odesly
Hrakusanky* z provozu na této trati. Dnes jsou za-
chovany dva stroje. Jen trat’ uz neni to, co byvala...

Pavel Stejskal

Povidani Kofenovské zubacky, které bylo pro
potieby Zajmu strojvidee Castecné zkraceno, je
z prvniho dilu knihy Literati na trati, ktera vysla
vroce 2014. V fijnu letosniho roku vysel pod ktid-
ly literarni skupiny FISAIC jiz ¢tvrty dil s nazvem
Literati na trati IV aneb Kola se to¢i dal. Autor
povidky je zam&stnancem spoletnosti CD Cargo
ve funkei vedouci posunu.

ZAJMY STROJVUDCE

Z Korenova odjizdi 15. ¢ervence 2017 viak 2554
do Tanvaldu. Tvoren je tremi jednotkami rady
840, v cele je 840 007. V pozadi je perfektné
obnovena rotunda, ve které jsou ulozena
historicka zeleznicni vozidla s moznosti prohlidky
o vikendovych dnech. Text a foto: Jan Kubes

( Spoleéenska rubrika )

Na konci Cervence odesel do vysluzby nas
kolega Miroslav Nozicka, strojvedouci a clen
Federace strojviidct. Kolegové, spolupracovnici
a zakladni organizace FS ve Veseli nad Moravou
mu dékuji za dlouha 1éta prace vykonané na nasi
zeleznici a na zaslouzeném odpocinku mu pieji
jesté do mnoha let predevsim zdravi, ale také zi-
votni elan, aby mél nyni konecné i dostatek casu
na své oblibené konicky, k nimz patii rybafeni

| ahra v kuzelky.

ksk ok

Dne 26. dubna oslavil krasné vyroci 85 let
strojviidce CSD v. v., pan Jaroslav Benes.
Vsechno nejlepsi, pevné zdravi a zivotni elan
do dalsich let mu pfeji kolegové z Havlickova
Brodu. Zaroven se panu Benesovi velmi omlou-
vame za pozdni gratulaci.

Pozvanka na turnaj FSCR
v nohejbale trojic v Tanvalde

Ceské drahy, CD Cargo, SZDC a Fede-
race strojviidctt CR poiadaji tradi¢ni turnaj
v nohejbale trojic, ktery se kona v patek
17. listopadu 2017 od 9:30 hod. (prezenta-
ce od 9:00), a to ve sportovni hale VySina,
Sportovni 576, Tanvald.

Prihlasky a pozadavky na piipadné ubyto-
vani pfed a po dni konani turnaje se piijimaji
do 12. 11. 2017. Kontaktni osoba: Pavel
Semecky, e-mail: Semecky@fscr.cd.cz, tel.
773 008 910 nebo Miroslav Hnat, e-mail:
m.hnat@atlas.cz, tel. 724 496 499

Turnaje se mize zcastnit kazdy zaméstna-
nec a rodinny pfisluinik zaméstnance CD, CD
Cargo a SZDC. Startovné za jedno druZstvo je

60K¢. Pocet ucastniki je omezen z divodu po-
¢tu hiist na 16 druzstev. Na turnaji plati pravi-
dla hry dle Ceského nohejbalového svazu.

Obcerstveni v pribéhu turnaje v baru spor-
tovni haly. Zdravotni dozor zajisti potadatel.

Vyhlaseni vysledkd turnaje prob&hne
od 15 hod. v restauraci (bude upfesnéno)
v Tanvaldé.

Hlavnim potadatelem je prezidium FSCR,
zakladni organizace FS Tanvald ve spolupraci
s CD, €D Cargo a SZDC.

Akce je financovana z centralizovanych
prostiedkd socialniho fondu CD, CD Cargo
a z prostiedkit C-FKSP SZDC.

Tésime se na Vasi ucast!

Zavitejte na uzkorozchodné
traté a prumyslové drahy

Mezi nasimi kolegy oblibeny serial filmovych dokumenti
,,Historie a provoz zeleznic* byl pravé rozsifen o nové dvojalbum
— jiz 25. dil tohoto cyklu, tentokrat pod nazvem Uzkorozchodky
a prumyslové drahy.

Jeho prvni ¢ast patii ohlédnuti za dnes uz vyfazenymi jednot-
kami CKD fady 420.9 Tatranskych elektrickych Zeleznic. Dale
pokracuje unikatnimi zabéry jesté z plného provozu jiz kompletné
zrusené sité¢ dilnich drah rozchodu 900 mm na Sokolovsku. Mo-
torové lokomotivy osoblazské a jindfichohradecké uzkorozchodky
jsou zachyceny v dobé pied jejich remotorizaci. Soucasné uvidime
v provozu i vozidla, ktera zac¢inala provoz nové vzniklé spole¢nos-
ti JHMD. Dnes uz jsou i nékteré¢ z téchto stroju trvale odstavené.
Druha ¢ast pokracuje provozem v Osoblaze a Jindfichové Hradci
jen o nékolik let pozdé&ji, na vrcholu provozu zdejsich motorovych

lokomotiv. V zavéru navstivite jesté nékolik muzejnich a turistickych
zkorozchodnych trati v Ceské republice a na Slovensku.

Délka prvni ¢asti pofadu je 69 minut, druhé ¢asti 62 minut a cel-
kova cena je 390 K¢. Oba porady jsou jako vzdy dodavany na profe-
sionalné lisovanych DVD. Vyrobilo je studio Video-sluzby Kolar,
e-mail: video_kolar@vyolny.cz.

Na internetovych strankach www.videokolar.cz muzete zhléd-
nout kratké ukazky z kazdého z dosud vydanych 25 dild tohoto
serialu. Pofady, vcetné vSech ptfedchozich, si mizete objednat
na dobirku jak na zde uvedené webové adrese, tak i pfimo u auto-
ra namétu a scénaie, ktery také zajistuje distribuci vSech potadi:
Ing. Milan Biba, Jihovychodni II. 759/14, 141 00 Praha 4, e-mail:
milan.biba.domu@gmail.com nebo jana.bibova@gmail.com, tel.
272774 091.

Za nejvetsimi zeleznicnimi klenoty

vsech kontinentu!

Zeleznici kolem svéta aneb Nejvétsi Zelezni¢ni klenoty viech
kontinenti je nazev dalsi atraktivni knihy, kterou i pro vas pfipravil
ing. Josef Schrotter, nezavisly zelezni¢ni expert a v neposledni fadé
také dlouholety spolupracovnik naseho ¢asopisu. Na strankach Zajmu
strojviidce se muzete pravidelné setkavat zejména s jeho ¢lanky véno-
vanymi zabezpecovaci technice a bezpe¢nosti provozu na zeleznici.

A éemu vénuje pozomost ve své nové knize" Projedete v ni vlakem
kontinentti. Kniha bude vasim jedine¢nym privodcem na této roman-
tické cesté historii 1 budoucnosti svétové zeleznice. Poznate unikatni
historické Zelezni¢ni traté z doby osidlovani Severni i Jizni Ameriky,
dojedete az k samotnym vrcholkim alpskych velikant, vlakem Ghan
ptekonate vyprahlou pustinu australského vnitrozemi, az nakonec pro-
figite supermodernim Sinkansenem pod horou FudZi.

V zajimavé publikaci nechybi spousta technickych zajimavosti
7 oblasti Zelezni¢ni dopravy. Ceka vas naptiklad exkurze po nejvétsich
svétovych nadrazich ¢i pohled do moderniho fidiciho salu Centralniho
dispecerského pracovisté v Prerové. Jako vzdy je text knihy doprova-
zen krasnymi ilustracemi Bohuslava Fultnera.

Kniha z nakladatelstvi CPress ma 144 stran, je v pevné vazb¢ a ce-
lobarevném provedeni o formatu 210 x 285 mm. Na pultech knihku-
pectvi se objevi jiz 6. listopadu a pro mnoho pfiznivct zeleznice se tak
muze stat tieba i velmi vitanym vano¢nim darkem.

Zajmy strojviidce i na webu

Casopis Zajmy strojviidce si mizete predist i na webovych stran-
kach www.fscr.cz, které jsou oficialni internetovou prezentaci nasi sa-
mostatné profesni odborové organizace. Tamtéz najdete prubézné ak-
tualizované informace vydavané prezidiem Federace strojviidcti CR!

Bohuslay Fultner

JELEZNICI
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Nejvetsi
zeleznicni
klenoty vsech
kontinentu

Dne 7. fijna oslavil kulatych 60 let véku nas
kolega, strojvedouci, hospodai zakladni organi-
zace FS Studénka, pan Milan Kosik. Vsechno
nejlepsi k jubileu, hodné zdravi, Stésti a spoko-
jenosti Ti pieji kolegové a ¢lenové ZO Federace
strojviidctt Suchdol nad Odrou.

skoskook

V zéfi odesel do dichodu strojvedouci CD
Lubomir Hledik a do pted¢asného dichodu
strojmistr CD Petr Strom§l'k oba ¢lenové ZO
zdravi a jeste dlouhd léta spokOJeneho Zivota
obéma kolegiim pieji vybor a ostatni ¢lenové
jejich zakladni organizace FS.

skskok

Z provozni jednotky CD Cargo Nymburk
odesel k 4. fijna do dichodu nas kolega Zdenék
Kucha¥f. Vsichni Clenové zakladni organizace
FS mu dékuji za vykonanou praci a do dalsich let
pieji hodné zdravi, $tésti, lasky a spokojenosti.

skkok

Dne 17. zafi oslavil své 65. narozeniny
strojviidce CD v. v., pan Alois Hejny, a o &tyfi
dny pozdgji strojmistr CD v. v., pan Vladimir
Kohout. Obéma oslavencim preji havlicko-
brodsti kolegové mnoho zdravi, pohody a zivot-
niho elanu do dalsich let.

otk

Dne 7. 11. oslavi kulatou $edesatku nas kolega
strojvedouci, pan Lubomir Burda ze SLC Stu-
dénka. VSechno nejlepsi k jubileu, hodné zdravi,
$tésti a spokojenosti Ti pieji kolegové a Clenové
zakladni organizace FS Suchdol nad Odrou.

otk

Na konci mésice zaii odesel do diichodu nas
dlouholety piedseda ZO Federace strojvidet
Vala$ské Mezifi¢i Antonin Reimer, strojvedou-
¢i CD. Za viechno, co pro nés za ty roky udélal,
mu dékujeme a do dalsich let pfejeme hodné
zdravi a vitality. Vybor a ostatni ¢lenové valas-
skomezificské zakladni organizace FS

EE Y

Dne 21. zafi oslavil 55. narozeniny strojvid-
ce CD Cargo, pan Jarmil Zavadil. Ve nejlepsi,
hodné zdravi a mnoho uspéchti v soukromém
i pracovnim Zivot¢ mu pieji kolegové a kamara-
di z Havlickova Brodu.

skoskok

Ctvrtého listopadu oslavi svoji prvni padesat-
ku nas kolega Marek Papcun. Krasné zivotni
vyro¢i — 70. narozeniny — oslavi 14. listopadu
kolega Ladislav Bedna¥. Oba jubilanti jsou
ze zakladni organizace Federace strojvidctl
Letohrad, ktera jim srde¢né blahopieje a jeste
do mnoha dalsich let spokojené¢ho Zivota pieje
jen to nejlepsi a zejména pevné zdravi.

skkok

V fijnu oslavil své kulaté narozeniny, a to
rovnou padesatku, strojvedouci CD Cargo
Pavel Mik, clen ZO F ederace strojvﬁdcﬁ Valaé-
spokojeného zlvota mu preji vybor a ostatni ¢le-
nové této zakladni organizace FS.

sokok

Osmeého fijna oslavil své 65. narozeniny nas
kolega Dobroslav Thiel, strojvedouci a ¢len za-
kladni organizace FS Prostéjov. Vybor a ostatni
¢lenové prostéjovské ZO Federace strojvudet
mu pieji jesté do mnoha dalsich let spokojenost,
pohodu a predevsim zdravi.

otk

Jiz 2. listopadu bude svoji Sedesatku slavit
nas kolega Vladimir Coubal. Vybor a ¢lenové
zakladni organizace Federace strojviided DKV
Praha mu k tomuto jubileu blahopteji a do dal-
siho spokojeného zivota pieji jen to nejlepsi
a hlavné hodn¢ zdravi.

EE TS

V piistich dnech bude sva Zivotni jubilea slavit
hned trojice nasich kolegt, ktefi jsou ¢leny za-
kladni organizace FS Décin: 2. listopadu 75. na-
rozeniny Jaroslav Volf, jen o den pozd&ji rovnou
Sedesatku Pavel Hvojnik a 12. listopadu své pét-
apadesatiny Pavel Bartoii. Hodn¢ zdravi, $tésti
a spojenosti do dalSich let jim pieji vybor a ostatni
Clenové décinské ZO Federace strojvudct.

skoskok

V poloving listopadu budou sva zZivotni vyroc¢i
slavit rovnéz dva nasi kolegové ze zakladni orga-
nizace FS Brno dolni — 15. 11. rovnou Sedesatku
Bohumil Necas a o den pozdgji svoji prvni pade-
satku Zdenék Mutl. Hodné zdravi a Stésti jeste
do mnoha dalsich let spokojeného zivota jim pieji
vybor a ostatni ¢lenové ZO Federace strojvudct.
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