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U CD Cargo se
na plne

Ve dnech 30. fijna az 2. listopadu probéhlo v ho-
telu Kraskov, ve stejnojmenné obci, prvni spolecné
jednani za Gcasti deviti tymi pro kolektivni vyjed-
navani z jednotlivych odborovych central zastupu-
jicich zaméstnance u CD Cargo (CDC) a tymu slo-
zeného z predstaviteli managementu této akciové
spolecnosti. Rizenim celého ¢tyidenniho vyjedna-
vani byl povéien €len predstavenstva a feditel od-
boru provozu CDC Zdengk Skvafil za pitomnosti
zastupci Odboru 10 vedeného Mojmirem Baka-
latem. Prvniho listopadu v odpolednich hodinach
se zasedani zaCastnil také predseda predstavenstva
CDC Ivan Bednarik s dalsimi zastupci vedeni této
spolecnosti. Promitnuta nam byla komentovana
prezentace o hospodaiském vivoji CDC nejen z let
minulych, ale pfedevsim z letosniho roku. Také se
hovofilo o planech do pristich let.

Kolektivni vyjednavani na CD
tentokrat trochu jinak

V poloviné fijna se ve vSech tfech nasich
oblastech (Plzefi, Olomouc a Praha) uskute¢-
nily rady predsedt zakladnich organizaci FS,
na nichz mj. zaznély informace o ¢innosti pre-
zidia za uplynulé obdobi. Rad bych jen piipo-
mnél sjednanou a jiz od 1. fijna platnou zménu
vnitifniho ptedpisu Ok2, ktery stanovuje pod-
minku opétovného zatazeni do vykonu sluzby
zaméstnance CD po dlouhodobé nemoci, kdy
doslo k jeho absenci na dvou po sob¢ nasle-
dujicich povinnych skolenich. Oproti prede-
§lému stavu je zafazeni podminéno nikoliv
mimoradnym ptezkousenim, ale proskolenim
z probiranych témat zameskané Skoly. Dale
byli kolegové informovani o jiz kone¢né re-
alizovaném projektu tabletd a také o pfipra-
vovaném periodickém piezkouseni, které se
uskutecni v unoru a bieznu piistiho roku.

Hlavnim tématem byla ovSem pfiprava
na vyjednavani o kolektivni smlouvé CD
na pristi roky, resp. pozadavky, které chceme
do tohoto dokumentu zapracovat. Prvnim, zce-
la pochopitelnym a stale se opakujicim poza-
davkem je zabranéni ztraté benefitl, jez jsou
v soucasné platné kolektivni smlouvé. Tedy
daji-li se nekteré benefity za vyhodu jesté pova-
zovat, zejména pak v souvislosti s pozadavky,
o nichz se na radach hodné diskutovalo.

Co mam na mysli? Hodné hlasité, a fekl
bych, Ze i vice nez v minulych letech, se ho-
voii o tydenni pracovni dobé, kdy jeji snizeni

Decinske slavnostni toceni

Sestého fijna jsme se rozlougili s péti nasimi
kolegy ze zakladni organizace Federace stroj-
viudet Décin, ktefi odesli do starobniho, pied-
¢asného a bohuzel také invalidniho dichodu.

Zatimco JiFi Karnik a JiFi Vérnoch nastou-
pili do starobniho, Jaromir Petrovicky a Otto
Weigert do pred¢asného diichodu. Kolega stroj-
vedouci Martin Soucek odesel do plného inva-
lidniho diichodu nasledkem tézkého zranéni pii
nehodg, k niz doslo pii vykonu povolani.

Nase kolegy jsme symbolicky otoci-
li na tocné pfed nablyskanym historickym

na soucasny limit (36 hodin) bylo v minulosti
zdtivodiiovano nejen naro¢nosti profesi, ale
i zlepSenim moznosti regenerace vlivem na-
sledki nepravidelnosti v zivoté zaméstnanca.
Jaky je v soucasnosti stav zejména v profesi
strojvedouci, myslim ani nemusim popisovat.

V loniském roce na$ tym pro kolektivni
vyjednavani koncil na ptedposlednim jednani
pred uzavienim PKS pfislibem, ze v souvis-
losti s planovanou pracovni dobou budeme
sledovat vyvoj v oblasti ,,plytvani® osobnim
volnem strojvedouciho. Za uplynulych devét
mésict musime konstatovat, ze v praméru
nedoslo k dalsimu navySovani pocti délenych
smén (lze je z dodavanych mzdovych statistik
presné zjistit). Co ale neumime, a do posledni
doby to neudélal ani zaméstnavatel, je pfesna
definice poct odpoc¢inkit mezi sménami (spa-
ni na nocleznach apod.). A pravé tyto zéasti
odménované, ale bohuzel i zcela zdarma pro-
mrhané ¢asy osobniho volna kolegi strojvid-
ct, které ovsem jiz piesahuji pfijatelnou mez,
vedly na radach k velkym diskuzim. Od zcela
nekompromisniho pozadavku zaplaceni vsech
téchto ¢ast za plnou mzdu bez ohledu na to,
zda se jedna ¢i nejedna o vykon prace, az
po volani po zruseni institutu délenych smén.
Kone¢ny pozadavek ze vSech tii oblastnich
rad pro tym kolektivni vyjednavani zni v pod-
staté jednoduse — tento velmi neuspokojivy
stav fesit!

motorovym vozem MI131.1130 za zvuku
jeho houkacky.

Pohodu, spokojenost a predevsim zdravi
na zaslouzeném odpocinku jim pteji kolegové
a vybor ZO FS Décin. Na décinskou tocnu se
s odchazejicimi kolegy pfisla rozloucit nejen
spousta strojvedoucich a dalsich spolupracov-
nikd, ale také zastupci depa kolejovych vo-
zidel CD Praha — vrchni piednosta Frantisek
Kozel a vedouci oddéleni provozu Jan Blazek.

Vybor ZO FS Décin

Na fotografii, kterou poridil Jaroslav Urbanec béhem rijnového louceni na décinské tocne,
Jsou zleva kolegové strojvedouci Martin Soucek, Jaromir Petrovicky, Jiri Karnik a Jiri Vérnoch

V souvislosti s tim se prezidium FSCR roz-
hodlo pozadat vedeni odboru kolejovych vozi-
del GRCD (012) o legalizaci tzv. turnusového
duvérnika, ktery by mél jako prvni instance
moznost rozporovat navrhované sestavy jed-
notlivych smén ¢i nasledné turnusy. V ptipa-
dech, ze nedojde pfi projednavani ke shodé
anavrhované feseni bude napf. mimo moznosti
kombinace v domovské organizaéni slozce,
bude mozné postoupit feseni tieba az na O12.
Smyslem navrhu neni bofit ¢i rozvracet néco,
co v nékterych provoznich jednotkach dlouha
léta funguje, ale naopak zavést tento systém
tam, kde neexistuje, nebo tam, kde vedeni or-
ganizacni slozky (OS) k projednani tak dilezi-
tych véci pistupuje zcela formalng.

Na konci fijna zaméstnavatel predlozil na-
vrh kolektivni smlouvy a formalné tim odstar-
toval kolektivni vyjednavani podnikové smlou-
vy na piisti rok. Navrhovany narust tarifnich
mezd (1 %) nelze v tuto chvili brat zcela vazné,

je to prosté startovaci vyjednavaci pozice. Kde
je ovSem tieba velmi zpozornét, to je navrho-
vané zruseni nékterych piiplatkt, resp. jejich
predisponovani do baliku osobniho ohodno-
ceni. V navrhu PKS na pfisti rok je v pojeti
zaméstnavatele uvedeno, Ze osobni ohodnoce-
ni bude stanovovat svym rozhodnutim vrchni
piednosta DKV (bude-li v dobé platnosti nové
PKS v souvislosti s planovanym rozdélenim
provozu a udrzby ovSem jesté existovat), even-
tualné jiny feditel ¢i vedouci OS.

Tuto informaci piSu v dobé, kdy je pied
nami spole¢né jednani odborovych central pi-
sobicich u akciové spole¢nosti CD, které by
mély najit spoleénou fe¢ a definovat protinavrh
k materialu pfedlozenému zaméstnavatelem.
O dalsim postupu v kolektivnim jednani bu-
deme informovat nejen na ¢lenskych schizich
probihajicich ve vsech regionech, ale i pro-
stfednictvim Zajmu strojvidce a informacnich
servisti rozesilanych z prezidia FSCR.

Jaroslav Vincour, viceprezident FSCR
a vedouci tymu pro kolektivni
vyjednavani u CD

,Eso* 362 169-5 DKV Brno v cele R 828 z Bohumina do Brna, jen kratce pred odjezdem
ze Zst Studénka. Tyto lokomotivy byly vyrabény ve Skodé Plzeri v letech 1980 az 1990. Stroj
na snimku z 28. Fijna uz nenese jednotny modrosedy design CD, ale novy reklamni natér.
Foto: Marek Polacek

Ocenéni za mimoradné
nasazeni v dobe vyluk

Piedstavenstvo akciové spolecnosti Ceské
drahy v posledni fijnovy den jednomyslné
odhlasovalo mimofadnou odménu pro za-
méstnance spolecnosti. Kazdy z nich dostane
ve vyplaté za listopad 1000 K¢ navic jako oce-
néni za mimotadné nasazeni, které si letos vy-
zadaly velké vyluky a kalamitni situace, jako
byla naptiklad nedavna ned€lni vichfice.

,Jako dopravce musime neustale flexibil-
né reagovat na rozsahlou vylukovou cinnost
Spravy zeleznicni dopravni cesty. Kviili vel-
kym stavbam napriklad v Brneé, v Plzni nebo
na Negrelliho viaduktu v Praze letos rychle
naristd presc¢asova prace. Mimorddné také
povolavame do sluzby stovky zaméstnanciu

navic v pripadé uddlosti, jakou byla napri-
klad nedélni vichrice, kdy je potieba se po-
starat o zdkazniky a co nejrychleji obnovit
provoz, “ vysvétluje diivody rozhodnuti ma-
nagementu piedseda pfedstavenstva a ge-
neralni feditel CD Pavel Krtek. ,, Vazime si
nasazeni nasich lidi v takovych situacich, je-
Jjich pripravenosti kdykoliv nad ramec svych
povinnosti nastoupit do sluzby a zajistit pro-
voz. A pravé proto jsme o vyplaté této odmé-
ny rozhodli. Lidé ji na vyplatni pdsce najdou
pred vanocnimi svatky.

Tiskovou zpravu pripravil R. Joklik,
vedouci oddélenit GRCD

uz vyjednava
obratky

Béhem vsech jednacich dnt byl bod po bodu
projednan cely text nejen navrhu Podnikové kolek-
tivni smlouvy (PKS) na rok 2018, ale i pfislusnych
internich norem, piedev$im IN PERs-42-B-2011,
ktera se tyka osobniho ohodnoceni zaméstnanct
a je nedilnou soucasti PKS.

Shoda byla nalezena u vétSiny boda zakladniho
textu PKS a téméf i u ptilohy 1 — Uplatiovani pracov-
ni doby. V této piiloze byla nové dohodnuta vyse mi-
nimalni délky smény zasahujici do dvou dnd. Presto
zde zbyva dohodnout nékolik bodi, u kterych zatim
nebylo nalezeno jednotné stanovisko.

V prilohach 2 a 2.1, které¢ se tykaji systému
odménovani, mzdovych tarifl, priplatki a odmén,
doslo ve dvou pripadech k dohodé o navyseni pii-
platku a také k vytvoreni nového priplatku, ktery se
tyka cerpani nahradniho volna.

V Interni norm¢ PERs- 42-B-2011 a jeji priloze
¢. 2 doslo ke shodé na navyseni motivacni slozky pro
zaméstnance letmo a doplnéni textu, ktery se tyka
motivacni slozky pro zaméstnance, ktefi vykonavaji
¢innosti se zv1astnimi dopravnimi zkouskami.

Téméf pied finalni dohodou je kapitola pojed-
navajici o kondicnich pobytech (KOP). Pro tuto
pasaz bude vytvorena nové interni norma, do které
budou KOP pfesunuty ve stavajicim znéni. Jednani
0 zmén¢ této IN by mélo probehnout béhem prvni
poloviny roku 2018.

Dalsi jednani o podobé PKS CDC 2018 je napla-
novano na 16. listopadu v Praze.

Jiti Safarik, vedouci tymu FSCR
pro kolektivni vyjedndvini u CDC

Stanovisko
prezidia FSCR
k Retencnimu
programu (D

Vazeni kolegové,

dne 17. fijna 2017 schvalilo predstavenstvo
CD, as. dokument vypracovany Personalnim
odborem GR CD s nazvem Retenéni program.
Uvedeny material nebyl s odborovou organizaci
Federaci strojviideti Ceské republiky projednan,
ani nam nebyl pfedlozen ke konzultaci. Schvale-
ny motivaéni program pfinese ve svém dusledku
vyjmenovanym profesim narst mzdy v pfistim
roce 0 5 000K¢ méesicné plosné, bez ohledu
jak kriticky persondlni stav v uvedené profesi
v dané lokalité panuje, a to rovnéz bez jakéhoko-
liv pozadavku na zvyseni kvality a produktivity
prace. O to vice je alarmujici, ze zaméstnavatel
nepodmifiuje tento ptispévek zavazkem setrvani
v pracovnim poméru u spolecnosti na dalsi léta.

Clenové premdla FSCR navstivili ¢lena pied-
stavenstva CD odpovédného za techniku, servis
a majetek a rovnéZ feditele Personalniho odbo-
ru GR CD, kde prezentovali zasadni nesouhlas
s timto podle nas zcela nekoncepénim krokem,
ktery miize ve svém dusledku zpusobit dalsi od-
liv zaméstnanci jinych nedostatkovych profesi
mimo spoleénost CD. Zaméstnavatel piiznava,
ze zaméstnanc v profesi strojvedouci je také
nedostatek, ale ten se dafi dlouhodobé nahradit
piescasovou praci a ochotou déle pracovat v du-

& chodovém véku. Z tohoto diivodu zaméstnavatel

a kalamitnich situaci

neuvazuje o finan¢ni motivaci v Reten¢nim pro-
gramu CD pro profesi strojvedouci.

Jsme piesvédéeni o tom, ze se rozhodnuti
predstavenstva CD prezentujici finanéni zvy-
hodnéni cca 2 050 zaméstnanct vybranych pro-
fesi negativné promitne do nastavajiciho kolek-
tivniho vyjednavéani k uzavieni PKS CD na rok
2018. Nikdo nemuze oekavat, ze tento krok
vrcholového managementu CD nebude mit vliv
na predpokladany nartist mezd a udrzeni soucas-
né urovné ostatnich benefitd.

Vazeni kolegové, je na vas, jak vyhodnotite
uvedena fakta a zda budete nadale ochotni pres-
Casovou praci nahrazovat personalni nedostatek
v nami odborov¢ zastupovanych profesich.

v Praze dné 7. listopadu 2017

Prezidium FSCR




ZAJMY STROJVUDCE

Kde je konec kusé koleje?

Druh¢ listopadové noci roku 2016 jsem
ptivezl vlak do zst Praha-Uhfinéves. Lo-
komotivu mam odstavit na kusou kolej
4a. Piejizdim z lichych koleji do sudych
a vjizdim na kusou kolej 4a. Na konci
koleje se na zarazedle jasné odrazi mod-
ry ¢tverec navesti ,, Posun zakdzan“. Je to
jesté asi 30 metrl. A protoze na dalsi kusé
koleji 3a neni trolej az do konce, piestoze
se ve Stani¢nim fadu piSe ,, trakcni vedent
v celé délce”, muj zrak sleduje vzdalenost
k navésti ,, Posun zakdazan “ a zaroven tro-
lej, zda tam neni n¢jaky izolator. Chci za-
stavit az u zarazedla, aby se na kolej vesla
i druhé lokomotiva.

Jiz skoro stojim, jsem tak dva met-
ry od zarazedla, kdyz se ozve zvuk, jako
bych najel na zarazku. Rikam si, ktery
pitomec ji tam nechal. Jdu se podivat pod
masinu a misto zardzky vidim pfi¢ny pra-
zec. A ohnuté pluhy. Co s tim? Jako blbec

Néco je ted
hodne spatne!

Chteél bych timto podpofit kolegu Evzena
Mikolajka, ktery mél k tématu ¢lenstvi v od-
borech uz dva podnétné ¢lanky v srpnovém
dvojéisle Zajmu strojvidce a pak i ¢isle 18 na-
$eho Casopisu.

Myslim, Zze nazor na neuplatiovani vy-
sledkt kolektivniho vyjednavani na necleny
Federace strojviidci ¢i jinych zelezni¢nich
odbort je spravny, protoze nékdo piispévky
plati a nékdo neplati.

Uvedl bych k tomu jiny piiklad na tzv. po-
jisténi na blbost. Nékdo ma pojistku u HVP,
nékdo si vyjednal pojistku jinde, nekdo
nema zadnou a ten logicky nepoziva vyhod
pojisténi.

Pro¢ by pak tedy neclen odborové organi-
zace m¢l pozivat vyhod podnikové kolektivni
smlouvy vyjednanych se zaméstnavatelem
prave odbory!?

Necht si vyjedna podminky vlastni anebo
pracuje podle zakoniku prace. Jen to je prece
logické a naprosto fér!

Kolegové, kterych se to tyka, mohou
jisté uvést spoustu diuvodid pro¢ neplatit

piispévky, oviem spise je z toho citit vypo- %

¢itavost. — Pro¢ platit za néco, co nakonec
stejné dostanu!?

Ladislav Palkoska
PP Chomutov

w
manazery argo:
Kolegové strojvedouci se na nas pomérné ¢asto obraceji s otazkou,

koho je mozno u CD Cargo konkrétng oslovit s podnétem (navrhem)
na ziskani novych zakaznikt tohoto nakladniho dopravce. Odpoveéd

nam vlastné poskytlo zafijové vydani interniho

nance CDC. V leto$nim 9. &isle casopisu Cargovak totiz vySel ¢lanek

KaZdy 7 nds miiZe prispét k novému obchodu.

lem tymu regionalnich obchodnich manazerti Tomasem Eichlerem se

tam mimo jiné uvadi:
,Mozna to bude znit jako fraze, ale v.CD

profesionalové, “ zduraziiuje Tomas Eichler a zaroven dodava, ze:

, bez uzké spoluprace s provoznimi jednotka

hlasim mimofadnou udalost vedoucimu
smény. Vysledek je, ze jsem vinik a pla-
tim $kodu 13 tisic K& SZDC za vySetiova-
ni a par stokorun Cargu za ohnuté zelezo.
A to jen proto, ze si jen tak nékdo da pra-
zec na kolej. Pristé odjedu a budu mit klid.
Téch par stovek zaplatim a usetfim spous-
tu papirovani ufedniktm.

A ted’ jak je to v pfedpisech. Co na mne
navlékli. V D1 se v ¢l. 546 piSe ,, Navest
Posun zakazan ... zakazuje posunovat pres

Nastrazené pasti

takto oznacené misto.“ V €l. 549 se ale skry-
va ona pasticka ,, Navéstidla na konci kusych
koleji ... mohou byt umisténa i uprostred ko-
leje ... a to i za urovni konce kusé koleje. "
Takze tfeba 10m daleko. Jak se to bude hodit
kam pfibit desku. Asi je problém na piic¢ny
prazec pridélat ty¢ a na ni dat navést. Pro¢?
Kdyz to vzdy muzou hodit na strojvidce,
diky nejasnym predpisuim. A ani vlastni
predpisy nemusi dodrzovat.

V piedpise SZDC S4 ,Zelezniéni spo-
dek* se v ¢l. 258 uvadi ,, ... ve vzddlenosti
1500mm pred narazniky zardzedla se osa-
zuje na kolejnicich pric¢ny prazec... " Prazec
byl 2,15m, ale to SZDC nevadi. Vyjadfeni
SZDC: ,, Piekrodend mira vzdalenosti pric-
ného prazce u zardzedla nemad zadny vliv
na vznik MU, protoze strojvedouci piejel

Kusa kolej 4a v Praze-Uhrinévsi a prazec, o ktery byl ohnut pluh lokomotivy. Z fotografie je
patrné, Ze prazec je vzddlen vice nez 1,5m. Prazce jsou od sebe cca 60cm (foto: Milos Brunner)

Potrebujete kontakty na regionalni

i néco vydélat.

magazinu pro zamest-

V rozhovoru s fedite-

konec kusé koleje urcené ZDD. " UziteCna
délka koleje je v poradku a ty, strojvudce,
behej po stanici s metrem a hlavné se pfe-
dem jdi podivat, kam jedes. Protoze ve Fy-
hodnoceni MU se pise: ,, Vasim podpisem
na Karte znalosti traté jste potvrdil znalost
mistnich pomerii... "

Dle vyjadfeni vySetiovatele SZDC
na misté, kde k MU doslo, tam prazec umis-
tili asi pred pualrokem, protoze nékdo vyvalil
zarazedlo a oni ho museli opravovat. Takto si
to zabezpecili. A dva mésice po nehodé pra-
zec premistili na 1,5m od zarazedla.

Problém je, ze pii¢né prazce jsou umis-
tény jen pred nékterymi zarazedly. U koleje
3a neni. A o dodate¢né instalaci po nasem
»seznani“ se nedozvime. Jediné az na néj na-
jedeme. Tmavy prazec v noci opravdu na ko-
lejich neni vidét.

Jeden skolaf mi fekl, Ze nové strojvidce
ugi, e mohou jet az k této navésti. Ze to neni
hlavni navéstidlo, pred kterym by méli za-
stavit cca 10m. A ¢l. 549 pro néj byl piekva-
penim. TakZze kolegové, az k navésti ,, Posun
zakazan  nejezdéte! Dokud si kolej poradné
neprohlédnete. Chybami se ¢lovek uéi.

Kdyz jsem se radil s pravnikem, fekl mi:
., Ten vas predpis ma vic paragrafit nez ob-
Cansky zdkonik. Jestli je opravdu vsechny
umite zpaméti, tak vas hned zaméstname. *

Milos Brunner
budouci advokdatni koncipient

a znamostmi pomoci k novému obchodnimu pfipadu. A navic si tieba

Jak na to? Staci, kdyz date obchodni typ nékterému z regionalnich
obchodnich manazeri. Vite tfeba, kde vznika nova fabrika na obra-
béci stroje ve vasi lokalité? Chodite na pivo s manaZzerem spolec-
nosti na vyrobu autodili? Predejte kontakt patficnému regionalnimu
manazerovi, a pokud se obchod dojedna, ziskate odménu minimal-
né 3 000K¢. , Nebojte se nam zavolat, jsme tady a za kazdy tip jsme
radi, “ uzavira Tomas Eichler.

U ¢lanku z Cargovaka, ze které¢ho zde citujeme, byla i mapka se
jmény a kontakty na regionalni obchodni manazery CDC z celé Ceské

republiky. Jsme radi, Ze i tyto informace mizeme v Zajmech strojvid-

Cargo jsme tym, jsme ce zvefejnit.

mi by nové prepravy

viibec nebylo mozné realizovat,* Proto nic nebrani tomu, abychom

byli tym i v obchodni ¢innosti. Kazdy z nas miize svymi znalostmi

Mapa obvodia PJ
s pfislugnostmi
regionalnich obchodnich manaze

Ing. lvana Aranyosi

Jitka Kotalova
w430 T20 9TH 100
Jditka Hotalovagbodoargo. oz

i

Jan Kadlec
=430 T20 978 119
Jan Kadlecificdcargo. oz

+420 BOT D43 1M

Mgr. Drahomira Churava
«470 T20 9TH 1T
ahomira. Churavaifcdoarngo cz

Martina Amlerova

Bartna Amierovaiodoargo.cz

Takze, vazeni kolegové, strojvedouci CD Cargo, zkuste tieba i pra-
vé vy timto zpiisobem pomoci své firmé a tim vlastné i sami sob¢!

T cargo

Ing. Jana Muchova
+420 T20 978 118
Jana.Muchovaicdcargo.cz

Rdano prvniho listopadu se v Koliné objevila pantografova jednotka 451 026-9, aby nahradila

obvyklou klasickou soupravu a odvezla Sp 1902 Labe z Kolina do Prahy. Odjezd z Kolina byl
nacas v 6:48 a jinak celkové dobry dojem tak nakonec kazil jen ndpis provedeny vandalem

na cele vozidla. Text a foto: Jaroslav Krupicka

Jak vitr ridil dopravu

Kdyz jsem v pondélni dopoledne cetl opera-
tivni prehled o praci zeleznice za nedéli 29. fij-
na a predbézny prehled mimoradnych udalosti
(MU) a ptedbézné shrnuti piipadi zastaveni
provozu vzniklého pfi provozovani drahy a draz-
ni dopravy, tak jsem si bezdeky vybavil svého
ucitele déjepisu. Uzival sice titul doktora prav,
ale byl spise erudovanym historikem. Rad vy-
a strazci vétra jménem Aiolos. Jak piinosna by
byla moznost vyuzit piizné takové osobnosti pti
fizeni dopravy na eskych kolejich...

Piedehrou k tomu, Ze varovani meteorolo-
gu nelze podcenovat, byl pad mohutného to-
polu na trakéni vedeni mezi Zst Brno-Zidenice
a Brno hl. n. v patek 27. 10. Zastavil provoz
v obou kolejich na 70 minut.

To nejhorsi pfislo v nedéli. Bylo lépe nevy-
chazet z domu. To vsak v Zelezni¢nim provozu
neplati. Doslo k sedmnacti mimofadnym udalos-
tem (§ 49 zakona o drahach), kdy 11 MU bylo
zpusobeno najetim vlaku do spadlého stromu
a jedna poskozenim hnaciho vozidla pii padu
stromu. Po najeti Sp 1802 mezi Laznémi Be-
lohrad a Ostroméfi na strom a zasahu hasict
doslo k padu dalsiho stromu na vlak a leh¢imu

zranéni cestujicich.

Celkove v nedéli doslo k 130 ptipadim padu
stromu nebo skupiny stromut na trat. Pieruseni
provozu trvalo 22 601 minut, tedy 376 hodin

a 41 minut. Do tohoto udaje vSak neni zahrnu-
to 21 ptipadi zastaveni provozu, které trvalo
do dalsiho dne nebo dalSich dni!

Ze 191 trati (010 az 343), na kterych v roz-
hodujici mife provozuje drdhu SZDC a Ceské
drahy v rozhodujici mife osobni drazni dopra-
vu, bylo vétrnou kalamitou postizeno 80 trati, to
je 41,88 %. Kupodivu grafikon osobni dopravy
byl splnén na 55% a odieknuto bylo ,jen” 283
vlakt. Reakei postizenych cestujicich byl plny
internet a také ostatni masmédia, ktera si zv1asté
na zeleznici rada smlsnou.

Ale! Provozovatel drahy je podle § 22 odst. 1 pis-
mene a) zakona o drahach povinen provozovat dra-
hu pro potieby plynulé a bezpe¢né drazni dopravy...
Ve 130 zminénych nedélnich piipadech padi
stromii na trat’ rostly stromy v ochranném pas-
mu drahy a v dopadové vzdalenosti od koleji.

Jisté, vétru ani desti neporuc¢ime. I podle nyni
platnych pravnich norem lze vsak takovému ce-
loplo$nému kolapsu v dopravé mozno ucinné
predchazet a mozné $kody minimalizovat. Jde
jen o to, aby ti, co maji fidit, skutecné fidili a ne-
ptenechavali fizeni vétru a desti, tak jak tomu
bylo o poslednim fijnovém vikendu.

Podékovani a velké uznani samoziejme patii
vSem clentim slozek Integrovaného zachranného
systému a vSem v provozu, ktefi se s vysokym
nasazenim potykali s nasledky vétrné kalamity.

Viadimir Selucky

Pozor, jste jak ve

Jiz delsi dobu mne trapi upadek naSeho
povolani a klesajici troven odborné zakladny
mych kolegti. Mluvim konkrétné o mnohdy
nekvalitnim vykonu sluzby, a to viditelném
i béznym zrakem laikll. Byl jsem strojvedou-
cim a strojmistrem v letech 1964 az 2012, proto
o tomto povolani néco vim.

Napiiklad se mi jednd o znepokojivy jev
na trati Praha—Ceské Budgjovice. Mnoho
strojvedoucich zde ve slunnych dnech jezdilo
na rychlicich se stazenymi bo¢nimi roletami,
a tak jen stézi mohli sledovat piipadné navésti,
davané stani¢nimi zaméstnanci ¢i déni kolem
trati. Podivuji se tomu i vypravéi, se kterymi
hovoiim. Vypada to pak, jako kdyz projizdéjici
vlak fidi duchové. Na zadné jiné trati jsem to
nevidél. Bylo by to mozné povazovat i za opo-
menuti kontrolnich organti, osobné to ale vidim
jako nemistné a nebezpecné ulehcovani sluzby,
které nemuiize mit zadnou oporu v piedpisech.

Chapu polostazenou roletu na ¢elnim skle
piimo proti slunci, kterd prece jen umoziuje
potiebny vyhled. Ale zcela stazené boéni role-

Ve spolupraci s casopisem Cargovak pripravil Libor Polacek. ty po celou dobu jizdy, to je uz néco tézko po-

chopitelného. Sam jsem mél stazené zaclonky
domaci vyroby na bo¢nich oknech pii delsim
stani u nastupist pod nepfijemnymi zafivkami
a vybojkami. Vse ale vzdy koncilo rozjezdem
vlaku. (Pozn. red.: Tomuto tématu se jesté bu-
deme vénovat v ohlasech ctendri, jez budou
zverejnény v pristim vydani ZS.)

Kolegové by si méli uvédomit, ze jsou i pod
dohledem vefejnosti, ptesto ale zatim v mensi
mife, nez je tomu napiiklad v zahrani¢i. Na in-

Poeticky ladénou letni fotografii pantografové jednotky 460

| vykladni skrini!

si v 150kilometrové rychlosti ¢etl noviny, ne-
davno zase o strojvedoucim jednoho ze soukro-
mych dopravci, ktery nepatficné ustrojen hral
za jizdy na tabletu hry!

Vim, Ze dnes nase fady profidly a na nase
mista se dostavaji i lidé neodpovidajici kdysi
béznym standardim. Také vycvik uz bohuzel
neodpovida tomu, co byvalo. O tom mohou vy-
povidat $kolitelé i organy vysetiujici zvySujici
se pocet Casto az trapnych nehod.

Dnes nejsou pomocnici, ktefi jako kandidati
meli dostatek Casu a prostoru ziskat od starSich
kolegti potiebné navyky a zkusenosti. Apeluji
ale na vas, vazeni kolegové, nenechte klesnout
uroven naseho povolani pod inosnou mez!

A to je$té nehovoiim o mnoha viditelnych
prestupcich (osoby na stanovisti apod.). Neni
to bohuzel jen u CD. Nedavno jsem k svému
uzasu vidél ptijizdéjici soupravu soukromého
dopravce, kde bylo asi pét civili v kabiné véet-
né zen, a strojvedouci drzel za jizdy na klin€ asi
trileté décko!

Vim, jakd je dnes podivna doba, snad se
ale s tim jesté néco da délat. Strojvedouci jsou
,»za vylohou®, a proto se podle toho maji cho-
vat. Tézko jim jinak nékdo uveii, kdyz (byt
opravnén¢) upozoriuji na nedostatky ze strany
zameéstnavatele a pozaduji zlepSeni pracovnich
i mzdovych podminek. Prohiesky, o kterych
jsem zde napsal, naopak jen nahravaji zamést-
navateli a kontrolnim organtm.

Zdenek Michl st., byvaly dlouholety
strojvedouci vSech trakci a strojmistr
z Prahy TGM, ONJ Okruhu VUZ i JHMD

o

T L

080 za jizdy u Slavonina na trati

¢. 301 Nezamyslice—Olomouc nam poslal kolega Frantisek Hnilica. Poridil ji v posledni

Cervencovy den pred ctyrmi lety
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ZAJMY STROJVUDCE

,Uujeté” vagony,
vzpominkapo55letech...

Podklady k tomuto vzpominani na mi-
motadnou udalost s dobrym koncem mi na-
bidl pfimy ucastnik Antonin Borek, tehdy
vyprav¢i, dnes naméstek nacelnika stanice
ve vysluzbé.

Dne 20. listopadu 1962 obdrzel vyprav-
& CSD ve Skalici nad Svitavou zpravu, Ze
ze zst Boskovice ujely pfi posunu dva na-
kladni vagony smérem do jeho stanice. V té
dobé¢ byl jiz ptipraven k odjezdu osobni vliak
z mistniho nadrazi smérem do Boskovic
a dale do Chornice. A jelikoz uz byla posta-
vena vlakova cesta, musel slouzici vypravei
Antonin Borek jednat rychle! Jednal nejen
rychle, ale i velmi profesionalné. Spad ze-
lezni¢ni traté¢ smérem z Boskovic do Skalice
nad Svitavou je totiz 21 promile na délce asi
péti kilometru!

Udalost dale popsal ptimy svédek, dnes
vyslouzily strojvidce na odpocinku Jifi
Alexa. Skalicky vypravéi vybehl z doprav-
ni kancelafe k mistnimu nadrazi, kde rychle
odemkl a otocil vyhybku na koleje smérem
stihl naklast nékolik zarazek. Zaroven stihal
také zalarmovat obé¢ stavédla (letovické a ra-
jecké) a jejich zaméstnanci tak mohli jeste
polozit tzv. Schonovy sané¢ a n€kolik zarazek.

Vse se odehralo doslova béhem jen néko-
lika minut. Vagony z Boskovic zatim nabraly

velkou rychlost — podle tehdejsich vySetio-
vateld asi k 100 km za hodinu, minuly sedm
prejezdu a viitily se do skalického kolejiste.
Prvni Schénovy sang, polozené u stavédla, se
rozpadly a zarazky za velkého hluku odlétaly,
ujeté vozy minuly soupravu osobniho vlaku
a pozhazovaly i vSechny zarazky na mistnim
nadrazi ... Az u letovického stavédla zarazky
a san¢, které polozil hradlaf, pan Strya, ujeté
vozy zastavily.

Diky rychlé reakci tehdejsiho pana vyprav-
¢iho Borka se nikomu nic nestalo a vlakve-
douci s privod¢im nakladniho vlaku si mohli
oddychnout, ze vSe dobfe dopadlo. A jak
vibec k takové mimofadnosti doslo? Vel-
kou souhrou néhod, jak uz to tak byva: mra-
zik, namrzajici destik, svoz fepy a namrzla
kuple® (pozn. red.: v Zelezni¢nim slangu své-
Sovaci ustroji zelezni¢niho vozu). No a kuple
byla tak zmrzla a ,tvrda“, ze se pii stlaceni
soupravy neprovésila a vyjela z haku. V ten
okamzik ale nebyly vozy jesté podlozeny ...

Slouzici vypravéi ze stanice Skalice nad
Svitavou Antonin Borek dostal 9. ledna 1963
od Bratislavské drahy za zachranu lidskych
zivotl a zabranéni velkym materialnim $ko-
dam pochvalu a penézni odménu 200 korun.

<

Frantisek Seidl

Osmého zaFi tohoto roku zastavil sviij posledni viak havlickobrodsky strojviidce CD, pan Karel
Tomsui. Rozloucit se s nim, pripit mu na zdravi a na novou ,,zivotni drahu* prisli soucasni drahami, OSZ a Mezinarodni federaci pro kul-

DK
CESKA TREBOVA

Dne 16. Fijna se uskutecnilo posledni toceni naseho kolegy, pana Jifitho Brudera, ktery se po 44 letech sluzby rozloucil s aktivni kariérou
ve strojviidcovské profesi a odjel do stanice diichod. Za vybor a vSechny kralovéhradecké kolegy mu prejeme pevné zdravi a veselou mysl, at’
si plné uzije zaslouzeny odpocinek. Na snimcich je ve spolecnosti motorového vozu 810 100-8 DKV Ceska Trebova

Autonomni jizda na zeleznici -
odvazné vize a realita

Poné¢kud odvazné tivahy o moznosti provozovat vlaky bez strojve-
doucich provazeji nemalé pochybnosti, na druh¢ strané v§ak zaznivaji
i argumenty, Ze realizovat takovy zamér by bylo mozno alespon u né-
kterych specialnich, nebo u vybranych regionalnich trati. Zejména
v zahrani¢i je toto téma diskutovano stale Cast&ji.

Zamg¢fil se na né i mezinarodni kongres odborného ¢asopisu Sig-
Pripravil brnénsky strojvedouci nal+Draht, nazvany Autonomni jizda — budoucnost zeleznic. Konal
se na sklonku lofiského roku v némecké Fuldé za ucasti tii set od-
bornikll a zastupcti médii, ktefi se snazili najit odpovéd’ na nékolik
hlavnich otazek. — Je plné autonomni jizda v silni¢ni dopraveé vazné
minény trend? Musi i Zeleznice jezdit plné autonomné, aby zistala
konkurenceschopna? Jaké zvlastni technické a provozni pozadavky
pro mistni a dalkovou dopravu je tfeba naplnit, aby to umoznilo plné

automatizovany provoz vlaku?

Prednasejici hovotili o budoucnosti piepravy osob i nakladt na ze-

(zde vlastné testovani probiha jiz delsi dobu), ale i perspektivy realizace
autonomni jizdy v kolejové dopravé. Tu se nyni snazi podporovat v ne-
posledni fadé¢ i uplatiiovani automatizacnich technologii a modernich
zabezpecovacich zafizeni. Jako konkrétni piiklad byla na kongresu
mimo jiné zminovana automatizovana podzemni draha v Norimberku.

Jak jsme se ale dozvédé€li na zafijovém jednani nasi odborové or-
ganizace s kolegy z odborové organizace Gewerkschaft Deutscher
Lokomotivfiihrer, némec¢ti strojvedouci se realizace nyni tak medial-
né popularni vize vlakl provozovanych bez strojvedoucich pfilis ne-
obavaji. Spolkovy predseda GDL Claus Weselsky dokonce vyslovil
své presvédceni, ze nic takového se ur¢ité nebude v praxi realizovat
v ¢asovém horizontu nejméné tficeti let. ,, 4 pokud k tomu pak ne-
kdy opravdu dojde, jsem presvédcen, ze strojvedouci a clenové GDL

budou sedét na dispecinku, odkud by se takovy provoz ridil, " dodal

k tomu s usmévem.

leznici. Diskutovala se cesta k autonomni jizd€ nejen v silni¢ni doprave

—— Kola se toci dal! —

Tomas Garrigue Masaryk, Vaclav Havel,
Milo§ Zeman, mongolsky prezident Cachjagin
Elbegdordz a mnoho dalsich vyznamnych jmen,
na konci jejichz seznamu nalezneme skupinu au-
tor knihy Literati na trati... Co maji tato jména
spolecného? Kazdy z nich navstivil a byl hostem
v Cisafském salonu, pozdéji nazyvaném prezi-
dentsky, a nyni vladni. Tyto vzacné secesni pro-
story historické budovy prazského Hlavniho na-
drazi jsou normalné pro vefejnost uzaviené. Svym
prepychovym vzhledem plné odpovidaji vyzna-
mu vzacnych hostt, ktefi se tu dodnes piijimaji.

A pravé zde, diky spolupraci s Ceskymi

pripojuji. Na snimku Kdja na lokomotive 362 124-0 naposledy rozjizdi sviij posledni viak 5909 11.fijna jiz poctvrté sesli literarni autofi, jejichz

ze stanice Svétla nad Sazavou.

muzou je rychlost a viiné dalek odpocitavana

klepanim kol Zelezni¢nich vozidel, aby zde po-
kitili jiz ¢tvrty dil zelezni¢ni antologie Literati
na trati aneb Kola se toci dal.

S napadem vytvotit knihu, sestavenou z uka-
zek literarnich dél Zelezni¢nich zaméstnanct
a autort, ktefi o zeleznici pisi, prisel pred péti
roky FrantiSek TylSar, spisovatel a také zelezni-
¢ar. Z pavodnich osmnacti autort, kteti publi-
kovali sva dilka v prvni knize, se stala lokomo-
tiva, kterd vlak plny pismenek tdhne jiz Ctvr-
tym rokem. A vagont tvofenych jednotlivymi
autory stale ptibyva. Piesné pred rokem pokitili
knihu s padesati autory a v té dnesni je jich do-
konce sedmdesat dva. A to jen téch literarnich,
jak fika v Gvodu knihy realizator projektu. Vel-
kou mérou se o to zaslouzila i literarni skupina
FISAIC, ktera byla zalozena v lonském roce.

y 7o

Revizor C(SD a sovétsti odborari

Ivanu Sabcevovi, zaméstnanci Ustiedni rady
odbortt v Praze, byl piidélen ukol vyzvednout
skupinu sovétskych odborait na letisti v Praze
Ruzyni a doprovodit sovétské soudruhy na na-
drazi k vlaku, kterym méli cestovat dale do Brna.
Nejdiive bylo tieba zajistit autobus pro prepravu
z leti$té k nadrazi a poté objednat a vyzvednout
jizdenky na vlak.

Tyto zalezitosti Ivan Sabéev zajistil s dostatec-
nym piedstihem a v uréeny den se vypravil na le-
tisté sovétské soudruhy pfivitat. Ve stejnou dobu
cestoval revizor CSD Felix Kro¢ek pfi plnéni slu-
zebnich povinnosti rychlikem z Brna do Prahy.
Cestujicich bylo ten den mnoho, vlak o sedmi vo-
zech byl téméf plné obsazen. Revize jizdenek mu
tedy zabrala hodné ¢asu a az tésn¢ pied piijezdem
do Prahy na Hlavni nadrazi se revizor na chvili
posadil do jediného volného oddilu prvni tiidy
a pozoroval okolni krajinu a kolem oken se jiz
mihajici prazska predmésti. Den byl slunecny
a hlavni mésto jej pfivitalo péknym jarnim poca-
sim. M¢l néco pres hodinu ¢asu pred odjezdem
planovaného rychliku pro zpatecni cestu.

Kratce se prosel pied nadrazim, kde jiz na la-
vickach lidé vstiebavali prvni jarni slunecni
paprsky, stacil vypit kavu a trochu odpocinout
noham, nebot’ jeho povolani piedstavovalo byt
na nohou prevaznou ¢ast pracovni doby.

Ivan Sabcev se v letistni hale pfivital s vedou-
cim skupiny, pozdravil ostatni soudruhy, dovedl
je k pristavenému cekajicimu autobusu a za néko-
lik minut po piiletu jiz ujizdéli prazskymi ulicemi.
Po piijezdu k nadrazi odvedl skupinu do nadraz-
ni haly, pozadal o chvili poseckani a odebral se
k telefonu. Svému vedoucimu nahlasil, Ze je vse
v pofadku, o skupinu sovétskych odboratt se po-
dle natizeni postaral. Poté pfedal jizdenky na vlak
vedoucimu a doprovodil je jesté na nastupiste,
kde svédomité dohlédl, aby vSichni véas a v po-
fadku do vlaku nastoupili. Srde¢né se rozloucil
a odebral se na své pracovists na URO.

V oddile prvni tfidy tohoto vlaku jiz také

¢ekal na odjezd revizor Felix Krocek. Rychliko-
vou soupravu mél prohlédnutou, vlakova Ceta si
tadné pred odjezdem vlaku plnila své povinnosti,
a tak jen pohledem z okna sledoval posledni déni
na nastupisti pied odjezdem.

Vlak se dal pomalu do pohybu. Za jeho okny
mizely postupné prazské domy a ulice a zane-
dlouho ujizdél jiz plnou rychlosti. Felix Krocek
piipravil sviij revizorsky odznak, vytahl pro ten
sluzebni den urcenou barvu revizni tuzky a revizi
jizdenek zacal provadét hned ve voze prvni vo-
zové tidy, kde bylo nezvykle mnoho cestujicich
a kde také zaslechl rustinu.

Prvniho pozadal o jizdenku, ten vSak u sebe
zadnou nemél a odkdzal ho na vedouciho
Hgruppy”, ktery mél sedét az na opacném konci
vozu. Revizor i u ostatnich cestujicich ovéfil, zda
patii k oné skupiné, zjistil si pocet osob a nakonec
se propracoval az k vedoucimu, ktery mu jizdenky
piedlozil. Revizor pozadal téZ o mistenky, nebot’ se
jednalo o povinné mistenkovy vlak. ,,Rukovoditél
gruppy” mu sdélil, ze mistenky nema, ze byl vyba-
ven pouze jizdenkami, které mu predal.

Tim nastal prvni problém. Revizor zacal kon-
trolovat jizdenky a hned pii prvnim pohledu zjis-
til, ze jsou vystaveny pro druhou vozovou tiidu
a dale, ze datum neodpovida skutecnosti. Byly
oznaceny pro platnost pred tydnem. Vedoucimu
skupiny celou situaci vysvétlil, neplatnost jizde-
nek, chybéjici mistenky, rozdil mezi prvni a dru-
hou vozovou tfidou, a to ve pro celou skupinu.
Vyzadoval zaplaceni jizdného, mistenek a jeste
finanéni postih k tomu nalezici.

~Rukovoditél“ nechapavé kroutil hlavou a sta-
le jen opakoval, ze takto byli v Praze vybaveni.
To vsak na konkrétni situaci ve vlaku nemélo mit
zadny vliv a revizor znovu pozadoval placeni. To
bylo odmitnuto, a tak byl nucen vystavit hlaSenku
s vypoctenou castkou presahujici osm tisic Kcs
a predal ji s tim, ze musi byt do ur¢eného dne
uhrazena, poté ze v krajnim pfipad¢ dojde k vy-
mahani pohledavky. Po pfijezdu vlaku do Brna

sepsal jest¢ k hlasence oznameni o zavadach
a predal prvopis i s timto oznamenim v pokladné.

Hned druhy den po ranu se v Brné v revizorské
kancelafi rozdrncely telefony. Vedouci si jesté ne-
stacil ani uvaiit povzbuzujici kavu a uz byl bom-
bardovén dotazy z URO, co Ze se to délo se sku-
pinou sovétskych odboraiti minuly den ve vlaku.
Nemél zatim tuseni, o cem je fe€, pozadal o infor-
mace, o ktery vlak se jednalo, a pfislibil soudruhy
do Prahy po zjisténi informovat.

Jesté aninestacil proveéfit, ktery zrevizort v tom
vlaku kontrolu provadél, a uz zvonil dalsi telefon,
tentokrat z generalniho feditelstvi CSD. Tykal se
stejného problému. A do tietice, ani ne minutu
nato, zazvonil opét telefon, tentokrat se o problém
se skupinou sovétskych odboratl zajimalo i mi-
nisterstvo dopravy. Ted” uz zbyval jen telefonat
z UV KSC a na velky prsvih bylo zadélano.

Vedouci revizort zjistil, ze ve vlaku mél byt
piitomen Felix Krocek, o némz bylo znamo, ze své
plany bez ohlaseni neméni a vzorné je dodrzuje.
Byl si tedy jist, Ze tomu tak bylo, a ihned jej zacal
shanét. Ten den nastésti Felix Krocek piednasel
na Skoleni vlakovych Cet. Ze $koleni byl urychle-
n¢ odvolan a za dvé hodiny jiz sedél v revizorské
kancelafi a vysvétloval, co se délo se skupinou so-
vétskych odborafi a jak pii tom postupoval presné
dle predpist tak, jak postupovat mél.

Vedoucimu nezbyvalo nez konstatovat, ze Fe-
lix Krocek jen fadné plnil své povinnosti. To také
nasledné sdélil postupné na vSechna tii mista,
ktera jej po ranu telefonicky kontaktovala. Udaj
doplnil o informaci, ze dale bude fesit celou si-
tuaci kontrola piepravnich trzeb. Zdélo se, ze pro
revizora vse v této zalezitosti skoncilo.

Ani ne za tyden byl znovu pozvan do revizor-
ské kancelafe, kde byl piitomen zastupce kontroly
piepravnich sluzeb. Také ten konstatoval, ze ze
strany revizora bylo vSe v potadku, ale Ze na kon-
trolu prepravnich sluzeb pfisla pisemna zadost
z URO, mimo to i nékolik telefonickych Zidosti
z riznych mist v Praze, zda by hlagenka mohla

byt stornovana a aby k vymahani finanéni castky
nebylo pfistoupeno. Jednalo se o chybu zamést-
nance URO, ktery si neovéfil, Ze se jedna o po-
vinn¢ mistenkovy vlak a také, ze datum na jiz-
denkach bylo ze dne objednani a nikoliv na den
cestovani. O té skute¢nosti, ze bylo pouzito prvni
vozové tfidy, uz nebylo ani zminéno. Také, ze po-
liticky by bylo nevhodné hnat situaci do extrému,
nebot’ se jedna o sovétské soudruhy. A doslo to
opravdu tak daleko, ze situace byla probirana, byt
jen okrajové, az na UV KSC.

Zkratka, od Felixe Krocka byl vyzadovan
souhlas ke stornovani jeho hlasenky. Chvili nad
celou situaci premyslel a dospél k zavéru, ze pro
uklidnéni situace v Praze bude potieba k souhlasu
kyvnout. Tak tedy také ucinil. Zastupce kontroly
prepravnich trzeb si to zaznamenal a zdiraznil,
7e v odpovédi na URO bude tento fakt vyslovné
uveden, aby byla ziejma i dobra vile ze strany
pana revizora.

Asi mésic pfed vanocnimi svatky byl Felix
Krocek pozvan k predsedovi své odborové orga-
nizace, Ze pro n&j z URO dostal zdarma poukaz
na vanoéni rekreaci ve Spindlerové Mlyng. Felix
Krocek premyslel, zda si ma zahrat na hrdinu
a poukaz odmitnout, ale nakonec jej pfijal, ale
pouze s tim, ze si jej fadné uhradi. Na tom trval.
Tak se také stalo.

Vydal se s rodinou na vanocni svatky do Kr-
konos. Shodou okolnosti byli ubytovani nedaleko
vladni horské rezidence, ve které Gidajné tou do-
bou travili dovolenou nektefi minister$ti ufednici
amimo jiné pry i nékdo z URO. Snad shodou na-
hod se Felix Krocek jednoho vecera zdrzel v re-
stauraci a byl pozvan na sklenicku mirné podna-
pilym muzem, ktery se mu pii hovoru predstavil
jako Ivan Sabcev.

Zdenék Horensky

Povidka je z prvniho dilu knihy Literati na tra-
ti, ktera vysla v roce 2014. V fijnu letosniho roku
vySel pod kfidly literarni skupiny FISAIC jiz
Ctvrty dil s ndzvem Literati na trati IV aneb Kola
se to¢i dal. Autor povidky je byvaly zaméstnanec
CSD a €D, kde piisobil i jako revizor osobni pie-
pravy a pozdéji jako kontrolor.

Marek Polacek

Diky ni a FISAIC vubec se do knihy zapo-
jily 1 dalsi skupiny. Jsou to fotografové a mali-
fi, ktefi prisp€li k obsahu svymi fotografiemi
¢i obrazky. Skupina esperantistii zase rozsitila
jazykovou pestrost publikace. Takze kromé
jiz obvyklé slovenstiny a polstiny v ni letos
nalezneme i ukazky v nepravem opomijeném
celosvétovém jazyce. Samoziejmé také s pii-
slusnym prekladem...

Po piedstaveni autort piecetla ukazku z poezie
a prozy spisovatelka Alena Vavrova. Jeji opravdu
peclivy vybér ukazek, spojeny s profesionalnim
prednesem, byl odménén dlouhym potleskem.
V nésledujici asti popsala Jarmila Smerho-
va organizaci FISAIC a jeji ¢innost. Hovorila
o dvouleté ¢innosti literarni skupiny i o tom, jak
v praxi probiha Gspé$na spoluprace s ostatnimi
skupinami. Pfipomnéla piedchozi dil ,Litera-
ti na trati, kterym se OSZ tisp&né prezentuje
i na mezinarodni urovni. Dale ptitomné seznamila
se spole¢nym projektem literarni a foto skupiny
LPHOTOLITERA 2017%. Jedna se o putovni vy-
stavu fotografii spojenych s kratkymi literarnimi
texty, ktera jiz probéhla v Piibrami, Pardubicich
a v Praze a ktera sklizi i od odborné vefejnosti
mnoha pochvalna uznani.

K vlastnimu kitu byly letos vyzvany dvé
sudicky. A ob¢ reprezentovaly literarni organi-
zace CR, které sdruzuji mnohé znimé autory.
Za Obec spisovatelit CR a Unii Eeskych spiso-
vatelti Vaclav Franc a za ¢esky Pen club Alena
Vavrova. Z ust obou sudicek zaznélo mnoho
pochvalnych slov k obsahu i zpracovani knihy.
Vysoce byly ocenény Cas a nasazeni, potieb-
né k zorganizovani a vytvoreni dila takového
rozsahu. Oba moc dobfe védéli, o ¢em hovori,
protoze Vaclav Franc je organizatorem literarni
soutéze humoru a pobaveni Reheéska slepice
a Alena Vavrova organizuje uznavany mezina-
rodni festival Literarni Frantiskovy lazné.

Snad nejkrasngjsi prani do startu knihy
zaznélo z ust zapadoCeské sudicky na zavér:
L Mila kniho Literati na trati IV aneb Kola se
toci dal. Bud mrcha! Bud' dobre prodejna!*
Bouchl $punt sampariského, fotografové vytvo-
fili spolecné foto a nasledovala ¢ast, ve které
bylo rozdano mnoho autorskych podpist, nava-
zana nova pratelstvi a vSichni se dobie bavili.
Aby ne, kdyz jim k tomu vyhravala svétové
prosluld kapela Rehedské kvarteto, ktera je jiz
tradi¢nim partnerem akce. Podékovani téz patii
odborattim, ktefi ptipravili malé, ale dobré po-
hosténi, a vSem, ktefi se na ptiprave a pribéhu
akce podileli.

Na zavér se slusi jeste¢ piipomenout, ze
podtitul knihy ,,Kola se to¢i dal“ byl naplnén.
Uz nyni je jasné, ze Ctyikou Literati na trati
nekon¢i. V piistim roce se nechysta dalsi kni-
ha, ale rovnou dv¢. Vzhledem k nartstajicimu
zajmu autori bude vydana zvlast' kniha poe-
zie a zvlast kniha prozy. ,, Tuk at vam to pise
a za rok ve zdravi na shledanou!**

Frantisek Tylsar
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ZAJMY STROJVUDCE
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Diky strojvedoucim a pracovnikiim dilen byla vysokym leskem opatiena i brnénska 475.194. Tato parni lokomotiva dlouha léta jezdila i v depu
ve Veseli nad Moravou. Snimek z archivu Zdenka Hdjka je z druhé poloviny 70. let a byl porizen v Tisnové

Pred pulstoletim a dnes...
Jak to viastnéeé je?

Casto dnes slysi ti star$i od mladych: ,, Vic
Jjste stali, nez jezdili. A jen se plazili po ma-
siné. Vecné jste méli volno.* Ti mladsi zase
slysi: ,, Nejste strojvudci, ale Fidici. Vytratil
se u vds vztah k lokomotivé. “ Tak jak to vlast-
né je?

Je fakt, ze pro sluzbu strojvedouciho mu-
sely byt urcité fyzické predpoklady, coz dnes
odpada. Kazdy strojvedouci musel délat néja-
ky cas topice, minimalné pul roku, nékdy tii
az Ctyfi roky. Odvijelo se to od momentalni
turnusové potieby v té které sluzebné.

Nebylo malickosti nahazet spravné
do pece 50 az 70 metrickych centll za sménu
(napft. lokomotivy 387.0 na osobnich vlacich

A pokud jde o mzdu, tehdy byl nastup-
ni topi¢sky zaklad 1 260 K¢. Pokud to byl
topi¢-kandidat strojvedouciho, zaklad ¢inil
1 340K¢, ve 2. poloviné 60. let pak 1 410,
na prelomu 60. a 70. let 1 580 K¢. Nekteri
kandidati rad¢ji delsi dobu topili, protoze
po zkouskach by $li posunovat na zalohu
a penize méli stejné, jelikoz na zaloze ne-
bylo tzv. stravné, tehdy v pruméru 230 ko-
run meésicné.

V prvni poloviné 70. let se zasadné zme-
nila mzdova politika. Nebyli lidi. A aby se
nalakali, bylo nutno pro zacinajici zvednout
platy bez navySeni poskytovanych mzdo-
vych prostiedki. Tehdy byly mzdové zaklady

odstupniované podle sluzebnich let, a to do tii
roku, 3 az 6 roku, 6 az 10 rokd, 10 az 15 roku
a pies 15 sluzebnich let. Po Gpravé se zaklad
srovnal. Kdo mél do Sesti sluzebnich let,
dostal ptidano, ve skupiné 6 az 10 to zlsta-
lo stejné (tehdy zde byl zaklad 1 860K¢ pii
vykonech ve II. skupiné). Ti kdo méli pres
10 sluzebnich let, finan¢né ztratili.

Kromé toho bylo zatfidéni podle trati,
na kterych vykony prevladaly, a sice IV. sku-
pina (zalohy a pracovni vlaky), IIL., I, I. sku-
pina. I zde bylo mnozstvi vyjimek, napiiklad
trat’ Brno—Pferov byla ve II. skupiné, avSak
vykony na R a Os vlacich byly hodnoceny
jako v L. skupiné.

Pokracovani

Zdenék Hajek

Parni krasavice 498.008 na R 373 v Plzni. Snimek je datovin do srpna 1967. ,, Turnusdkem* na tomto stroji byl i autor ¢lanku Zdenék
Hdjek, ktery byl na ,,svoji* lokomotivu patricné hrdy. Dokazal to nejen ndpisem vyhotovenym na Stitku cepice, ale také mimoradnou péci,
kdyz tuto lokomotivu mimo jiné zkraslil bilymi obrucemi. Také fotografie, na niz je zachycen spolupracovnik naseho ¢asopisu, byla porizena

presné pred pilstoletim

Brno-Bratislava mély v primeéru spotiebu
40 q za cestu tam, to samé zpét. Kdyz bylo
$patné uhli ¢i lokomotiva, bylo to i 50 q, pii
dobrém uhli a lokomotive 30 q. Je fakt, ze vla-
ki nejezdilo tolik, co dnes, byly delsi a tézsi,
zde byla norma 450 az 500 tun.

Na dalsi ptiklad se miizeme podivat tfeba
do HruSovan nad JeviSovkou. Zde jezdily az
do listopadu 1978 na Mn vlacich lokomotivy
4342, V té dobé& neexistovala u CSD zadna
T-lokomotiva, ktera by utdhla zatéz 670 tun
(zde norma) a pfitom meéla napravovy tlak jen
14 tun. VEtsi totiz nebyl na byvalém Ivancic-
kém viaduktu dovolen. Tady také bylo zvy-
kem po otoceni lokomotivy na rucni to¢né,
ze strojvedouci 30 az 40 q uhli, které v tendru
zbylo, ptehazel ze zadni ¢asti doptedu, proto-
ze topi¢ stejné mnozstvi nahazel do pece jiz
po cesté. A n€kdy i 50 g, to se pak pfi zpatecni
cesté snizovala zatéz, aby lokomotiva nezi-
stala bez uhli.

( Spoleéenska rubrika )

Dne 26. zafi oslavil své 50. narozeniny nas ko-
lega, strojvedouci CD, pan Petr Hrnéiar. Vybor
a vSichni ¢lenové zakladni organizace FS Frydek-
-Mistek mu do dalsich let preji vSe nejlepsi, hodné

kK

Prvniho listopadu oslavil své 65. narozeniny
strojvedouci CD Cargo ve vysluzbé a dlouholety
¢len mostecké ZO, pan Jan Jakubu. Kamaradi pieji
Honzovi hodné zdravi na zaslouzeném odpocinku.

Hokk

Mezi nasimi jubilanty byli v minulych tydnech
i dva kolegové z pardubické zakladni organizace
Federace strojvidct. JiFi Michdlek, strojmistr
a predseda revizni komise ZO FS Pardubice slavil
1. fijna 60 let. Miroslav Kunat, strojvedouci v.v.
se dozil 3. fijna 65 let. Vybor ZO a ostatni kole-
gové jim blahopieji a jesté do mnoha dalSich let
pieji jen to nejlepsi a spokojenost a pevné zdravi.

Hokk

Tito panové, strojvedouci ve vysluzbé, Milo§
Gusty 11. 10., Rudolf Rusky 26. 11., Jaroslav
Morbitzer 29. 11. a Vaclav Vavrecka 29. 11.
oslavili anebo jesté oslavi své sedmdesaté naroze-
niny. Do dal8ich let jim pfejeme pevné zdravi a ro-
dinnou pohodu. Clenové a vybor ZO FS Krnov

oskosk

Dne 24. listopadu oslavi své Sedesaté naro-
zeniny nas kolega, byvaly strojvedouci a dnes
strojmistr, pan Zdenék Lorenc. Hlavné pevné
zdravi a hodné zivotni pohody mu do dalSich let
pieji vybor a ostatni ¢lenové zakladni organizace
FS Jihlava.

kg

Prvniho prosince léta pané 2017 odchazi
do dtichodu kolega strojmistr a byvaly strojvedou-
ci, pan Petr Sajnoha ze zékladni organizace FS
Sumperk. Vybor a vsichni &lenové ZO mu dékuji
za dlouholetou praci strojvedouciho a poté ,,za ok-
nem* PP Sumperk, kde svoji celozivotni praci pro
CD i ukondi. Piejeme mu hlavné pevné zdravi
a hodné pohody do dalsich let na zaslouzeném
odpocinku, vice ¢asu na toulky pfirodou, oblibené
kolo a prochazky se svym ¢tyinohym kamaradem!

Kok sk

Dne 18. listopadu oslavi své 65. narozeniny
byvaly strojviidce CD, pan Leo§ Stehlik. Ve nej-
lepsi, mnoho zdravi a zivotniho eldnu do dalSich
let mu preji kolegové z Havlickova Brodu.

kg

V letosnim roce oslavili sva vyznamna zivotni
jubilea nasi byvali kolegové, panové strojvedouci
a dnes dichodci, a to 89 let Josef Tschochohei,
84 let Josef Brezina, 83 let Karel Fiser, 82 let
Karel Kuncicky, 80 let Josef Jezik a Jan
Rucka, 75 let Ivan Némec, 65 let Libor Kolek
(byvaly strojmistr CD Cargo Ostrava), Petr Kania
a Zdenék Siffner. Vem nasim oslavenciim bla-
hopiejeme a do dalSich let ptejeme hodné spo-
kojenosti, pohody, lasky a zejména pevné zdravi.
Vybor a vichni ¢lenové ZO FS Frydek-Mistek

Hkk

Dne 12. listopadu oslavil své pétasedesatiny
jesté ¢inny strojvedouci CD Cargo, ¢len zékladni
organizace Most, pan Jaromir MozZny. Kolegové
a kamaradi mu pieji hodné zdravi a klidu v praci.

kodksk

V mésicich fijnu a listopadu oslavili anebo jes-
t& oslavi sva zivotni jubilea tito panové: Zdenék
Prokop 27. 10. sedmdesaté paté a Jifi Halfar
27. 11. sedmdesaté narozeniny. Obéma oslaven-
ctiim pieji do dalsich let mnoho spokojenosti, pev-
né zdravi, dusevni pohodu a dobrou mysl kolego-
vé z turnovské ZO Federace strojvudct.

koksk

Dne 23. listopadu oslavi Sedesatiny kolega
strojvedouci CD Cargo Ostrava, pan Stanislav
Holai. Vsechno nejlepsi k zivotnimu jubileu,
hodné zdravi, $tésti a pohody a kilometry bez ne-
hod Ti pieji kolegové a ¢lenové zakladni organi-
zace FS Suchdol nad Odrou.

sk

Sva zivotni jubilea oslavili tito nasi kolegové
z chebské zékladni organizace: sedmdesat pét let
Petr Hladky, Vaclav Lys a Josef Mosna; sedm-
desat let Bohumil AiSman, Ladislav Bliaha
a Jaroslav Varmuza; Sedesat pét let Stanislav
Zajic; Sedesat let Vaclav Kratochvil; padesat pét
let Milan Pavlik; padesat let Jaroslav Gajdos
a Lubomir Kukral. Vybor a vsichni ¢lenové za-
kladni organizace F'S Cheb svym jubilantim srde¢né
blahopteji a do dalsich let jim preji hodné zdravi,
dobré pohody a spokojenosti v rodinném Zzivote.

skoksk

V mésici listopadu ma ZO FS Trutnov tyto
oslavence: 4. 11. oslavil sedmdesatku kolega
Miroslav Zima. V ptedvecer sté¢ho vyroci VRSR,
to znamena 6. 11., slavil krasnych osmdesat let
vedouci cykloklubu diichodcti depa Trutnov, ko-

Na snimku Jaroslava Kocourka z 27. fijna 1967 je lokomotiva 498.014 na R61 v Praze na Smichové lega Stanislav Matéjka. Dne 29. 11. oslavi 65 let

kolega Pavel David a hned dalsi den 60 let kolega
FrantiSek Klima. Vem jim piejeme do dalSich
let pevné zdravi, §tésti a pohodu.

seokok

Sestého listopadu oslavil svou prvni padesatku
strojvedouci Tomas Dusek. Do dalsich let piejeme
hodné zdravi, §tésti a pohodu v préci. Clenové a vy-
bor zakladni organizace Federace strojviidei Krnov

ok k

V tomto mésici slavi sva zivotni jubilea dva nasi
kolegové a ¢lenové chomutovské ZO FS. Jsou to
strojvedouci CD, pan Ladislav Riha, ktery 5. lis-
topadu oslavil své 55. narozeniny, a strojvedouci
ve vysluzbé, pan Miroeslav Hrbek, ktery 27. lis-
topadu oslavi své 65. narozeniny. Obéma k témto
vyro¢im srde¢né gratulujeme a prejeme mnoho
Stésti, zdravi a spokojenosti v osobnim i pracovnim
zivoté. Kolegové a kamaradi ze ZO FS Chomutov

ks

V tomto mésici budou sva zivotni jubilea 70 let
slavit i dva nasi kolegové ze ZO Federace strojviid-
ci Décin: 25. listopadu Bohumil Prazak a o tii dny
pozdéji Bohumil Honzak. Jest¢ mnoho dalsich
spokojenych let a predevsim zdravi jim pieji vybor
a ostatni ¢lenové décinské zakladni organizace FS.

kkck

Dne 22. listopadu oslavi své 50. narozeniny
nas kolega Zdenék Kominacky. Vybor a ostatni
¢lenové zakladni organizace FS DKV Praha mu
pieji do druhé padesatky hodné spokojenosti,
osobnich uspéchii a zejména pevné zdravi.

ks

V piistich dnech oslavi své narozeniny nasi ko-
legové, Clenové nymburské zakladni organizace
Federace strojviidct: sedmdesat let 22. listopadu
Petr Hovorka a padesat let 20. listopadu Milo§
Koutsky. K témto vyznamnym zivotnim vyro¢im
jim blahopiejeme a do dalsich let piejeme hodné
zdravi, lasky, $tésti a spokojenosti. Vybor a ¢leno-
vé ZO FS Nymburk

*kk

Dne 20. listopadu oslavi rovnych 60 let kole-
ga strojvedouci, pan Vladimir Vrabel ze ZO FS
Sumperk. Dlouholety zaméstnanec Arrivy na sou-
kromé trati Sumperk—Kouty nad Desnou a So-
botin posléze odesel ke spolecnosti IDS. Vybor
a vsichni ¢lenové Sumperské zakladni organiza-
ce mu pieji pevné zdravi, hodné §tésti a pohody
do dalsich let a hlavné mnoho bezproblémovych
kilometrti ve vSech koutech republiky!

skkck

Dne 29. listopadu oslavi padesaté narozeniny
nas kolega Petr Hrdlicka ze zékladni organizace
FS Usti nad Labem. K jubileu mu blahopieji a jes-
t¢ do mnoha dalsich let hodné uspécht, pohody
a predevsim zdravi pieji vybor a ostatni ¢lenové
Z0 Federace strojvadc.

sk

Dne 28. listopadu oslavi rovnou Sedesatku
nas veselsky kolega Josef Cerny (CD). Hodng
zdravi, spokojenosti a zivotniho elanu do mnoha
dal8ich let mu pieji vybor a ostatni kolegové ze
zékladni organizace Federace strojvidci Veseli
nad Moravou.

seskesk

V ptistich dnech jsou mezi jubilanty i dva nasi
ostrav§ti kolegové. Jedenadvacatého listopadu
bude slavit své 55. narozeniny Roman Macura
a ve stejny den Sedesatiny Jan Masinsky. Do dal-
stho spokojeného zivota jen to nejlepsi, Stésti
a zejména hodné zdravi jim pieji vybor a ostatni
¢lenové zakladni organizace Ostrava-Cargo.

Posledni rozlouceni

Hluboce zarmou-
ceni oznamujeme, 7e
nas nahle 24. fijna
2017 opustil nas ko-
lega, kamarad a stroj-
vedouci CD, pan
Zdenék Peter. Ze-
miel ve veku 58 let.

L Kdo jste ho znali,
vénujte mu prosim tichou vzpominku.
Vybor a ostatni clenové ZO FS Frydek-Mistek

Vzpominka

l'I

Dvaadvacaty lis-
topad je do nasich
srdei  zapsan jako
nesmutn€jsi  den,
kdy nas pied tremi

lety navzdy opustil

nas milovany a vzdy

milujici manzel, tati-

nek, dédecek, znalec
fotbalu a vseho sportu, kamarad, kolega stroj-
videe a vzdy usmévavy Josef Platil.

Prosim, kdo jste ,,Pepu Platiniho® znali, vé-
nujte mu se mnou tichou vzpominku.

Pepco, nezapomeneme.

Manzelka Hanicka
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