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Ne, nejedna se o n¢jaké skore zapasu v od-
borafském turnaji ¢i na pravé probihajicim
Mistrovstvi svéta ve fotbale. Jedna se (bohu-
zel) o nejaktualngjsi vysledek primérné pres-
Casové prace za pét mésicti letosniho roku pre-
podtem na jednoho strojvedouciho u Ceskych
drah. Cislo, které se v meziro¢nim srovnani
za stejné obdobi navysilo o dalsi 1:45 hodiny.

A je tomu tak u profese, kterou podle vede-
ni firmy, na rozdil od jinych, nebyla potieba
zatadit do tzv. reten¢niho programu. Profese,
o které se na naborovych letacich doctete, ze
na rozdil od jinych se v jejim piipadé nabo-
rovy prispévek neposkytuje. V situaci, kdy
10:64 hod. vypovida o soucasném stavu, kdy
pravé praci navic, resp. piesnéji pescasovou
praci, sanujeme personalni problém, ktery se
tu ovSem neobjevil z ni¢eho nic!

Na tento stav upozoriiujeme jiz dlouhou

CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY dobu. Strojvedouet edehisci do jingeh fi

rem, ztraceji piisné nastavenou zdravotni

Ukonceni vyuzivani kolejovych obvodu bez provedené
bezpecnostni analyzy je bezpecnostnim hazardem!

Dne 13. ¢ervna 2018 se sesli odbornici Ceské vé-
deckotechnické spolecnosti spojii, odborné pobocky
sdélovaci a zabezpecovaci techniky, aby diskutovali
aktualni problematiku kolejovych obvodii v podmin-
kach ETCS a nové generace hnacich vozidel. Tuto
odbornou diskuzi vyvolal stav ruseni kolejovych
obvodi s odvolavanim se na implementaci systému
ERTMS (European Rail Traffic Management System

— evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy) a na in-
teroperabilitu Zelezni¢ni dopravy jako takovou.
Pracovni seminat se zabyval porovnanim kole-
jovych obvodi a pocitaci naprav, jako prostredkd
zjistovani volnosti vlakové cesty, v kontextu platné
evropské legislativy a navazného ,,Implementaéniho
planu ERTMS v CR* (NIP ERTMS — narodni imple-
mentacni plan ERTMS), ktery na podzim lofiského

roku publikovalo Ministerstvo dopravy CR. Odborni-
ci se v ramei diskuze shodli, Ze tento plan pred svym
schvalenim neprosel diskuzi v Siroké odborné verej-
nosti, a to zejména provozni slozky spravee dopravni
cesty, slozky odpovédné za piipravu investicni vy-
stavby, veetné projekénich organizaci a zejména za-
stupci doprave a idealn€ i primyslu. Domnivame se
dale, Ze nebyly podrobeny diikladné analyze vysledky

Rozpaky nad jednim dopisem
generalniho reditele SZDC

Nejenom mé zaujal dopis generalniho fedi-
tele SZDC Jiitho Svobody ze dne 31. kvétna
2018, ve kterém se obraci se znepokojenim
na vSechny dopravce ve véci alarmujiciho
stavu vysokého poctu nedovolenych jizd draz-
niho vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu.
Od 1. ledna do 28. kvétna 2018 bylo registro-
véano 57 takovych ptipadi. Bohuzel dalsi pfipa-
dy po tomto datu nasledovaly ...

Jifi Svoboda upozoriiuje na moznost, ze
Drazni Gitad (na navrh SZDC) miize postupovat
ve smyslu § 34h zakona o drahach a odejmout
dopravci osvédeni dopravcee, tedy zbavit ho
moznosti dale provozovat drazni dopravu. Déle
generalni feditel konstatuje, ze SZDC v tomto
smeéru ,, ... jiz nyni kond maximum mozného ..."

Dovoluji si s timto konstatovanim nesou-
hlasit (divody uvadim dale). Ostatné také Fe-
derace strojviideti CR vyviji ve véci prevence
zminénych nezadoucich pfipadi ,,projeti n
véstidel mimotadné usili. Jednak v souc¢innosti
se zamé&stnavatelem svych &lenti — zejména CD
a CD Cargo — a také po vlastni linii v jednot-
livych zakladnich organizacich. V neposledni
fade jsou to ¢lanky v Zajmech strojvudce.

V téchto souvislostech si dovoluji upozornit
na tii ¢lanky ze Zajmu strojvudce, jejichz jsem
autorem a které se problematice ,,projetych®
navéstidel vénuji. Prvnim byl ¢lanek O pro-
jetych navéstidlech pohledem vySetiovatele
z €. 20/2016 ze dne 31. 10. 2016. Byvaly ve-
douci Uzemniho pracoviité Odboru systému
bezpeénosti provozovani drahy (O 18) SZDC
Petr Brothanek v Brné¢ v tomto ¢lanku uvedl:
,, Preventivni opatieni ke snizeni téchto MU
musi vychazet z jejich pricin. Dopravci by se
meéli predevsim zamyslet nad svym vnitinim
predpisem o odborné zpiisobilosti a znalosti
osob zajistujicich provozovani drazni dopra-
vy a zpusoby jejich ovérovani, véetné systému
pravidelného Skoleni. Jedna se o prehodnoceni
podminek predchozi praxe a jeji délky, znalost
mistnich a tratovych poméri a v neposledni
Fadé i opakovani psychologického vySetieni,
coz vSak md socidlni dopad, ktery musi zamést-
navatel predem vyresit. Nejlep$i prevenci je
ovSem rychld realizace novych technickych
FeSeni s vyloucenim lidského Cinitele.

V ¢lanku Cekame na dalsi Stéblovou nebo
Sakvice? z &. 3/2017 ze dne 15. 2. 2017 jsem
citoval generalniho feditele renomovaného vy-
robce zelezni¢niho zabezpecovaciho zafizeni,

ktery tika: ,,... Mé treba mrzi ten zvysujici se
pocet prijezdii draznich vozidel na navést za-
kazujici jizdu. To je Casovand bomba, kterd
Jjednou miiZe skoncit nestéstim ...
velmi mrzi, Ze mdme piipravena opravdu

Dulezité
upozorneni!

Vazeni kolegové, v ptipadé, ze vam za-
méstnavatel z divodu reorganizace spolec-
nosti predlozi k podpisu novou pracovni
smlouvu, dobfe se seznamte s jejim zné-
nim a obsahem. V pFipadé, Ze by byla tato
»smlouva“ pro vas nevyhodna (napiiklad
pokud jde o stanoveni ,,mista vykonu pra-

a- ce“ i ,mista pro ucel cestovnich nahrad*),

v Zadném piipadé ji NEPODEPISUJTE!

Pivodni (dosavadni) pracovni smlouva
je i nadale platna a pozbyva platnost az
po uzavieni smlouvy nové, ktera musi byt od-
souhlasena obéma smluvnimi stranami, tedy
jak zaméstnavatelem, tak i zaméstnancem.

Budete-li mit v tomto pfipad¢ jakékoliv
pochybnosti ¢i nejasnosti, obrat'te se s zadosti
o konzultaci na svého oblastniho zastupce ¢i
na naseho smluvniho advokata.

Pavel Slansky, clen prezidia FSCR

proto mé

levnad FeSeni, kterd vitbec nedovoli projeti
navéstidla a automaticky zabrdni podobnym

situacim, ale nikdo na to neslysi a neinstaluji

se. Opravdu mi vadi, Ze se zase ceka na situa-
ci, az se néco fatalniho stane, a teprve pak se
zacne konat... "

A kone¢né v ¢lanku Pozor nejen v Pofi-
¢anech z ¢. 8/2018 ze dne 30. 4. 2018 jsem
na problematiku ,,projetych navéstidel opét
upozoriioval. Clanek byl doplnén tabulkou ilu-
strujici strmy narast poétu téchto MU. Od roku

Pokracovani na str. 2

pilotniho projektu nasazeni ETCS v tuseku Pofica-
ny—Kolin a také nebyly zohlednény prvni provozni
zkuSenosti z realizace komeréniho nasazeni ETCS
(European Train Control System — evropsky vlakovy
zabezpecovaci systém tfidy A) v Gseku Kolin—Biec-
lav. Dale se NIP ERTMS nezabyva implementaci
interoperability na vsech tratich zeleznicni sité, ale
pouze na hlavnich koridorovych tratich. Otézkou tak
zUstava, jak Tesit opravy a vystavbu na téchto tratich.
Je dale ziejmé, ze prechodné obdobi zabere urcity as
a je nutno stanovit podminky jak zajistit provoz a bez-
pecnost trati po dobu postupného budovani systému
ERTMS. Prijeti NIP ERTMS bez diskuze bylo prav-
dépodobné motivovano snahou pripravit legislativni
ramec pro Cerpani penéz z evropskych fondii na mo-
dernizaci nasi zelezni¢ni infrastruktury.

Dle ndzoru zicastnénych odborniki musi nasi
prioritou byt konkurenceschopnost Zeleznice, kde
kroky statu jako vlastnika drahy a spravce infra-
struktury musi systematicky vést k zajisténi udrzi-
telné mobility prostrednictvim kvalitni a kapacitni
infastruktury pfi zajisténi systémové bezpecnosti
a stabilnich podminek pro podnikani dopravei.

Podminky pro provozovani evropského systé-
mu ERTMS a rychlost jeho implementace na nasi
Zelezniéni sit’ si stanovuje Ceska republika sama
a do EU oznamuje své rozhodnuti. To, ze docha-
zi k rozhodnuti, kdy nadale nebudou vyuzivany

Pokracovani na str. 2

Polska viakova souprava PESA EIf 1I nesouci ciselné oznaceni 2 140 768-4 na letosnim
zeleznicnim veletrhu Czech Raildays (Foto: Evzen Mikolajek)
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zpusobilost a hlavné se také diky Bohu
dozivaji dichodového veéku. A zdaleka ne
vsichni dosluhujici maji chut’ ,,potdhnout®
pres ¢aru, kdy maji moznost odejit na za-
slouzeny odpocinek.

A co na to firma? Spoléha na to, Ze ten per-
sonalni propad néjak zvladneme. Tedy nahra-
dime sami sebe. V tuto chvili se to tak opravdu
jevi. Nevim totiz o situaci, kdy by strojmistr
byt’ s velkymi obtizemi, nejen co se tyka stro-
jového parku, nenakomandoval, resp. neobsa-
dil vlak i personalné. V né€kterych provoznich
jednotkach byl dokonce vyhlasen stop stav
udélovani dovolené a dochazi tedy k jevu,
ke kterému se az tak bézné nepfistupuje. A to
se podle nasich informaci pfed nami stale jes-
té vleCe v mnoha pfipadech dovolena lonska.
Porad to ale ,,jede”, tak na¢ se vzrusovat!? Co
na tom, ze v piipadé nékterych zaméstnanct
zatazenych podle nas zcela nesmyslné celore-
publikové do ,retencaku® se Groven vykonu
sluzby dostala do situace, ktera s dodrzova-
nim piedpisti nema uz nic spolecného.

Zkusme, vazeni kolegové, napomenout na-
ptiklad posunovace v nékterych lokalitach
a vyzadovat pfesné¢ dodrzovani technologic-
kych postupti a predpisti. Koledujete si o to,
ze praskne rukavicemi a firma ma dalsi pro-
blém. A tak se pfiviraji o€i, protoze ,,ono to
prece jede ... Troufam si fict, Ze mnozi z nas
za takové situace jiz rezignovali na moznost
brénit se tomuto alarmujicimu stavu. Lidsky
pak i rozumim tomu, ze spousta kolegti ma
prioritné zajem jen bezproblémové dojet a ne-
zatézovat se vic, nez je potieba.

Na ¢lenskych schuzich a v e-mailech ad-
resovanych ¢lenim prezidia se stale Castéji
objevuji dotazy na vysledek slibovaného
vyrovnani v souvislosti s loniskym retenc-
nim programem. Zapis z posledniho jedna-
ni o podobé& kolektivni smlouvy na leto$ni
rok, ktery je z 21. prosince 2017, ale hovo-
fi jasné. — Zaméstnavatel jednak souhlasi
s vyhodnocenim onoho programu a zaroven
souhlasi s ndvrhem FSCR o pouziti finang-
nich prostfedkt ke stabilizaci ostatnich ne-
dostatkovych profesi, do retencniho progra-
mu nezafazenych, zejména pak strojvedou-
cich ... Tolik ze znéni zapisu.

Ve dnech, kdy v nasem casopise vychazi
tento ¢lanek, jsme — spolecné s prezidentem
Federace strojviidcti CR Jaroslavem Vondro-
vicem — pozadali o termin schizky k retenc-
nimu programu. Za par dnti (zhruba v polovi-
né meésice Cervence) budeme mit k dispozici
kompletni mzdové vysledky za prvni pilrok,
anasledné budeme pfipraveni k terminu slibe-
ného jednani, kde budeme obhajovat nas po-
zadavek vyplyvajici ze zde uvedeného zapisu.

Pfescasova prace u nasi profese je v sou-
Casné dob¢ takika vyluéné dohodnutou praci
prescas. | kdyz se mi v tomto okamziku chce
citovat presné znéni paragrafii zakoniku prace
a prit se se zamé&stnavatelem o to, kdy a jak
vlastné vznika ptrescasova prace, a hlavné je-li
nedostatek personalu opravdu onou zmifnova-
nou paragrafovou mimoradnosti!?

Mi¢ je v tuto chvili na stran¢ zaméstnava-
tele. Dnes a denné jesté stale dokazujeme, ze
loajalita k firmé tady ze strany strojvedoucich
existuje. Ale urcité neni nekonecna ...

Vazeni kolegové, o prubéhu ¢i piimo
vysledku jednani, které v dané zalezitosti
povedeme, vas samoziejmé budeme nepro-
dlen¢ informovat.

Jaroslav Vincour
viceprezident FSCR

Setkani s Bobinou aneb Letosni ostravskeé
dny zeleznice bez hlavnich lakadel

Letosni vystava Czech Raildays v Ostravé
byla jiz pfed svym zahdjenim na nékterych
webovych strankach Zzelezni¢nich nadSenct
terCem jisté kritiky. A avizovaného (predpo-
kladaného) zklaméani. Podstatou téchto nazori
byla vice ¢i méné predem ozndmenéa absence
ziejm¢ nejvetSich lakadel podobnych vystav.
Tedy kolejové techniky, konkrétné lokomotiv
¢i ucelenych vlakovych souprav. Je sice hez-
ké, ze v uvodnim projevu na vystavé zaznélo,
ze letosniho roku se navzdory tomuto predem
znamému faktu Gcastni pies dvé sté padesat

vystavovateli, ovsem absence, dovolim si to
nazvat, ,.hlavniho tahdku* byla rozhodné znat.

Je urcité zajimavé sledovat posledni trendy
zelezni¢niho pramyslu, jak byly piedstaveny
na jednotlivych stancich, ovSem to je sousto
zejména pro odborniky anebo ,.fajnSmekry®,
ktefi rozumi detailim a dovedou je také nale-
zité ocenit. Kolejisté vystavniho arealu ovsem
budilo rozpaky, a to nejen v mé hlaveé. Uz pfi
vstupu do aredlu jsem zaznamenal, Ze na tom
avizovaném zklamani néco opravdu bude.

Pii ptedchozich ro¢nicich kolejisté zaplnéné

riznymi novymi ¢i rekonstruovanymi lokomo-
tivami ¢i vlakovymi jednotkami, nebo i jednot-
livymi vozy, bylo letos doslova poloprazdné.
Nekolik nakladnich vozl spolu s vozy osob-
nimi kontrastovalo se vzpominkou na roky
minulé. Jedind vlakova souprava od jiz tradic-
niho vystavovatele, polské firmy PESA, spolu
s jedinym zastupcem hnacich vozidel, loko-
motivou fady 140, v novém natéru provozova-
nou spolecnosti IDS, to bylo opravdu velkym
zklamanim pro fanousky, pro které jsou pravé
lokomotivy hlavnim diivodem navstévy téchto

vystav. A na tom zklamani moc nezménilo ani
nékolik zajimavych draznich voziki pro ,tra-
tovku“, znamych pod ozna¢enim MUV.

Ze jsem nebyl v téchto svych pocitech vy-
jimkou, jsem poznal pii prochazeni venkovnich
exponati. Hloucky nadSencti diskutujicich
nejen pod ,,Bobinou“ byly nepiehlédnutelné
a jejich kolektivni zklamani bylo hodné hlasité.
Jako bych byl pozvan velkou reklamou na aero-
salon a na letisti nasel jen jediny letoun Douglas
DC-3 Dakota z roku 1938. Byt’ pro srovnani, je
to stejny dii¢ jako ona Bobina, na mnoha mis-
tech 1¢ta dodnes!

Snad tedy alespon piisti roky tradi¢ni ostravské
Zelezni¢ni vystavy toto nase zklamani napravi!

Evzen Mikolajek
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Nejméné ticet let je rozdil v datu vyroby dvou generaci motorovych vozii Ceskych drah, které se nam 5. ¥ijna 2017 podarilo vyfotografovat
v zZeleznicni stanici Havlickitv Brod. V popredi je MV 810 217-0. Téchto pro nase regiondlni traté nepostradatelnych vozidel, z nichz néktera
pozdéji prosla rekonstrukcemi, bylo pod piivodnim oznacenim 152.0 vyrobeno ve Vagonce Studénka v letech 1973 az 1982 celkem 680 (z toho dvé
Sirokorozchodna). U ndstupisté vpravo je vidét Stadler 841 005-2, ktery byl vyroben v roce 2011. Text a foto: Marek Poldacek

Dokonceni ze str. 1
kolejové obvody, znamena, ze sami ohroZujeme
bezpecnost dopravy v jejim zakladu. Bez kole-
jovych obvodi nelze provozovat zatizeni kontrolu-
jici jizdu vlaku tam, kde neni novy systém ERTMS
jesté nainstalovany. Hazarduje se zde s lidskymi
Zivoty za situace, kdy kontinualné narista hus-
tota vlakové dopravy.

Z textu NIP ERTMS vyplyva, ze ministerstvo
dopravy ma predstavu, ze kolejové obvody existuji
pouze kvili narodnimu vlakovému zabezpecovaci
a zapominaji, ze kolejové obvody jsou zdkladnim
kamenem — liniovym systémem pro kontrolu vol-
nosti a obsazenosti trati, tedy zatizeni nutna pro
chod Zeleznice, jako jsou stanicni, tratova a pre-
jezdova zafizeni, tj. zafizeni starajicich se o bez-
pecnost. Lecktera evropska zeleznicni sprava nam
muze nas systém detekce vlakd zavidét. Mimo sviij

Co nového na useku bezpecnosti a ochrany zdravi pri praci

Jednou z mimoiadné dulezitych oblasti Cin-
nosti nasi samostatné profesni odborové orga-
nizace je bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci.
Jednotlivym konkrétnim pfipadiim, jimiz se za-
byva vedouci oddéleni BOZP Josef Danck v sou-
¢innosti s kolegy ze zakladnich organizaci, vénu-
jeme pozornost v Zajmech strojvidce pribézné.
Tentokrat pfinasime informace komplexngjsi.

Nejprve piipomenme, ze 25. dubna se v Pra-
ze uskutecnilo setkani svazovych inspektoru
BOZP piisobicich na Zeleznici, jehoZ se za Fe-
deraci strojviidci CR ziicastnil pravé kolega Da-
nék. V ramci prezentace své ¢innosti ve funkei
svazového inspektora zde piipomnél viechna za-
kladni témata, jimiz se v soucasnosti zabyvame.
Diskutovalo se také o legislativé BOZP na Zelez-
nici, o jeji nynéjsi i budouci podobg.

Za velmi vyznamné lze povazovat jedna-
ni komise BOZP FSCR, které se uskutetnilo
13. a 14. Cervna. Vedle vedouciho oddéleni a pétice

Rozhodnuti
predstavenstva (D

Predstavenstvo akciové spoleénosti Ceské
drahy na svém zasedani konaném 26. Cervna
rozhodlo o nékolika personalnich zménach.

Odvolalo dnem 30. ¢ervna 2018

— Ing. FrantiSka Kozla z pracovniho mista
vedouciho zaméstnance — vrchniho prednosty
Depa kolejovych vozidel Praha,

— Ing. Vladimira JanouSka z pracovniho
mista vedouciho zaméstnance — vrchniho pied-
nosty Depa kolejovych vozidel Plzen,

— Ing. Zbyiika Rederera z pracovniho mista
vedouciho zaméstnance — vrchniho prednosty
Depa kolejovych vozidel Brno,

— Ing. Jifiho Slezaka z pracovniho mista
vedouciho zaméstnance — vrchniho prednosty
Depa kolejovych vozidel Ceska Tiebova,

— Ing. Dusana Tylicha z pracovniho mista
vedouciho zaméstnance — vrchniho prednosty
Depa kolejovych vozidel Olomouc ,

— Ing. Miloslava Kotheru z pracovniho mis-
ta vedouciho zaméstnance — vrchniho pfednosty
Depa historickych vozidel Luzna u Rakovnika.

Jmenovalo dnem 1. ¢ervence 2018

— Ing. Jifiho Slezika na pracovni misto ve-
douciho zaméstnance — feditele Oblastniho cen-
tra provozu Stfed Praha,

— Ing. Karla Sidla na pracovni misto vedou-
ciho zaméstnance — feditele Oblastniho centra
provozu Zapad Plzen,

— Ing. Jana Podstawku na pracovni misto
vedouciho zaméstnance — feditele Oblastniho
centra provozu Vychod Olomouc,

— Ing. FrantiSka Kozla na pracovni misto
vedouciho zaméstnance — feditele Oblastniho
centra udrzby Stfed Praha,

—Ing. Vladimira Janouska na pracovni mis-
to vedouciho zaméstnance — feditele Oblastniho
centra udrzby Zéapad Plzen,

— Ing. Zbyiika Rederera na pracovni misto
vedouciho zaméstnance — feditele Oblastniho
centra udrzby Vychod Brno,

— Ing. Miroslava Kotheru na pracovni misto
vedouciho zaméstnance — feditele Centra histo-
rickych vozidel Luzné u Rakovnika,

— Ing. Tomase Mohra na pracovni misto ve-
douciho zaméstnance — feditele Odboru provozu
kolejovych vozidel,

— Ing. Pavla Resla na pracovni misto ve-
douciho zaméstnance — feditele Odboru spravy
a Gdrzby kolejovych vozidel.

¢lent nasi centralni komise BOZP se ji zucastnili
i ¢lenové prezidia Pavel Semecky a Jiii Safatik
a nekolik dalSich pozvanych hostti zabyvajicich se
na riizné arovni (mj. GR CD a SZDC) problemati-
kou bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

S pfi¢inami Castych mimotadnych udalos-
ti (MU) na Zeleznici ptitomné seznamili vrchni
inspektofi GR SZDC 018 Uzemniho pracovisté
Brno Rostislav Vozdecky a Miroslav Matus. Ho-
votilo se o projetych navéstidlech a v neposledni
fadé také o utrzenych sbéracich hnacich vozidel.
Za pii¢inou mnoha projetych navéstidel 1ze najit
nevénovani se fizeni, popt. vykon jinych ukolt,
napf. obsluha mobilu, vysilacky atd. Proto zazné-
lo doporuceni vénovat se plné fizeni a vysilacku
obsluhovat radéji az po zastaveni. Na druhé¢ strané
se ukazuje, ze nelze hledat piimou spojitost mezi
vznikem MU a napiiklad vékem strojvedoucich
nebo délkou jeho provozni praxe, ¢i s denni anebo
noéni dobou vykonu sluzby atd. Castou piicinou
utrzenych sbéracti byva nerespektovani naveésti
pro elektricky provoz, nedostate¢né seznani trati
anebo neuspokojivé upfesnéni rozkazi.

V oblasti ochrannych napojii nedoslo ke zméng.
Pro CD ziistava v platnosti ¢lanek 2.3.3 PKS dle
vynosu O10 — sezndmeni s opatfenim feditele per-
sondlniho ve vyhlaskach (¢j. 58745/2013 O10 plat-
né znéni) a u CD Cargo ¢lanek 2.3.3 PKS INPERs
21-B-2008. Za mimoiadné teply den je povazova-
na venkovni teplota 30 stupnt Celsia a vice, teply
den 22 az 24 stupné C a naopak za chladny den
minus 15 stupni Celsia. Komise se shodla, ze by
v kazdé Givratové stanici méla byt moznost vy-
zvednout si chlazené ochranné napoje. V mistech
se sodobary by mély byt k dispozici nezavadné
lahve, do kterych by bylo mozno si perlivou vodu
naplnit. Pouzité plastové lahve pro tento ucel ale
nejsou vhodné, nebot” jsou urCeny jen na jedno
pouziti. Referat o ochrannych napojich pro stroj-
vedouci piednesla zastupkyné firmy Catus.

Komise BOZP se shodla i na nazoru, ze rovnéz
v regionalni dopravé by méla byt moznost umy-
ti oken vozidel uklidovou firmou. Opakované je
také nutno zadat majitele fady pfislusnych hnacich
vozidel o ur¢eni pracovniho postupu myti.

Na zakladé informace o nedavném jednani
komise na GR CD k osobnim ochrannym pracov-
nim prostiedkim (OOPP) byl vznesen pozadavek
FSCR na tzv. funkéni tricka. Pripravuje se pilotni
program (nad ramec pridélovych bodt) a v prv-
ni fazi jich bude vyrobeno 1500 kustl. Komise
BOZP pozaduje, aby byli jeji clenové piednostné
zafazeni do pilotnich projekti OOPP a vystroj-
nich soucasti pro strojvedouci. Pro strojvedouci
s komer¢nim odbavovanim cestujicich se bude
jednat o brasny pies rameno. Rovnéz na zakladé
tohoto pozadavku bude ze strany CD piipraven
pilotni projekt. Distribuce novych modrych vest
pro strojvedouci CD mé prob&hnout do konce
cervence 2018, a to v poctu 2500 kusti. Dochazi
k ni po Gpravach provedenych na zéklad¢ nasich
piipominek a k dispozici ma byt vétsi rozsah

Narodni dopravce oslavil na Czech Raildays 100. vyroci

velikosti. Personalni servis BOZP nadéle zajis-
tuje odbor personalni GR CD.

Predmétem jednani komise byly dale aktualizo-
vané zakony a vyhlasky BOZP: e Zakon 65/2017
Sb., Ochrana zdravi pfed skodlivymi u¢inky navy-
kovych latek; e Zakon 202/2017 Sb., o specifickych
zdravotnich sluzbach; e Vyhlaska ¢. 436/2017 Sb.,
o pracovné I¢karskych sluzbach a nékterych druzich
posudkové péce; ® Naiizeni vlady ¢. 375/2017 Sb.,
0 vzhledu, umisténi a provedeni bezpecnostnich zna-
ek a znaceni a zavedenti signald.

Doslo i na seznameni se s postupy tykajicimi
se zkousky na alkohol a jiné navykové latky. —
Zkousku na alkohol mize provadét jen povétena
osoba a Policie CR vzdy. Kontroly by nemély
byt v zadném pripadé svévolné a systematické.
Kontrolovany zaméstnanec by se mél podro-
bit zkousce na alkohol uréenému zaméstnanci.
Pokud odmitne, je povazovan za pozitivni, ale
dal nasleduje odborné vysetieni, které provadi
poskytovatel zdravotnich sluzeb (jedna se o vy-
Setfeni toxikologické, vySetfeni biologického
materialu). Provadi se dechem do kalibrovaného
piistroje. Po provedeni orienta¢niho vySetieni —
dechové zkousky se doporucuje sepsat protokol,
ktery by mél obsahovat: datum a misto prove-
dené kontroly, kdo kontrolu provedl a kontrolo-
vanou osobu, piistroj (typ, vyrobni ¢islo, datum
kalibrace), zpisob a vysledky méfeni (pocet me-
feni). Méfeni je tfeba provést nejméné 2x po 5 az
10 minutach. Chybét nesmi ani podpis kontrolu-
jiciho, kontrolovaného a svédku.

Komise byla seznamena rovnéz se sjednoce-
nim periodickych prohlidek — no¢ni prace, ,,velka

perska“ — dva roky. Lhity pro vydani lékaiského
posudku jsou: 10 pracovnich dnid, pokud jde
o lékarskou prohlidku o zdravotni zpusobilosti
k praci; 45 pracovnich dnt v piipadé o nemoci
z povolani (pficinna souvislost s pracovnim ura-
zem nebo nemoci z povolani); 30 dni u piezku-
mu a dale lze jesté o dalsich 30 dni prodlouzit.

Na jednani se hovofilo také o generalni opra-
vé hnacich vozidel fady 742 pro CD Cargo. Bude
provedeno omlazeni lokomotiv a provedeno mno-
ho tprav pro vétsi komfort strojvedoucich (napf.
nové odpruzené sedacky, klimatizace, mikrovinka
atd.). Mimo jiné ale zaznéla také informace, Ze ne-
1ze sehnat vatic¢e 48V na jednosmérna HKV (tidaj-
né je jiz v CR nikdo nevyrabi). Vznesen byl i po-
zadavek na zhotoveni prukazek pro ¢leny komise
BOZP, jejichz jména a pracovni zafazeni na jiném
misté tohoto vydani ZS rovnéz uvadime.

S pouzitim informaci z oddéleni BOZP FSCR
pripravil Marek Poldcek.

(lenové komise
BOZP FSCR

Bedtich Dudzik, CD Cargo Ostrava
Vladimir Jetabek, CD Praha
Tomas Koneény, CD Brno

Petr Kraft, CD Cargo Plzefi
Vladimir Navritil, CD Cargo Brno

Rozpaky nad jednim dopisem
generalniho reditele SZD(

Dokonceni ze str. 1
2013 do konce roku 2017 o 53 %! Tedy vzrts-
tajici pocet MU spocivajicich v nerespektovani
naveésti zakazujici jizdu neni novinkou posled-
nich mésict, ale bohuzel dlouhodobym tren-
dem! Samoziejmé vedle jmenovanych ¢lankt
byla na strankach Zajmu strojvidce zvefejnéna
fada materialt s podobnou tématikou.

Generalni feditel SZDC v dopise doprav-
cim také uvadi, ze pti MU bylo zranéno cel-
kem 17 osob. Zde si dovoluji poznamenat, ze
14 osob bylo zranéno pfi srazce vlakl dopravee
GW Train Regio ze dne 3. kvétna 2018 u Kiem-
e na trati & 194 C. Budgjovice-Cerny Kiiz.
Tato MU je dosud v Setfeni Drazni inspekce
a nelze tedy ¢init pred¢asné zavéry o viné ¢i
neviné konkrétnich osob nebo organizaci.

K piedeslym fadkam chci poznamenat, ze
bezpecnost drazni dopravy zavisi na vsech za-
méstnancich v provozu. Tedy zaméstnancich

dopravci i provozovatele drahy. V této sou-
vislosti doporu¢uji vedoucim pracovnikim
jmenovanych pravnich subjektd ke studiu
Zpravu o vysledcich Setfeni pfic¢in a okolnosti
vzniku MU €. j. 6-4252/2014/DI ze dne 16. 5.
2016, kde je popisovana zavazna nehoda ze dne
30. 12. 2014 v Pofticanech. Tato zprava Drazni
inspekce je vefejné piistupna na internetu.

Co dodat zavérem? Z analyzy ¢lanki v Za-
jmech strojviidee k problematice MU dochazim
k velmi smutnému zavéru: Reakce odpovédnych
funkcionart provozovatele drahy je nulova. Lze
hovotrit o povéstném hazeni hrachu na sténu nebo
o mluveni do dubu v lese. Tedy marnost nad
marnost. Mam vazné obavy, ze prach zapomnéni
usedne i na dopis GR SZDC. Stale je zde viak
jedna nezodpovézena otazka: Opravdu ¢ekame
na dalsi Stéblovou nebo Sakvice?!

Viadimir Selucky

vzniku Ceskoslovenské republiky

Modernizované vozy a nové sluzby pro cestu-
jict, ale hlavng vivoj CSD a pozdgji CD predsta-
vily Ceské drahy od 19. do 21. gervna na veletrhu
drazni techniky Czech Raildays 2018 v Ostrave.
Prezentovaly se ve spolecné expozici s deefinymi
spole¢nostmi DPOV, DVI, VUZ, CD-Telematika
a CD Cargo.

Jiz tradiéni vystavni akce se letos za Federaci

Novela o autonomnich vlacich

Vlada CR schvalila 26. ¢ervna novelu zékona o drahach, ktera mé umoznit na Geskych ko-
lejich provoz vlakt bez strojvedouciho. Navrh ptredlozil poslanec a prazsky radni pro dopravu
Petr Dolinek (CSSD), podpotil jej i ministr dopravy Dan Tok (za ANO).

Dolinkovym priméarnim zajmem je chystana linka prazského metra D, kde se pocita se ¢tyfvo-

zovymi soupravami bez fidiCe. ,, Zakon umozni,

aby dopravni podnik mohl uvést pozadavek na

bezobsluznost ve specifikaci k vybérovému rizeni na nové soupravy, “ ekl Petr Dolinek. Podle néj
je ale novela obecna a tyka se zeleznice jako celku, nikoliv pouze metra.

Zdroj: Zdopravy.cz

strojviideti Ceské republiky zcastnili v jeji za-
hajovaci den prezident FSCR Jaroslav Vondrovic
a Clen prezidia David Votroubek, ktefi se na pra-
covnich jednanich setkali nejen s piedstaviteli
nérodniho dopravee (CD a CD Cargo), ale i AZD
Praha a mnoha jinych spolec¢nosti prezentujicich
zde své vyrobky a moderni technologie.

., Ceské drahy jsou tradicnim a neodmyslitel-
nym vystavovatelem a partnerem akce od jejiho
pocatku. Spolu s dcerinymi spolecnostmi zde
prezentujeme aktivity z nasi cinnosti i Sirokou na-
bidku nasich sluzeb... Na veletrhu nejsme jen jako
narodni dopravce, ale také jako jeden z nejveétsich
zadavatelii. A to i v evropském méritku. Mezi nase
dodavatele patii Siemens, PESA nebo Stadler.
Za poslednich asi 10 let jsme investovali 44 mili-
ard korun a chceme v tom v navaznosti na potieby
krajii a statu dal pokracovat. Nakupujeme nejen
nova vozidla, ale modernizaci prochazeji také

klasické vozy pro vnitrostdtni a mezistatni dalkové
spoje, " vysvétlil Pavel Krtek, pfedseda piedsta-
venstva a generélni feditel Ceskych drah.

Vzhledem k tomu, Ze Ceska republika letos
oslavi 100. vyro&i svého vzniku, Ceské drahy
tento ro¢nik vénovaly hlavné milovnikim ze-
lezni¢ni tradice. Expozice CD se proto zaméfila
na milniky stoleté historie Ceskych drah nejdiive
v Ceskoslovensku a poté i v CR. ,,Jako ndrodni
dopravce pecujeme o technické pamatky naroda
a hlavné diky CD je tak mozné i dnes obdivo-
vat napriklad Masarykitv salonni viiz, ktery jsme
do Ostravy privezli. Interiér vozu ovsem lze pro
Jjeho vysokou kulturni a uméleckou hodnotu
a ochranu zpristupnit verejnosti jen k nahlédnu-
ti, a proto jsme diky nasemu redakcnimu oddeé-
leni vytvorili unikatni dokument o historii, vyro-
bé a podobé tohoto slavného vozu s oznacenim
Aza 80, doplnil Pavel Krtek.

= Ukonceni vyuzivani kolejovych obvodi...

zékladni ukol — soucinnost se zabezpecovacimi
systémy, umoznuji kolejové obvody i pfenos infor-
maci vlakového zabezpecovace na hnaci vozidlo.
Kolejové obvody by mély byt na hlavnich tratich
zachovany také proto, Ze provozovatel drahy bu-
duje systém centralniho dispecerského fizeni pro-
vozu. TakZe na tratich jsou pracovnici pro obsluhu
a dohled drahy v omezeném mnozstvi. To zname-
na, 7e na trati je strojvedouci prakticky sam. Sam
na hnacim vozidle a sam na trati. Neni to trochu
moc na jednoho ¢loveka?

Prave kolejové obvody budou na téchto tratich
fungovat jako strazci trati. Pokud dojde k poruse
kolejového obvodu a nasledné je zdvada odstra-
néna, tak se kontrola useku obnovi automaticky
ihned. Zatimco, kdyZ u prosazovanych pocitacti na-
prav, které jsou ze své podstaty bodovym prvkem,
dojde z jakéhokoliv divodu k poruchovému stavu,
tak je tieba fyzicky zjistit, Ze je trat’ volna. Na trati
ale nikdo neni, takze prvni vlak by mél jet podle
rozhledovych poméri. Cesta od liniového sytému
k bodovému systému je cestou snizovani urovné
bezpecnosti a to by v 21. stoleti mélo byt pravé na-
opak. Vlaky jezdi podstatné rychleji, jsou vykon-
n&jsi a samoziejmé drazsi, takze bychom méli ten-
to majetek zvySovanim trovni bezpecnosti chranit
a chranit také bezpecnost cestujicich. Ministerstvo
dopravy uvadi, ze zavedenim systému ETCS dojde
ke zvySeni bezpecnosti dopravy. S nahradou systé-
mu kolejovych obvodi systémem pocitacii naprav
tomu tak bohuzel samoziejmé neni.

Systém kolejovych obvodi umoziuje to, ze
po aktivaci ETCS je mozné kodovani pro vlakovy
zabezpecovac jednoduse vypnout, prosté zrusit. Pfi
modernizacich trati, které jsou hrazeny z EU, tak
mizeme tuto nadstavbu hradit z vlastnich prostied-
ki a neporusime tak pravidla EU.

Stavajicim alarmujicim stavem je, kdyz se
dnes projektuji traté, urcené pro vystavbu ETCS,
ze nejsou projektovany kolejové obvody a kodo-
vani pro vlakovy zabezpeCova¢. Coz znamend
nutnost omezeni rychlosti do 100 km/h, snizeni
bezpecnosti a propustnosti az do doby komplex-
niho vybudovéani ETCS. Na tratich, které¢ nejsou
urCeny pro instalaci ETCS, bude tedy rychlost
také omezena do 100 km/h a omezena bezpecnost
s tim, ze tento stav bude jiZ definitivni, coZ je
trvalé bezpecnostni riziko. A v neposledni fadé
na regionalnich tratich neni dle NIP naplanovana
instalace ERTMS viibec, traté tak zastanou v do-
pravnim rezimu rychlosti do 50 km/h s nulovou
technickou bezpecnosti. Je otazkou, jak dlouho
na nich kraje budou objednavat dopravu a zda de-
sitky trati CR nebudou zrugeny.

Clen prezidia Federace strojvided CR David
Votroubek na jednani fekl: ,, Pro nds pro strojve-
douci je nejzasadnéjsi na kolejovych obvodech pre-
nos kodu vlakového zabezpecovace, ten zvysuje bez-
pecnost na Zeleznici, protoze strojvedouct v redlném
Case dopredu vidi, co md pred sebou na navéstidle.
Bez této moznosti (a je jedno, zda bezpecnost zvysime
tim, Ze snizime rychlost ze 160 km/h na 100 km/h),
Jjde rozhodné o krok zpét a bezpecnostné a technicky
se vracime nékam do minulého stoleti.

Ceska védeckotechnicka spolefnost vyzyva
dotené organy k pirepracovani a doplnéni Narod-
niho implementacniho planu ERTMS a aby byla
vzata do wivahy bezpe¢nost na Zeleznici. Prosté
rozhodnuti o ukonceni vyuZivani systému detekce
volnosti trat’ovych useki pomoci kolejovych obvo-
di a jejich nahrady pocitaci naprav bez provede-
né bezpecnostni analyzy je vaZnym bezpe¢nostnim
hazardem se Zivoty a zdravim cestujicich.

Obsah NIP je odpovédnosti CR a neni striktng
ptedepsan z EU. Napiiklad Némecko ve svém NIP
uvadi, ze stavajici systém vlakového zabezpeco-
vace bude uzivat i nadale vedle systému ERTMS.
Tento systém i nadale buduje a obdobné postupuje
i sousedni Rakousko. Italsky NIP dokonce hovoii
o nekompatibilni implementaci ERTMS, z divodu
ekonomické vyhodnosti.

Ing. Pavel Anselmi
predseda Odborné pobocky sdelovaci
a zabezpecovaci techniky, CVISS
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Narodni dopravce v Ostravé také predstavil vy-
stavu, ktera vznikla pfi tvorbé kalendafe pro rok
2018 s nazvem,,100 LET SPOLU*. Fotografie pii-
pominaji nejvyznamngjsi udalosti stoleté historie
perspektivou Zeleznice. CD chee v ramei leto$niho
stoletého jubilea Siroké vefejnosti pfipomenout, ze
zeleznice hrala v historii samostatné Ceskosloven-
ské republiky velice vyznamnou roli. Proto se také
Ceské drahy staly dopravcem tzv. Prezidentského
vlaku, ktery je jednou z hlavnich ¢asti oslav vyro-
& vzniku Ceskoslovenské republiky na Zeleznici.
K vidéni bude az do 3. zaii 2018 na tratich a na-
drazich Ceské a Slovenské republiky. Vefejnost
tak bude mit moznost zhlédnout naprosto unikatni
soupravu slozenou mimo jiné ze tii salonnich vozi
byvalych ceskoslovenskych prezidenti. Kromé
toho CD se svymi partnery naplanovaly také dalsi
jizdy, které pfipomenou vyznamné momenty z pie-
lomového roku 1918. K dalsim aktivitam Ceskych
drah k republikovému jubileu patii i poutava vi-
dea a texty, které najde kazdy zajemce na webu
www.cd.cz/100.

Pripraveno s pouzitim tiskové zpravy CD
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ZAJMY STROJVUDCE

Spolehlivé zeleznicni doprava
je na jIhOCESkYCh regionalnich

tratich jiz

V minulém vydani naseho Casopisu upoutal
pozornost ¢lanek ,,Koho chleba jis, toho pisen
zpivej®, jehoz autorem byl kolega Vladimir
Zelenka ze zakladni organizace Federace stroj-
viideti Volary, nyni strojvedouci PP Horazdovice
predmésti. Zajisteéni regionalni zelezni¢ni dopra-
vy v JihoCeském kraji je opravdu velmi zivym
a diskutovanym tématem. Svéd¢i o tom 1 dopis,
ktery pravé kolega Zelenka za nespokojené ob-
Cany zaslal v zavéru Cervna hejtmance Ivané
Straské. Vzhledem k jiz zminénému znacnému
zajmu naSich ¢tenafti o tuto problematiku zde
jeho podstatnou ¢ast rovnéz pretiskujeme.

,»Dne 28. 5. tohoto roku jsem jel vlakem
¢. 18113 z Vimperka do Strakonic se spole¢nosti
GWTR, v dobr¢ vite, ze piestoupim do rychliku
CD R 660, jedouciho do Plzné. U zminéného
vlaku, jedouciho po trati ¢. 198 z Volar do Stra-
konic, probihala vyluka mezi stanicemi Vimperk
a Bohumilice v Cechach a vlaky byly nahrazeny
autobusy. Autobus, jedouci jako nahradni do-
prava za vlak 18113, pfijel do Bohumilic v¢as
podle JR. Vlak, s kterym jsem mél pokraovat
dale, pfijel ovsem do Bohumilic se zpozdénim
10 minut. Jednalo se o motorovou jednotku fady
814/914, spolecnosti GWTR. Jeji fidi¢ presel
volnym krokem z jedné strany na druhou a dob-
ré tii minuty trvalo, nez zaktivoval stanovisté
a odjel. To uz vlak 18113 odjizdél z Bohumilic
do Strakonic s 13minutovym zpozdénim.

Jednotky fady 814/914 jsou v provozu
u Ceskych drah vybaveny tlagitkem zastavky
na znameni pro vystup cestujicich. U této jed-
notky byl pouze neaktivni panel informa¢niho
systému, a tudiz vlak musel kvutli tomuto pro-
blému zastavovat ve vSech stanicich a zastav-
kach. Zaroven mam zna¢né pochybnosti o tech-
nickém stavu tohoto vozidla, ponévadz jsem
strojvedouci a na téchto vozidlech jsem nékolik
let jezdil. Primérna rychlost byla mezi 30 az
40 km/h. Vlak tak ptijel do Strakonic s 18minu-
tovym zpozdénim.

Vlak R660 do Plzné na nas necekal a na pe-
ronu zustali véetné mé tii lidé, kterym ujel
ptipoj. Maminka s malym ditétem, star§i pani
a ja. Podotykam, Ze se jednalo o posledni pfipoj
na Plzefi. Na trati ¢islo 198 a dvou zbylych, tzv.
Sumavskych lokalkach, tedy tratich ¢. 197 a 194,
jsem jezdil jako zaméstnanec CD 34 let. Nase
vlaky byly samoziejmé doprovazeny vlakvedou-
cimi, kteti méli pehled o cestujicich, a v piipa-
dg, jako byl tento, by okamzité prostiednictvim

minulosti

regionalniho dispecera zajistili ptipoje viem ces-
tujicim. Toto je b&zna praxe u CD.

Z deseti pokust cestovat spole¢nosti GWTR
jsem se dvakrat vlaku viibec nedockal a ve dvou
piipadech bylo zpozdéni tak vysoké, ze jsem
cestovani touto spolecnosti vzdal z obavy, ze
nebude ptipoj, a také skute¢né nebyl. Nyni, po-
paté, jsem opét nedojel ...

To, co se na Sumavskych tratich d&je
od 10. prosince 2017, tedy od nastupu pro-
vozovani spolecnosti GWTR, je naprosto
nehorazné. Cestujici zlstavaji pii vylukach
na zastavkach, jelikoz neni zajisténa dopravni
obsluznost. Zustavaji pocetné skupiny samot-
nych cestujicich anebo cyklistd na peronech,
protoze se do vlaku prosté nevejdou, nebo jim
nemohou byt pfepravena jizdni kola. Je znam
i piipad, kdy vlak jedouci ze Strakonic do Vim-
perka se v jedné nacestné stanici kvuli vyluce
oto¢il, a pokraCoval opa¢nym smérem, aniz by
kdokoli upozornil cestujici, ze do cilové stani-
ce nedojede. Vydéseni cestujici tedy vystoupili
v nejblizsi zastavee a na dotaz, co se déje, do-
stali od fidice vysvétleni, ze on se o vyluce také
dozvédel az po cesté. Tento piipad ma i dohru,
nebot’ fada cestujicich od GWTR zada finanéni
kompenzaci za objednana taxi.

Jak jsem se jiz zde zminil, na téchto tratich
jsem jezdil dlouhd léta a znam strukturu ces-
tujicich, sezénni vlivy, klimatické podminky
a samoziejm¢ moznosti prepravy. Ti, ktefi maji
zkusenosti jako ja, uz vlakem pfestali jezdit. Tu-
risté, ktefi si trasu zvolili cilené, uz zjistili, jaké
sluzby nynéjsi dopravce poskytuje a voli radéji
jiny druh dopravy, ponejvice vlastnimi osobni-
mi automobily. Mam-li cestovat vlakem s tim,
ze musi byt v pohotovosti jiny ¢len rodiny, aby
mé odvezl do cile, kdyz mi kvili zpozdéni uje-
de pfipoj, volim auto radéji hned. Neni tyden,
aby nezlstal vlak stat nékde na trati. Dochazi
k vaznym dopravnim prestupktim, které se rad¢ji
ani nezveiejiuji. Napfiklad nezajisténa soupra-
va odjede ze stanice a jede bez strojvedouciho
pies oteviené piejezdy. Také nedavna nehoda
u Kiemze, kdy doslo k ¢elnimu stietu osobnich
vlakl, svéd¢i o tom, jak to v této spolecnosti
chodi. Tvrzeni pana Studlara (mimochodem
dlouholetého zaméstnance Ceskych drah, ktery
zastaval funkce v jejich vrcholném managemen-
tu) o tom, jak si spolecnost GWTR vede skvéle,
jsou 1ziva. Uz nyni je patrny odliv cestujicich ze
vsech touto spolecnosti obsluhovanych trati.

Jen kratké srovnani ... Na trati z Ceskych
Budgjovic do Cerného Krlze a dale do Nového
Udoli, jezdily od zatatku sezony (konec dubna)
Ctyfvozové soupravy, sestavajici ze dvou mo-
torovych vozl fady 842 a dvojice privésnych
vozu s poctem mist k sedéni 304. Mimo sezénu
pak motorovy viz fady 842 a piivésny viiz fady
Bdtn o celkové kapacité 152 mist k sedéni. Ob-
sluznost trat¢ ¢. 194 dale doplinovaly soupravy
sestavajici z motorové lokomotivy fady 754 +
dva vozy patrové a sluzebni viiz pro piepravu
az 150 jizdnich kol.

Dnes je mozno na této trati vidét motorové
vozy f. 654 nebo 628, a to bud’ ve spojeni dvou
jednotek, nebo solo. Unikatnim a naprosto ne-
vyhovujicim druhem piepravy je motorovy viiz
fady 816. Jedna se o vylepSenou verzi motoro-
vého vozu fady 810. Na trati ¢. 197 z Nového
Udoli do Cicenic je opét ponejvic vidét fada
816 (nebo 810) a na trati ¢. 198 z Volar do Stra-
konic motorova jednotka t. 814/914, ¢i unikat
nazyvany RegioSprinter. Kde jsou, ona slibova-
na, moderni, klimatizovana vozidla? K onomu
RegioSprinteru ... Ani zdaleka nenapliuje sliby
feditele Jihotransu o modernich vozidlech. Jed-
na se v podstaté o trojdilnou motorovou tram-
vaj, ktera v mnoha smérech nevyhovuje draz-
nim potfebam, a to jak strukturou sedadel, tak
alespont primémym komfortem a pohodlim.
Slibovana klimatizace v praxi Casto vypada jen
jako oteviena okna na zac¢atku a na konci sou-
pravy. JelikoZ jako dlouholety strojvedouci CD
nejsem odtrzen od svého byvalého pracoviste,
dozvidam se, ze né€kolikrat tydné tato vozidla
zUstavaji stat na trati a dopravu zajist'uji au-
tobusy. Nebo pokud uz bez poruchy dojedou,
nemohou kapacitné stacit cestujicim a je jim
vyslan autobus, a to nejéast&ji z Nového Udoli.
Ostatné pro nesjizdnost koleje mezi stanicemi
Lipka a Vimperk jezdi autobusy v celé trase,
z Lipky az do Strakonic. Nestac¢ime se divit, jak
je mozné, ze z provoznich divoda si GWTR
dovoli neobsluhovat ¢ast traté v délce Ctyficeti
kilometrti. Nechtéjte ani vidét, jak se namacka
70 déti ze dvou Skolnich vyleti a jesté s objem-
nymi zavazadly a n€kolika koly do jednoho au-
tobusu a jedné dodavky.

Za takové sluzby utraci JihoCesky kraj pe-
nize danovych poplatnika? Takova kvalita
zvitézila?! Mira nespokojenosti nas ob¢ant jiz
dosahla nejvyssiho bodu. A protoze zelezni¢ni
doprava, dfive spolehliva a s dvouhodinovym
taktem, je dnes minulosti a stav, ktery je nyni,
nam mimofadné znepiijemnuje zivot, budeme
i my znepiijemnovat zivot t&m, ktefi za tuto si-
tuaci nesou zodpovednost

Promarnéna $ance lokalky do Stiti

Se zménou jizdniho fadu platnou od 10. cer-
vna 2018 doslo k opétovnému zastaveni osob-
ni dopravy na lokélce do Stitii. Za poslednich
sedm let se tak stalo uz podruhé. Stitecké lo-
kalka se loucila s osobni dopravou uz na kon-
ci roku 2011, kdy doslo v ramci nepovedené
optimalizace vefejné dopravy Pardubického
kraje od 11. prosince 2011 k zastaveni osobni
dopravy v useku Moravsky Karlov—Stity. Osm
part osobnich vlakd v pracovnich dnech, Sest
v sobotu a pét v nedéli ze dne na den nahra-
dilo nové zavedené autobusové spojeni. Ne
vsak navzdy. I diky nepovedené optimalizaci
vefejné dopravy doslo po volbach v roce 2012
ke zméné v personalnim obsazeni vedeni kraj-
ského Gfadu v Pardubicich a novy krajsky radni
pro dopravu zacal propagovat a zavadét osobni
dopravu zpét na traté, kde byla zastavena.

Velkou $anci pro osobni vlaky do Stiti byla
firma KLEIN automotive, ktera sidli nedaleko

od nadrazi a zaméstnava bezmala 800 pracov-
nikd na tfi smény. Vlaky tak mohly zajistit
dopravu zaméstnanct na smény. To by vSak
musely byt zavedeny v ¢asovych polohach,
které vyhovuji zac¢atkim a koncim pracov-
nich smén v jiz zminéné Uspésné se rozvijejici
firm&. K cesté za praci do Stitii se dal vyuzit
jen jeden vlak rano pfed patou hodinou ran-
ni z Kralik, ktery vsak byl veden v soub&hu
s autobusem odjizdéjicim z autobusového
nadrazi o 8 minut pozdéji. Pro navrat z ranni
smény uz pak byl pouzitelny jediné autobus.
Kdo by se chtél vracet z prace vlakem, musel
by ¢ekat hodinu a ptil. Autobus pfitom odjizdi
hned po konci smény. Na smenu odpoledne se
az v 15:16 a vecer nejel vibec. Zato autobus
jede pfesné tak, aby zaméstnanci stihli poho-
dIné zacatek smény, a jesté si i pocka na ty, co
prave skoncili.

Posledni cestujici odvezla ze Stitii v sobotu 9. cervna 2018 Regionova 814 030-2.
Foto: Martin Kalousek

Nahidka kalendarovych viozek

Vyrobu a distribuci kalendatovych vlozek
a obalii s logem Federace strojviidcti Ceské
republiky na rok 2019 zajistuje Oblast FS
Plzen. Objednavky muzete do 15. srpna 2018
posilat elektronickou formou na e-mailovou
adresu pepabock@centrum.cz.

Z duvodu jednodussi distribuce vlozek
a obalti do jednotlivych zakladnich organi-
zaci FS (na podzimnich Radach predsedi
oblasti) chci timto pozadat o vcasné podani
objednavek.

Josef Bock, clen P-FSCR

Misto toho, aby se politici Pardubického
kraje dohodli s politiky Olomouckého kraje
na n¢jakém smysluplném konceptu dopravni
obsluznosti na krajském rozmezi, ktery by vice
vyhovoval cestujicim a pocital i s vlaky, radéji
vlaky uplné zrusili.

A pak, Zze ma zeleznice tvofit patef doprav-
niho systému! Ve Stitech to uz bohuzel neplati
a vlaky konéi a zacinaji svou jizdu na zastavce
Mlynicky Dvir v Pardubickém kraji.

Martin Kalousek

Letos jiz XXXI.
Edy Vrastila!

Ceské dréhy, CD Cargo, SZDC a Fede-
race strojvudcu CR potadaji mistrovstv1
tradiénim nazvem XXXI. Lokomuz 2018
a XXVIL memorial Edy Vrastila. Uast-
nici absolvuji tii discipliny (triatlon) v téch-
to objemech: 1 500m plavani, 40km jizda
na kole, 10 km bé&h, méfi se celkovy Cas (plati
mezinarodni pravidla pro triatlon bez draftu).
Zavod se kona v ned¢li 2. zari 2018. Mis-
tem startu v 8.00 hod. je kryty plavecky ba-
zén na Trznim namésti v Liberci. Pfihlasky

polkva cylz
k pomnicku v Kroune

Dne 22. ¢ervna uspotadala zakladni organi-
zace Federace strojvidct Policka jiz 23. roc¢-
nik vzpominkové jizdy na kolech k pomnic¢ku
v Krouné. Pravé na tomto misté doslo pied
tiiadvaceti lety, 24. Cervna 1995, k tragické
zelezni¢ni nehodé, pii niz zahynulo 19 osob.
Mezi obét'mi tohoto nestésti byl i nas kolega
a velky kamarad, strojvedouci Josef Kucera.

U pomnicku se kazdoroéné schazime, aby-
chom spoleéné uctili pamatku obéti této smutné

udalosti. Také letosniho setkani se zicastnila
rodina Kucerova a dale i kolegové z Federace
strojviidci Pardubice a Chocen.

Mezi Gcastniky, ktefi jsou zachyceni na spo-
le¢né fotografii od Jitiho Béci z Policky, nechy-
béli ani zastupci vedeni depa kolejovych vozi-
del Ceska Trebova v éele s vrchnim prednostou
DKV ing. Jitim Slezdkem.

Josef Bouska
ZO FS Policka

Clovék clovéku vikem

Témet po dvou letech rozhodl 6. Cervna
Okresni soud v Olomouci o medialné velmi
sledovaném piipadu tragédie smrti dvouletého
ditéte, které vypadlo pfi jizdé R 884 mezi Olo-
mouci a Stépanovem v km 81,600 trati Prerov—
Ceska Tiebova dne 24. Gervence 2016. Z pie-
¢inu usmrceni z nedbalosti podle § 143 trest-
niho zakoniku byly obzalovany vlakvedouci
a privod¢i uvedeného vlaku. Obéma Zenam
obzaloba kladla za vinu, ze porusily povinnosti
vyplyvajici z jejich zaméstnani a dostate¢né se
nepiesvedcily, ze dvete, ze kterych pii jizde dite
vypadlo, byly fadné uzavieny. Cely nehodovy
déj je podrobné popsan v zavérecné zprave
Drazni inspekce €. j. 6-2354/2016/DI ze dne
13. 1. 2017, ktera je vefejné pfistupnd na inter-
netu. Obé obzalované byly odsouzeny k trestu
odnéti svobody v trvani 18 mésicti s podmine-
nym odkladem na dobu dvou let. Rozsudek do-
sud nenabyl pravni moci.

Podivejme se na tento tragicky ptipad z né-
kolika hledisek. Pro rodice ditéte je jeho smrt
neodcinitelnou tragédii, kterou budou zatizeni
do konce zivota. Ani ¢as tuto ranu nezhoji. Smrt
ditéte za zivota jeho rodict je tim nejhors$im, co
muze ¢loveka potkat. Pokud to nékdo vidi jinak,
pak jde o bezptikladného cynika.

Hledisko druhé. Vlakvedouci i pravod¢i i pii
hluboké a uptimné litosti nad smrti ditéte musi
mit pocit kiivdy. Viiz BDs 82-40 377-8, z jehoz
dveii dité pfi rychlosti cca 111 km/h vypadlo, byl
v provozu od roku 1981. V dobé této tragédie
mél ,,odjezdéno* 35 let. Problémy s nastupnimi
dvei'mi tohoto typu se vyskytovaly po celou dobu
jejich provozu a byly obecné znamy. Vedouci
pracovnici piislusnych odborii provozovatele
drazni dopravy, zde tedy Ceskych drah, nemohou
tvrdit, Ze o nich nevédeli. Presto nedokézali pro-
sadit za cela léta provozu G¢inné opatieni k eli-
minaci mozného nebezpeci pii samovolném ote-
vieni nedovienych dveti. Odpovédnost zustavala

(a zustava dale) na poslednim ¢lanku sluzebni
hierarchie: Na zaméstnancich vlakového dopro-
vodu. Nikoliv v kancelafich feditelstvi.

Hledisko tieti. Teprve po této tragédii,
na zakladé bezpec¢nostniho doporuceni Drazni
inspekce, zacala byt na vSechny fady vozl (vy-
robené v byvalé NDR v sedmdesatych a osm-
desatych letech minulého stoleti) dosazovana
svételna signalizace indikujici oteviené nebo
nedoviené nastupni dvefe. Co délali ptislusni
odpovédni pracovnici fidicich organti Ceskych
drah pfi védomi problémi s dvefmi tohoto typu?
Neméli by také oni pievzit alespont moralni od-
povédnost za tuto tragédii a nabidnout rezignaci
na sva vedouci mista? Dovoluji si tvrdit, ze pfi
vybaveni vozi touto signalizaci pfed popisova-
nym nestéstim by k nému s pravdépodobnosti
hranicici s jistotou nikdy nedoslo. Osobné jsem
ptesvédcen o neviné obou obzalovanych pra-
covnic vlakového doprovodu.

Hledisko ¢tvrté a posledni. V celostatnim de-
niku PRAVO ze dne 7. gervna 2018 byla zveiej-
néna zprava o vysledku hlavniho soudniho liceni
tohoto piipadu u Okresniho soudu v Olomouci.
Zprava byla doplnéna velkou fotografii obou ob-
zalovanych Zen. Jak jsem uvedl v uvodu tohoto
¢lanku, tak rozsudek dosud nenabyl pravni moci.
Podle ¢lanku 40 odst. 2 Listiny zakladnich prav
a svobod ,, Kazdy, proti némuz je vedeno trestni
Fizeni, je povazovan za nevinného, pokud pra-
vomocnym odsuzujicim rozsudkem soudu neby-
la jeho vina vyslovena.” Tuto formulaci uvadi
shodné i § 2 odst. 2 platného trestniho fadu. Uka-
zovat fotograﬁi dosud zcela bezuhonnych zen
republiky, doslova jakoby $lo o valec¢né zlocince,
povazuji nejen za neeticky ¢in, ale za naprostou
ubohost, kterou lze oznacit jen pfirovnanim ,,¢élo-
vék ¢lovéku vlkem“. Takovym novinaiim mohu
vzkazat jen jediné: Styd'te se!

Viadimir Selucky

Lokomuz a XXVII. memorial

do 27. srpna 2018 pfijima: Jan Zahula, Hy-
bernska 13, 110 00 Praha 1, tel. 732 902 701,
e-mail fstanvald.zahula@seznam.cz

Soutézi se v kategoriich M — do 40 let, V —
nad 40 let a F — Zeny (rozhoduje datum konani
zavodu). Soutéze se mize zucastnit kazdy za-
meéstnanec a rodinny piislusnik zaméstnance
CD, CD Cargo a SZDC. Pocet startujicich
je omezen kapacitou plaveckého bazénu
na 32 ucastnikd. Startovni ¢isla budou startuji-
cim pfidélena pfed zahdjenim zavodu. Potada-
tel vyzaduje ochranou cyklistickou ptilbu pro
jizdu na kole. Obcerstveni v prib¢hu zavodu
zajisti poradatel, a to napoje (¢aj, ionty). Sat-
na se nachézi v prostoru startu a cile. Casové
limity: plavani do 9:00 hod., kolo do 12:00

hod., béh do 14:00 hod. Odstoupeni ze zavodu
je nutno nahlasit poradateli. Vyhlaseni vysled-
ki probéhne od 15:00 hodin.

Kazdy tucastnik obdrzi diplom, vitéz po-
har, prvni tii v kazdé kategorii obdrzi cenu,
je vypsana prémie za piekonani tratového re-
kordu a cena utéchy. Zdravotni dozor zajisti
pofadatel. Registrace pfed startem a piedani
kol do depa kon¢i v 7:30 hod. Potadatel ma
opét moznost pro zajemce zajistit ubytovani,
ato od 1. do 3. zafi. Zajemci o poradatelskou
a rozhod¢i sluzbu se mohou piihlasit u Jana
Zahuly a Ivana Nevrlého (dilna piipravara PJ
Liberec). Akce je financovana z Centralizo-
vanych prostfedkd socialniho fondu €D, CD
Cargo a z prostfedki C-FKSP SZDC.  (PS)

Pred dalkovym pochodem Tanvald-Spalov

Ceské drahy, ¢D Cargo, SZDC a Fe-
derace strojviidett CR potadaji v sobotu
25. srpna 18. ro¢nik amatérského dalko-
vého béhu a 17. ro¢nik dalkového pochodu
Tanvald—Spalov.

Start béhu je v 10.00 hodin na tanvaldském
vlakovém nadrazi a tamtéz v 9:45 az 10:15 hod.
odstartuje i pochod. Prezentace ucastnikii po-
chodu i béhu je zde od 8:30 do 9:45 hod. Délka
bézeckée trati i délka pochodu je 18,6km. Tra-
sa je znaCena na silnicich oranzovym sprejem
ana lesnich stezkach pentlemi — z tanvaldského

vlakového nadrazi dale pies Popelnice, Svarov,
Velké Hamry, Plavy, Lhotku, zamek Néavarov,
Jesenny, Bohutiovsko, zavér pak tdolim Kame-
nice po Cervené turistické znacce az do Spélova.
Cil se nachazi v prostoru mezi zeleznicni zastav-
kou a restauraci Na Spalove. V 12:45 az 13:15
hod. budou vyhlaseny vysledky vytrvalostniho
behu, poté je moznost zicastnit se pietniho aktu
u pomnicku obéti tragické zeleznicni nehody.
Startovné je stanoveno na 100 K¢ pro ucast-
niky b&hu; mimo zaméstnanci a rodinnych
piislugniktt CD, CDC a SZDC. Obéerstvovaci

stanice budou na trati v Plavech, Jesenném
u Skoly a v cili. Véené ceny jsou piipraveny
pro prvni tfi v bézeckych kategoriich.
Kontakt na potadatele: 732 902 701 nebo
e-mail fstanvald.zahula@seznam.cz, semec-
ky@fscr.cd.cz. Pievezeni osobnich véci béz-
cim do cile zajistuje pofadatel zavodu. Akce
je pofadana pro viechny zaméstnance CD, CD
Cargo, SZDC a jejich rodinné piislusniky a je
hrazena z centralizovanych prostfedkd soci-
4lniho fondu €D, CD Cargo C-FKSP SZDC
a zaroven je i akci vefejnou. (PS)
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ZAJMY STROJVUDCE

Vyhodna nabidka diare
a nastenneho parniho kalendare

Vydavatelstvi ing. Zdenka Ulricha, které
s Federaci strojviidct dlouhodobé spolupracu-
je pfi pripravé stolnich a nasténnych kalenda-
0, pripravuje také letos kapesni diaf na rok
2019 s fotografiemi z provozu historickych
zelezni¢nich vozidel. Objednat si ho muzete
rovnéz za zvyhodnénou cenu, ktera byla pro
Cleny nasi profesni odborové organizace sta-
novena na 45K¢.

Po lonské Gspésné premiéie je v nabidce
téhoz vydavatelstvi opét i atraktivni nasténny
parni kalendar 2019, ktery si oproti volnému
prodeji mohou zajemci z fad ¢lentt FSCR také
objednat za vyhodnéjsi cenu 150 K¢.

Vase objednéavky lze fesit pro zjednoduse-
ni hromadné — po Vasi osobni dohod¢ s ¢leny

vyboru ZO — pies konkrétni zakladni organi-
zaci FS, nebo také individualni formou. V pfi-
padé jednotlivé objednavky prosime o uvede-
ni jména, postovni adresy a konkrétniho nazvu
(adresy) zakladni organizace FS, jejiz jste
Cleny. Platba objednavky je nutna pted odesla-
nim zbozi (bude vystavena proformafaktura).
Postovné za objednavku bude uplatiovano
pouze pii pozadavku odeslani zbozi na indi-
vidudlni adresu (tedy mimo standardni dodaci
adresu zékladni organizace FS). Diafe a parni
nasténné kalendaie objedndvejte prednostné
elektronicky na e-mailu: wulrichz@seznam.
cz. Pisemné objednavky lze zaslat na adresu:
Ing. Zdenék Ulrich, Nam. Kosmonauti 17,
789 85 Mohelnice.

Sedmého cervna letosniho roku odesel na zaslouzeny odpocinek jaromérsky turnusovy
diwvernik, strojviidce Miroslav ,,Dacek* Dolecek, byvaly predseda ZO Federace strojviidcii
Jaromer a dlouholety ¢len vyboru zakladni organizace FS Trutnov. Dékujeme Dackovi za vse,
co pro své kolegy délal, a do dalsich let mu prejeme pevné zdravi, klidek a pohodu. Na deset
let starém snimku odpociva na stanovisti Zelené Amalky (754 048-7) mezi prazskymi rychliky
v zst Hradec Kralové. Text a foto: Brutus

Viakoveé putovani kolem reky Sazavy

1l. — pokracovani ze Zajmii strojviidce
¢ 12/2018

Stavba trati zaCala v bfeznu 1902 a tr-
vala do zaii 1903. Slo tedy aZ o neuvéfi-
telny vykon provadény vyhradné manualni
praci, a to zejména v porovnani s dne$nimi
vylukami, napiiklad Zru¢ nad Sazavou—Ka-
cov, kdy se navic vse déla (az na vyjimky)
strojné. Material pro stavbu dodavaly Huté
Kladno (kolejnice), ocelarny v Lib¢icich
nad Vltavou ve spolupraci s tovarnou Sta-
nék a Ponec v Hostivicich (podkladnice, vr-
tule, hieby, spojky ad.). Firma B. J. Brumml
v Klatovech dodavala prazce a Skodovy z-
vody v Plzni ocelové konstrukce mostt. Ve-
fejna doprava byla zahajena 24. zafi 1903,
provoz obstaravalo Reditelstvi statnich
drah v Praze.

Svétla nad Sazavou je prumyslové mésto
v okrese Havlicktiv Brod s cca 6 600 obyva-
teli. Mizeme zacit napf. s prohlidkou mésta
a pamatek. Pfed nadrazni budovou ve Svét-
1¢ se tedy dame doprava, sejdeme z kopce
po ul. Nadrazni, az se ocitneme na nameésti
Trckid z Lipy. Zde si miizeme po levé strané
pfed mostem prohlédnout radnici, postave-
nou v baroknim stylu z roku 1795. Pfejdeme
most pfes Sdzavu, dame se doleva a po krat-
ké dobé se ocitneme pied zameckym parkem
se zamkem. Pravdépodobné roku 1393 zde
Stépan ze Sternberka nechal postavit tvrz
s pozdéjsim klasterem.

Klaster zanikl roku 1421 a vSechny ma-
jetky ptesly na Ceského krale Zikmunda,

od néhoz Svétlou ziskal v roce 1429 Mikulas
Tr¢ka z Lipy. Burian Trcka z Lipy nechal tvrz
prestavét v roce 1567 na lovecky zamecek.
Béhem let a staleti se zde stfidali dalsi ma-
jitelé, byly provedeny rizné stavebni upravy
a dostavby. Soucasna podoba zamku vznikla
za pusobeni Frantiska Josefa ze Salm béhem
novorenesancni piestavby v letech 1868 az
1873. Za 2. svétové valky zamek vyuzivala
némecka armada, po konfiskaci v r. 1945 ji
nahradila armada ceskoslovenska. Od 50. let
zde pusobila zemédélska Skola, ktera skonéi-
la az v roce 2011.

Je jasné, ze do zamku se téméf nic nein-
vestovalo, a tak byl pro vefejnost uzavien
pro havarijni stav. Nasledovala jednani s rtiz-
nymi zajemci o koupi zamku a o jeho vyuzi-
ti, a tak nakonec byl prodan do soukromych
rukou rodiny Degerme za cenu 17 miliont
K¢. Rodina slibila zamek zrekonstruovat
a zpfistupnit vefejnosti. Stalo se tak od ¢erv-
na 2014 a soucasné probihaji dalsi opravy.
Definitivné by melo byt hotovo v roce 2020
a investovana finan¢ni ¢astka by se méla vy-
Splhat az na cca 100 miliona K¢.

V zamku se nachazi n€kolik prohlidko-
vych okruhti, ¢ast tvofi i penzion s restau-
raci. Za zminku stoji napf. prohlidkovy
okruh ze sbirek Uméleckoprimyslového
muzea v Praze zaméfeny na sklafstvi. Pro
déti zde jsou dva okruhy: Détské kralovstvi
a pohadkovy okruh Na Sazavé. U zamku se
také nachazi upraveny osmnactihektarovy
park v anglickém stylu s kaskadou rybni-
k@. V zadni ¢asti parku se kazdoroéné kona

Pohled na krasné misto jménem Stvoridla. Tento cil vyletii a rekreace se nachazi na rece
Sazaveé zhruba 9 km po proudu ieky od Svétlé nad Sazavou. Toto misto o délce priblizné péti
kilometrii, kde proud reky omila velké balvany, si oblibili turisté, trampové, ale napriklad
i detské skolni skupiny, které si zde mohou zapujcit lodku ke splouvani reky. Ubytovaci
kapacity v klasickém hotelu nebo penzionu jsou omezené a vétsSinou predem zamluvené,
a tak v uvahu tedy spise pripadaji viastni stan, privés za auto anebo obytny privés. Najist se

muizete v mnoha bufetech

Navstivte penzion Real

Penzion Real v Bedfichové v Jizerskych horach vam i v roce 2018 nabizi

hudebni festival Sazavafest zaméfeny spise
na mladsi generaci. Letos pfipadne na 26. az
28. Cervence.

S vystavbou Zzeleznice nastal v celém
regionu velky rozmach primyslu, a to ze-
jména sklarského, kamenoprimyslu, zpra-
covani dieva atd. Proto i pfimo ve Svétlé
nad Sazavou-Josefodole mizeme navstivit
jednu z nejvétsich sklaren v Ceské repub-
lice. Po ruznych ,privatizacnich aférach®
a sporech o majetek, kdy hrozil zanik skla-
ren a tim i propusténi 1 800 zaméstnancd,
se nakonec podafilo podnik, ktery vznikl
uz v roce 1861, zachranit a modernizovat.
Soucasna firma s nazvem Caesar Crystal
Bohemiae se zaméfuje na tradi¢ni ruc-
ni vyrobu ¢irych a barevnych sklarskych
vyrobkl, pfi¢emz drtiva cast vyrobki
jde na export. Po ptedchozi domluvé je

moznost si podnik prohlédnout. Jesté se

zminim o podnikové prodejné, ktera se na-
chazi za zamkem, kde je moznost vyhodné
zakoupit opravdu krasné a unikatni vyrob-
ky ze skla.

Zpét na nadrazi se vydame stejnou ces-
tou pfes nameésti, kde je k vidéni i historic-
ké podzemi, je mozno se najist v restauraci
ap. Kdo je motorizovany, ma to samoziejmée
leh¢i a nemusi spéchat. Ja se vydal pésky
na nadrazi a nasedl do vlaku tvofeného oby-
cejné 810+1 Bdtax, nebo o vikendech Regi-
onovou Trio, ev. ,,tézkou soupravou®, ktera
jezdi v letni sezoné. Ta je slozena ze Ctyf
vozii Bdmtee se strojem 749 nebo 754, vse
DKYV Praha.

Odtud se vypravime za poznanim dal§iho
krasného mista na fece Sazavé, které nese
poeticky nazev ,,Stvotidla“.

Text a foto: Pavel Hromek

o
.

O vikendech v letni sezoné jsou na trat ze Svétlé nad Sazavou do Cercan nasazeny Regionovy
Trio DKV Praha, které pomdhaji zvlddnout vétsi pocet turistii a cyklistii. Snimek Pavia
Hromka byl porizen 17. srpna 2014 ve Svétlé n. Sazavou.

Upozornéni

Dalsi vydani naseho casopisu vychazi
jako dvojc¢islo 15-16/2018 na konci srpna.
Viem nasim kolegim i dal$im c¢tenaiim
Zajmu strojvidce pfejeme hezké a poho-
dové proziti letnich dovolenych a té$ime se
na opétovné spole¢né setkani nad strankami
Zajmu strojvidce.

Redakce a redakcni rada ZS

Do Kralovstvi
zeleznic
s tricetiprocentni
slevou!

Navstivili jste jiz Zelezni¢ni expozici
v Praze na Andélu, ulice StroupeZnického
23?2 Clenové FS CR maji pti zakoupeni své
vstupenky do Kralovstvi Zeleznic tficetipro-
centni slevu!

Posledni rozlouceni

Dne 7. Cervna
2018 nas navzdy
opustil a ve véku
nedozitych 69 let
se vydal na své
dalsi putovani
pan Ivo Beranek,
strojvedouci a pak
v DKV Louny
i dlouholety kon-
trolor vozby. Posledni rozlouceni se ko-
nalo 20. ¢ervna ve smutecni obfadni sini
v Lovosicich.

Prosime vsechny kolegy a spolupra-
covniky, ktefi ho znali a méli radi, aby mu
rovnéz vénovali svoji vzpominku.

Kolegové a spolupracovnici z depa ko-
lejovych vozidel Usti nad Labem

Vzpominka

Dne 24. ¢ervence 2018 by se dozil 65 let
nas zesnuly kolega, pan Jifi Lubina.

Kdo jste ho znali, prosime, vénuj-
te mu i vy spole¢né s nami svoji tichou
vzpominku.

Vybor a ¢lenové ZO FS Cercany

( Spoleéenska rubrika )

Zakladni organizace Federace strojviidcti Rum-
burk pieje vSe nejlepsi panu Romanu Pilarovi,
ktery v kvétnu oslavil své 60. narozeniny. Do dal-
Sich let mu prejeme hodné zdravi, tésti a pohody.

®kk
Z provozniho pracovisté Nymburk CD odesel
prvniho ervna do diichodu nas kolega Slavomir
Pus. Vsichni ¢lenové zakladni organizace FS mu
dekuji za vykonanou préci a do dalsich let preji
hodné zdravi, §tésti, lasky a spokojenosti.
sk sk
V mésici ¢ervnu oslavil vyznamné zivotni ju-
bileum, a to rovnych 60 let, strojvedouci CD Jan
Rafaj ze zakladni organizace FS Valasské Me-
zifi¢i. Mnoho $tésti a osobni pohody jak v sou-
kromém, tak pracovnim zivot¢ mu pieji vybor
a ostatni kolegové ze ZO Federace strojvidctl
Valasské Mezifici.
®kk
Dne 22. Cervence oslavi kulatych 60 let ko-
lega strojvedouci u ,,dcery* Ceskych drah, tedy
CD Cargo, pan Lubomir Halfar ze ZO FS
Sumperk. Vybor a viichni ¢lenové sumperské
zakladni organizace mu pieji hlavné hodné zdra-
vi, §tésti a pohodu nejen v préci, ale 1 v osobnim
zivoté. A v neposledni fadé také jesté hodné ki-
lometri bez problémi nejen na masinkach, ale
ina oblibeném kole a v zimnim obdobi na béz-
kach v krasnych Jesenikach.
sfecksk
Desatého srpna se doziva 75 let kolega JiFi
Privratsky a 12. tthoz mésice oslavi sedmdesatku
Miroslav Vojtéch, clenové zakladni organizace FS
Trutnov. Srde¢né jim blahopiejeme a do dalsich let
piejeme pevné zdravi, $tésti a pohodu.
w3k
Dne 16. srpna bude slavit své zivotni jubile-
um — 50. narozeniny — na$ kolega Petr Vlach,
¢len zakladni organizace FS Cer¢any. Do druhé
padesatky mu jen to nejlepsi, osobni spokojenost
a zejména pevné zdravi pieji kolegové z ercan-
ské ZO Federace strojvidct.
skkk
V piistich tydnech budou slavit sva zivotni
jubilea tito ¢lenové zakladni organizace FS DKV
Praha: v posledni ¢ervencovy den svoji prvni pa-
desatku Enoch Svore, 18. srpna 55. narozeniny
Roman Kulhavy a prvniho srpna rovnou $ede-
satku Jifi Prochdzka. Pétasedesati let se dozivaji
23. 7. Jifi Rozboud a 24. 8. FrantiSek Benda.
Vybor ZO Federace strojvtidct a ostatni kolegové
jim blahopteji a jest¢ do mnoha dalSich let pieji
hodné spokojenosti a zejména pevné zdravi.
secksk
Dne 22. ¢ervence oslavi 60. narozeniny nas
kolega Jan Bajkini¢. Do dalsiho spokojeného

| Zivota hodné uspéchi a piedevim zdravi mu

pieji vybor a ostatni ¢lenové zakladni organizace
FS Usti nad Labem.
®kk
V srpnu jsou mezi nasimi jubilanty i dva
kolegové ze zakladni organizace FS Letohrad.
Své 65. narozeniny oslavi 12. 8. Miroslav
Stejskal a 15. 8. krasné pétasedmdesatiny
Otakar B¥inc¢il. K Zivotnim vyro¢im jim bla-
hopfteji a do dalsich let spokojenost, pohodu
a hlavné zdravi pfeji vybor a ¢lenové letohrad-
ské ZO Federace strojvadct.
*kk
Nase blahoprani hned k nékolika k srpnovym
jubileim sméfuji i do ZO Ostrava-Cargo. Svoji
prvni padesatku bude slavit 15. srpna Zdenék
Fajtl. Padesaté paté narozeniny oslavi 12. srp-
na Kamil Jablonski a jen o den pozdéji rovnéz
JiFi Strasak. A rovnou Sedesatku oslavi tii nasi
kolegové — 10. srpna JiFi Holenka a Rostislav
Kocur a poté 25. srpna i Jifi Kopta. Vsem svym
oslavenctim jest¢ do mnoha dalsich let jen to
nejlepsi, pevné zdravi a spokojenost pieji vybor
a ostatni lenové zékladni organizace.
*kk
Dne 10. srpna oslavi prvnich 50 let Zivota
kolega strojvedouci pan Miroslav Smésny alias
Tygr ze zakladni organizace FS Sumperk. Vy-
bor a vsichni ¢lenové ZO mu pieji hlavné pevné
zdravi, $tésti a pohodu doma i v praci na sa-
moobsluzném provozu 00/S HanuSovice—Staré
Meésto pod Snéznikem.
®kk
Zékladni organizace FS Décin blahopieje tro-
jici svych jubilanti. Dvacatého Cervence oslavi
65. narozeniny Libor BlaZek a 27. Cervence sla-
vi své krasné pétasedmdesatiny Pavel Spatek.
Rovnou Sedesatku oslavi 12. srpna JindFich
Hrinik. Do dalsiho spokojeného zivota jim pie-
jeme osobni §tésti a pfedevsim hodné zdravi.
seksk
Dne 8. srpna oslavi své 50. narozeniny nas
kolega, strojvedouci Pavel Kulich (CD Cargo).
Mnoho $tésti, zdravi, osobni pohody do dalsich
let mu pfeji vybor, kamaradi a ostatni ¢lenové
prerovskeé zakladni organizace FS.
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