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Jednali jsme s ministrem dopravy

Mezi zastupcei deviti odborovych central pusobicich na zeleznici,
ktefi 30. Cervence jednali s ministrem dopravy Danem Tokem, byli
i predstavitelé nasi profesni odborové organizace, prezident FSCR Ja-
roslav Vondrovic a viceprezident Jaroslav Vincour.

Stézejnim diivodem, pro¢ se toto pracovni setkani uskutecnilo, byla
vyména stanovisek k piipravovanym zménam tykajicim se Ceskych
drah, jez jsou akciovou spole¢nosti ve stoprocentnim vlastnictvi ces-
kého statu. Prezident Federace strojviidet Ceské republiky Jaroslav
Vondrovic nam obsah jednani a pfijaté zavéry priblizil:

. Zeleznicni odbory povazuji za dillezité s ministrem dopravy projednat

cely komplex problémii a aktudlnich otdazek, kterymi jsme se zabyvali jiz
ve spolecném prohlaseni ze dne 17. Cervence. Je umisténo na nasich webo-

vych strankdch, a tak zde jen pripomenu, Ze v ném neslo jen o bezprostred-
ni reakci na ohldsené persondlni zmény v managementu Ceskych drah,
ale v neposledni rade predevsim o to, aby ze strany statu nedoslo k neu-
vazenym krokiim, jez by nevratné poskodily postaveni narodniho dopravce
pri ohldsené pokracujici liberalizaci Zeleznicni dopravy v Ceské republice.

Ministrem dopravy jsme byli ubezpeceni, ze takové negativni do-
pady rozhodné nejsou a ani nebudou cilem vedeni jeho resortu a ani

novych clenii dozorci rady CD. Ti maji naopak prispét k tomu, aby
Ceské drahy jako ndarodni dopravce z uvazovanych persondlnich zmén
wsly jesté posileny a i nadale byly prosperujici firmou. A i kdyz se
ndzory a stanoviska odborii a ministerstva dopravy nyni stdle jesté
v mnohém rozchazeji, za pozitivni Ize povazovat skutecnost, ze z to-
hoto naseho jednani vzeslo rozhodnuti, ze setkant ve stejném formadtu,
tedy s ministrem dopravy a také s profesorem Petrem Moosem, ktery
Je novym predsedou dozorct rady CD, budou pokracovat. Nase dalsi
Jjednani zeleznic¢nich odborii s panem ministrem bylo predbézné do-
hodnuto na konec srpna.

kskock

Dne 16. srpna se v sidle akciové spole¢nosti Ceské drahy po-
prvé sedla dozoréi rada CD v novém slozeni. Pitomni byli vich-
ni Clenové, ktefi jednomyslné zvolili pfedsedou tohoto organu
prof. ing. Petra Moose, CSc. Jednani poté pokracovalo informaci
piedstavenstva o dosavadnim fungovani, strategickych zamérech
a obchodnim modelu spole¢nosti po roce 2019. Termin dal$iho jed-
néani dozoréi rady CD byl stanoven na 11. zafi.

Jeden za vsechny, vsichni za jednoho!

Véta z titulku tohoto ¢lanku neni jen zfej-
mé neznaméj§im cititem z proslulého ro-
manu francouzského spisovatele Alexandra
Dumase star§iho. Zaznéla totiz v patek tfi-
nactého Cervence v okamzik, kdy do zasedaci
mistnosti ve tfetim patie brnénské budovy
SZDC na Kounicové ulici prichazely vice ne
dvé desitky ¢lent zakladni organizace Fede-
race strojvided ve Veseli nad Moravou. Do-
stavili se zcela dobrovolné a ve svém volnu,
aby podpofili kolegu Martina Urbanka, ktery
zde jednal s mistopfedsedou predstavenstva
Ceskych drah Ludvikem Urbanem. A dali tak
jednoznacné najevo, ze nazory mistopiedse-
dy této ZO jsou takeé jejich a pln€ vystihuji to,
co si i oni sami mysli o problémech dlouho-
dobé provazejicich zelezni¢ni dopravu v re-
gionu, kde vykonavaji svoji strojviidcovskou
profesi. Setkani tak sice ztratilo puvodné
planovany komorni charakter, ale jak ukazala
zejména diskuze, nakonec to bylo jednoznac-
né pfinosem. Vedle jiz zminénych veselskych
kolegt se ho totiz za vedeni nasi samostatné
profesni odborové organizace zucastnil i vi-
ceprezident FSCR Jaroslav Vincour a vrchol-
ného predstavitele managementu CD na né
doprovazeli jesté teditel odboru 15 GR CD
Zbynék Savara, obchodni feditel ROC Brno
Jiti Sysel a v neposledni fadé i v té dobé¢ jiz
byvaly vrchni pfednosta DKV Brno Zbynék
Rederer, nyni feditel Oblastniho centra udrz-
by Vychod Brno.

Do na$eho ohlédnuti za prub&éhem jednani
nemizeme bohuzel zahrnout vSechny uda-
losti, které brnénskému jednani ptedchazely.
Ctenafte téchto fadki proto odkdzeme na &la-
nek Martina Urbanka z ¢isla 10 ZS, kde vysel
pod nazvem Marna snaha, a také na titulni
stranu dvanactého vydani, kde celou proble-
matiku shrnula redakéni kriticka stat’ Tenky
led aneb Kterak udélat z komara velblouda.

Jednani zahajil ing. Urban, ktery pfiblizil
postup managementu CD pii jednanich se za-
stupci krajui a konstatoval, ze je veden zameé-
rem ziskat (respektive udrzet) pro narodniho
dopravce i do budoucna co nejvice preprav-
nich vykonu v regionalni dopravé. Informo-
val o soucasném stavu a piedlozil i grafy, jez
ilustrovaly odhady, jak by situace vypadala,

pokud by se to nezdafilo. Tato strategie byla
pry také diivodem, pro¢ bylo vedeni CD zne-
pokojeno navstévou, kdy dva veselsti ¢leno-
vé nasi samostatné profesni odborové organi-
zace jednali s radnim pro dopravu Zlinského
kraje. Stala se pfitom ,,problémem™ i pfesto,
ze nejednali za narodniho dopravce, ktery je
jejich zaméstnavatelem, ale jako ob¢ané —
¢lenové odborové centraly, reagujici na opa-
kované ptipominky ob¢ant v jejich regionu
vyuzivajicich sluzeb zelezni¢ni dopravy. V té
dobé¢ jiz sice existovalo opatfeni, jez za na-
rodniho dopravce povétilo kontakty a jed-
nanim s kraji toliko mistopfedsedu piedsta-
venstva CD Urbana, ale Federace strojviidci
o ném nebyla informovana. Vse pak zbyte¢-
n¢ vygradovalo zejména diky tehdej$imu ve-
deni DKV Brno. To, co bylo mozno vyfesit
v klidu a bez zbyteénych emoci, nabylo cha-
rakteru, kdy byl kolega Urbanek manipulo-
van do pozice rozvracece firmy, porusujiciho
takika vSe — od etického kodexu zaméstnan-
ce, pfes pracovni fad az po zakonik prace.
Namisto odmeény za zlepSovaci navrh, kterak
zlepsit technologické postupy a predejit ne-
spokojenosti cestujicich, jez trapi zpozdéni
vlaku a z toho vyplyvajici nepfipoje, mu tak
ve vysledku mohla ,kynout* Zlutd a div ne
i Cervena karta.

Pies tvrzeni pfitomnych zastupci man-
agementu, ze naSim koleglim nemohou a ani
nechtéji diktovat, o ¢em budou psat ve svém
odborovém c¢asopise, vSak zaznéla i véta, ze
na Zlinském kraji pfece jednali také jako za-
méstnanci CD. Na tato slova okamzit& zarea-
goval viceprezident FSCR Jaroslav Vincour,
ktery znovu velmi energicky pfipomnél, ze
tam byli jako obcané. A také zduraznil, ze
nase odborova organizace je piece Fede-
raci strojviideti Ceské republiky a nikoliv
Ceskych drah, jak by se nékdo mohl myl-
né¢ domnivat! Uvedl pak i mnoho piikladu,
pro¢ strojvedouci, ktefi jsou v zelezni¢nim
provozu vzdy ,v prvni linii“, maji pfili§
mnoho divodi byt nespokojeni s podminka-
mi, které maji pro svoji praci. A kdyz k nim
piibude i nelibost cestujici vefejnosti, jez
se obraci na jejich hlavy, a nikoliv téch, jez
jsou za problémy odpovédni, nelze se divit,

ze se snazi pomoci a pfijit s navrhy na fe-
Seni. Ostatné i kazdému z kritickych ¢lan-
kt v Zajmech strojvidce predchazely vzdy
hlasenky podané sluzebnim postupem anebo
korespondence, ktera vSak bohuzel zustala
bez adekvatniho ohlasu. To potvrdil i kole-
ga Martin Urbanek, ktery uvedl, Ze si stoji
za vSemi fakty a 0daji, jez uvedl v ¢lancich
otisténych v Zajmech strojvudce.

Diskuze se pak zaméfila i na Castou (ne)
kvalitu sluzeb pfi zajisténi Zeleznini do-
pravni cesty, jez SZDC za tuplatu poskytuje
dopraveum. Zaznél mimo jiné i nazor, ze by
Ceské drahy mély pii jednani se Spravou Ze-
lezni¢ni dopravni cesty pfi zjisténi nedostatktl
postupovat tvrdé a nekompromisné, vcetné
sankeci. Je totiz smutnym faktem, ze valna ¢ast
cestujici vefejnosti doposud jesté ani nevzala
na védomi, Ze dnes jiz existuje rozdil mezi do-
pravcei a spravcem zelezni¢ni dopravni cesty.
A jeji nespokojenost tak Casto nepravem drti-
ve dopada piedevsim na narodniho dopravce,
tedy na CD. Za tvahu by stilo, aby napiiklad
pti dlouhotrvajicich vylukach a s tim spoje-
nych komplikacich v plynulosti zelezni¢ni
dopravy byly vlakové soupravy vybaveny
upozornénim s omluvou, kde by dopravce
konstatoval, ze urcité vlakové spoje mohou
byt negativné ovlivnény vylukovou ¢innosti,
jejimz zadavatelem a garantem je SZDC.

Vratme se ale jesté k zavéram, jez vzesly
z Cervencového brnénského jednani. Vedle
jisté prospésné vymeény nadzort to byla i sho-
da na tom, aby nasi kolegové, ¢lenové Fede-
race strojviidet (ktefi jsou zaméstnanci CD),
v budoucnu v piipadé své opravnéné potieby
projednat problematiku Zelezni¢ni dopravy se
zastupci statni spravy tak postupovali s védo-
mim a v souéinnosti s predstaviteli manage-
mentu Ceskych drah. A neni pii tom ani tieba
obracet se na mistopfedsedu piedstavenstva.
Plné bude postacovat, kdyz kontaktuji feditele
odboru 15 GR CD Zbyiika Savaru, obchodni
feditele ROC anebo kterékoliv jiné piedsta-
vitele narodniho dopravce, jez ho zastupuji
u pfislusnych kraji. Takovy postup by pak uz
nemé¢l generovat zadné problémy...

Libor Polacek

Pred volbami zastupcu
zamestnancii do dozorcich rad

V souvislosti se zménami v legislative, ur-
Cujicimi podminky slozeni a ¢innosti dozor-
¢ich rad, budou potiebné upravy volebnich
fadu do téchto vyznamnych organt prove-
deny taktéz u akciovych spole¢nosti Ceské
dréhy a CD Cargo.

Federace strojvidct Ceské republiky
a dal$ich Sest odborovych central se v uply-
nulych tydnech s navrzenymi dokumenty
nejen seznamily, ale na zakladé provedené
analyzy predlozily taktéz vlastni spole¢-
né navrhy na dil¢i apravy v téchto voleb-
nich fadech.

V pfipadé, ze by tyto nami navrzené
zmény ve zpusobu (mechanismech) volby
zastupcll zaméstnanci do dozor¢ich rad
byly zaméstnavatelem akceptovany, uz pii

volbach, jez probéhnou jesté letos, by to
umoznilo zvysit Sance, aby do téchto orga-
nt nebyli stabiln¢ zvoleni pouze predstavi-
telé jediné, tedy na Zeleznici nejvétsi odbo-
rové organizace.

Tato praxe je dlouhodobé opravnéné pied-
métem kritiky velké &asti zam&stnancii CD
a CD Cargo, ktefi volaji po zméné.

O vysledcich nasich jednani se zaméstna-
vateli i dal§im vyvoji v této oblasti budeme
nase kolegy informovat nejen v Zajmech
strojviidce, ale i na oficialni webové prezen-
taci nasi profesni odborové organizace.

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcii
Ceské republiky

-

O tom, jak dilezité pro nase kolegy z Veseli nad Moravou bylo setkani s mistopredsedou
predstavenstva CD Ludvikem Urbanem, svédcila i jejich osobni podpora mistopredsedy ZO
Martina Urbdnka. Ten je na hornim snimku prvni zleva vedle viceprezidenta FSCR Jaroslava
Vincoura. Na druhém zdabéru kolega Vincour pravé pripomind nejdulezitéjsi vvhrady, jez
ma nase profesni odborova organizace k pracovnim podminkam strojvedoucich. Mimo jiné
zduraznil, Ze kritické ¢lanky v ¢asopise Zajmy strojviidce vychdzeji v drtivé vétsiné az poté, kdy
nase zadosti o napravu nejsou vyslySeny. Foto: Libor Polacek

Kolegove, dekuiji!
Dokazali jsme, ze tahneme

2a jeden provaz

V patek 13. Cervence jsem byl pozvan mis-
topfedsedou  piedstavenstva CD  Ludvikem
Urbanem k pracovni schiizce, kterou pfislibil
po svém jednéni s prezidentem FSCR Jaroslavem
Vondrovicem. Konala se v Brné¢ na Kounicové uli-
ci a vlastng ji vyvolal muj ¢lanek ,,Marna snaha®,
otistény v Zajmech strojviidce. Od chvile, kdy byl
muj ¢lanek zvefejnén, mné zacaly chodit kladné
reakce — SMS zpravy i e-maily a hodné lidi mé tim
podpotilo. Velmi si vazim mého zastani od prezi-
dia FSCR a redakéni rady ZS. Ovsem nejvétsi
podpory jsem se dockal ze strany svého domov-
ského pracovisté PJ Veseli nad Moravou.

V ten den jsem nastoupil do vlaku smér Brno,
kam za mnou uz ve Veseli a pak i v dalSich pfi-
lehlych stanicich zacali pfistupovat kolegové
s tim, ze mé jedou podpofit a radi by se jednani
také zucastnili. VSe zafidil mtj dlouholety ka-
marad Josef Prat, ktery obvolal veselské stroj-
vedouci a kdo mél volno, neodmitl a vydal se
na cestu do Brna. Kdyby nebyl ¢as dovolenych,
seslo by se nas minimalné jednou tolik.

Od mych kolegti zaznélo, Ze nebojuji jen sam
za sebe, ale i za cestujici, za spolupracovniky

z provozu, ale pfedevsim za vSechny strojve-
douci, a tak mné piijeli vytvofit tuto podporu.
Myslim si, ze veselska PJ by mohla jit piikla-
dem i jinym PJ a PP, protoze vsichni tdhneme
za jeden provaz. Je jen na Skodu, ze kolegialita
na nékterych jinych pracovistich neni tak dobra
jako u nas. Kdyby tak fungovala cela FS a méla
nasi podporu, tak bychom ur¢it¢ dokazali vy-
jednat lepsi pracovni podminky a udélali pro
sebe daleko vice prace. Misto toho se bohuzel
Casto hadame, veskeré déni kolem sebe hazi-
me na prezidium a to je voda na mlyn naSemu
zamg&stnavateli.

Timto bych chtél svym veselskym kolegiim
podékovat. Vsem, ktefi mné psali SMS anebo
mailové zpravy, dale prezidiu — zvlasté pak
kolegim Vondrovicovi a Vincourovi, celé re-
dakéni radé a v neposledni fadé i odpovédnému
redaktoru ZS Liboru Polackovi.

Samotné jednani probihalo na velmi slusné
urovni, coz ostatné zdokumentoval ve svém
¢lanku ,,Jeden za vSechny, vSichni za jednoho* L.
Polacek. VSechna nedorozuméni, ktera vznikla
piemirou iniciativy brnénského vedeni DKV, se
vysvétlila. Mistopiedseda Urban nam sdé¢lil pla-
ny vedeni firmy do budoucna a zaméry, na kte-
rych uz v soucasnosti pracuji. Vsichni vime, ze

Pokracovani na str. 2




ZAJMY STROJVUDCE

Mistopredseda predstavenstva CD Ludvik
Urban na setkani s veselskymi kolegy vysvétlil,
Jak probihaji jeho jednani s predstaviteli
vedeni  jednotlivych krajii o moznostech
zajisténi  regionalni  Zeleznicni  dopravy
narodnim dopravcem i v pristim obdobi (foto:
Libor Polacek)

Sestava jizdniho fadu a stanovené rychlosti vlaku - jiny

Predseda zakladni organizace Federace stroj-
vudet RJ-CZ Vlastimil Smolik reagoval na ¢la-
nek otistény v Zajmech strojvidce ¢. 12/2018
pod nazvem Za pravdu je rizna sazba a také
na k tomu pfipojené oficialni vyjadieni Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, zabyvajici se sestavou
jizdniho tadu a stanovenych rychlosti vlaka.

V dopise se mimo jiné uvadi: ,,Celkem
prehledné a znacné nazorné vysvétleni po-
dala samotna SZDC. Navic kdyby sim autor
vzal SIR zmitiovaného vlaku Ex1019 a vla-
ku Ex571, uvidi, e jizdni doba Praha—Ces-
ka Ttebova je v celém useku u vlaku Ex571

Dokonceni ze str. 1
jednani s kraji nebudou lehkym ukolem, ale ne-
zbyva nam nic jiného, nez doufat v co nejvetsi
piepravni vykony v kazdém kraji pro CD.

Dalsim bodem byly jiz mnohokrat zmifiované
amnohdy i zbyte¢né vyluky. Zejména se diskuto-
valo o pravé probihajici vyluce Veseli nad Mor.—
Staré Mésto u UH. Na této vyluce probiha pouze
rekonstrukce veselské zst, kde vlaky mohly jez-
dit az po Uh. Ostroh a autobusy by zajistovaly
piepravu jen do Veseli nad Mor., coz jsou pouhé
4km. Misto toho se jezdi 20km az do Staré¢ho
Mésta. Pfitom v ¢ervnu to velmi dobte fungovalo
po Uh. Ostroh a zpozdéni byla minimalni, max.
5 min. Od Cervence mucime cestujici v autobu-
sech. Samotni cestujici se divi pro¢ a davaji nam
to patii¢né najevo. Béhem letnich prazdnin tlaci
autobusovi dopravci cenu velmi vysoko. Zde jez-
di cca 200K¢ za ujety km. To je dosti pfehnana
cena. Kdyz spocitame jednu jizdu do St. Mésta

o 1 minutu delsi nez vlak Ex1019. Jizdni fady
dopravce Regiolet jsou pocitané na 10 vozl
s HV tady 162 s rychlosti 140 km/h stejné
jako dle zadéni vlaky Ex (rj dopravce CD),
jak samotny spravce infrastruktury sdélil.
Tedy opravdu neni mozné, aby vlak Ex1019
zpozdil z diivodu $patné sestavy JR vlak je-
douci ve sledu. Pokud by Vase ,,analyza“ byla
opravdu komplexni a nestranna, zjistili byste,
ze pravidelné vlaky RegioJetu s odjezdy ve 48
z Prahy jsou zpozd'ovany vlaky Os (doprav-
ce CD), piipadnd odjezdy ve 21 jsou nase
vlaky zpozd'ovany jiz zpozdénymi vlaky Ex

(D Cargo rozsiiuje park
interoperabilnich lokomotiv

Na ptelomu roku 2018/2019 spoleénost
CD Cargo nakoupi dali Gty¥i interoperabil-
ni lokomotivy Vectron, které¢ doplni osm jiz
pofizenych stroji stejné fady. Flotila inter-
operabilnich lokomotiv nejvyznamnéjsiho tu-
zemského Zzelezni¢niho nakladniho dopravee
se v letech 2019 a 2020 dale rozroste o 10 lo-
komotiv Traxx MS3. Jejich pocet bude moz-
né na zakladé¢ smluvni opce s vyuzitelnosti
do roku 2022 rozsifit o dodavku dalsich az
40 kust. Jedna se o inovovany produkt usp&s-
né fady Traxx MS, které se prodalo vice nez
2 250 stroju.

Interoperabilni lokomotivy budou provozu-
schopné v tuzemsku a dale ve vSech okolnich
staitech a v Madarsku, pficemz tento paket
zemi lze jesté rozsifit o Slovinsko a Chorvat-
sko. Vykonny feditel CD Cargo Tomas Téth
k tomu dodava: ,, Porizovani interoperabil-
nich lokomotiv podporuje strategii expanze
znacky CD Cargo na zahranicni trhy. V tuto
chvili disponujeme licencemi pro realizaci
preprav v Polsku, Rakousku, na Slovensku
i v Madarsku a odpovidajici vozidlovy park
nam umozni tyto licence naplno vyuzit. Jiz
dnes mame vytipovanou radu mezinarodnich
preprav, na které je mozné tyto lokomotivy
okamzité nasadit a vyhovét tak pozadavkiim
nasich zakaznikii na realizaci celé prepravni
trasy jednou lokomotivou.

Nase nazory
zapadnout

Jiz zacatkem léta se uskutecnilo jednani
prezidenta Federace strojviidcti CR Jaroslava
Vondrovice a ¢lena prezidia Davida Votroub-
ka s naméstkem ministra dopravy pro fizeni
sekce dopravni ing. Ladislavem Némcem
a feditelem odboru drazni a vodni dopravy
ing. Jindfichem Ku$nirem.

Predstavitelé nasi profesni odborové
organizace zde pfipomnéli nd§ mimotad-
ny zadjem na tom, aby pfi jiz probihajicim

Jedna se o nejmodernéjsi lokomotivy s vy-
sokou taznou silou i provozni rychlosti, kte-
ré vyhovuji souCasnym evropskym trendim
a umoznuji vozbu tézkych vlaki na dlouhé
prepravni vzdalenosti. Samoziejmosti je dnes
implementace evropského zabezpecovaciho
zatizeni ETCS, kamerovy systém, GSM-R
apod. ,, Nakup modernich lokomotiv je plné
v souladu se schvilenou koncepci obnovy
a udrzitelnosti parku zeleznicnich kolejovych
vozidel “, konstatuje Toth a dodava: ,, Nasim
cilem je eliminovat ztratové casy preprahii
lokomotiv, zefektivnit prepravy na dlouhych
vozebnich ramenech a prispét také k uvolnéni
kapacity na exponovanych tratich sité SZDC.
Do budoucna mame v planu postupné odsta-
vovat méné spolehlivé a technicky zastaralé
lokomotivy a nahrazovat je modernimi a mo-
dernizovanymi stroji, které jsou mimo vyse
uvedené technické parametry také Setrnejsi
k zivotnimu prostiedi diky své ucinnosti a re-
kuperacnimu brzdeni.

Sjednanymi cenovymi podminkami pro
nové dodavané lokomotivy od obou vyrob-
cl, terminy jejich dodavek i aktualné velmi
ptiznivymi podminkami financovani ziskava
CD Cargo hnaci vozidla, kterd na doméacim
i evropském trhu budou znamenat velmi sil-
nou konkurenéni vyhodu.

S pouzitim tiskové zpravy CD Cargo

by nemely

postupném zavadéni nového evropského
vlakového zabezpecovace (ETCS) na témi-
to investicnimi akcemi dotéenych Zelezni¢-
nich tratich nedochazelo ke zhorSeni tirovné
bezpecnosti provozu.

V dalsi odborné diskuzi na toto pro nas tak
dulezité téma piedstavitelé resortu dopravy
projevili zdjem o nazory a podnéty strojve-
doucich a v zavéru setkani zaznél rovnéz pii-
slib, Ze zastupci FSCR budou piizvani na dal-
$i jednani, jez budou k dané problematice
probihat na ministerstvu dopravy.

Libor Polacek

a zpét, tak to déla 2 x 20km = 40km x 200K¢
= 8 000K¢. Denné je nahrazeno cca 40 vlaku
x 8 000K¢ = 320 000K¢ za den. A to je pouze
jeden autobus na jeden vlak. Z praxe vime, ze
nekteré vlaky jezdi dvojmo i trojmo. Vyluka trva
70 dnd, coz je x 320 000K¢E = 22 400 000K¢.
Pouze jeden bus. Soucasné probihd vyluka v tse-
ku Veseli nad Moravou—Vrbovce. Témét stejné
dlouhé rameno. Kazdy si spocitd, ze vysledna
cifra je tedy mnohem vyssi. Nikdo nemutize tvr-
dit, ze vlak vyjde draze, naopak by se jizdou vla-
ku po Uhersky Ostroh vyrazné usetfily finance.
A o kultufe cestovani, ¢ekarnach a toaletach, se
rad¢ji ani nebudeme bavit.

Takovych vyluk je pfitom v celé republice ur-
¢it¢ mnoho. Pan Urban nam grafem dokladoval
soucasny pocet autobust jezdici za vyluky pro
CD, to je rovnych 120 autobusi. Viechno $patné
tykajici se vyluk ale pada na hlavy CD, potazmo
kolegti a zaméstnancui piimo v provozu, ktefi jsou

(EC Metropolitan, dopravce CD) piipadn& R
(dopravce CD) do H. K., jedouci z Prahy hl.
n. smérem do Libn¢ a dal. Takovych piipadu,
kterych je opravdu mnoho, by se daly popsat
celé Zajmy.

Bohuzel se setkavame s ptipady, kdy
kolegové od CD na zakladé Vami vydané-
ho ¢lanku slovné napadaji mé kolegy z Re-
gioJetu se slovy ,,proc ten zZlutej s.ac jede
prvni, ja mam 160“, a to doslova. Ov§em
jak SZDC reagovalo, ,,... Nikdy to vsak
neznamend, jak se nékteri strojvedouci
pravdépodobné domnivaji, ze pokud vlak

v piimém kontaktu s cestujicimi. O téchto a po-
dobnych vylukach jsme ostatné jesté zvlast po-
drobné hovoiili s feditelem ROC Brno Jifim Sys-
lem a feditelem O 15 GR CD Zbyitkem Savarou.
Zéavérem naseho setkani ing. Urban vSem pii-
tomnym sd¢lil, ze vyluku zrusil a zacatkem srpna
by se opét mélo jezdit vlakem az po Uhersky Os-
troh, coz by uvitali asi vSichni. Bohuzel, v dob¢,
kdy pisu tento ¢lanek, je uz prvni srpnovy tyden
za nami a autobusy jezdi vesele déle az do Staré-
ho Mésta. Zména vyluky, nebo alesponn naznak
zmény je patrné v nedohlednu. Nedalo mné to,
a tak jsem kontaktoval feditele O 15 Z. Savaru.
Ten mé informoval, ze zacatkem srpna mélo dojit
ke zméné, bohuzel ale stavajici vyluku budeme
muset pietrpét az do konce, stejné jako cestujici
v autobusech. Diivod je pouze jediny. — Autobu-
sovi dopraveci fekli, Ze chtéji celé vozebni rameno
az do Starého Mésta, jinak kon&i. SZDC naplanuje
vyluku a CD si musi zajistit NAD. Kde a jak, je

miize dosahovat rychlost az 160 km/h, tak
grafikonem navrzend a zkonstruovand tra-
sa musi této rychlosti (a schopnosti viaku
ji dosdahnout) vyhovovat...” To opravdu
mluvi za vSe. A to pomijime fakt, ze i vlak
se stanovenou rychlosti 160 km/h, vhod-
nou trasou a rychlosti 160 km/h uvede-
nou v IS SZDC, napt. Ex112 jedouci pred
Ex1018 a pravidelné opozdény cca 10 az 15
min zpozd'uje Ex1018, pfipadné jiné vlaky
jedouci ve sledu ... Ur¢it¢ nemame potiebu
jako provozni zaméstnanci takové nalady,
dojmy, a spekulace o zIém statnim dopravci

= Kolegové, dékuiji! Dokazali jsme, Ze tahneme za jeden provaz

SZDC jedno. Pfes letni prazdniny je znatna po-
ptavka po autobusech, a tak ndm dopravci diktuji
podminky a ceny. Strojvedoucim se pokrati anebo
uplné zrusi smény a misto turnusovych vykont
budou dodélavat vykony ve svém volnu. A za-
méstnavatel tak vlastné zabije dvé mouchy jednou
ranou. Nebude muset fesit prescasy a snizi se pies-
Casova prace. Mozna by nebylo na skodu, kdyby
si strojvedouci jesté udélali fidicaky na autobusy.
A strojmistriim uz by pak mohlo byt jedno, zda pro
né budou nasazovat HV nebo autobusy.

Presto jsem presvédcen, ze nase jednani s ve-
denim CD bylo ptinosem. S jakymikoliv problé-
my se nyni mizeme kdykoliv obracet na fedite-
le ROC, nebo piimo na feditele O 15. Uvidime,
co bude dal. A tfeba n¢&jaké finance zbudou i pro
strojvedouci. Snad se alespoit Vam, kolegové
v ostatnich koutech republiky, jezdi 1épe.

Vlastni silou.

Martin Urbanek

ithel pohledu

§ifit v Zajmech. To je opravdu pod uroven
zaméstnanci RegioJetu ...

Kolega Smolik v této souvislosti mimo
jiné navrhl i zpracovani a zvefejnéni dalsiho
¢lanku do naseho cCasopisu, ktery by pfinesl
k tomu vytvorené komplexni hodnoceni sesta-
vy GVD na trati Praha—Ceska Tiebova, a to
bez rozdilt dopravci. Redakce Zajmu stroj-
vudce piipadnému zvetejnéni dalSich ¢lanka
na toto téma nebude jakkoliv branit a i nadale
bude prinaset objektivni a dostupné informa-
ce, jako tomu bylo ostatné uz i ve zde zming-
ném dvanactém vydani ZS.

O bezpecnéi (ne)bezpecné

dopravni ceste

Cilem SZDC Jje nabidnout dopravcim po vSech strankdch kva-
litni a bezpecnou dopravni cestu. Tato véta vita zajemce o interne-
tové stranky Spravy zelezni¢ni dopravni cesty. Realita, se kterou se
viak dopravci na kolejich ve spravé SZDC setkavaji, Gasto nesvedéi
0 uspésném naplilovani tohoto cile.

V dalsich tadcich se budu zabyvat problémem, ktery trapi strojve-
douci v ¢ele vlak, ale neméné i cestujici v téchto vlacich. Vzdyt pra-
ve oni si zvolili vlak za bezpecny dopravni prostfedek. Zaplatili jizd-
né v duvéte, ze dojedou do zvoleného cile v poradku a ve stanoveny
Cas... Jejich vlak vSak zastavil uprostfed lesa pfed spadlym stromem.
V horsi varianté do tohoto stromu narazil. V prvnim pfipadé muze
nasledovat jen ,,inosné* zpozdéni. V horsi varianté také evakuace ces-
tujicich za asistence hasi¢l a ndhradni autobusova doprava. A duvéra
cestujicich? ... to radéji nebudu komentovat.

Ctenafi Zajma strojviidce potvrdi, e na téma padajicich stromi
byly v ZS v prub¢hu let publikovany jiz desitky ¢lanka. Také Drazni
inspekce vydala fadu bezpe¢nostnich doporuceni sméfujicich k feseni
tohoto problému. I na zakladé¢ téchto bezpecnostnich doporuceni byl
piijat Parlamentem CR 6. zati 2016 zakon & 319/2016 Sb., kterym
se méni zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach a dalsi souvisejici zakony.
Ucinnost tohoto zakona byla stanovena dnem 1. dubna 2017. Citovany
zakon ménil mimo jiné také zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané piirody
a krajiny. Podle § 8 odst. 2 tohoto zakona musi byt mimo jiné kaceni
stromil oznameno nejméné 15 dnt pfedem organu ochrany pfirody,
ktery je mize pozastavit, omezit nebo zakazat... V pripadé odstra-
novani dfevin za ucelem zajiSténi provozuschopnosti Zelezni¢ni
drahy nebo zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy na této
draze tak miiZe ucinit jen na zakladé zavazného stanoviska draz-
niho spravniho tFadu. V piipads trati ve spravé SZDC je to tedy
Drazni Gifad se sidlem v Praze, Wilsonova 300/8. Stanovisko DU je
tedy v pripadé spori o kaceni stromi u naSich trati rozhodujici.

Jak to vypada v praxi? Ceska inspekce Zivotniho prostiedi (podfi-
zena Ministerstvu Zivotniho prostiedi CR) se ,.chlubi® ve své Vyroéni
zpravé za rok 2017, 7e udélila SZDC pokutu ve vysi 2 miliony korun
za nepovolené kaceni dievin... Utednici této statni instituce spoéitali,
7e v prib&hu roku 2016 pokacela SZDC 1043 kusti dfevin rostoucich
mimo les a 70825,5 m? zapojenych porosti dievin (obdivuhodny vy-
kon a presnost na 0,5 m?). Pfijeti zakona ¢. 319/2016 Sb. samoziejmé
predchazelo dlouhé meziresortni pfipominkové fizeni a potom pie-
depsané schvalovaci fizeni v Parlamentu CR (Poslaneckd snémovna

a Sendt). Tohoto Fizeni se samoziejm& ulastnila i Ceska inspekce
zivotniho prostiedi a podoba navrhovaného zakona ji byla znama...
I zde se radéji zdrzim dalsiho komentafe. V oblasti ochrany Zivotniho
prostiedi mame v nasi krasné vlasti mnoho nevyteSenych a bolestnych
problémi. Zminim jen situaci na nasSich pozemnich komunikacich
souvisejici s nadmérnym provozem kamionové dopravy. Z hlediska
zivotniho prostfedi, ochrany zivotl a zdravi nasich spoluobc¢ant zde
vznikaji nenahraditelné skody. Tam by se méla predev§im zaméfit
pozornost organll ochrany piirody. OvSem zaméfeni na Zeleznici je
ziejme jednodussi.

Soucasnou situaci v MU — srazky vlakd se stromy na tratich
ve spravé SZDC znazorfiuje nasledujici tabulka:

MU - srazka vlakd se stromy - 1. pololeti 2018
Mésic Pocet Ex R Sp Os NakI
Leden 9 - 3 - 4 2
Unor 2 - - - 2 -
Brezen 1 - - - 1 -
Duben 5 - 1 - 4 -
Kvéten 7 1 - - 6 -
Cerven 10 1 1 2 6 -
Celkem 34 2 5 2 23 2

Tabulka ovSem zahrnuje pouze piipady, kdy doslo k mimotadné
udalosti. Napt. v mésici ¢ervnu doslo kromé deseti piipada MU k dal-
§im 45. ptipadiim, kdy vlak zastavil pfed spadlym stromem, skupinami
spadlych stromil nebo vétvemi ohrozujicimi bezpe¢nou jizdu.

Ze viech zde uvedenych faktii je ziejmé, ze SZDC neni v souéas-
nosti schopna naplnit dikci § 22 odst. 1 pismene a) zakona o drahach,
kde je stanoveno, ze provozovatel drahy je povinen provozovat drahu
pro potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy...

Zde ovsem vyvstava zasadni otazka. Nese vinu za soucasnou situa-
ci pouze SZDC, v jejichz fadach pracuji tisice poctivych a obétavych
pravy CR? Zejména pii finanénim, technickém a personalnim zajisténi
jeji prace.

Nejen ¢lenové FSCR si na strankach Zajmi strojvidee radi pre-
¢tou stanoviska MDCR i SZDC k problematice stromil rostoucich
v ochranném pasmu drahy a v dopadové vzdalenosti od koleji, jejichz
pady na trat’ ohrozuji zivoty a zdravi cestujicich i obsluzného perso-
nalu dopravci. A v neposledni fad¢ snizuji prestiz zelezni¢ni dopravy
v o¢ich nejen jejich platicich zakaznik.

Viadimir Selucky

Pro strojviidce je bezpecnost provozu

vzdy na prvnim miste!

Nechod'me tedy zbyteéné kolem horké kase
a nazyvejme véci pravymi jmény!

Vazim si dosavadni aktivity, kterou vyviji
nae profesni odborova organizace, aby tako-

Jisté nejsem sam, kdo si pfi Cteni Cerven-
cového dvojéisla Zajmu strojviidce a ¢lanku
,,Ukonceni vyuzivani kolejovych obvoda bez
provedené bezpeCnostni analyzy je bezpec-
nostnim hazardem®, jehoz autorem je Pavel
Anselmi, pfedseda Odborné pobocky sdélo-
vaci a zabezpeovaci techniky CVTSS, uvé-
domil spoustu novych souvislosti spojenych
s postupné zavadénym novym systémem za-
bezpeceni jizdy vlaktt ETCS (evropského vla-
kového zabezpecovace).

Autor ¢lanku v souvislosti s nyni casto
uplatiovanym vyfazenim doposud pouziva-
ného systému vyuzivani kolejovych obvodi
vyjmenovava fakta, ktera se v provedené
studii bohuzel nezohlednila. Jako by chybé-
lo povédomi o tom, k ¢emu do dne$niho dne

slouzi kolejové obvody a jak nezastupitelnou
ulohu pfi organizovani, ale hlavné provozo-
vani drazni dopravy hraji. Ztejmé v duchu
zasady — vlastné o nic nejde, vzdyt ,jen*
prenaseji navesti. ..

V ¢lanku inZenyra Anselmiho je zdlirazné-
no zejména ohrozeni hlavniho faktoru drazni
dopravy, tedy jeji bezpecnosti. Hlavné pro
nas strojvedouci neni ale pfece nic dulezitéj-
$iho nez bezpecnost provozu! A je naprosto
nepiipustné, aby paradoxné zavadénim nej-
modernéjsich technologii byla srazena z vr-
cholu, na ktery se tak pracné dostavala. A aby
se na varovné hlasy odbornych a védeckych
pracovnikd vzpomnélo az tehdy, kdy by se
na zeleznici dély véci nevidané, necekané,
které by mohly stat mnoho zmatenych zivott.

vému nebezpenému stavu zabranila. Jsem
presvédcen, ze za soucasné situace by mohlo
mit velky vyznam i spole¢né jednani zastup-
cl vSech odborovych organizaci pusobicich
na zeleznici a piedstaviteli Odborné pobocky
sd&lovaci a zabezpecovaci techniky CVTSS
¢i jinych odbornych a védeckych pracovist
se zastupci ministerstva dopravy, které je od-
povédné za zavadéni téchto novych bezped-
nostnich prvkil. Vnimam to jako dulezity krok
k udrzeni bezpecnosti drazniho provozu, pro
strojvedouci to povazuji doslova za zivotné
diilezité. Protoze at’ uz se na tuto problemati-
ku diva, kdo chce a jak chee, v ¢ele vlaku jsme
pfece vzdy my, strojvedouci!

Evzen Mikolajek
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ZAJMY STROJVUDCE

Federace lokomotivnich cet usilovala o prolomeni monopolu
Revolucniho odboroveho hnuti

V letosnim roce vyznamnych ,,osmic¢kovych vyro¢i* nemiize zvlasté v nasem profesnim od-
borovém Casopise ziistat nepovSimnuta mimoradné aktivni, ale i na tehdejs$i poméry naprosto
ojedinéla Cinnost strojvedoucich v obdobi takzvaného Prazského jara.

Snaha zménit poméry v tehdejii CSSR a obnovit principy ob&anské spolecnosti se promitala
zCasti rovnéz do oblasti odborové prace. V roce 1968 a jesté i v prvnich mésicich roku nasle-
dujiciho (tedy prakticky az do prvnich signall tzv. éry normalizace) se tak na zeleznici zacala
profilovat a aktivné pUsobit i nezavisla profesni odborova organizace strojvedoucich.

Vznik Federace lokomotivnich &et (FLC), nejprve vlastné spontanni a pak i velmi chytie
organizovany, m¢l ve spolecnosti a v médiich velky ohlas, nebot’ zejména v pocatecni fazi svého
pusobeni (od jara do podzimu 1968), si dokazala sjednat respekt mimo jiné i ve vedeni tehdejsich

CSD a na ministerstvu dopravy.

Naopak az prekvapive silné¢ odmitavé byly postoje vedoucich predstavitel Revoluéniho od-
borového hnuti (ROH), pasobiciho v ramci Nérodni fronty (NF), a tedy podiizenych politické

linii Komunistické strany Ceskoslovenska.

V nékolika ¢lancich otiskovanych v Zajmech strojviidce béhem tohoto a zacatkem piistiho
roku pfiblizime ¢innost FLC a pozornost budeme vénovat také mnoha dosud nepublikovanym
dokumentim a publikacim, zaméfenym na projevy demokratizace a tzv. reformniho procesu

v ¢innosti odbort ve sledovaném obdobi.

Marek Polacek

Kronika vzniku a cinnosti
FLCnajare avléte 1968

6. biezna — V rozhlasové relaci tehdy velmi
popularniho Mikrofora hovoii velice kriticky
strojvedouci z depa Praha-stied (Masarykovo
nadrazi) o situaci na CSD i v odborech; zazniva
ivyzva k celostatnimu setkani strojvedoucich; re-
lace byla pak vysilana jesté dvakrat.

Biezen — V depu Praha-stfed probiha nékolik
aktivi za (i¢asti i mimoprazskych zastupcti lokomo-
tivnich ¢et (11., 13. a 19. 3.); jednoho z nich se kon-
cem mésice ucastni i ,,poveéfeni* pracovnici minis-
terstva dopravy a Ustedni rady odbort; v diskuzich
se objevuje namét na zaloZeni vlastni organizace,
ktera by vychazela z principi byvalé Federace
strojviidei a jsou zahajeny pripravné prace.

20. bitezen — Clanek deniku Prace ,,Dasledek
zklamani a nedivéry* poprvé referuje o hnuti
lokomotivnich cet a cituje i tvrdou kritiku tzv.

vyssich odborovych organt, které mj. pomahaly
zatajit varovné vysledky lékarského vyzkumu
prace lokomotivnich cet.

28. a 29. biezna — Mimoradné plenarni za-
sedani Ustfedniho vyboru Odborového svazu
(UVOS) zaméstnancti dopravy a spojit rozhoduje
o rozdéleni svazu a mj. i vzniku samostatného
svazu pracovnikil zeleznic; na jednani 29. 3. je
pozvana i delegace strojvedoucich pfipravujicich
zalozeni vlastni organizace.

29. bfezna — Ve svazovém odborovém caso-
pise Doprava a spoje se objevuje Clanek, ktery
referuje (pomérné objektivné) o hnuti strojvidet.

Duben — Vyvoj v zelezni¢nich odborech
utvrzuje vEtSinu strojvedoucich, ze v novém
svazu jejich zdjmy dobfe hdjeny nebudou;
vznika ptipravny vybor organizace samostatné,

piipravuji se stanovy; na konec mésice je svola-
na celostatni konference.

svolavatelim: ,,V diskusi zastupci vypravéich
a lokomotivnich ¢et pozadovali vyjadfit nedive-
ru odborovému svazu a 7adali, aby cely UVOS
odstoupil.”

29. a 30. dubna — v Praze v levém kiidle Sjez-
dového palace se kona ustavujici konference Fe-
derace lokomotivnich et za ucasti 282 delegatu,
ktefi zastupuji cca 25 000 pracovniki lokomotiv-
nich dep, a mnoha desitek hosti véetné tehdej-
§iho ministra dopravy Frantiska Rehaka (dobovy
tisk i pamétnici hovoii dokonce o Sesti stovkach
hosti).

29. dubna v 17.30 hod. — Hlasovanim o zalo-
zeni a volbou Ustiedniho vyboru vznika de facto
(ne vSak de iure) Federace lokomotivnich cet (dale
FLC); UV ma 18 &leni a predjimé federalizaci: po-
lovina je z CR, polovina ze SR; plénum tvoii viich-
ni pfedsedové ZO v jednotlivych depech; piedsedou
FLC byl zvolen Frantisek Erba z depa Praha-stied
a mistopiedsedou Julius Sikora z Vrutek.

30. dubna — Konference schvaluje stanovy;
nikde nehovoti explicitné o napojeni na struk-
tury ROH. Z formulace ¢l. 10 o tom, ze (UV
FLC) ,.podporuje a rozviji spolupraci s jinymi
odborovymi svazy URO® + z piijaté programové
rezoluce, kde se hovoii o samostatné organizaci
na trovni svazu s URO jako stiechovou centra-
lou, vsak vyplyva, ze pivodnim cilem odtrzeni
od ROH nebylo! Program zada déle postaveni
statnich zaméstnanct, skutecné odborniky do fi-
zeni, zruseni jednomuzné obsluhy, pracovni dobu
38 hod. tydné, zlepSeni socialniho postaveni aj.

Kvéten — FLC ignoruje dosavadni odborovy
svaz a rozhodne se jednat jen s URO; 20. 5. za to
sklizi kritiku na plendni schiizi UVOS dopravy
a spoju a ,,nenapadné” se ji ptipomina, ze viechen
odborovy majetek v lokomotivnich depech patfi
vyhradné zdkladnim organizacim ROH... ; v jed-
notlivych lokomotivnich depech jsou zakladany za-
kladni organizace FLC. Po 30 letech se tak objevuje
v nasi republice na nékterych pracovistich vice nez

jedna odborova organizace; FLC posila na minis-
terstvo své pozadavky z ustavujici konference a je
rozhodnuta podepfit je i pasivni rezistenci.

23. kvétna — Tehdejii predseda URO Karel
Polacek obdrzel dopis Federace se zadosti o sta-
novisko k FLC; ta se v ném sice distancuje od bu-
odborovou ¢innost provadet zasadné pii zachova-
ni viidc¢i ulohy ROH® a v otazkach vlastni profese
chee rozhodovat ,,v rozsahu pravomoci dosavad-
nich odborovych svazu‘.

24, kvétna — Od 0,00 hod. zahajuje FLC pa-
sivni rezistenci na CSD na podporu pozadavki
zaslanych na MD (vlaky jezdily presné podle
piedpisu a bez vlozenych vykont); ,,za necelych
15 hodin byla cela zeleznice na lopatkach®... Mi-
nisterstvo poté reaguje a nameéstek ministra do-
pravy Vokac rozesila vSem nacelnikiim drah, pro-
voznich oddili a vykonnych jednotek telegram,
kde uklada ,uznat FLC jako oprivnénou orga-
nizaci pracujicich® a vyclenit pro né prostiedky
Fondu kulturnich a socialnich potfeb. To zname-
na faktické uznani FLC ministerstvem dopravy.

27. kvétna — K. Polacek se v odpovédi Fede-
raci schovévé za rozhodnuti predsednictva URO,
které piijima ,,usneseni k situaci ve FLC“. To je
silng ovlivnéno postoji UVOS dopravy a spojii
a vyzniva negativné. Tim, ze ,,pfedem prohla-
Suje neporusitelnost zasady jeden zavod — jedna
odborové organizace” vlastné vyhani FLC mimo
ramec ROH...

3. &ervna — Predsednictvo URO si nechava
piedlozit velmi podrobné reference o situaci v lo-
komotivnich depech celé republiky; pies tendenc-
ni zpracovéani z nich jasn& vyplyva, 7e do FLC
vstoupila drtiva vétsina strojvedoucich.

10. &ervna — Zastupci FLC jsou piijati pred-
sedou URO Polackem; o den pozdgji si na toto
separitni jednani stézuje UVOS dopravy a spo-
ju a zahajuje velkou ofenzivu, ktera vyusti v ,,pal-
bu“ ve sd€lovacich prostiedcich.

27. &ervna — UVOS si pro ,demokratické”
potvrzeni své ofenzivy proti FLC svolava konfe-
renci delegatii z lokomotivnich dep a zkousi mj.
i taktiku finanéniho vydirani Ipénim na litefe vy-
hlasky o FKSP, ktera fika, ze o pouziti prostredki

tohoto fondu muze rozhodnout jen odborova
organizace... Pon¢kud pfi tom ,zapomind“, ze
fond byl urcen pro vsechny pracovniky, nikoli
odboréfe... nemluvé o tom, Ze FLC nic jiného ne
odborova organizace nebyla...).

8. &ervence — Predsednictvo URO schvaluje
zavérecnou ,,munici® proti FLC a uklad4 $¢fre-
daktoru deniku Prace zvefejnit spolecny otevieny
dopis UVOS a predsednictva URO.

11. ¢ervence — Dopis je uveiejnén pod ndzvem
,Otevieny dopis pracovnikim lokomotivnich
cet“. Touha po samostatném svazu je zpochybiio-
vana argumenty typu ,,viechny pozadavky FLC
prosazuje ROH také... nase odbory vymezuji
dnes své poslani v plném souladu s zivotnimi za-
jmy pracujicich® apod. Resumé dopisu je vyjad-
feno vétou: ,,Neni cesty mimo jednoty...”

13. &ervence — Clanek se svym obsahem
i slovnikem setkal s tak negativni reakci, Ze re-
agovalo 1 pfedsednictvo vlady, a na své setkani
s zelezni¢ati pozvala samostatnd i FLC. 25. er-
vence je FLC poskytnut prostor k odpovédi
na ,otevieny dopis“ v deniku Prace a ta kon¢i
pokusy najit svou platformu v rameci ROH rezo-
lutnim ,,NE!*; kritice uz neunika ani K. Pola¢ek
pro své zjevné lavirovani.

26. ¢ervence — Prakticky soucasné uz odhazu-
je diplomacii i piedsednictvo URO a direktivng
rozhoduje: ,JFLC nebude uznéna jako samostatny
svaz v ramci ROH*. FLC a2 piili§ pocitila meze
~davkované demokracie uz v ptedsrpnovém ob-
dobi roku 1968...

Srpen — FLC hled4 pravni cestu ke svému
uznani de iure: a) jako zdjmova organizace podle
tehdy platného zdkona ¢. 68/1951 o dobrovol-
nych organisacich; b) jako samostatnd odborova
organizace podle ¢s. ustavy a mezinarodnich do-
kumentd, zejm. Mezinarodni organizace prace.

Po 21. srpnu (okupace CSSR vojsky Varsav-
ské smlouvy) — FLC uplatiiuje opét dle moznosti
princip pasivni rezistence, tentokrat v mnohem ne-

Pripraveno s pouzitim textii z knihy PhDr. Mi-
lose Bedndre Sto let Federace strojviidcii Ceské
republiky, vydané nasi profesni odborovou orga-
nizaci v roce 1995

Pred nedavnem jsme byli zaméstnavatelem
informovéni o tom, Ze generlni feditel SZDC
vyzval dopisem dopravce k prijeti systémovych
opatieni vedoucich ke zvySeni urovné bezpec-
nosti ze strany zaméstnancl podilejicich se
na fizeni draznich vozidel z divodu zvyseného
poctu mimofadnych udalosti (MU), kdy doslo
k nedovolené jizdé¢ vlaku (posunujiciho dilu)
za navéstidlo zakazujici jizdu. Ceské drahy i CD
Cargo pfijaly bezodkladna opateni spocivajici
predevsim ve zvysené kontrolni ¢innosti na do-
drzovani predpist a internich norem. Déle budou
(jsou) pravidelna skoleni provoznich zaméstnan-
ct ¢i seminafe vedoucich zaméstnancl zaméreny
prave na uvedenou problematiku.

Cisla ve statistice projetych navéstidel jsou
bohuzel velka, a tak vyvstava také otazka, zda je
vinen vzdy jen strojvedouci. Myslim si, Ze ono-
mu zvy$enému poctu MU napomaha také to, ze

Ak

Odjezdové naveéstidlo vybavené dvéma ptacimi
hnizdy. Prirodu mame radi a zvlasté privrzenci
Strany zelenych by zde jiste méli radost. Mé
ale uz z dalky zaujala nepravidelné blikajici
Cervend, rodice totiz krmili mladata ... (foto:
Jaromir Ott)

strojvedouci nemaji az takovou pohodu v praci,
jakou by méli mit pfi tak naro¢ném a zodpovéd-
ném povolani. Uvedu zde jen nékolik prikladi,
nebot’ problémi je daleko vic.

Zamyslel se tviirce GVD nad tim, Ze strojve-
douct je predevsim Clovek a ma tedy i n&jaké po-
tieby? Nemyslim tim jen socialni. V mnohych pii-
padech zndme 4 az 6minutové obraty ve vratnych
stanicich (pfi zpozdéni to byva i méné), anebo
,Sestihodinovy spanek®, kdy vlastné je preruseni
jen t&ch 6 hodin nékde mimo domov. Vlaky jezdi
stale rychleji a ve vétsi frekvenci nez v minulosti.
Kapacita na nékterych tratich co do po¢tu vlaku je
dle mého nazoru na hrané tinosnosti a do toho neu-
stalé vyluky nebo mimofadnosti. Kdo se pohybuje
v provozu, tak vi, jaky zde byva mumraj a cha-
os. Kde véera bylo trakéni vedeni, dnes uz neni.
Navéstidla jsou osazena, ale do ,,V rozkazu® se to

jaksi nedostalo. Strojvedouci neni stroj, ktery by
po celou dobu byl schopen pracovat na 100 pro-
cent. Od plného vykonu jej odvadeji myslenky,
zda se stihne najist nebo si zakoupit kavu v kelim-
ku, ¢i na chvilku dat odpocinout o¢im, nebot je
vykoukany i unaveny a rad by si tfeba oplachl ruce
a obli¢ej. Kdyz toto nestihne v obratové stanici,
tak mozna premysli, v kterém ,,méné narocném*
useku traté si tfeba za jizdy sni chleba se salamem.

V Cargu je situace podobna. Zde strojvedouci
maji vétsinu smén v noéni dob¢ z divodu husté
osobni dopravy. V noci tak vlak ujede mnohem
vétsi vzdalenost nez pres den, kdy jej ,,brzdi
osobni doprava. Zde jsou chutovkou ,netopyii
nastupy, jako napiiklad ve 23:15, 0:20 ¢i 3:44 ho-
din. Smény byvaji 12 az 13 hodin dlouh¢ a stava
se, ze ten strojvedouci (Clovek) ujede za dvé a pul
hodiny 170km bez zastaveni a po kratké pauze
po odvéseni jede zase dal. Pak nékam pfijede, pfi-
vési se sam na vlak (protoze tam neni posunovac
ani vozmistr), vykona jednouchou zkousku brzdy
(JZB), vypise potiebnou vlakovou dokumentaci,
zada data do rychloméru, posle SMS se symbolem

fira néco za sebou a konec ma mit nékdy po obé-
dg, jeho pozornost logicky klesa. Pfi psani této po-
sledni véty se mi vybavil piiklad situace, ktera se
mn¢ osobng pred néjakym ¢asem stala. Vezl jsem
v noci NEx a kolem pil tfeti rano pfed jednou sta-
nici byla na pfedvésti vystraha a na vjezdu Stij.
Po zastaveni a chvilkovém ¢ekani jsem pouzil ra-
diostanici. Bohuzel jsem se nedovolal, a tak jsem
pouzil mobilni telefon a zavolal do uvedené stani-
ce na pevnou linku. Piedstavil jsem se a vypravci-
ho se zeptal, pro¢ stojim. ,, To tam mas manipulik
nebo hustou osobni dopravu? “ tekl jsem. Po jeho
chvilkovém zavéahani jsem se doc¢kal omluvné od-
povédi, ktera mé Sokovala. ,, Vis, ja nemohl vzbu-
dit signalistu. Ja mu dvé minuty telefonoval a on
to nebral. Pochop, on dojizdi z ... a nez prijede
do prace, tak je unaveny. A ted’ dospava, aby zvld-
dl cestu zpatky domit. “ Co by se asi stalo, kdybych
ja ,klimbnul* nebo byl v mikrospanku a tu Cer-
venou projel? Ja to také nemam blizko do prace,
musim dojizdét a byt ve stichu po celou sménu.
A dalsi ptiklad z praxe. S dvojcetem 742 jsem
vezl Pn a po zelené vIné byla do jedné stanice

Vjezdové navestidlo viditelné cca jen na 150m
diky vegetaci rostouci pred nim. Je , radost"
k takovému navestidlu jet na vystrahu
z osmdesatikilometrové rychlosti pri absenci
kédovani VZ i vzdalenostnich upozoriiovadel
(foto: Jaromir Ott)

Opravdu je strojvedouci vzdy vinikem?!

HI (dnes jiz zada do tabletu) a jede zase napfic re-
publikou. Do sluzby si tedy musi vzit dostatecnou
zasobu jidla i piti a zpravidla svaci za jizdy, coz
odvadi jeho pozornost. Vlaky mohou byt vice jak
600 metra dlouhé a do vsech stanic se nevejdou,
a proto se musi ,,fréet”, aby dojely v¢as tam, kde
je potieba. V denni dobé, pokud dojede ,,0s0bak",
,,skace* za nim napf. rychlosti 50 km/h namisto
stanovenych 85 km/h, a to tahne tfeba i 2500 tun.
A pro¢? Protoze, nez by tomu osobaku ujel na od-
dile nebo do sousedni stanice, tak by ho zpozdil
mozné o dvé a tii minuty a to je u SZDC nepfe-
konatelny problém. Proto pres den naklad oznace-
ny napf. Nex stoji tieba dvé hodiny, n¢kdy i déle,
nez jej vypravei pusti dal na trat’. Strojvedouci se
zpravidla od vyprav¢iho nedozvi informaci, kdy
pojede dal, protoze ten to také nevi. Proto sleduje
navéstidlo, nebo je spise hypnotizuje, aby mohl
pokracovat v cesté¢ dale, a tim se také Castetné
psychicky vycerpava.

Dalsim piikladem nepohody v praci je, kdyz
strojvedouci pfijede s vlakem do vétsiho Zelez-
ni¢niho uzlu a ¢eka, nez mu posun sestavi vlak.
Zde by si relativné mohl odpocinout, ¢i dojit
na polévku nebo kavu, ale nemiize opustit sviij
stroj, protoze je nedostatek koleji, a tak stale né-
kam popojizdi, aby nepiekazel, ¢imz se promarni
Cas k relaxaci organismu.

Mozna n¢kdo z ¢tenari tohoto ¢lanku namitne,
ze zbytecné placu, ze ten strojvedouci si tuto praci
vybral dobrovolné. Jen tim chei fici, ze pred tako-
vou no¢ni sménou spousta kolegli nemiize usnout
a nabrat sil. Mnoho jich musi dojizdét na své pro-
vozni pracoviste (néktefi i déle nez jednu hodinu)
a ne vSichni se mohou dopravit vlakem na nastup
kolem ptilnoci. Béhem dopoledne, kdy uz ma ten

na vjezdu navést Stij. Pfitom nic prede mnou
nejelo, ani jsem nekiizoval. Po zastaveni vla-
ku se rozsvitila zelena. Vlak mél normu, a tak
do mirného stoupani a na ,oslizlych* kolejich
jsem se na stanovenou rychlost rozjizdél nékolik
kilometrd. Po dotazu, pro¢ onen vypravéi ne-
postavil véas a po sdéleni, ze mam tézky vlak,
a ze se budu dlouho rozjizdét, mi tekl: ,, Co mi je
do tebe? Od toho tam jsi, abys jezdil, jak ja budu
chtit.” On mi dokazoval, Ze je na té trati nejdule-
zit€jsi. Co by se asi stalo (jak by se vySetiovatel
zachoval), kdybych tu neodivodnénou ¢ervenou
projel? Ten vypravei se v dané chvili nevénoval

Na snimku zarostla predvest vjezdového
navestidla, které bylo nedavno resSeno
v souvislosti s mimoradnou udalosti. Vjezdové
navestidlo uz sice neni zarostlé, spliuje
dohledové podminky, ale nikdo uz nezkoumal,
v jakém stavu je viditelnost predvesti
(foto: Jaromir Ott)

dopravé odpovédnym zplsobem! Odpoveéd je
ale pfesto jasna. Strojvedouci nerespektoval na-
vést v poloze Stij.

Podobné by to bylo i v piipadé, kdyby strojve-
douci za jizdy svacil, protoze na to nemél v obra-
tové stanici Cas, a tak by se pIn¢ nevénoval vedeni
vlaku a tieba jen o vtefinu déle by zacal brzdit,
nez je poteba k fadnému zastaveni. Byl by stopro-
centnim vinikem, i kdyz ten ,,flink* vypravci, kte-
ry dokazuje svoji diilezitost a nadiazenost, bud’ za-
spal, nebo se jen tak bavil, aby si zpestiil sménu?

Dalsim diivodem, proc jsou asi néktera navesti-
dla projeta, miize byt i to, ze jsou schovana za stro-
my, kfovim nebo stavbami. V tomto odstavci chei
hlavné apelovat na generalniho feditele SZDC,
zda také oni piijali n¢jaka systémova opatieni, aby
navéstidla byla fadné viditelna i nad ramec pied-
pisu a navésti na nich byly zfetelné a jasné vidi-
telné. Na nékterych mistech trati nebo stanic jsou
na star$ich navéstidlech barevna skla zaprasena, ¢i
pokryta rzi a za slunného dne tak $patné viditelna.
Kdo a jak casto je Cisti? Vzdalenostni upozormio-
vadla k predvéstem nebo hlavnim navéstidlim
nejsou v nékterych mistech viditelna, nebo uplné
chybi, o natérech ani nemluvé. Na mnoha vedlej-
Sich tratich je situace je$té horsi, tam si vlaky ,,razi
tunel” vegetaci a vystréit hlavu z okénka stanovi-
§té strojvedouciho a pohledem zkontrolovat vlak
za sebou je velkym hazardem se zdravim, mozna
ijde o zivot. Zde bych piivital zvysenou kontrolni
&innost ze strany SZDC a rizna opatieni. Stavé se,
7e zaméstnanec SZDC povéfeny kontrolni jizdou
na dohlednost navéstidel ze stanovisté strojve-
douciho piijde k vlaku a pozada strojvedouciho
o ptipadné alibi, ze s nim kontrolni jizdu vykonal,
protoze se mu nechce jet nikam. Obcas se stava, ze

takovému pracovnikovi néktefi kolegové karticku
potvrdi, a tak mohou neptimo piivést nékterého ze
svych kolegti do prisvihu, kdyz nepiehledné na-
véstidlo projede.

Mozna by bylo dobré pro vzajemné pochopeni
problému strojvedoucich vypravéimi, aby se i oni
v ramci Skoleni mohli zucastnit takové 13hodi-
nové chutovky s nastupem po piilnoci a koncem
po 13. hoding, aby si okusili, jak je to pifjemné,
kdyz se ,,skace” s dvéma tisici tun za osobakem
nebo sleduje navéstidlo tieba dvé hodiny v kuse,
protoze ten jeho kolega vypravei nevi a mozna ani
nechce veédet, nebo je mu to prosté jedno, jestli
pojedete nebo ne, a ani se nehodla zeptat kolegy
ve vedlejsi stanici, kdy piijme vas vlak. Kdyz mu
pohrozite, ze mu vlak ve stanici zamknete, protoze
se blizi konec vasi pracovni doby, tak vam fekne
(je-li to flegmatik a prace ho nebavi): ,, Tak si to
zamkni, mné je to jedno." A vibec nefesi, ze mu
zablokujete hlavni kolej na pil dne, nez dispecer
sezene na ten vas vlak nékoho cerstvého a vSech-
ny ostatni vlaky i expresy musi jezdit odbockou
40 km/h misto 90 km/h.

upozornovadlo
Ale co bychom vlastné
chtéli, vzdyt je tam tratova rychlost jen
100 km/h! A proto také zavadime zvysené
kontroly, aby ndam strojvedouci, ti holomci,
neprojizdeli tak dokonale skrytd navéstidla ...
(foto: Jaromir Ott)

Dalsi  skryté  vzddilenostni
i s predvesti.

Ale abych nehanil vSechny vypravéi, najdou se
mezi nimi Sikovni chlapi nebo Zeny, ktefi maji pro
nasi praci pochopeni a velmi dobfe s nami strojve-
doucimi spolupracuji a informuji nas o dopravni
situaci na trati, aby byl provoz vlaki plynuly.

Strojvedouci neni kamikaze, aby védomé
s imyslem projizdél navéstidla zakazujici jizdu,
a proto nemohu souhlasit s kategorickym vysled-
kem vysetfovani ,,Nerespektoval navést Stij!*
Jsem presvédcen, ze pii takovéto MU je to vzdy
souhra nékolika okolnosti, které¢ zpravidla stroj-
vedouciho ur¢i vinikem.

Je vSak vzdy 100 % vinen?!

Jaromir Ott, predseda ZO FS Plzen

STRANA 3



Zachranil
lidsky zivot!

Mimoiadna udalost, k niz doslo 6. éervence na tra-
ti HanuSovice—Staré Mésto pod Snéznikem, mohla
skoncit tragicky. Lidsky zivot ohrozeny vaznym
zranénim se ale podaiilo zachranit diky duchapiitom-
nému a rozhodnému jednani naseho kolegy, Clena
zakladni organizace Federace strojviidct Sumperk.

Jak v hlasence uved! kolega strojviidce Ludék
Hajzler, za jizdy jeho vlaku 13656 doslo v km
6,995 zhruba v 7.10 hod. ke stfetu motorového
vozu 810 508-2 s osobou sedici v levém oblouku
na pravém kolejnicovém pasu. Muz bohuzel nerea-
goval na houkani, a tak pfestoze nas kolega pouzil
rychlobrzdu, byl srazen mimo kolejnici.

Udalost byla ozndmena dirigujicimu dispecerovi.
A zatimco byly o zasah pozadany zachranné slozky,
prvni pomoc neprodlené poskytoval uz sam strojvedou-
ci. Zranénému nahmatal puls, vratil se pro 1ékarnicku,
nahlasil to strojmistrovi a zacal osetfovat zranéného.
Zastavoval krvaceni hlavy, hyzd¢ a proved zaskrceni
stehenni tepny pro rozsahlé zranéni levé dolni konce-
tiny. Po piijezdu rychlé zdravotnické pomoci pak zra-
néného predal lékartim. Vzhledem k slozité moznosti
dopravy nového strojvedouciho na misto MU tento na§
kolega po vySetfovani, jez trvalo cca dvé hodiny, svoji
pracovni sménu pak jesté i dokoncil!

Svou pohotovou reakei Ludék Hajzler nejenze
zachranil Zivot srazenému ¢lovéku, ale dle infor-
maci zachranaiti tento ne$tastnik dokonce ani ne-

piijde o nohu, se kterou by se jinak bez zde uvede-

ného odborného a rychlého zasahu musel rozloucit.
Vybor a ostatni ¢lenové Sumperské zakladni orga-

nizace Federace strojviidct svému kolegovi srde¢-

n¢ dékuji!
Jifi Mordavek, predseda ZO FS Sumperk "

Prvniho cervence odesel po mnoha letech poctive odvadené praci na zeleznici do vysluzby clen
Federace strojvidcii, mladistvé vypadajici veselsky strojviidce Vitézslav Sukup. Na zaslouzeném
odpocinku mu jen to nejlepsi, hodné spokojenosti a zejména pevné zdravi preji kolegové ze
zakladni organizace FS Veseli nad Moravou, kamaradi a spolupracovnici. Na snimku, ktery

ZAJMY STROJVUDCE

poridil kolega Miroslav Bimek, je u krdasné nablyskaného Brejlovce 754 019-8 DKV Brno

| ]| !

Ludék Hajzler

Dali benefitni prgram
pro zaméstnance (D Cargo

Odbor lidskych zdroja GR CDC ve spolu-
praci se socidlnimi partnery jiz ptes rok nabizi
pro zaméstnance spolecnosti benefitni program
MultiSport. Zaméstnanec, ktery se ucastni pro-
gramu MultiSport, ziskd MultiSport kartu.

Nabidka plati pro vSechny zaméstnance spo-
le¢nosti, kteii maji platny pracovni pomér. Na za-
méstnance, ktefi pracuji na zakladé dohod, mimo
pracovni pomér, se tato nabidka nevztahuje.
Od 1. €ervna 2018 1ze zaméstnanctim na tento be-
nefit poskytovat ptispévek ve vysi 100K¢. Nova
cena pro zamestnance tedy ¢ini 550 K¢ za mésic.
Cena pro rodinné piislusniky a déti do 15 let zU-
stava stejna, a to ve vysi 790K¢ za mésic/rodinny
piislusnik a 490 K¢/mésic/dité do 15 let. Zamést-
nanec hradi celou ¢astku formou srazky ze mzdy
kazdy mésic, ktery je piihlasen do tohoto benefit-
niho programu. Pokud jiz MultiSport kartu nema-
te a mate o ni zajem, muZzete si ji objednat vzdy
do kazdého 13. dne kalendainiho mésice u za-
méstnance prace a mzdy (PaM) piislusné JOS.

Co vlastné je MultiSport karta? — MultiSport
karta se vystavuje na jméno drzitele (zaméstnance
CDC anebo jeho rodinného prislusnika) a nesmi
byt vyuzita jinymi osobami nez pravoplatnym

drzitelem karty. Ke ka-
zdé karté lze objednat
1 kartu pro dospélého
rodinného  pfislusnika
a maximaln¢ 3 karty
pro déti do 15 let.

Jak lIze tuto kartu
vyuZivat? — Tato karta
umoziuje vstup do $i-
roké sité partnerskych sportovnich a relaxacnich
zatizeni po celé Ceské republice a i Slovenské
republice. Celkem jich je pfes 1 800 a uzivatel
ma do téchto zafizeni neomezeny vstup.

MultiSport kartu lze vyuzit pouze jedenkrat
za den na vybranou sportovni nebo relaxaéni ak-
tivitu 7x v tydnu.

Vice informaci o programu MultiSport a seznam
sportovist v Ceské republice, kde Ize MultiSport
kartu uplatnit naleznete na www.multisport.cz
a pro sportovisté na Slovensku je naleznete na wwm.
multi-sport.sk

V piipadé jakéhokoliv dotazu k tomuto benefit-
nimu programu se nevahejte obratit na mou osobu.

Ing. Josef Kreische,
+420 723 873 450, Josef.Kreische@cdcargo.cz

Potvrzeni o studiu deti
pro ucely jizdnich vyhod

Upozoriiujeme vsechny drzitele zaméstna-
neckych jizdnich vyhod, ktefi uplatiuji narok
na jizdni vyhody pro déti starsi 16 let, na povin-
nost odevzdat v terminu do 31. Fijna 2018 potvr-
zeni o studiu pro Skolni rok 2018/2019.

Zameéstnanci dokladaji potvrzeni na personal-
ni utvar pfislusnych organizacnich slozek dle své
evidence jizdnich vyhod.

Duchodci a pozustali dokladaji (osobné, do-
porucenou postou nebo v elektronické podobé
naskenované e-mailem) potvrzeni na Evidencni
centra jizdnich vyhod pro dichodce a poziistalé.
Na potvrzeni o studiu déti u diichodcti a pozis-
talych je nezbytné uvést jméno a prijmeni oprav-
néné osoby + datum narozeni.

Pokud nebude potvrzeni o studiu dolozeno

v uvedeném terminu, narok na jizdni vyhody bude
ditéti automaticky v pfislusném informacnim sys-
tému odebran a aplikace zelezni¢ni priikazka na In
Kart¢ zablokovana do 31. 8. 2019. V piipadé pou-
ziti této In Karty bude jeji drzitel povazovan za ces-
tujiciho bez platného jizdniho dokladu!

Podrobngjsi informace jsou k dispozici
na personalnich utvarech dle evidence drzi-
tele jizdnich vyhod nebo v prostiedi intrane-
tu CD, a sice na adrese http://albatros.cd.cz/
dokumenty/O10Gr/dokum.nsf, v kategorii Jizd-
ni vyhody. Pro uzivatele Lotus Notes: Soubor/
Databaze/Oteviit/ server: Albatros/Ceské drihy
- dokumenty - 010 GR - dokumenty personalni.
Soucasné je také zvefejnén v aplikaci Dokumen-
ty k seznameni CD.

Navstivte penzion Real

Penzion Real v Bedfichové v Jizerskych horach vam i v roce 2018 nabizi
pobyty v pfijemném prostiedi a za vyhodnou cenu i s polopenzi. Blizsi informace
na www.ubytovani-bedrichov.eu, kde je také v provozu rezervacni systém.

Posledni rozlouceni

Dne 2. cervence 2018 zemfel néhle
ve véku 79 let pan Miloslav Hladik, stroj-
mistr depa Mezimésti ve vysluzbé.

Prosime vSechny, kdo jste ho znali, aby mu
spole¢né s nami vénovali tichou vzpominku.

Kolegové ze ZO FS Mezimésti

sk

Dovolte, abychom i zde zavzpominali
na naseho kolegu, strojvedouciho ve vysluz-
bé z chomutovské zakladni organizace FS,
pana Josefa GvoZdiaka, ktery nas opustil
dne 13. cervence 2018 po dlouhé tézké ne-
moci ve veku 69 let.

Kdo jste ho znali, prosime, vénujte mu ti-
chou vzpominku spole¢né s kamarady a ¢le-
ny ZO FS Chomutov. Dékujeme.

sk sk

Dne 14. cCervence nas navzdy opustil
po kratké nemoci ve véku 64 let nas kolega,
pan Antonin Hladik, strojvedouci v.v., ¢len
klatovské ZO Federace strojvudct.

Vénujte mu, prosim, tichou vzpominku.

Vybor a clenové ZO FS Klatovy

kskok

Dne 20. ¢ervence 2018 po dlouhé nemoci
ve véku 62 let nas navzdy opustil nas kama-
rad, kolega ve vysluzbg, pan Josef Sram.

Prosime, vénujte i Vy vzpominku nasemu
kolegovi. Josefe, nezapomeneme.

Vybor a clenové zdakladni organizace FS
Hradec Kralové

Dne 3. srpna 2018
se ve smutecni sini
ve Veseli nad Mora-
vou konalo posledni
s rozlouceni s pa-
nem Lubomirem
Sedlackem,  stroj-
vedoucim a Clenem
veselské zakladni or-
ganizace Federace
strojviide.  N4a§  kolega zemfel néh-
le 27. Cervence ve veéku pouhych 58 let.

Prosime, vénujte i Vy vzpominku nasemu
dobrému kamaradovi.

Vybor a clenové ZO Federace strojviidcii
Veseli nad Moravou

kK

Svoji pozemskou
pout’ nahle ukon¢il
na§ kamarad a ko-
lega strojvudce v.v.,
pan Jan Dolezal.
Zemfel dne 7. srpna
2018 ve veku 68 let.
Jenda byl dobry
kamarad a  skve-
ly clovek, ktery se
ucastnil spolecnych setkani se soucasnymi
i byvalymi kolegy. Na pfilozené fotografii
byl zvécnén dne 6. Cervna 2018 na oslavé
80. narozenin pana Zachariase.

Budeme na né¢j radi vzpominat.

Vybor a clenové zdkladni organizace FS
Havlickiv Brod

¢
\
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Oznamujeme vSem kamaradim a pra-
telim, ze nas 8. srpna 2018 opustil ve véku
80 let pan Josef Pavlik, byvaly strojvedouci
depa Mezimésti.

Kdo jste ho znali, prosime, vénujte mu ti-
chou vzpominku.

Kolegové ze ZO FS Mezimésti

( Spoleéenska rubrika )

Dvacatého cervence oslavil své krasné
zivotni vyroc¢i, 70. narozeniny, nas kolega
Karel Barto§ (Dolanecky), byvaly stroj-
vedouci a dlouholety pfedseda turnovské
zakladni organizace FS. K vyznamnému
jubileu mu s velkym diky za to, co pro nasi
organizaci vykonal, pieji kolegové a kama-
radi hlavné hodné zdravi a stésti do dalsich
let. K pfani se samoziejmé s velkou gratu-
laci pfipojuje rovnéz vybor ZO FS Turnov.

3k ok

Dne 8. cervence oslavil své 60. narozeni-
ny na$ kolega strojvedouci JiFi Turnhéfer.
Mnoho Stésti, zdravi a osobni pohody
do dalsich let mu pieji vybor, kamaradi
a ostatni ¢lenové horazdovické zakladni
organizace FS.

KoKk

Kolega ,,Carga¢“ Milan Schamberger,
se 21. srpna dozil krasné prvni padesatky.
Sambi, viechno nejlepsi, zdravi a pohodu
Ti do druhého pulstoleti pfeji kolegové ze
zakladni organizace FS Karlovy Vary.

R

Dne 9. Cervence oslavil padesatiny kolega
strojvedouci a ¢len vyboru ZO Federace stroj-
vudcet Plzen, pan Vladimir Homr. Vybor ZO,
kolegové a kamaradi mu do dalsich let preji jen
to nejlepsi a zdravi a pohodu.

kskosk

V mésici Cervenci a srpnu oslavili své
65. narozeniny tito naSi kamaradi a stroj-
videi ve vysluzbé: 9. Cervence pan Zdenék
Pokorny, 23. &ervence pan Zdenék Stépanek,
3. srpna pan Josef Klepetko a 19. srpna pan
Miloslav Plihal. Vsechno nejlepsi, pevné zdra-
vi do dalsich let jim pfeji kolegové z Havlic-
kova Brodu.

3k ok

Béhem léta, ziejm¢ inspirovani skolnimi
prazdninami, se rozhodli nasi ¢lenové, stroj-
vedouci a posléze $kolaf a zkuSebni komisaf
Vilibald Prokop a strojvedouci Ale§ Sery
zafidit si svoje vlastni prazdniny. Ukon¢ili
tedy svoji dlouholetou &innost u CD a odesli
do zaslouzeného diichodu. Vybor a ¢lenové
Z0 Federace strojvadct Jihlava jim dékuji
za spolupraci a pieji pohodu, zdravi a dlou-
hé, hodné dlouhé prazdniny.

R

Dvanactého zafi oslavi své 60. naro-
zeniny strojvedouci CD a piedseda za-
kladni organizace Chomutov Jaromir
Hostalek. Timto bychom mu chtéli podé-
kovat za dosavadni odvedenou praci pii
vedeni nasi organizace a popfat mu hod-
n¢ zdravi, $tésti, spokojenosti v osobnim
i pracovnim zivoté a hodné pevnych nervi
v této funkei.

EE ]

Rovnou Sedesatku oslavili béhem léta
tito nasi kolegové a kamaradi — druhé-
ho &ervence strojvidce CD, pan Jaromir
Dvoiak, a 4. srpna strojviidce CD Cargo,
pan Vladimir Blaha. VSechno nejlepsi, hod-
n¢ zdravi do dalsich let jim pfeji vSichni ha-
vlickobrodsti kolegové.

K3k ok

Dne 30. cer-
vence oslavil
krasné zivot-
ni vyroCi, své
60. narozeni-
ny na$ kolega
a kamarad, pan
Milan Jilek (Satan), strojvedouci z Turno-
va. Do dalsich let mu pfeji spoustu zdravi
a Stésti kamaradi a ¢lenové turnovské ZO
Federace strojvudcu.

R

Hned tfi kolegové z nasi frydecko-
-mistecké zakladni organizace odesli ze
zdravotnich divoda ptedcasné do dicho-
du: 11. dubna Zdenék Tomalik, 4. kvétna
Vladislav Kubulus a 30. ¢ervna mistopted-
seda nasi ZO Ladislav Gurecky, vSichni
strojvedouci CD vozici osobatky na trati
Ostrava—Valasské Mezifici. VSem témto
kolegiim dékujeme za celozivotni poctivé
vykonanou sluzbu na Zeleznici a pfejeme
do dalsiho spokojeného a klidné&jsiho zivota
hodné uspéchi, lasky, osobniho §tésti a ze-
jména pevné zdravi. Vybor a v§ichni ¢leno-
vé ZO FS Frydek-Mistek

Pétapadesaté narozeniny oslavil dne
6. Servence nas kolega, strojviidce CD Car-
2o, pan Bohumil Petruska. Pohodu a stalé
zdravi do dalsich let mu pieji kamaradi z Ha-
vlickova Brodu.

stk

Dvanactého Cervence oslavil Sedesaté na-
rozeniny nas§ kolega Milan Tryzubsky, ¢len
nymburské zakladni organizace Federace
strojvidet. K tomuto vyznamnému jubileu
mu vSichni blahopfejeme a do dalsich let
prejeme hodné zdravi, lasky, §tésti a zivotni
spokojenosti. Vybor a ¢lenové zakladni orga-
nizace FS Nymburk

EE TS

Dal§imi oslavenci v tomto mésici jsou
kontrolor vozby a ¢len nasi zakladni or-
ganizace, pan Miroslav Sekera, ktery
12. zafi oslavi jubilejnich 50 let, strojve-
douci ve vysluzbé Josef Paliculin, ktery
oslavi 23. zafi své 65. narozeniny, a ¢len
FS ve vysluzb¢, pan Josef Vojtacek, ktery
oslavi 29. zafi své 80. narozeniny. I tém-
to Clenim srde¢né gratulujeme a piejeme
hodn¢ zdravi, Stésti a osobni spokoje-
nosti do dalSich let. VSichni kolegové,
kamaradi a vybor chomutovské ZO Fede-
race strojvudct

skskk

V pristich dnech oslavi sva zivotni jubi-
lea dva nasi kolegové ze ZO Federace stroj-
viidet D&in. Sestého zati se doziva Sede-
sati let Jan Karlik a 14. zafi oslavi rovnou
Styticitku Petr Rauscher. Jesté mnoho dal-
Sich spokojenych let, pevné zdravi a uspé-
chy v préaci i osobnim Zzivoté jim pieji vy-
bor a ostatni kolegové z dé¢inské zakladni
organizace.

EE TS

Mezi nasimi jubilanty jsou i dva kolego-
vé ze zakladni organizace FS Usti nad La-
bem. Rovnou Sedesatku oslavi 11. zaii Jan
Krej¢i a stejné zivotni vyroci bude slavit 27.
zati Zbynék Trenkvic. Vybor a vsichni ¢le-
nové ZO jim blahopieji a do dalsiho Zivota
pieji hodné zdravi, pohody a spokojenosti.

LTS

V uplynulém obdobi oslavili sva jubi-
lea tito nasi kolegové, dne 23. Cervna sla-
vil 55. narozeniny strojvedouci pan Petr
Veléovsky jezdici pod firmou ,,Strojvidci
cz®, prvniho Cervence oslavil 55. narozeni-
ny strojvedouci CD Cargo, kolega Ludevit
Konkol, a den poté — 2. Cervence — osla-
vil 60 let strojvedouci CD Lubomir Spok.
Vsechno nejlepsi, pevné zdravi a zivotniho
elanu do dalsich let pfeji vybor a ostatni
¢lenové ZO FS Frydek-Mistek.

skskok

Dne 19. srpna oslavil krasné zivotni jubi-
leum 70 let nas kolega Josef Rokyta, stroj-
vedouci ve vysluzbé. Vybor a ostatni ¢lenové
zakladni organizace FS Pardubice mu srdec-
né blahopfeji a jesté do mnoha dalsich let
pieji spokojenost, pohodu a zejména zdravi.

stk

V leto$nim roce oslavi sva zivotni jubilea
tito zaméstnanci: 60 let Ladislav Adamdik,
Miroslav Machek, Jan Musalek, JindFich
Posladek a Milo§ Simidek. 50 let JiFi
Adamec, Libor Antalek, Dalibor Balwar,
Petr Chovanec, Jifi Lys, Daniel Socha
a Boris Vavro. Do dalsich let mnoho zdravi,
Stésti a pracovni pohody preji ¢lenové zaklad-
ni organizace Federace strojviidcti Bohumin.

Vzpominka

Ziistanou jen v srdci mym,
tam, kde muzou spat,
ven je nepustim,
vzpominky ziistanou
v srdci mym,
ty si nenecham vzit,
tam je miizu dat
a budou uzamceny.

Petie, jiz 19 let
na Tebe stale vzpo-
minaji Krista, dce-
ry a tfi mali vnouc-
kové, kteti by Té
moc potiebovali.

Svoji  vzpomin-
ku svému byvalé-
mu spolupracovni-
ku, strojvedoucimu
Petru Kolarovi, ktery zemftel 8. srpna
1999, vénuji i kolegové z DKV Louny.
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