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Nestresujme strojvedouci
dalsimi, a navic zbytecnymi,
uspornymi opatrenimi!

Provozovatel drahy SZDC odpovidd plng
za bezpecnost zelezni¢ni dopravy. V posledni dobé
jsou na ngj vyvijeny tlaky od nékterych spole¢nosti
nakladnich dopravci, aby nedovolil dalsi pouziva-
ni kolejovych obvodu, které jsou liniovym systé-
mem pro detekci pohybu vlaki a sou¢innosti viaku
se zabezpecovacim zatizenim a nahradil je pocitaci
naprav — tedy bodovym systémem. Zdtivodiuji to
tim, ze kdyz na trati nebudou izolované styky, tak
dojde k vyrazné Gispore elektrické energie u jednot-
livych nakladnich dopravei. Byly ve své snaze tak
uspésné, ze o tom dokonce presveédcily i ufedniky
na ministerstvu dopravy.

Ministr dopravy podpo¥il nase pozadavky
tykajici se bezpecnosti zeleznicni dopravy

Ministr dopravy Dan Tok splnil svdj slib
setkat se do mésice na dalsim spolecném pra-
covnim jednani se zastupci odborovych cen-
tral pusobicich na Zeleznici. Dne 28. srpna
jsme tak znovu dostali piilezitost diskutovat
nejen s nim jako s vrcholnym predstavitelem
resortu dopravy, ale také s jeho naméstky To-
masem Cockem, Ladislavem Némcem a fedi-
telem odboru vetejné dopravy Ondiejem Mi-
chal¢ikem. Nasemu jednani byl opét pritomen
i profesor Petr Moos, tentokrat uz jako nové
zvoleny piedseda dozorc¢i rady akciové spo-
le¢nosti Ceské drahy.

V navaznosti na nase pedchozi jednani ko-
nané na konci ¢ervence nemohly byt opome-
nuty otazky souvisejici s diive uvazovanymi
ptipadnymi personalnimi zménami v manage-
mentu narodniho dopravce. Prozatim nebyly
realizovany, a pokud k nim vyhledové dojde,
byli jsme ujisténi, ze by mély prob&éhnout po-
stupné a piilezitost zcastnit se vyhlaseného
vybérového fizeni dostanou i stavajici pred-
stavitelé vedeni Ceskych drah.

Na programu témét dvouapulhodinového
jednani bylo mnoho dutlezitych témat. Pied-
seda dozor&i rady CD Petr Moos tak napfi-
klad informoval o nejblizsich ukolech, jimiz
se bude zabyvat tento organ, a doslo i na Sirsi
diskuzi o dal§im postupu liberalizace osobni
zelezniéni dopravy v Ceské republice. Zastup-
ci odborti pfipomnéli, ze vyznamnou ulohu
zde pfi zajiStovani Cestnych a rovnych podmi-
nek podnikani musi mit ministerstvo dopravy,
ale stejn¢ tak odpoveédné na tyto zmény musi

byt piipraveny rovnéz CD. Nejen Ze nelze
pfipustit, aby byly jakkoliv znevyhodnény,
ale musi byt mimo jiné zohlednéno jejich po-
staveni, pokud jde o zajistovani takzvanych
strategickych zaloh a dalsich sluzeb, jez pro
obcanskou vefejnost a stat poskytuji na roz-
dil od jinych dopravct. Je tedy tieba dofesit,
zda budou Ceskym draham napii§té v novych
podminkach finanéné kompenzovany zvlast
anebo se bude zvazovat jejich piipadné preve-
deni na jiného poskytovatele takovych sluzeb.

Nase profesni odborova organizace pfi
setkani s ministrem Tokem znovu kladla
diraz zvlasté na problematiku bezpecnosti
zelezni¢ni dopravy. Opét jsem tak v tomto
sméru upozornil na problémy provazejici za-
vadéni evropského vlakového zabezpecovace
(ETCS), nebot’ se nemlizeme smifit se situaci,
kdy zavadéni nejdrazsiho a nejmodernéjsiho
zabezpeCovaciho zafizeni muize paradoxné
na prechodnou dobu na nékterych tratich vy-
stavit nase kolegy zbyte¢nému riziku, stresu
a v neposledni fadé mit i negativni dopad
na plynulost dopravy a tedy i na kvalitu pl-
néni grafikonu vlakové dopravy. Pfitom témto
negativnim jeviim lze snadno piedejit. Reseni
existuje, nebot dle expertiz mnoha odbornikd,
s nimiz Federace strojviidcti tuto problema-
tiku konzultuje, lze i pfi postupné vystavbé
ETCS vyhod funkénich kolejovych obvodi
bez problému vyuzivat. Stejné tak mize dog-
matickd podminka instalace ETCS na traté
regionalniho vyznamu pfi jejich modernizaci
vést az k jejich faktické likvidaci.

Na vase otazky odpovida

y rv

Drazni urad

V uplynulych tydnech se na redakci naseho
Casopisu obratili kolegové strojvedouci, ¢leno-
vé nasi profesni odborové organizace, s dotazy
tykajicimi se stavu Zzeleznicnich kolejovych
vozidel, provozovanych na nasi zelezni¢ni siti.
Byli jsme pozadani, abychom otazky postou-
pili k pfipadnému vyjadieni Draznimu ufadu.
Ziskané odpovédi zde tedy zvetejiujeme.

Musi byt vyznacena revize nebo technicka
prohlidka viditelné na hnacim kolejovém vo-
zidle (HKV)?

Protoze v této véci neni legislativa zcela
jasna, Drazni ufad proto u vozidel s prika-
zem zpusobilosti, kterd jsou uréena pouze
pro vnitrostatni provoz, vyznafeni nevy-
zaduje. Rozpor je predevS§im mezi bodem
9.35 prilohy €. 3 vyhlasky 173/1995 Sb.
a § 65 stejné vyhlasky.

Miize se provozovat hnaci kolejové vozidlo
na tratich SZDC bez KBS (kontroly bdélosti
strojvedouciho), LVZ - Z, nebo jim podobnych
zabezpecovacich zarizeni? V pripade, Ze ano,
za jakych podminek?

Priloha ¢. 3 vyhlasky 173/1995 Sb. fika,
ze musi byt vybaveno zafizenim pro kontro-
lu bdélosti kazdé vedouci hnaci vozidlo, pfi

jehoz fizeni je pfitomna pouze jedna osoba
(neplati to pro hnaci vozidla uréena pouze pro
posun). U hnacich vozidel s konstrukéni rych-
losti vyssi nez 100 km/h ur¢enych pro provoz
na tratich vybavenych tratovym vlakovym
zabezpecovacem, musi byt vybaveny kompa-
tibilni ¢asti vlakového zabezpecovace.

Musi byt HKV provozovand na tratich
SZDC vybaveno radiostanici s funkci TRS?

Zminovana vyhlaska fesi i toto (konkrétné
§ 71 odst. 5). Dopravce je povinen pouzit pro
provoz na tratich, na kterych je provozovana
tratova C¢ast vlakového radiového zatizeni,
vozidlo s kompatibilni funkéni mobilni ¢asti.
Povinnost vybavit takto vozidla je stanovena
do 15. 1. 2020.

Musi mit provozované HKV funkcni a za-
pnuté mazani okolkii?

Vyhlaska toto konkrétné neftesi, povinnost
z ni tedy nevyplyva.

Kontroluje nékdo dopravciim stav obruci

Jizdnich ploch (profil a tloustka) na kolech
HKV?

Tato povinnost vyplyva pro kazdého do-
pravce, mélo by se provadét minimalné pii
kazdé technické kontrole osobou odborné
zpusobilou. My jako ufad toto sami nemé&fi-
me, nicméné si mizeme v ramci statnich do-
zoru nechat predlozit pfislusnou dokumentaci.

Nase velka pozornost ovSem zustava
upfena i na vybavenost vozidlového parku
odpovidajicim technickym a komunika¢nim
vybavenim a pozadujeme, aby tomu tak
bylo skutecné u vsech Zelezni¢nich doprav-
cu, a zvlasté u téch novych, jez do budouc-
na maji anebo budou mit zajem poskytovat
své sluzby v osobni dopravé v zavazku
vefejné sluzby. Zduraznili jsme, ze je také
bezpodmine¢né nutné, aby tato vozidlova
zafizeni byla kompatibilni s tratovym za-
bezpeCovacim zafizenim, jez je ve vlastnic-
tvi Spravy zelezni¢ni dopravni cesty a aby

tyto podminky byly zaroven zapracovany
do legislativy urcujici a vymezujici zavaz-
né predpoklady dopravet podnikajicich
na nasi Zelezniéni siti. Ministr Tok pro tyto
nase pozadavky vyjadtil pochopeni a ozna-
¢il je za opravnéné.

P1isti spolecné jednani vedeni ministerstva
dopravy s piedstaviteli zelezni¢nich odborti je
ohlaseno na 20. zaii a o jeho prubc¢hu a vy-
sledcich budeme opét informovat.

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcii CR

K trutnovskému depu jiz nékolik desetileti neodmyslltelne patrii fada 854.0, 2 (drlve M296.1,2).
Tyto motorové vozy zajistuji vozbu na rameni Trutnov—Kolin a z Trutnova do Hradce Krdlové.
Na snimku z 12. srpna je zachycen spésny viak 1791 mezi zastavkami Suchovrsice a Velké
Svatorovice v cele s motorovym vozem 854 019-7. Text a foto: Vojtéch Handk

Budeme mit moznost vyjadrit se
k porizeni novych ci rekonstruovanych
hnacich kolejovych vozidel (D Cargo

Prezident Federace strojviideti Ceské republiky
Jaroslav Vondrovic podékoval vykonnému fediteli
spolecnosti CD Cargo Tomési Tothovi za pozitiv-
ni odpovéd’ na nasi zadost, aby se zéstupce FSCR
stal ¢lenem Komise pro zajisténi vybérového fizeni
pro pofizeni novych ¢i rekonstruovanych hnacich
kolejovych vozidel (HKV), ktera byla ustanovena
uCDC. ,, Chtéli bychom ocenit Vasi nabidku, Ze pro
budouci vybérova Fizeni bude zdstupciim nasi pro-
fesni odborové organizace poskytnuta k nahlédnuti,
pripadné dalsimu doplnéni, technicka specifikace
HKYV, kterd budou predmeétem nakupu ¢i moderniza-
ce. Tuto nabidku radi prijimame a tésime se na spo-
lupraci, “ uvedl kolega Vondrovic.

Ing. Toma$ Téth ujistil prezidenta FSCR, e
veskeré technické specifikace v ramci zadavacich
podminek vytvéieji zastupci technickych titvara CD
Cargo (pfedevsim zastupci odboru udrzby a oprav
KV, zastupci SOKV apod.), mezi kterymi jsou také

byvali strojvedouci s bohatymi provoznimi zkuse-
nostmi. V kazdém piipadé je pak dbano na dodrzeni
vSech relevantnich technickych a bezpecnostnich
norem, podle nichz jsou dodavky nasledné realizo-
vany. ,, Nad ramec téchto obecné zavaznych norem
Je ddle cilem dosahnout vhodného ,,uzivatelského
prostiedi” pro nase strojvedouct. Jednd se pre-
devsim o takové prvky, jako je hygienicky koutek,
negativni sklon Celnich oken a obecné vyhled z lo-
komotivy, komfort sezeni v¢. klimatizace a nezavis-
lého topeni a dalsi interiérové vybaveni. Zde je viak
na misté poukdzat i na skutecnost, ze v nékterych
pripadech miize dojit k vyznamné odchylce od jiz
schvaleného a certifikovaného standardu vyrobce
anebo nemusi byt vzhledem ke konstrukci lokomoti-
vy obecné mozné vsechny uvedené prvky implemen-
tovat, pripadné jejich implementace miize byt zasad-
nim zpuisobem casové i financné narocnd, *“ upiesnil
vykonny feditel CDC.

A tak dostal provozovatel drahy nafizeni,
aby jiz kolejové obvody nebudoval, nevymeé-
fioval a misto toho, aby pouzil pro detekei po-
hybu vlaku pocitace naprav. Jako zaminka byla
pouzita ta skute¢nost, ze v ramci EU je nové
nasazovan novy systém vlakového zabezpeco-
vace ETCS a narodni systém vlakového zabez-
pecovace LS nesmi byt jiz budovan. Cela fada
utednikd bez prislusného odborného vzdélani
je pfesvédcena o tom, ze kolejové obvody po-
uzivané na nasich tratich jsou jen pro funkci
vlakového zabezpeCovace narodniho systému
LS. To je ovSem zasadni omyl!

Kodovani pro vlakovy zabezpecovac je jejich
dopliujici funkce a pfi aktivaci ETCS je mozné
toto koédovani vypnout a kolejovy obvod bude
i nadale fungovat jako detek¢ni prostfedek pro
piitomnost vlaku v daném tGseku. Zelezniéni
sprava, kterda vyméni vybudovany liniovy sys-
tém indikace vlaki na trati za bodovy systém,
si vyrazné zahrava se snizenim bezpeCnosti
dopravy. Nekteré zelezniéni spravy EU jiz tedy
toto stanovisko ptehodnotily a pouzivaji pocita-
¢e naprav jako dopliujici a kombinuji je prave
s kolejovymi obvody.

Pro zpétny trakéni proud je cesta mezi jednot-
livymi kolejovymi obvody zajisténa prostrednic-
tvim stykovych transformatort, proto neni prav-
da, Ze na stycich dochazi k jiskfeni a opalovani.
Provozovatel drahy ma velmi odborné¢ zmapo-
vany mista, kde mu vznikaji ztraty elektrické
energie, k tomu zfejmé nepotiebuje rady zvenci.

Chei mimo jiné upozornit také na to, ze
na hnacim vozidle je dnes strojvedouci sam
a musi rozhodovat, jestli pojede nebo nepojede.
Také pravé na ném nyni je odpovédnost za od-
jezd vlaku. Vypravéi nebo dispecer postavi vla-
kovou cestu a je jiz na strojvedoucim, ze odjede
nebo projede kolem navéstidla dovolujici jizdu
vlaku. Hlavni traté jsou dnes dispecersky fize-
ny, to znamena, zZe ve stanicich jiz nejsou signa-
listé a ani vyprav¢i. Tito lidé zjistovali volnost
koleje pro vlakovou cestu a to pfimo pohledem.
Dnes tuto jejich ¢innost nahrazuji praveé kolejo-
vé obvody, kterym fikam ,,strazci traté®. V fadé
pfipadi, nejen u nas, ale i v zahranici, kde byly
misto kolejovych obvodi nasazeny pocitace
naprav, doslo k tomu, ze pii ,resetu”, kdyz po-
¢itac zapocital nespravné, zistal v daném useku
vlak nebo viz.

Nestresujme proto strojvedouci dal§imi, a na-
vic zbyte¢nymi, Uspornymi opatfenimi. Vzdyt
i tak zaCina byt strojviidcti malo, v neposledni
fadé i v disledku generacni vymeény. A navic,
vSichni dopravei maji dnes pfece moznost mé-
feni elektrické energie pfimo na hnacim vozidle.
To jiz nase firmy umi instalovat.

Ing. Josef Schrotter
nezavisly zeleznicni expert

Ustanoveni hodnoticich komisi vychazi z pra-
videl uréenych interni metodikou CDC. V pipadé
zakézek, jejichz pfedmétem je modernizace ¢i po-
fizeni novych lokomotiv, pak jsou v souladu s touto
metodikou nominovani do hodnotici komise ¢leno-
vé dozorti rady CD Cargo, ktei jsou zaroven &leny
odborovych organizaci (doposud jimi ale byli a také
v souéasnosti jsou pouze zdstupci Odborového sdru-

Vykonny red1te1 CDC T. Téth nym nabidl
Federaci strojvidcti pro budouci vybérova fizeni
k nahlédnuti, pfipadné¢ dal$imu doplnéni, tech-
nickou specifikaci lokomotiv, které budou pied-
métem nakupu ¢i modernizace. Konstatoval, ze
se tak navaze na vzajemnou spolupréci, kterd
se doposud realizovala pti nakupu osobnich
ochrannych pracovnich prostfedkti (OOPP), ter-
moobali ¢i batoht.

Pripravil Marek Poldacek




Exkurze na pracovisti

CDP Praha

Ctrnactého Gervna probéhla v potadi jiz
druha navstéva clent zakladni organizace
Federace strojvidct Pardubice na pracovisti
Centralniho dispecerského pracovisté Praha —
SZDC Praha (CDP).

Té prvni se v lonském
skupina pfevazné starSich

=
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roce zucastnila
a zkuSengjsich

strojviidcti. Béhem prohlidky jednotlivych
salt se mj. setkavali i se znamymi tvaiemi dis-
peceru, pracujicich pied pfichodem na CDP
jako vypravéi v zelezni¢nich stanicich.

V letosni skupiné pievazovala ,mlada
krev v podobé kolegii na zacatku jejich
profesni kariéry. A ze se nejednalo pouze
o ,,muzskou zalezitost*, doklada uc¢ast slec-
ny strojviadkyné v pfipravé a mladé pani
vypravéi ze zelezniCni stanice Pardubice
hlavni nadrazi.

Myslime si, ze obé exkurze splnily svij
ucel nejen v moznosti poznani specificnosti
dalkového fizeni provozu, ale i diky rozvi-
nuté diskuzi s pracovniky CDP a z ni vzeslé
zpétné vazby i lep§iho pochopeni vzniklych
problému v provozu, a to jak ze strany pro-
vozovatele drahy, tak i dopravce. Ze se tak
stalo, za to patii velky dik nejen vSem za-
méstnancim CDP Praha, ale zejména panu
tediteli ing. Miroslavu Jasencakovi a jeho
zastupci ing. Pavlu Kolafovi za neobycejné
vstiicny piistup.

Na snimku jsou zleva ing. Kolaf, ing. Ja-
sencak a vedouci nasi ,,delegace”, kolega Bo-
ris Chlumecky, po pfedani darku jako podéko-
vani od pardubickych strojviidct — pernikové
budovy CDP Praha.

Jan Tomasek
predseda ZO FS Pardubice

Koordinace vyluk
- vec neznama?

Letosni rok — tak jako kazdy jiny — je plny
uzavienych trati ve spravé SZDC, kde je vykona-
vana nezbytna trat'ova vyluka. Nejinak tomu bylo
uprostied prazdnin na trati ¢. 290 mezi Olomou-
ci a Sternberkem, kdy po dva dny byly vlakové
spoje plné nahrazeny autobusy. Nebyla to vyluka
v poslednich mésicich jedina a byva dobrym zvy-
kem, ze vzdy jedou autobusy dva. Jeden primo
Sternberk—Olomouc a druhy, ktery je zastavkovy.
Kdyz to jde podle planu, funguje to docela spo-
lehlivé. Co se vSak nestalo druhy den vyluky?
Po ukonceni smény ¢ekam v Olomouci na auto-
bus, kdyz tu na stanovisté nahradni autobusové
prepravy piibéhne zoufala koordinatorka a vSem
vzrusen¢ sdéluje, ze piistaveny piimy autobus jet
nemuize a lidé musi vystoupit a piestoupit do jiné-
ho. Dtivod? Ten nepochopite!

Na hlavni silnici mezi Olomouci a Sternber-
kem zacala v patnact hodin vyluka, silni¢éfi zacali
frézovat asfalt! To znamena, ze vysoky autobus
musi jet sice pfimo, ale pies vesnice, ale to nemu-
7e, jelikoz je po cesté most, ktery je nizky a vyso-
ky klimatizovany autobus neprojede. ..

To, ze néktefi cestujici prohodili n&jaké to
ostiejsi slovo, by jist¢ nikoho nepiekvapilo.
Ozvaly se ovsem i nadavky na Ceské drahy,
které to pry po... a tak podobné. Do podrob-
nosti nebudu zachazet, jisté si to dovedete pied-
stavit. Byl jsem docela zarazeny, ale uvédomil
jsem si, ze jesté spousta lidi zfejmé nevi, ze

Ceské dréhy uz davno nemaji s provozovanim
drazni infrastruktury nic spole¢ného. A pro vel-
kou ¢ast populace je tak vinik pfedem znamy.
Pokousel jsem se v nastalém zmatku vysvétlit,
7e CD jako takové za nic nemohou, ale piival
ostrych slov neslo zastavit.

Mozné bych to jen piesel mavnutim ruky,
ale po nekolika dnech jsem v rannim vysilani
CT sledoval dopravni zpravodajstvi. Mimo jiné
oznamovali dlouhodobou vyluku osobni drazni
dopravy mezi Frydkem-Mistkem a Frydlantem
nad Ostravici a jeji nahrazeni autobusy. Jed-
nim dechem moderator upozoriioval na velkou
komplikaci provozu, protoze zaroven probihaji
prace i na hlavnim silni¢nim tahu mezi témito
mésty a s tim souviseji dlouhé objizdky. Do-
vedu si predstavit, kolik lidi i v tomto ptipadé
zacalo nadavat.

Copak Sprava zelezni¢ni dopravni cesty neni
schopna domluvit se se spravou silni¢nich komu-
nikaci, aby podobné vyluky jedna druhou nepfte-
kryvaly? Je to tak t€zké? Nebo je to vSem uplné
jedno? Presto si ale porad myslim, ze zajistit ko-
ordinaci opravnych praci na silnici a na kolejich
neni piece az tak tézké. Je to otazka dlouhodo-
bého planovani a dodrzeni terminti. V neposled-
ni fad¢ je to ale také otazka pohodli cestujicich,
na kterych by piece mélo nékomu zélezet. Ze ne-
zélezi, je docela smutné zjisténi!

Evzen Mikolajek

ZAJMY STROJVUDCE
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Prazské toceni aneb 0 Cervené Karkulce

kulturniho séalu pfi ¢lenské schuzi prazské federace: ,, Dvojka
ma bricho plné kameni, sundali klacky — budeme muset poslat
Karkulku na Severni tocnu, do dvou dnii se to ani za vino a ba-
bovku neopravi.

Nastésti, kde se vzal, tu se vzal, zpoza devatera hor ptijel Bu-
lik, ktery v posledni chvili Karkulku zachranil pfed starymi vlky
strojvudei, kteti se chtéli naposledy otocit dne 18. kvétna 2018 pii
kazdoro¢né potradaném Poslednim toceni. A tak v slavnostnim,
sluncem zalitém, dni se nalesténa Karkulka vystavovala na odiv
na jedenacté koleji pfihlizejicim manzelkam, partnerkam, dceram,
vnuckam, syntim, vnukim a v neposledni fadé kamaradum, kteti se
prisli se svymi celozivotnimi kolegy rozloucit.

Kazdy adept odchodu do penze si zvolil otoceni na Zamracené
nebo Bobiné na vyzdobené to¢né, aby poté byl zvéEnén na spoleéné
fotografii s nealkoholickym Sumivym napojem v ruce pred dymaji-
ci parni lokomotivou, po symbolické vypravé dvouhlasou trubkou

a vypravkou vskutku naposledy otocen za az ochromujiciho mohut-
ného choralu pistal a houkacéek.

Pro pamatku na ten mimofadny den obdrzel pamétni list, lepta-
ny pullitr a par dékovnych proslovii od zaméstnavatelt. Chlebic-
ky a reprodukovanou hudbu s zeleznicatskou tématikou vystiidala
po odjezdu motorovym vozem na Odstavné nadrazi ziva strojvid-
covska kapela a gula$ s pivem. Pofadatelim, Federaci strojvidct
DKV Praha a OSZ Praha pak, jak z pohadky, proplula nad hlavami
obfi vzducholod'.

Vsem otocenym, panim FrantiSku Bendovi, Janu Carhounovi,
Gustavu Chrzovi, Jifimu K#i¢kovi, JiFimu Léblovi, Alexeji
Lingrovi, Karlu Macho, Pavlu Mi¢unkovi, Rudolfu Miillerovi,
Jifimu Ryslovi, Petru Sammerovi, FrantiSku Sedlackovi,
Miroslavu Sladkovi, Martinu Sobrovi, Cefiku TouSovi, Josefu
Urbanovi a Milosi Veverkovi, piejeme v nové Zivotni etap€ hodné
zdravi a $tésti.

Pavel Batelka, foto: Petr Smejkal

Narodni dopravce vypsal soutéz na 120 novych viaku
pro regionalni linky

Ceské drahy vyhlasily soutéZe na dodav-
ku az 60 modernich elektrickych jednotek
s kapacitou az 240 mist a stejny pocet mo-
torovych jednotek s kapacitou az 120 mist.
Ramcové smlouvy uzaviené s vitézi umozni
narodnimu dopravci pruzné reagovat na ob-
jednavku kraji pfi zajisténi dopravni ob-
sluznosti v regionech a co nejdiive po uza-
vieni kontraktii na dopravni sluzby nasadit
nova komfortni vozidla do provozu.

Vypsani dalSich soutézi na pofizeni elek-
trickych jednotek s kapacitou 240 mist a mo-

torovych souprav s kapacitou 120 mist pro re-
gionalni dopravu spada do planu narodniho
dopravce nabidnout krajim v ptipadé uzavieni
smluv na zajisténi dopravni obsluznosti po roce
2019 co nejrychleji moderni, bezbariérové vla-
ky vybavené audiovizualnim informacnim sys-
témem nebo wi-fi pripojenim k internetu.

Moderni vlaky pro elektricky provoz

Vitézny uchaze¢ mezinarodniho tend-
ru ma CD dodat moderni, klimatizované,

Do cela rychlikii spojujicich Bohumin s Brnem a zpét jsou nasazovany dvousystémové
lokomotivy Fady 362. Jednu z nich, 362 024-2, predstavuje snimek porizeny 19. cervna
ve stanici Studénka. V ten den byla v cele viaku R 836, smérujiciho do jihomoravské metropole.
Text a foto: Jan Kubes

nizkopodlazni elektrické jednotky s kapa-
citou az 240 mist k sezeni uréené pro obé
hlavni trakéni soustavy v Ceské republice
(3kVDC,25kV 50HzAC) a pro rychlost az
160 km/h. V provozu bude mozné spojit az
3 jednotky do jednoho vlaku ovladaného jed-
nim strojvedoucim s kapacitou cca 720 mist
k sezeni. Vysokou bezpeénost provozu za-
jisti vybaveni nejmodernéj$im evropskym
vlakovym zabezpecovacem ETCS. Hodno-
ta tohoto ramcového kontraktu se ocekava
ve vysi cca 9,7 miliardy korun.

Bezbariérové motoriky pro regionalni
linky

Vitézny uchaze¢ mezinarodniho tendru
Ceskym draham doda moderni, klimati-
zované, nizkopodlazni motorové jednot-
ky s kapacitou 120 mist k sezeni urcené
pro regionalni a meziregionalni dopravu
spliiyjici aktualni pfisné emisni normy.
V provozu bude mozné spojit az 3 jed-
notky do jednoho vlaku ovladaného jed-
nim strojvedoucim s kapacitou 360 mist

CD se chystaji na nové
kontrakty a souteze
na dopravni obsluznost

Ceské drahy se pripravuji na otevirani trhu,
soutéze i na nové smlouvy o dopravni obsluz-
nosti po roce 2019. V této souvislosti narod-
ni dopravce soutézi dodavky dostate¢ného
mnozstvi modernich vlaku, které mohou byt
po uzavieni smluv na dopravni obsluznost ob-
jednany a uvedeny po roce 2019 do provozu.

V soucasnosti vrcholi vyroba deviti elek-
trickych jednotek RegioPanter pro Plzen-
sky kraj, které budou uvedeny do provozu
na prelomu letoSniho a budouciho roku,
a objednano bylo 50 modernich osobnich
vozu, které maji zajistit provoz na lince
Praha—Brno-Bratislava—Budapest’.

Probihaji uz také soutéze na dodavku deseti
motorovych bezbariérovych jednotek pro lin-
ku Praha—Kladno a dalsi regionalni spoje vy-
chézejici z Kladna napiiklad smérem do Ra-
kovnika nebo Kralup nad Vltavou.

Dalsi soutéze jsou vypsany na pét patro-
vych tfivozovych jednotek typu push-pull
pro Moravskoslezsky kraj a 50 regionalnich
elektrickych jednotek s kapacitou 160 mist,
se kterymi Ceské drahy poéitaji pro provoz
v riiznych krajich Ceské republiky.

CD také poptavaji pétilety pronajem 15 elek-
trickych lokomotiv pro rychlost 160 km/h a pla-
nuji ndkup modernich elektrickych lokomotiv.

k sezeni. Vysokou bezpeénost provozu za-
jisti vybaveni nejmodernéj$im evropskym
vlakovym zabezpecovatem ETCS a ko-
munikaénim zafizenim GSM-R. Jednotky
maji byt schopny provozu maximalni rych-
losti alesponn 120 km/h. Hodnota tohoto
ramcového kontraktu se ocekava ve vysi
cca 5,1 miliardy korun.

S pouzitim tiskovych zprav CD

Zamykani
lokomotiv

Kolegové, chapu ze ,,Opatieni®, které nafi-
zuje zamykat vSechny dvete, aby byl zarucen
vstup na lokomotivy z diivodu mozného roz-
biti zamkd, je trochu prehnané.

Ale zamykejte dvefe na svych lokomoti-
vach tak, abychom nemuseli st€éhovat kiesla
strojvedoucich a prochazet strojovnou potme.
Stejn¢ musite lokomotivu obejit a zas tako-
vé zdrzeni to neni. A nebudeme muset 1ézt
na vSechna madla, az najdeme ty spravné, vét-
$inou jako posledni.

A jak tedy? — Zamykejte vZdy dvere po-
mocnika na obou stanovistich!

V ptipadé, ze klice nékde ulozite, sdélte
dispecerovi kam, skrysi je uz moc.

At si neptipadame na madlech jako opice
a pti hledani kli¢t jako pii bojovee na tabote.

Dékuji!

Milos Brunner
CD Cargo Praha

STRANA 2



ZAJMY STROJVUDCE

Meli (a maji) strojvedouci moznost prosadit
své opravnéné pozadavky?!

,,Zcela zvlastni kapitolu pri hledani optimalniho modelu odborové organizace v obdobi
Prazského jara 1968 napsali c¢eskoslovensti strojvidci. Rozhodli se zalozit vlastni odboro-

vou centrdlu —

Federaci lokomotivnich cet. Federace se stala prvni a také posledni nezavis-

lou odborovou centrélou v Ceskoslovensku v letech 1948—-1989.
Jiri Hoppe — Opozice '68 (kniha byla vydana v roce 2009 ve vydavatelstvi Prostor)

V minulém vydani naseho ¢asopisu jsme
poprvé vénovali pozornost vzniku a ¢innosti
Federace lokomotivnich et (FLC), jez se ne-
smazateln¢ vepsala do historie nasi samostat-
né profesni odborové organizace.

Slibili jsme také, ze budeme postup-
né zvetejiiovat zajimavé dokumenty z let
1968/1969. A =zaciname pckné zostra.
Za velmi ,,vybusny “ totiz mizeme pova-
zovat obéznik vydany federaci v kvétnu

osmasedesatého roku, kdy vrcholilo usi-
li naSich kolegli o oficidlni uznani prava
strojviidetl na odborovou organizovanost,
jez by nepodléhala masinérii Usttedni rady
odborti (URO) neboli Fidiciho organu teh-
dejsiho Revolu¢niho odborového hnuti
(ROH). Neni zadnym tajemstvim, ze funk-
cionafi URO, ktera piisobila jako Fidici or-
gan odborového hnuti v dobé mezi sjezdy
ROH, do puntiku plnili smérnice vydavané

1968, [kodten],! Praka, - Ustfedns vbor Federace lokomotionich cel dleniim federace, Prisné tajny
obddnik vyryvajict k akcim s krycime ndzey Biking g Egept, kterd wabddaly k zastavent preséasové
prdce a v konednd fizi ke stdvce ra wrndnid Federace lokomotivnich fel jako nezdvislé odborové

arganizace.

Ustiedni vibor Federsce lokomotivaich det v Prazeb
Piisné tajné

Kolegové,

ve dnech 29, a 30, dubna 1968 2¢ na celostdtnf konferenci lokomotivnich cet svobodnym
a demokratickym rezhednutim vimi volengch delegdtl ustanovila nage novd odborevd organi-

Zace:

FEDERACE LOKOMOTIVNICH CET.

Ji# od samého zacdtky musela federace bojovat o svoji existenci a viemi orgdny ji byly kla-
deny do cesty velike plekiafky. Kaddd tato plekiZka, af vyila odkudkoliv, nesla oznadeni ROH.
Jednali jsme se viemi odpovédnymi Siniteli a plesto, e privo na venik nové organizace je
zakotveno v Akénim programu Komunistické strany Ceskoslovenskeé socialistické republiky,
postavil se proti ndm na viglovnd podidini URO i sdm UV KSC.

Nejsme pry adborovd organizace, rozbijime pry jednotu odbordl. Na nade funkciondbe je hé-
zena ta nejwélii dpina a byla proti ndm rozpoutdina mohutnd tiskova kampan.

Ma znameni nessublasu s rozhodnutim UVO0S, TR0, UV KSC i MD a na poddpory nadeha
oprivnéného podadavku, aby federace byla uznina jako

NEZAVISLA ODBOROVA ORGANIZACE,

vyhlaguje dstiedni vitor Federace lokomotivnich &et pfipravu k akei BIKINL?

Dnem i hodinou, kterd vim bude sdélena soudasné s heslem (Vyhlaste akci BIKIND &leny
tstPednibho viboru federace ve vasi oblasti, jejich? rozdéleni je uvedeno v informacich pro pled-

sedy ZOF,

ZASTAVTE DO ODVOLANT USTREDNIM VYBOREM VESKERE VLOZENE VYKONY!

Dodrujte plesné délko pracovni doby, kterd je déna § 83 ZF a u nds rapracovina do tzv.
Turnusu. Tyto turnusy jsou schvaloviny a maji platnost zdkonnd pracovni doby. Prace pfescas,
tzv. wlodend vikony, je formulovinag & 96 ZP a je modné ji nafidit podle § 97 ZP pouze [tehdy],
oile-li o naléhavy zdjem spoletnosti, a to nejvyie 4 hodiny za dva kalenddfni dny, nesmi viak
plesdhnout 56 hodin (fdné v soudte s normidlni pracovnd dobou®,

Zvlaste upozorfinjeme na odd. 3 § 97 ZP, de:  Natlzend price pheséas smi byt nejvise 150 ho-
din v kalenddfnim roce.” Tento podet byl jif u mnohych z vds splnén a pfekroden.

UPOSLECHNETE PROTO VSICHNI TETO VYZVY!
Nenf to nic nezdkonného, je w pouze osvédéend forma boje o nasi existenci, a cheeme plece

ukidzat, jakou silu nade novi erganizace md.

Turnusovi zaméstnanci: Dodriujte pfesné pracovni dobu stanovenou vdm turnusem!
Letmo jexdicl zaméstnanci: NepFekrodte miésitni normu vafich hodin, Ridte se pfesné usta-

novenfm § ZP.

Zaméstnanci jezdici ve sménném obsazeni: Ridte se pfesnd ustanoventm Veéstniku minis-

terstva dopravy & 7

Maximdlni délka pracovni doby smi byt nejwide dvandct hodin!
Dodrivjte naprosto piesné viechny pledpisy se sluZbou souvisejici podle ustanoveni & 2

Dopravniho predpise.

VyZadujte pfesné dodrdovini Slinku 221 DP, t). v3ech odstavel (zkousku Wesnosti, max.,

dovoleny pokles tlaku v potrubi).

Trvejte na odstranéni zivad a diive nevyjidéjie, ohrofujete tim bezpeénost viech cestu-

jicich i svaji.

Nepfebirejte v depu netésnou lokomaotive (dovolend netésnost 0.2 atm za 5 minut)
Prostudujte dikladng DF a divejte zvldsdini diraz na ustanoveni dlinkll 603, 607, 636 DP.
Potadujte presné divini viditelngch nivesti divanyeh vozmistry § v¥pravéimi podle &ldnkd

260258 NP,

Dbesjte na presné ddvini ruénich pliveldvacich ndvesti podle Elinkd 270 a 271 NP,
Netrpte lajddcke ddvdni ndvésti pli posunu a dbejte disledné ustanoveni &ldnkd 333-348

NP (uréuje phesné, jak md byt ndvést ddvina).

Nesprdvae divanych navésti nesmite uposlechnout!

Poudivejte dislednd nivést: POZOR ve viech pripadech uvedendch v elincich 227-230 NP,

Trvejte naprosto ditsledné na dodriovini ustanoven( Eldnku 411 NP o zméndch koncovych
ndwisti na phedjildénych viacich, Upozorfiujeme, #¢ sousedni kolej je: vpravo i vievo,

MNezapominejte, #e pfesnym dodriovidnim viech pledpisii si chrdnite svij Zivor!

Budou-li ndm splnény podminky uvedend na zvlddtnim listé, dstfedni vibor federace odvold

Komunistickou stranou Ceskoslovenska.
A bez zajimavosti v této souvislosti neni ani
to, ze posty v nejvyssim vedeni ROH casto
ziskavali, snad jako jistou formu ,,vysluhy*,
byvali funkcionaii KSC a nékdy piedeviim
i ti méné schopni. Zvlasté ti se pak snazili
na novém pusobisti ,,vydobyt si ostruhy*
a po svém se zavdéCit ,,matce* komunistic-
ké strané zaujimajici vedouci ulohu v soci-
alistické spole€nosti, ktera byla definovana
jiz Ustavou Ceskoslovenské socialistické
republiky z roku 1960.

Muzeme od

Ur¢ité nejsem sam, kdo uvital, ze Zajmy
strojvidce se u pfilezitosti letosnich ,,osmic-
kovych® vyro¢i budou vénovat historii Fe-
derace lokomotivnich ¢et. Byt jeji pusobeni
bylo kratké, o to vétsi mélo vyznam. V na-
sledujicich fadcich chci alespon v kratkosti
pfipomenout zejména nasim mlad$im kole-
giim situaci u tehdejiich Ceskoslovenskych
statnich drah (CSD) v dobg, ktera predchazela
jaru roku 1968, kdy FLC vznikla.

Podivejme se nejprve na jaro 1966, kdy
probéhl v Praze XIII. sjezd KSC. Tato strana
méla v ¢lanku 4 Ustavy CSSR z roku 1960 do-
slovné stanoveno, ze je ,, vedouci silou ve spo-
lecnosti a staté . Uz na tomto sjezdu se ovsem
projevily vnitrostranické spory o smétovani
KSC a celé spoletnosti, které vyvrcholily
v lednu 1968 odvolanim Antonina Novotného
z funkce prvniho tajemnika UV KSC.

Jaka byla situace u CSD? Doprava byla
provozovana na 13 300km trati. Z toho bylo
2 807 km dvojkolejnych. 1 441 km bylo elek-
trifikovano stejnosmérnym a 287 km stida-
vym systémem. Maximalni rychlost 100 km/h
a vyssi bylo mozno provozovat na 18,5 % tra-
ti. Predpis dovoloval max. rychlost 130 km/h
u motorovych expresnich vlaki a motorovych
rychlik, 120 km/h u expresnich vlakt a rych-
likt ostatnich trakci a 100 km/h u osobnich vla-
ki. Autoblok byl v provozu na 4 % délky trati
a poloautoblok na 13 % délky trati. Prave cel-
kové neuspokojivy stav infrastruktury a absen-
ce moderniho zabezpecovaciho zafizeni na vét-
$in¢ trati byl pti¢inou Castych nehod. Pro pfi-
klad uvedu jen provozné velmi zatizenou trat’
Brno-Zidenice-Havlickiv Brod, kde i po jeji
elektrifikaci zUstalo primitivni zabezpeceni —
telefonické dorozumivani. To bylo i jednou
z piicin tragédie z 11. prosince 1970, kdy ex-
pres Pannonia vykolejil na mosté u Rikonina
a zahynulo zde 31 osob, 16 osob bylo tézce
a dvé osoby lehce zranény. Pfi¢inou fady ne-
hod bylo i tzv. ukrouceni ¢epu a vykolejent,
nebot’ velky pocet nakladnich vozi mél kluzna
loziska. V roce 1964 jesté prevazovaly v na-
kladni pfepravé vykony parni trakce (58,2 %),
v 1. 1966 se procenta zacala obracet ve pro-
spéch modernich trakei: elektricka 49,4 %, mo-
torova 5,7 %, parni 44,9% vykonu. V r. 1966
prepravily CSD neuvéfitelnych 633,6 milionu
cestujicich. Model fizeni CSD byl: Minister-
stvo dopravy — Sprava drahy (4) — Provozni

A at se soudruzi z URO béhem Prazského
jara sebevice snazili maskovat svoji prapod-
statu a alespon na ¢as se vlivem nélad ve spo-
le¢nosti a v duchu ,socialismu s lidskou
tvaii* prevlékali do plasté demokrattl, jejich
prava tvaf se v té dob¢ projevovala pravé
i ve striktnim odmitani a nerespektovani sili
strojvedoucich a Federace lokomotivnich cet.
Svuj stin prosté piekroc¢it nedokazali!

Za t&chto okolnosti bylo tedy jen logické,
7e FLC zacala vyvijet tlak, aby sva prava pro-
sadila. Jaké prostredky zvolila, to ndm ptibli-
zuje dokument, ktery pravé zvefejiiujeme.
A dodejme, ze je vlastné i dnes velmi aktu-
alni, nebot’ doklada, ze strojvedouci jako kli-
cové dulezita provozni profese na zeleznici

vzdy méli, a i nyni k tomu maji, nikym ne-
zpochybnitelné moznosti. Bezpecnost zelez-
ni¢ni dopravy predev§im! A k tomu vlastné
Casto staci jen dusledné dodrzovat zakony,
vyhlasky a predpisy!

Obéznik FLC pretiskujeme ze sborniku
dokumentti Obc¢anska spole¢nost 19671970
(Prameny k déjinam ¢eskoslovenské krize...),
zpracovaného kolektivem autortt z Usta-
vu pro soudobé dé&jiny AV CR v roce 1998.
Nase zvlastni podékovani patii PhDr. Jitimu
Hoppemu, Ph.D. z Oddéleni politicky dé&jin,
kterému se podatilo ziskat a archivovat mno-
ho cennych dokumentti z innosti FLC.

Marek Polacek

pustit, ne zapomenout

oddil (12) a vykonna jednotka, napf. stanice,
lokomotivni depo, vozové depo, tratova di-
stance. V cele téchto jednotek byl nacelnik. Pti
kazdém provoznim oddile byl zfizen Stranicky
vybor KSC s piislusnym aparatem. Byla to ob-
doba okresnich vybort KSC. SV KSC rozho-
doval prakticky o vSem. Bez jeho souhlasu se
obrazné fe¢eno nepohnulo ani kolo. Ministrem
dopravy v letech 1963 az 1968 byl stranicky
aparatcik Alois Indra. Znamy byl jeho nazor, ze
si zelezniCafi nezaslouzi zvyseni platii. V roce
1968 patiil A. Indra vedle A. Kapka, V. Bila-
ka, O. Svestky a D. Koldera k signataitim tzv.
zvaciho dopisu, ktery mél legalizovat okupaci
vojsky VarSavské smlouvy dne 21. srpna 1968.
Tehdejsi jednotné odbory se pysSnily nazvem
ROH — Revoluéni odborové hnuti. Revolu¢ni
byl oviem pouze tento nazev. Cinnost odbort
na zeleznici, stejné jako v jinych resortech, se
soustfed’ovala na zajistovani rekreaci, kultur-
nich a sportovnich akci. Hajeni zajmu pracu-
jicich bylo jen proklamaci, nebot’ v ¢ele odbo-
rovych organizaci stali lidé predem schvaleni
prislusnym stranickym vyborem. A ti nemohli
jit proti zajmam svych chlebodarct (¢i chleba
ji8, toho pisen zpivej). Kazdy, kdo se vyhybal
Clenstvi v téchto odborech, se stal podezie-
lym. I za téchto tézkych a Casto ponizujicich
podminek zajist'ovaly desitky tisic poctivych
fadovych Zelezni¢ait ve vSech provoznich pro-
fesich provoz tak, jak nejlépe mohli. Stavovska
Cest a pocit odpovédnosti vii¢i svym spoluob-
Cantim nebyly prazdnym pojmem a casto do-
kazaly prekonat z dnesniho pohledu az neuvé-
fitelné problémy.

Je paradoxem dnesnich dnt 21. stoleti, ze
pred padesati lety se s tehdej$imi unitarnimi
CSD a zastaralym vozovym i lokomotiv-
nim parkem cestujici dostal dale a snadngji,
nez v téchto dnech, kdy jezdime rychlosti az
160 km/h a v ramci liberalizace dopravniho
trhu piisobi na kolejich ve spravé SZDC jiz
fada privatnich dopravci. Soucasny systém,
kdy ministerstvo dopravy objednava statem
dotovanou dalkovou rychlikovou dopravu,
jednotlivi dopravcei provozuji komeréni spoje
a kraje objednavaji dopravu v rezimu vetejné
sluzby (zékladni dopravni obsluznost) vibec
nepfinesl optimalni stav pro cestujici. Co kraj
(mame jich v CR 14) to jiny nazor a hra ,.kaz-
dy na vlastnim piseCku®. Tomuto tématu se
budu vénovat v jiném ¢lanku.

watrana bude usilovat o takovy rozvoj stdtniho a spoledenskiho uspoldddni, ktery bude od-
povidat skutednému rozlodeni zdjmi jednotlivich vrstev a skupin nai spolefnosti, ktery jim
umodni vyjddEit svoje zéjmy ve svych organizacich a uplatnit svilij hlas ve vefejném fivors,
Je bohulel smutnym faktem, £e ani sim 0V KSC se netidi programem, ktery sim navrhl

a pFijal.

Akénf program KSC = af se proto stane ndm viem voditkem k dalfimu nafemu novému

Fivatu,

Kafdého, kdo tento bude uplatiovat, plné pedpolime, ale kdo se

» postavi proti, toho nemi-

tuto akei. ¥ pFipadé, 2 akce BIKINI nebude mit patticny dopad, tj. bude o nasich oprivaénych
pofadaveich jednino zdlouhave a bes dspéchu, nebo bude-li néktery dlen UVF nebo ZOF li-
kvidovdn ndsilngm zpdsobem, naptiklad zatéenim, ptipadné budou-li Einény prekdfky lokdlni-
ho rizu v nékteré oblasti, zafidte
OKAMZITY PRECHOD NA AKCI EGYPT?

Akce EGYPT znamend:

Uplné zastaveni préce viech lokomotivnich det v celé siti CSD!

W phipadé akce EGYPT zajistéte,

aby ani jeding lokomotiva nevyjela ze stanice nebo lokomotivaiho depa!

Proti stivkokazdim e brafnte zablokovinim v&ech trati, zhlavi stanic i dep prézdnymi loko-
motivami i zastavenymi viaky.

Nenechte se zlikvidovat Zidnymi mocenskymi prosthedhy!

Nelekejte se dopadu akoe, jeding témi nejtvrdiimi opatfenimi, po kterych sudle volite, do-
sdhneme toho, #e nade organizace bude mit patficnou vihu a respekt.

Zajistéte zastaveni ve viech oblastech v dobé vyhlddeni co nejkratsi.

Akce mistniho rdzu nemd dirasy, jeding mohutnd celostdtni akce donuti zodpovEdné &ini-
tele s ndmi rychle jednat a nagim opriveénym pofadavkim vyhovét,

Bude-li potfeba, plineseme obéf nejvétadl - svilj £ivot -, ale na nage misto nastupte bez
vihdn{ dalil

Tento nids nejvéts] boj si nembdeme dovolit prohrdl a neni pro nds cesty zpét!

V phipade, e dojde k nisili proti kterémukoliv lenu federace nebo viboru federace, oka-
miité toto ohlaste na UVF do Prahy na &islo telefonu 900/1938,

Ustiedni vyhor federace okam#ité zatidi prechod na akei EGYPT.

V pHipadé, #e se bithem Sesti hodin nedovoldte #8dného ¢lena UVF, je pledpoklad, 2e tito
byli zlikvidowvini, zahajte proto

) OKAMZITE AKCI EGYPT
bex pokyni clendl UVF a zabidte co nejrychledl jeji rozsiteni do viech oblasti.
Obracime se proto na viechny Eleny federace, stranfky i nestraniky:
UPOSLECHNETE VSICHNI TETO VYZVY.

Mikterymi silami ve stdté neni respektovdn Akénf program KSC pFijaty na plendrnim za-

sedini UV KSC dne 5. dubna 1968, ktery mime jing Filkd:

losrdné odsoudime!

Palitika strany nds uf nesmi vést k tomu, aby obfané nekomunisté méli pocit, 2e jsou ve
svifch pravech a svoboddch dlohou strany amezovini, ale naopak, aby v finnosti strany videl
zdruku svich prav, avobod a zijmi.

Clenové strany naopak, aby méli jistotu, #e jim viichni véfime, #e si vysoce cenime a vi-
2ime jejich rozhodnuti a postaveni,

Al Zije a sill nade federace, organizace, ve které stoji véechny Zety svorné vedle sebe spo-
leénd a se stejnym zdjmem, komunista bok po boku bezpartijnimu, spoletnd v jedné Fadé v baji
za o lepdl, spravedlivéjdi, pokrokové a humanitni uspotddini nadeho spoledného Zivolal

Ustiedni vybor
Federace lokomotivnich éet® Praha

USD, 55, KV CSFR, £ FLC, 1968, - Kepie strofopisn A4, 3 5.

8 Kubsté razitko FLC modre barvy.

b Obéfnik nese stopy verudeni a chvat, Je piny podirkdvini, vyrazl a vét psangch verzdlkami nebo prolodend,
takife misty ztrici na plehlednosti, Jejich znadesl by mmadnd aiifilo publikovany text, a proto jsme zachovali
jen jeho wdkladnf graficky obraz bex premdiry sejrbenéiiich sviraznéni. Povafupense vEak za nulné na tulo
skiteinost apoxornil.

I Vzhledem k tomu, 2 k skei Hakini™ dodlo 24.5.1968 (vie dok. & 47), loe soudit, fe tento dokument venikl
kridtce pled timto datem

2 Viz dok. & 47 a zde pozn. 1.

A Akee Egypt” nebyla nikdy vyhlisesa.

4 Rudé predve, (10,4.1068), phl., s. 7. Viz takid Kok Jedesdly osmy ¢ uswesenich,.., 8, 111,

(4]

Ustledni vibar FLE tehdy tvofil: Frantizek Erba (Praha ), Julius Sikora (Vrdtky), Jan Mrdzek (Plzed), Mir-
ko Kristl (NeStdémice, okr, Usti rad Labem), Aston Frado [ Bratislava), Vojbéch ':':f::!nf (Praka 2}, Vilém Gre-
gor (Ceskd Trebovd), Josel Dudek (Olomosc), Petr Bukal (Brno), Karel Vondrug (Ceskd Budéjoviee), Viclay
Némedek (Sadskd), Marian Tered Givolen), Julius Dulovi? (Bratislava), Josef Kyselica (Tresdiansks Tepli),
Vajtich Cidik (Kodice), £deno Lhédil (Kysucké Nové Mesto), FrantiSek Jemelka (Ostrava), Jan Lazor (Henc-
kovoe, okr. Babfiava), Anton Cerny (Trosva), Robert Zacharides (Yritky). - USD, Sb. KV CSFR. 1 FLE, 1964,
adresidl pro potteba 20 FLC,

Vratme se vSak k odboriim. Vznik Fede-
race lokomotivnich ¢et byl v tehdejsi dobé
odvaznym krokem reagujicim na spolecen-
sky vyvoj, neuspokojivé socialni a mzdové
podminky pro praci lokomotivnich ¢et a cel-
kovou situaci v resortu dopravy. Zeleznice
byla sice slovné oznaCovana jako patef socia-
listické ekonomiky, ve skute¢nosti vSak byla
pétefi chronicky nemocnou. FLC byla zlik-
vidovana kratce po instalaci normaliza¢nich
kadrii do vedeni KSC a vykonnych jednotek
u CSD. Jeji oznaéeni za kontrarevoluéni or-
ganizaci a tvrdy postih funkcionait FLC byl
smutnym koncem pokusu o socialismus s lid-
skou tvari. Z hlediska zakladnich lidskych
prav §lo o hrubé bezpravi a ni¢im neodivod-
nitelnou mocenskou svévoli. Tehdej$im nor-
malizatorim v politické i hospodarské sfére
mizeme odpustit. Jejich zridné pocinani
vsak nesmime nikdy zapomenout a musi byt
varovanim i pro nasi budoucnost.

Viadimir Selucky

Kniha, ktera
by nemela ujit
vasi pozornosti

Zeleznice v srdci Evropy, s podtitu-
lem 100 let nasSich drah, je nazev nové
knihy na$eho pravidelného spolupracovni-
ka a uzndvaného Zelezni¢niho odbornika,
ing. Josefa Schrottera.

Kniha poutavym zpusobem piipomina,
7e kulaté vyro¢i zalozeni Ceskoslovenska
je spojeno s dal§im vyznamnym milnikem,
a to vznikem statnich drah, které hraly da-
lezitou roli v rozvoji a industrializaci nové
vzniklé republiky.

Tato vypravna publikace bude vasim jedi-
neénym pruvodcem stoletou historii nasi ze-
leznice od jejich pocatkt az do dnesnich dnt.

Seznamite se s vyvojem lokomotiv i s le-
gendarnimi vlaky. Dozvite se, jak se v prub&éhu
doby ménily stejnokroje, jak se vyvijelo fizeni
zeleznice, jak vznikaly nové zelezni¢ni uzly
a poznate téz zeleznicaiskou terminologii.

To vse je doplnéno spoustou technickych
zajimavosti. Kouzlo knihy i tentokrat podtr-
huji stovky nadhernych ilustraci Bohuslava
Fultnera, ktery s ing. Schrotterem spolupraco-
val jiz na nékolika knihach vydanych v minu-
lych letech.

Ze zajimavého obsahu nové knihy pfipomi-
name nazvy alespon nékolika jejich kapitol:
e Vznik CSD, e Ve znameni péry, ® Pocat-
ky motorizace u CSD, ® Rozvoj elektrizace,
® Druha svétova valka, ® Zeleznice a Zelezna
opona, ® Vyvoj stejnokrojti, ® Rizeni zelezni-
ce, ® Vznik Ceskych drah

LEL.[.INILIZ
\

RDCI EVROPY
=00 LET &

NASICH DRAH
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ZAJMY STROJVUDCE

Druhého srpna privezl sviij posledni rychlik 1270 z Pardubic nas kolega Lad’a ,,Hadrak" Hadrbolec, ktery tim odesel na zaslouzeny
odpocinek. A jelikoz nemame v Liberci tocnu, museli jsme improvizovat a Ladu otocit netradicné na voze pres liberecky triangl. A jak
dokazuje dvojice snimkii, stalo se tak za pomoci pratel, kolegii a vedeni nasi provozni jednotky. Lad'ovi i prostrednictvim naseho casopisu
prejeme jesté do mnoha dalsich diichodovych let hlavné zdravi a spoustu eldnu. Clenové zdkladni organizace Federace strojvidcii

a Seniorklubu Liberec

Dulezité upozornéni

Upozoriiujeme vSechny drzitele zaméstna-
neckych jizdnich vyhod, ktefi uplatiiuji narok
na jizdni vyhody pro déti star$i 16 let, na po-
vinnost odevzdat v terminu do 31. ¥ijna 2018
potvrzeni o studiu pro $kolni rok 2018/2019.
Zaméstnanci dokladaji potvrzeni na personal-
ni Utvar prislusnych organizaénich slozek dle
své evidence jizdnich vyhod.

Diuchodci a pozustali dokladaji (osobné, do-
porucenou postou nebo v elektronické podobé

naskenované e-mailem) potvrzeni na Evidenc-
ni centra jizdnich vyhod pro dichodce a po-
zUstalé. Na potvrzeni o studiu déti u diichodcti
a pozustalych je nezbytné uvést jméno a pii-
jmeni opravnéné osoby + datum narozeni.
Pokud nebude potvrzeni o studiu dolozeno
v uvedeném terminu, narok na jizdni vyhody
bude ditéti automaticky v pfislusném informac-
nim systému odebran a aplikace zelezni¢ni pri-
kazka na In Kart¢ zablokovana do 31. 8. 2019.

K distribuci kalendaru

narok 2019

Vazeni kolegové, od konce zaii postupné
obdrzi vsechny zakladni organizace Federa-
ce strojvudci objednané stolni a nasténné
kalendare, které¢ na rok 2019 vydala nase
odborova organizace. Také pro ZO FS, jez si
kalendafe neobjednala, bude dodéana zasilka,
jez obsahuje jeden nasténny a tfi stolni kalen-
dare zdarma.

Pokud zékladni organizace nepozadaly
o jiny zpusob dodani (naptiklad zéasilkovou
sluzbou anebo na odlisnou nez obvyklou adre-
su Z0), baliky s kalendafi (stejné jako je tomu
pravidelné u Casopisu Zajmy strojvidce) bu-
dou odeslany ze zst Brno hlavni nadrazi slu-
zebni drazni poStou. V zdjmu jejich bezpec-
ného dorudeni byly vybaveny privodkami
pro sluzebni zasilky. Zastupci zakladnich
organizaci si své zasilky mohou vyzvednout
na obvyklych odbérovych mistech. U¢iiite
tak, prosim, co nejdrive!

Vénujte hlavné pozornost stavu za-
silky. V pfipadé, ze jste objednali vétsi
pocet kalendatd, jez byly pii expedici ulo-
zeny do nékolika baliki, zjistéte v prvni
fad¢, zda vam byly v poradku doruceny

v§echny baliky. Naptiklad v pfipadé tii ex-
pedovanych balikli jsou tyto oznaceny 1/3,
2/3 a 3/3. PFimo na misté si také zkont-
rolujte pocet dodanych kusu kalendara,
a to zvlaste v ptipadé poskozeni obalu za-
silky. Spravnost si muzete ovéfit jednoduse,
nebot’ pocet vami objednanych kalendara je
uveden piimo v zahlavi vasi dodaci adresy.
Koéd s znamena stolni a ,,n* nasténné ka-
lendare. Celkovy pocet kust dodanych v ba-
licich musi odpovidat udajim uvedenym
v zéhlavi adresata.

V pripadé jakéhokoliv poskozeni zasilky,
nebo pokud nesouhlasi pocet skute¢né do-
danych Kusi s po¢ty uvedenymi ve vasi ad-
rese, uved’te zjisténé skutecnosti ¢i nesrov-
nalosti do predavaciho protokolu, kterym
je zminéna privodka pro sluzebni zasilku
a zjisténé skutecnosti také nahlaste elektronic-
kou postou, pisemné anebo telefonicky tisko-
vému stiedisku FSCR v Brné.

Po ukonéeni distribuce budou z prezidia
FSCR rozesilany do zakladnich organizaci
faktury s vytctovanim objednanych kalenda-
. V piipadé reklamace samoziejmé jen real-
n¢ dodanych kusti.

Tiskové stiredisko FSCR

Vyznamné Zivotni jubileum 50 let oslavil 26. cervna tohoto roku strojvedouci CD a clen
zakladni organizace FS Trutnov, kolega Pavel Svoboda. Hodné elanu do dalsi obnovy Tvého
domecku, kilometry na kolejich bez nehod, pevné zdravi a spokojenost v dalsim zivoté Ti preji

staropacti kolegové. (foto Brutus)

Navstivte penzion Real

Penzion Real v Bedfichové v Jizerskych horach vam i v roce 2018 nabizi
pobyty v piijemném prostiedi a za vyhodnou cenu i s polopenzi. Blizsi informace
na www.ubytovani-bedrichov.eu, kde je také v provozu rezervacni systém.

Posledni rozlouceni

Dne 6. cerv-
na 2018 zemiela
ve veéku 71 let
byvala elektrome-
chanic¢ka trutnov-
ského depa, pani
Kvéta Riedelova.

Kdo jste ji
znali, vénujte ji
prosim tichou
vzpominku.
Brutus

Dne 12. ¢ervna
leto$niho roku ze-
miel v pozehna-
ném veku 93 let
byvaly  vedouci
strojmistr  trut-
novského depa,
pan Zdenék Pelc
zvany ,,Hugo*.

Kdo jste ho
znali, veénujte
mu prosim ti-
chou vzpominku.
Brutus

Dne 24. cerv-
na 2018 nés
navzdy opustil
ve veéku 60 let
pan  Vladimir
Huitak, byva-
ly strojvedouci
slouzici na pte-

chodové stanici
Horni Dvoriste—
Summerau.
Vzpominaji  kamaradi z  HersSlaku
a Ceskych Budéjovic.

LTS

Po kratké nemoci nahle zemiel nas
byvaly kolega, strojvidce, pan Rudof
Dvorak. Odesel dne 25. srpna 2018
ve véku 70 let. Rudo, dékujeme Ti za Tvij
zivot, budeme na Tebe vzpominat!

Byvali kamaradi a kolegové z Havlic-
kova Brodu

kskock

Dne 31. srpna 2018 zemiel za tragic-
kych okolnosti pfi pobytu v zahrani¢i nas
kolega a kamarad, pan Jan Miesbauer,
decinsky strojvudce.

Prosime, vénujte mu spolecné s nami
také vy svoji tichou vzpominku.

Vybor a ostatni kolegové ze zdkladni
organizace FS Décin

Zajmy strojviidce
i na webu

Zajmy strojvidce je mozno si precist
i na webovych strankach www.fscr.cz,
které jsou oficidlni internetovou prezenta-
ci na$i samostatné profesni odborové or-
ganizace. Tamtéz najdete prubézné aktu-
alizované informace vydavané prezidiem
Federace strojviidcti Ceské republiky!

( Spoleéenska rubrika )

Sedmého cervence oslavil 70 let strojve-
douci CD ve vysluzbé, pan Josef Ullrich, ¢len
zakladni organizace FS Trutnov. Do dalSich

| let Ti, Pepo, preji krkonositi kolegové hodné

medovych uspéchi se véelickami, pevné zdra-
vi a spokojenosti v roding.

3k ok

Desatého srpna ukoncil svoji dlouho-

| letou ¢innost na draze a odeSel do dicho-

du nas kolega strojvedouci, pan Miroslav
Benes$. Za vykonanou praci mu dékuje a jeste
do mnoha let na zaslouzeném odpocinku vse
nejlepsi a hodné zdravi pieje zakladni orga-
nizace FS Louny.

koksk

Jedenactého srpna oslavil svoje padesati-
ny nas kolega Toma§ HoSek. Do druhé pa-
desatky hodné uspéchtl, spokojenosti v praci
i osobnim zivoté a zejména zdravi mu preji
vybor a ostatni ¢lenové zakladni organizace
Federace strojvadct Prostéjov.

R

V mésici zaii oslavili svoji prvni padesatku
dva nasi kolegové od CD, dne 1. 9. kolega Jan
Karela a dne 8. 9. kolega Milo§ Horacek.
Piejeme jim pevné zdravi, trosku $tésti a hro-
madu zivotniho optimismu. Vybor a vSichni
kralovéhradecti kolegové

kskock

Béhem srpna tohoto roku se na tomto
svété objevil dalsi padesatnik. Je jim pan
Tomas Kundrata, strojvedouci a strojmistr
CD Cargo Most. Vybor mostecké zakladni
organizace FS a ostatni kolegové a spolu-
pracovnici pfeji TomaSovi hlavné hodné
klidu, co nejméné stresii a v osobnim zivoté
vSechno nejlepsi.

ksk ok

V zaii slavi své narozeniny nasi kolego-
vé, Clenové nymburské zakladni organizace
Federace strojviidct: Sedesat let 19. zaii Petr
Hiiblbauer a padesat let 26. zafi Zdenék
Cernohorsky. K témto vyznamnym Zivotnim
vyro¢im jim blahoptfejeme a do dalsich let
prejeme hodné zdravi, lasky, $tésti a spokoje-
nosti. Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

kokck

Dne 18. zafi oslavi 55. narozeniny nas ko-
lega, strojviidce CD, pan Miroslav Beran.
Stejné vyroc¢i hned o tyden pozdéji oslavi i ko-
lega strojviidce CD, pan Petr Lalak. Obéma
oslavenciim pfeji vSe nejlepsi a pevné zdravi
do dalsich let kolegové a kamaradi z Havli¢-
kova Brodu.

R

V mésicich srpnu a zafi oslavili ¢i oslavi
sva zivotni jubilea tito nasi kolegové a ¢le-
nové Seniorklubu pfti liberecké zakladni
organizaci, sedmdesat let 21. 8. Jaroslav
Fejt, 7. 9. Odfich Filip, sedmdesat pét let
1. 8. Karel Sikola a krasnych osmdesat let
6. 8. Milos$ Straka a 26. 9. Vlastimil Kout.
Vybor, ¢lenové zakladni organizace a kole-
gové ze Seniorklubu dékuji vSem za odve-
denou praci a do dalsiho zivota pieji hodné
Stésti, pohody, pevné zdravi a spokojenost
v rodinném zivoté.

ks ok

Ctvrtého zaii oslavil své sedmdesaté na-
rozeniny kolega Ladislav Skleni¢ka, byvaly
dlouholety ,.ekonomicky naméstek” ZO Fe-
derace strojvadct Trutnov. Nasledné 15. zafi
oslavuje totéz jubileum strojvedouci v.v. Ale§
Kuna. Obéma piejeme do dalsich let pevné
zdravi, §tésti a pohodu. Zakladni organizace
FS Trutnov

kokok

Dne 23. srpna oslavil své 60. narozeniny
nas kolega Petr Vojacek, byvaly strojvedou-
ci, ¢len zakladni organizace FS Prost¢jov.
Vybor a ostatni Elenové prostéjovské ZO
Federace strojvidctt mu k tomuto jubileu
srdeéné blahopteji a do mnoha dalsich let
spokojeného zivota mu pieji jen to nejlepsi
a zejména zdravi.

R

Dne 24. zafi oslavi své 65. narozeniny nas
kolega Jaromir Cech, ktery je v souGasnos-
ti jiz ve vysluzbé. K tomuto jubileu mu bla-
hopteji a jesté mnoho dalsich let ve zdravi
a spokojenosti preji vybor a ¢lenové zakladni
organizace FS Ceréany.

V zavéru mésice budou slavit své Ctyfi-
catiny dva nasi kolegové z décinské ZO Fe-
derace strojvidct — 28. zaii Jaroslav Cach
a 0 dva dny pozd¢ji Dusan Derfl. do mnoha
dalsich let jen to nejlepsi, spokojenost v pra-
ciiosobnim zivoté a zejména zdravi jim pieji
vybor a ostatni kolegové ze zakladni organi-
zace FS Dé&c¢in.

stk

V piistich dnech budou své Sedesatiny
slavit hned dva nasi kolegové ze zakladni or-
ganizace FS DKV Praha. Tfiadvacatého zafi
se téchto kulatin doziva Antonin Kopejsko
a 28. zafi Miroslav Stika. Vybor a &leno-
vé ZO Federace strojvidcti jim blahopieji
a do dalsiho spokojeného Zivota preji jen to
nejlepsi, hodné Gspéchtl a samoziejmé prede-
v§im zdravi.

sk

Mezi naSimi jubilanty jsou rovnéz tito
kolegové z lounské zakladni organizace FS.
Sedmdesaté narozeniny oslavili 17. ¢ervence
Vladimir Fiveber, 2. zaii Jaroslav Richtr
a 9. zafi FrantiSek Poslednik. Pétasedesa-
tiny 23. ¢ervna Petr Klicpera, 5. Cervence
Viclav Krusina a jen o den pozd¢ji Jaroslav
Ceérdle, 24. cervence Josef Zetek a tietiho
zati Old¥ich Laurich. Osmého srpna slavil
pétapadesaté narozeniny Zdenék Backora.
Svoji prvni padesatku oslavil 13. zaii Karel
Masek. Vsem svym jubilantim blahopieje
a pevné zdravi, osobni spokojenost a Stésti
do mnoha dalsich let zivota pieje ZO Federace
strojvadct Louny.

EETS

Dne 20. zati bude své 55. narozeniny
slavit na§ kolega Jan Tomek ze zakladni
organizace Ostrava-Cargo. Vybor a ostat-
ni ¢lenové jeho ZO jubilantovi blahopteji
a do dalsich let pfeji hodné zdravi, uspéchu
a spokojenost v praci i osobnim zivoté.

V prvai srpnovy den oslavil svych 65 let
Jilemnicky strojviidce v cinné sluzbé, pan
Zbynék Havlicek. Kolegové ze zaikladni
organizace Federace strojviidcii Trutnov

preji Zbynkovi  hodné  zdravi, rodinné
pohody a uspéchii pri stavbé Zeleznicnich
modelii. (foto Brutus)

Vzpominka

Dne 25. srpna 2018 jsme vzpomnéli
prvniho smutného vyro¢i skonu naseho
kolegy a kamarada, pana Jifiho Bartoné.

Za svého zivota a pusobeni na draze
pracoval jako strojvidce, byl aktivnim
¢lenem Federace lokomotivnich Ccet,
za coz byl po likvidaci FLC dle dobovych
kritérii i nalezité¢ ,,odménén* nucenym
odchodem od CSD, kam se mohl vratit az
v roce 1979. Tehdy nastoupil do strojové
stanice Lysa nad Labem, kde opé&t pusobil
jako strojvudce. A zde také v roce 1990
pomahal se zalozenim zakladni organi-
zace Federace strojvudcu, jejimz se stal
prvnim ptedsedou.

Pozdgji, v dichodovém véku, se tak-
téz, spolu s dalsimi kolegy, zaslouzil
o zalozeni Klubu odlozenych strojvidct
v Lysé nad Labem a n&jaky cas byl i jeho
stafesinou.

Dékuji vSem kolegim a kamaradim,
ktefi si spole¢né s nami tohoto vzacného
¢loveka pripomenou.

Za Klub odlozenych
Jaroslav Krupicka

strojvidcii
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