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Ohlednuti za celostatni radou

Dne 25. bfezna prob¢hla letosni Celostatni rada predsedt zaklad-
nich organizaci Federace strojviidci Ceské republiky. Vzhledem
k zavaznym okolnostem, tedy stale pokracujicim pfisnym protiepi-
demickym opatfenim, se ovSem tentokrat nejvyznamnéj$i vyrocni
jednani nasi profesni odborové organizace muselo uskute¢nit formou

videokonference.

I presto tyto skutecnosti jsem mél jako jeden z mala tu Cest zucast-
nit se jednani této CRP vlastné i osobné, a sice jako ¢len deviti¢lenné
volebni komise, ktera byla vzhledem k epidemiologickym opatfenim

rozdélena na dvé ¢asti.

Ze se nakonec vie podafilo zvladnout bez problémil, za to patti po-
dékovani zejména dvéma ¢lentim prezidia Federace strojvidcu. Jarda
Vincour a David Votroubek celostatni radu moderovali a GspéSné nas

programu, kdy za deviticlennou volebni komisi pievzal fizeni na
dobu hlasovani, v némz se rozhodovalo o budoucim slozeni prezidia
a tstfedni revizni komise FSCR, kolega Libor Stejskal.

Vidél jsem a prozival, jak kolegové Vincour a Votroubek zvladali
touto konferenci velmi sehrané a s prehledem provazet. Mezitim ale

dle potieby také bravurné telefonicky komunikovali s mnohymi nasi-

mi kolegy, nebo — v neposledni fad¢ — takeé fesili pfipadné nejasnosti se
spravcem sité. Hluboce pred nimi smekam. A dékuji vam, kolegové,
také touto cestou, jak jste se s timto nelehkym tikolem vyrovnali!

No a zaroveli, nejen za sebe, ale za celou zakladni organizaci FSCR

provazeli celym jejim jednanim. Tedy az na volebni ¢ast schvaleného

Otazniky kolem sankcniho systemu
aneb 0d posedlosti k realite

Znovu se vracim k systému sankci pro
strojvedouci, ktery se ma stat soucasti nove-
ly zakona o drahach, ktera je v téchto dnech
projednavana v Poslanecké snémovné Par-
lamentu CR. Jiz v ¢lanku Sankce nezvysi
bezpeénost provozu, otisténém v ¢. 3/2021
Zajmu strojvidce, jsem konstatoval, ze ,,hon*
na strojvedouci mtize byt spoustécim mecha-
nismem ke vzniku dalSich zcela nezadoucich
mimoiadnych udalosti. I kdyz v navrhu sankci
byl snizen finanéni postih za prestupek ,,pro-
jeti navestidla®, tak cely systém sankci pro
strojvedouci povazuji za mnepochopitelnou
posedlost piedkladateli tohoto systému proti
specifické profesni skupiné zaméstnanci, coz
1ze opravnéné povazovat za diskriminaci.

Nahlédnéme do zakladnich ustanoveni
zakoniku prace. V § 1a odst. 1 je stanove-
no: Smysl a ucel ustanoveni tohoto zdkona
vyjadiuji i zdkladni zdsady pracovnéprav-
nich vztahi, jimiz jsou zejména ...pism. e)...
rovné zachdzeni se zaméstnanci a zdkaz je-
Jich diskriminace. Nezbytné je respektovat
i § 320 odst. 1 téhoz zakona: Navrhy zdkonii
a navrhy ostatnich pravnich predpisi tykaji-
cich se dulezitych zdajmit pracujicich, zejmé-
na hospodadrskych, vyrobnich, pracovnich,

Ve stanici Hlubokd nad Vitavou, lezici na trati cislo 190, zastavil prvniho dubna 2021 viak
cislo 8009, vedeny lokomotivou Plechac 242 277-2. Lze Fici, ze se do znacné miry jedna
o0 nosnou lokomotivni fadu v jiznich Cechach na trati Ceské Budéjovice—Strakonice—Plzeri
hl. n. Stroje jsou v cele rychlikii, viakii kategorie Sp a osobnich viakii v pripadech neschopnosti
Panterii fady 650/651. Text a foto: Jan Kubes

mzdovych, kulturnich a socialnich podminek,
se projednavaji s prislusnymi odborovymi
organizacemi a prislusnymi organizacemi
zaméstnavatelii.

Nelze ovSem povaZovat za projednani,
kdyZ odborové organizace dostanou k vy-
jadFeni lhiitu necelych ¢tyFiadvacet hodin!
(Viz ¢lanek Piipadny sankéni systém musi
stat na racionalnich zakladech a ptedevsim se
nevymezovat jen vuci jedné profesi, otistény
v €. 2/2021 Zajma strojvidce.)

Autofi sankéniho systému necetli pozorné
ani antidiskriminacni zakon ¢. 198/2009 Sb.
Jestlize chceme zaméstnance sankcionovat za
ucast na MU, pak musime stejné postupovat
ke v§em zaméstnanciim. Ne jen k jedné vybra-
né skupiné. I kdyz zde nutno dodat, ze zadné
sankce nikdy nepfinesly nic dobrého!

Nyni se podivejme na realitu mimotadnych
udalosti v zelezni¢nim provozu, jak se s ni
muze kazdy seznamit na vefejné pfistupnych
webovych strankach Drazni inspekce. Zde jen
nékolik ptikladi, Ze nejen strojvidci jsou vi-
niky MU.

5. tnora 2021 v 01.30 h. mezi Tlumaco-
vem a Otrokovicemi (trat’ ¢. 330) narazil
NEx 42511 do stojiciho Pn 49455. Pfedbézné

Lovosice, timto jest¢ jednou gratuluji vS§em zvolenym ¢lentim prezidia
a ustfedni revizni komise Federace strojvudct a pieji jim hodné uspé-
cht v jejich narocné a odpoveédné praci!

Libor Ficik

vyéislena Skoda pifesahla 31 miliond K&.
Sprava zeleznic pfiznala pochybeni svého
zaméstnance.

13. srpna 2020 doslo v zst Tisnov (trat’
¢. 250) k vykolejeni dvou vozi R 975 z divo-
du prestaveni vyhybky ¢. 33 v dobé¢, kdy byla
pojizdéna R 975. Mimo jinych nedostatki
zde Drazni inspekce zjistila hrubé nedostatky
v kontrolni ¢innosti provozovatele drahy.

29. ¢ervna 2020 v zst Svétla nad Sazavou
(trat’ €. 230) doslo k nezajisténé jizdé rychliku
na vyloucenou tratovou kolej. Vyprav¢i po-
stavil vlakovou cestu a dovolil odjezd R 988
smérem k zst Lestina u Svétlé na vyloucenou
2. TK.

18. ¢ervna 2020 doslo v zst Obrnice (trat’
¢. 126) k vykolejeni Os 6704 z divodu pie-
staveni kiizovatkové vyhybky ¢. 25a pod je-
doucim vlakem.

2. fijna 2019 doslo v zst Omlenice (trat’
¢. 196) k vykolejeni Os 18809 z dtivodu pie-
staveni vyhybky ¢. 1 pod jedoucim vlakem.

4. srpna 2015 v zst Horazd’ovice pfedmésti
(trat’ ¢. 191) doslo ke srazce R 668 s R 667
z diivodu chybného ptestaveni vyhybky ¢. 28
signalistou. Bylo zranéno 16 osob, Skoda byla
vycislena na 8 108 221 K¢.

Utelem téchto fadk neni ogerfiovat po-
ctivou a pfesnou praci drtivé vétsiny zamést-
nancu provozovatele drahy, ale jen poukazat
na realitu, Ze na vzniku mimotadné udalosti
na zeleznici se mize podilet kazda provozni
profese. Nehledé k tomu, ze vétsina MU pied-
stavuje fetézové selhani vice profesi. Strojve-
douci se povazuji za nedilnou soucast $iroké
zelezniCarské rodiny a vzdy tomu tak bude.
I proto se jejich odborova organizace bra-
ni proti piijeti diskriminacni novely zakona
o drahach.

Misto dlouhého zavéru si dovoluji citovat
z ustavnich predpistt CR: Ceskd republika je
svrchovany, jednotny a demokraticky pravni

N stat zalozeny na ucté k praviim a svobodam

clovéka a obcana. (Ustava Ceské republiky,
¢lanek 1 odst. 1) A v Listiné zakladnich prav
a svobod, jako soucasti ustavniho potradku
CR, ¢lanku 1 je stanoveno: Lidé jsou svo-
bodni a rovni v diistojnosti i v pravech. Kdyz
budeme vsichni tato pravidla ctit, tak je zcela
zbyte¢né pravni fad demokratického statu za-
plevelovat ruznymi sankénimi systémy.
Viadimir Selucky

Listy zkronikynasich 125 let

Po ufednim povoleni z bfezna 1896 je zor-
ganizovana 7. dubna 1896 ustavujici valna
hromada odborové organizace strojviidca
pod oficialnim nazvem Spolek strojvidci
v Praze usticich drah. Toho dne byla tedy
pravné i fakticky odstartovana ¢innost odbo-
rové organizace a tento den se tak zapsal do
déjin odborti nejen strojviidcovskych. Organi-
zace vSak nevznikla ve vzduchoprazdnu a na-
vazovala na spolky podpurné, které si kladly
za cil zmirnit dopady situaci, které snizovaly
podstatné zivotni uroven svych ¢lent (nemoc,
invalidita, Uraz, stafi).

Ve vsech diivejsich piipadech vSak neslo
o odbory ve skute¢ném smyslu tohoto slova,
tj. jako organizace prosazujici ekonomické
a socialni zajmy svych ¢lenu se ,,zviditelio-
vanim* zejména pii kladeni mzdovych po-
zadavki. A pravé takovou organizaci méli
pred ocima jiz v prvni poloviné 90. let pred-
minulého stoleti jako touzebny cil néktefi
,vidouci® prazsti strojvideci. Byli k tomu
nuceni tehdejsi situaci, kdy — jak vzpomi-
naji pamétnici — ,,t0 malo, co bylo zZadano,
zddlo se tehdejsi vrchnosti velmi mnoho,
a proto také vsemi prostredky pozZadav-
ky pracujicich vrstev byly znemoziovany...
Kazdy, kdo jen trochu hlasiteji projevil svou
nespokojenost se stavem tehdy panujicim, byl
za svoji opovazlivost persekvovan... A byli to
prave strojvudci, kteri jako nejinteligentnejsi
slozka mezi zaméstnanci zZeleznicnimi vystih-
li, ze takto nelze ddle trpéti, a ze jest treba,
aby hromadné proti viem utiskiim se vzepreli.
Jednotlivec nemohl se braniti, protoze by byl
urcite v takovém nerovném boji podlehl. Bylo
proto prikroceno k vybudovani organisace...
Seznalo se, Ze sdruzovani se ve spolcich jen
podpiirnych nemd nadéje na vymanéni se ze
Jjha a poroby. Prikroceno proto k vybudovani
organisace vybojné.” S tou ,,vybojnosti to
vSak nebylo tak jednoduché. Na podzim roku
1893 je v Praze a okoli vyhlaSen vyjimecny
stav, jsou pozastavena obCanska prava a zru-
Seni shromazd’ovaciho zakona znemoziuje
konani jakychkoli schiizi, nebo snad dokonce
mitinku... O Vanocich je zavrazdén konfident
Mrva. Ano, bylo to v casech tzv. spiknuti
omladiny. Le¢ dvacet strojviidci z bubenské
topirny (vytopny) ani tyto mimoiadné po-
meéry nemohly zastavit: 13. bfezna 1894 zis-
kévaji jednu mistnost v hostinci U Cerného
kon¢ (Praha-Karlin) a konaji prvni tajnou
schiizi. V jejich cCele je Alexander Valentin
a muz, ktery pozitivné ovliviioval vyvoj od-
borové organizace strojvidci minimalné
v dal8ich tiech desetiletich, Bohumil Gohlert.

Cil organizace byl formulovan takto: e
vybudovat organizaci jako stavovskou, bez
ohledu na politickou nebo narodnostni pfi-
slusnost; @ vymahat zlepSeni sluzebniho po-
staveni; ® podporovat ¢leny v nemoci; ® za-
jistit pravni ochranu.

Nevyi¢enym cilem byla také vychova
k solidarité. To zni asi ponékud ,budovatel-
sky*, ale tehdy to byl velmi aktudlni mravni
problém. ,,Vrchnosti se totiz dost zdatile (ni-
koli naposledy...) dafilo vnaset mezi personal

fevnivost a nezdravou soutéiivost v boji o ve-
cast mzdy. ,, Tim znacné trpéla kolegidlnost
ve vlastnich radach. Poméry byly tehdy jiz
k nesneseni vinou starsich kolegii, kteri cham-
tivosti a honbou za vedlejsim prijmem zapo-
minali docela na budoucnost celého stavu. *
Po jiz zde zminéném historické datu 7. dub-
na 1896 a valné¢ hromad¢, konané v Praze
v budové Typografické besedy ve Smeckach,
se vybor nového spolku ziejmé ponekud una-
vil zakladatelskym usilim a jeho prvni Ctyfi
schuize se podobaly spise piatelskym dychan-
ktm, nez ucelim ,,vybojnym®... Nevydrzel to
pravé B. Gohlert a na dalsi schuzi vystoupil se
»zasadnim projevem®, ,,prohlasiv se mluvéim
mladych strojvadcu”. Vyzval mj. k tpravé

stanov s rozsifenim ptisobnosti spolku na celé
Cechy (ptivodni stanovy neumoziiovaly za-
kladat mistni organizace) a se stylizaci ,,fad-
né stavovské organisace®. Povedlo se, a to
zejména také diky zajmu kolegi z venkova.
Po horeéném schiizovani byla svolana dne
19. fijna mimofadna valnd hromada s hlavnim
vysledkem v podob¢ textu zménénych stanov.
Bude nesporné uzite¢no do nich nahlédnout.
Z kapitoly ,,Ugel a prostiedky* poznavame,
o co spolek usiloval: @ povzneseni stavu stroj-
vidci; e ,,mezi veskerymi strojvidci v Ce-
chach dociliti sdruzeni‘; ® odborné vzdélani
a pfednasky; e vybudovani knihovny, vyda-
vani ¢asopisu a kalendare; ® dosahovat svych
cild i podavanim petici; ® konat humanitni
skutky i,,zabavy*; @ bezplatné uc¢ebni pomtic-
ky pro ucedniky na mista strojviidcu.

Stalo se nevidané: uz ke dni 30. listopadu
1896 jsou stanovy ufedné schvalené a ,,pro-
vozuschopné®. Vznikl tak Spolek strojvidci
v Cechéch a pod timto ndzvem fungoval az
do vzniku Ceskoslovenska. Az poté zejména
Luzemni expanze vedla k nutnosti zménit
prislusné stanovy i nazev. Od 1. ledna 1921
se tak setkavame s nazvem, ktery pak prezil
a prozil mnohé: Federace strojvideii v Ces-
koslovenské republice.

S pouzitim textu z publikace PhDr. Milose
Bednare ,,Sto let Federace strojvidcii Ceské
republiky (1896-1996)“, kterou vydalo pre-
zidium FSCR jako prilohu casopisu Zdjmy
strojviidce.

Zpracovani obsahu a formy

pisemnych rozkazu - hleda se
vsestranné akceptované a icelné reseni

Federace strojviidcti  Ceské republiky
v uplynulych tydnech obdrZela odpovéd’ na
spolecny dopis FSCR a OSZ, ktery tyto od-
borové centraly (OC) jiz diive zaslaly na-
méstkovi generalniho feditele Spravy zeleznic
pro fizeni provozu ing. Miroslavu Jasencakovi.
Predmétem obou dokumenti jsou podnéty a pii-
pominky tykajici se zpracovani obsahu a formy
pisemnych rozkazi. A jelikoz se touto pro-
blematikou zabyvame na strankach ZS vel-
mi Casto, rozhodli jsme se zvefejnit ¢lanek,
ktery priblizi jak nazory strojvedoucich, tak
odpovédi poskytnuté Spravou Zeleznic (SZ).
Pro vétsi prehlednost je uvadime v poradi, jak
byly ptivodné piedlozeny, a rovnou k nim pfi-
fazujeme stanovisko SZ.

o Pfi tvorbé pisemnych rozkazii postu-
povat dle platnych pravidel

OC: Tato kapitola se na prvni pohled jevi
jako samoziejmou. Nicméné realita v provozu
je znaéné odlina. Resime ji vétSinou pod-
nétem provozovateli drdhy (u CD sepsanim
hlaseni strojvedouciho), na ktery je posléze

provozovatelem drahy reagovano — nékdy
pozitivng, jindy ne tolik pozitivné¢, mnohdy
bohuzel vibec. Potiz spatfujeme v tom, ze
timto postupem se vétSinou vyiesi dany kon-
krétni problém, ovSem systémové nedostatky
zustanou. Zarovein je tento bod ,,odrazovym
mustkem* k bodim dal$im.

e Pisemny rozkaz odpovida realité
v provozu, realita odpovida rozkazu

OC: Povazujeme za nezbytné zajistit, aby
situaci popsané v pisemném rozkazu odpovi-
dala nasledn¢ i realita na trati (napf. umisté-
ni navéstidel), coz také rozhodné neni vzdy
provedeno spravné. Konkrétni piiklady jsou
obsazeny v nasich hlasenich strojvedoucich,
radi je uvedeme v ptipadné diskuzi. Dale napf.
pokud je vlak v ramci vylukového JR predis-
lovan, musi ,,nové* ¢islo vlaku byt uvedeno
i v hlaviéce pis. rozkazu (nikoli, ze se bude
stavat, ze vlaku ¢. 11856 je dorucen ,,VSe-
obecny rozkaz pro vlak 8812%, kde teprve

Pokracovani na str. 2




PKS JHMD podepsana

V zavéru mésice biezna byla Clenem
predstavenstva akciové spolecnosti Jindfi-
chohradecké mistni drahy ing. Borisem Ca-
jénkem a prezidentem Federace strojvidct
Ceské republiky Jaroslavem Vondrovicem
podepsana Podnikova kolektivni smlouva
JHMD na rok 2021.

Vzhledem ke slozitému, pandemii pozna-
menanému roku 2020 nedoslo v PKS k zad-
nym zasadnim zménam. Text tohoto doku-
mentu byl ovSem doplnén o opatfeni piijata
v souvislosti s koronavirovou pandemii.

Navyseni mezd ve vysi dvou procentnich
bodt bylo nasmérovano do osobniho ohod-
noceni a maximalni ¢astka odmény za zis-
kani pozadované odbornosti byla navysena
0 1 000 K¢&. Nové je zaveden piiplatek pro
strojvedouciho a topice parni lokomotivy.

V ramci daném vyhlaskou 589/2020 Sb.
byly navyseny sazby stravného a v oblasti
stravovani byl zaveden tzv. stravenkovy
pausal. Také byl o 100 K¢ valorizovan pfi-
spévek zaméstnavatele na penzijni pfipo-
jisténi nebo na soukromé zivotni pojisténi.

Do mzdového predpisu JHMD a.s. byly
zakomponovany i mzdové tarify pro odmé-
novani zameéstnancti pracujicich na dohody
o provedeni prace a dohody o pracovni ¢in-
nosti, uzavirané zaméstnavatelem ve smys-
lu platnych ustanoveni zakoniku préce.

Josef Boc]{,
c¢len prezidia FSCR

Nové spojeni zkolaudovano

Drazni ufad vydal v bfeznu kolaudacni
rozhodnuti na stavbu ,,Nové spojeni®, umoz-
nujici jizdu vlakti mezi prazskym Hlavnim
nadrazim, Libni, HoleSovicemi a Vysocany.
Sprava zeleznic provedla za ucelem snizeni
hluku projizdéjicich vlaka upravy koleji, které
umoznily Hygienické stanici hl. mésta Prahy
vydat souhlasné zavazné stanovisko s pod-
minkou. Ta uklada SZ, aby orgénu ochrany
vefejného zdravi ptedlozila navrh opatfeni,
ktera na této trati od 1. 7. 2021 v nocnich
hodinéch zajisti omezeni nakladni dopravy.

\

Nové oteviend modernt hala pro tidrzbu Zeleznicnich vozidel CD byla oteviena v Brné-MaloméFicich (foto: Ceské drdahy)
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SO

Ny i

Narodni dopravce pokracuje v modernizaci své infrastruktury

V bfeznu byla ve stfedisku 0drzby v Brné-
-Maloméficich uvedena do provozu nejmo-
derngjsi hala pro udrzbu zelezni¢nich vozidel
Ceskych drah. Vyrostla za zhruba dva roky
od zahajeni stavby, disponuje dvéma kole-
jemi s délkou pies 150 metri a bude slouzit
ptedevsim pro udrzbu elektrickych jednotek
a vratnych souprav Ceskych drah s potenci-
alem vyuziti pro servis novych elektrickych
jednotek Jihomoravského kraje. Mezi jeji
vybaveni patfi mimo jiné prohlidkové kana-
ly a lavky, mobilni plosiny ¢i mostovy jefab
s nosnosti 11 tun.

., V. Jihomoravském kraji provadime udrzbu
mnoha elektrickych jednotek, které provozu-
Jjeme v dalkové i regionadlni dopravé. Museli
Jsme proto pocitat i s neodkladnymi investice-
mi pro zajisteni adekvatniho zazemi, které tato
opravarenska hala bezpochyby poskytne,

vysvétlil piedseda predstavenstva a generalni
ieditel CD Ivan Bednarik a doplnil: ,, Zefek-
tivnime tak napriklad udrzbu 132 metrut dlou-
hych jednotek InterPanter, které se nevesly
celou svou délkou do puvodni haly a bylo nut-
né je servisovat po cdstech, coz prodluzovalo
dobu jejich odstaveni. Na jednu kolej bude
soucasné také mozné pristavit az dve jednotky
RegioPanter. To vyrazné snizi casovou naroc-
nost oprav a umozni vozidla vracet rychleji
zpét do provozu. A je zndamo, zZe cas jsou peni-
ze a také spokojenost zakaznikii. *

Narodni dopravce provozuje elektrické sou-
pravy InterPanter na dalkovych linkdch R13
(Brno-Bieclav—Olomouc) a R19 (Brno—Ces-
ka—Ttebova) a elektrické jednotky RegioPanter
fady 640 a 650 na regionalnich vlacich v za-
vazku Jihomoravského kraje. Vedle téchto uce-
lenych jednotek zde budou udrzovany i vratné

soupravy s fidicimi vozy, které obsluhuji spoje
Jihomoravského a Zlinského kraje.

,,Nové servisni stredisko nyni disponuje
Sirokou Skalou vybaveni, které nasim zamést-
nanciim umozni pohodInéji, bezpecnéji a efek-
tivnéji pracovat. V hale jsou prohlidkové ka-
naly se samostatnymi vstupy jak z Cela, tak
z boku. Podél jedné koleje se nachazi pevné
prohlidkové lavky pro uidrzbu zarizeni na stre-
Se elektrickych jednotek, druha kolej je vyba-
vena dvéma Sestimetrovymi mobilnimi plosi-
nami. Soucasti je také jerabova draha s elek-
trickym mostovym jerabem o nosnosti 11 tun,
zarizeni pro odsavani vakuovych WC nebo
signalizace posunu pro zvysSeni bezpecnosti.
Vyuzito bylo také energeticky uispornych prvkii
napriklad v podobé LED svitidel, * vysvétlil
Michal Kraus, ¢len pfedstavenstva a names-
tek generalniho feditele CD pro provoz.

Vystavba haly byla realizovana za cenu
255,4 miliont korun. Nezbytnou soucasti
stavby bylo mimo jiné propojeni nové haly se
stavajicimi halami sever a jih, instalace trakc¢-
niho vedeni vnéjsich piistupovych a objizd-
nych koleji ¢i zpevnéni manipulacni plochy
v blizkém okoli.

Ceské drahy budou v modernizaci infra-
struktury pokracovat i na dalSich mistech
v Ceské republice. V soucasné dobé& probiha
stavba nové haly pro Gdrzbu modernich vo-
zidel v Plzni. V Chebu se chysta stavba prvni
typizované opravarenské haly, dalsi takova
by méla vzniknout v Ceskych Budgjovicich.
Moderni zazemi se planuje také v Havlickove
Brodé¢, Trutnové nebo v Olomouci. Tyto in-
vestice jsou potfebné vzhledem ke smlouvam
uzavienym s krajskymi samospravami a v na-
vaznosti na modernizaci vozidlového parku.

Zpracovani obsahu a formy pisemnych rozkazii — hleda se vSestranné akceptované a uicelné reSeni

Dokonceni ze str. 1

v textu rozkazu je uvedeno spravné ,,vyluko-
vé* ¢islo vlaku).

SZ: Tyto dva body spolu tizce souvisi. Pod-
klady pro zpravovani strojvedoucich o zmé-
nach stavebné technickych parametrti drahy
a staveb na draze, dodané zaméstnanci useku
infrastruktury, jsou vypravéimi vkladany do
pisemnych rozkazt. Pokud dojde k tomu, ze
dodané podklady jsou nepiesné, chybné, nebo
ze prislusna navéstidla jsou umisténa v rozpo-
rus predpisem SZDC D1, nemiize tuto skuteg-
nost vypravei pii zpraveni rozkazem v dané
chvili rozpoznat. V ramci SZ je tiseku provo-
zuschopnosti zadan trvaly kol GR na spravné
zadavani podkladii o zménach infrastruktury,
a to zejména umistovani prenosnych naveés-
tidel v souladu s pfedpisem D1. Tento tikol
je hodnocen a zdlraziovan na kazdé poradé
GR s fediteli Oblastnich feditelstvi a SZ se
vzdy snazi kazdy takovy nedostatek, tieba
i na zaklad¢ zaslanych hlaseni strojvedoucich,
neprodlené napravit. Pokud jde o dotaz na
precislovani vlaku, zde je nutné fict, ze tato
problematika ma dva uhly pohledu:

1. K precislovani vlaku dochazi po aktivaci
vlaku, ktery jede pod pivodnim ¢islem a poslé-
ze je piecislovan. Zde je pisemny rozkaz vzdy
vydavan strojvedoucimu ptvodniho ¢isla vlaku
a v textu rozkazu je strojvedouci zpraven o no-
vém Cisle vlaku. Zaméstnanci Spravy zeleznic
zde musi plné dodrzet ustanoveni ¢l. 3281 od-
razky 0) a m) piedpisu SZDC D1.

2. K precislovani vlaku doslo v ramei pied-
pokladané vyluky a trasa vlaku byla aktivova-
na jiz pod novym cislem vlaku. Zde musi byt
strojvedouci zpravovan pro aktivované cislo
vlaku. V pfipad¢, ze to tak neni, mize od-
mitnout piijeti pisemného rozkazu a vypravei
musi zajistit zpraveni pro spravné ¢islo vlaku.
Zaméstnanci Spravy zeleznic jsou v ramci
pravidelného proskolovani na dodrzovani to-
hoto spravného postupu upozoriiovani.

e Udaje v pisemnych rozkazech potie-
buji jednotnou formu i obsah

OC: V soucasné chvili panuje v pisemnych
rozkazech relativné velka ,,lidova tvofivost*,
rozkaz ze stanice A do stanice B je textem ¢as-
to zna¢né odlisny od rozkazu ze stanice B do
stanice A. Dokonce nam bylo tvrzeno (a nase
zkuSenosti to tvrzeni podporuji), ze existuje
nékolik variant softwaru pro tvorbu textu pi-
semnych rozkazl, podle nichz pak vypadaji
vystupy. Navrhujeme vytvofit jednotnou data-
bazi pokyni do pis. rozkazl, kam znéni textu
vlozi napf. pfimo autor depese, a tento text
projde vicestupiovou kontrolou. Text rozkazu
pak bude tvofen slozenim téchto jednotnych
pasazi a bude naprosto shodny, at’ s nim bude
pracovat zameéstnanec v Praze, Brn¢, Dé&ci-
né nebo Ceskych Budgjovicich. V soucas-
né chvili se tak nedéje a odchylky zacinaji
drobnostmi, napf. jeden pis. rozkaz pouziva
oznaceni ,.kolej, zatimco jiny zkratku ,,SK*
¢i ,, TK*, a konci tim, ze n€kde je uvedena

nepiedvésténa pomala jizda jako nepiedves-
téna, jinde nikoli.

SZ: V soucasné dob& na Spravé Zeleznic
vznika aplikace ,,Centralni rozkazy*, u kte-
ré je v budoucnu piedpokladané sjednoceni
instrukei. Pro instrukce vkladané do pisem-
nych rozkazii ma jiz nyni Sprava zeleznic
vytvofenu pomiicku ,,Sluzebni rukovét SZDC
SR101/1(D) (prozatimni) — Metodicka po-
mucka pro zaméstnance fizeni provozu*, kde
jsou uvedeny vzory prislusnych instrukci. Ne-
Ize ovSem ale i tak postihnout Uplné vSechny
provozni situace, o kterych musi byt strojve-
douci zpravovan pisemnym rozkazem.

o Uvadéni lokace mimoradnosti z pohle-
du strojvedouciho

OC: Jiz kdysi bylo s Federaci strojvudct
dohodnuto, ze pro ,,zlid$téni” mistniho vy-
mezeni mimofadnosti bude napf. u pomalych
jizd kromé& km polohy uvadéno napft. i zhlavi
stanice, v kterém se mimofadnost (napt. PJ)
nachézi. V soucasnosti se tak vSak déje pouze
v omezené ¢asti sité (Morava je na tom z na-
Seho pohledu 1épe nez Cechy). Navrhujeme
tuto lokaci zavést vSude a plosné. Stejné tak
navrhujeme zamyslet se nad oznacenim ve
smyslu ,hlavni prijezdna kolej* a ,,jind nez
hlavni prijezdna kolej®, pfipadné jiné odpo-
vidajici této filozofii, ve stanicich, kde takové
oznaceni zavést Ize.

SZ: Na podobny pozadavek CD bylo ze
strany Spravy Zeleznic jiz reagovano v minu-
losti, a to jeho zamitnutim. V uzlovych nebo
odbo¢nych stanicich mize dochazet k zava-
dgjicim instrukcim v pisemnych rozkazech.
Pomalé jizda je navésténa prislusnymi naveés-
tidly (vyjma nahle vzniklych pomalych jizd).
Vzhledem k tomu, Ze pojmenovani piislusné-
ho zhlavi by muselo byt vkladano pouze ru¢né
(nelze zadavat datove), mohlo by dojit k pfi-
padim chybného vlozeni pojmenovani zhlavi
a toto riziko nelze ze strany Spravy zeleznic
piijmout.

o Psani textu dalSich rozkazi (napf. roz-
kazu Op) do rozkazu V

OC: Tento zpusob jsme ochotni akcep-
tovat, avSak pozadujeme disledné odliSeni
a zvyraznéni pasaze ,jiného rozkazu napii-
klad vyraznou Carou tvofenou textem ,,Roz-
kaz Op!!! Rozkaz Op!!!* atd. nad a pod zné-
nim tohoto ,,jiného* rozkazu. Pfipadné znéni
jiného rozkazu uvést na samostatném listu
Rozkazu V, aviak vyrazné oznacit, ze se jedna
napf. o text rozkazu Op.

SZ: Novelizovanym piedpisem SZ D1 bude
zakazano spojit instrukce rozkazu V s instrukci
z rozkazu Op nebo Z. V soucasnych aplikacich
pro tisténi pisemnych rozkazi V je text pro
pisemny rozkaz Op nebo Z ohranicen.

e V pisemnych rozkazech je nutné uva-
dét pouze tidaje relevantni pro vedeni vlaku

OC: Tento zasadni podnét se vénuje situ-
aci, kdy se do pisemnych rozkazl pisi pasaze
,.pro jistotu, co kdyby nahodou*. Napf. na trati
Praha—Beroun byly do pis. rozkazl uvadény

podminky jizdy pfes vyhybky v obvodu od-
bocky, které nastaly pouze pfi nemoznosti
obslouzit normalnim zptsobem navéstidlo
odbocky. Tento piipad vSak nastal velmi
zfidka (nevime, zda vubec kdy nastal), zato
vime, ze pisemné rozkazy pak byly naprosto
zmateéné (dilem i pisobenim riizného znéni
textu) a tento zmatek vyustil az v mimotadnou
udalost projeti naveéstidla zakazujiciho jizdu.
Zastavame nazor, ze takové mimoradné situ-
ace je nutné fesit az v okamziku, kdy jsou pro
strojvedouciho opravdu relevantni, a nezaté-
zovat jej pii jiz tak slozitém vykonu sluzby
informacemi pro néj v tu chvili zbyte¢nymi.

SZ: Poskytovani ,,nadbyteénych” infor-
maci strojvedoucim samoziejmé nepovazu-
jeme za zadouci. Pokud se k nam dostanou
konkrétni ptipady Spatného zpravovani for-
mou hlaseni strojvedouciho, pfipadné jinou
formou, takové situace ihned provéifujeme
a napravujeme.

o Casové vymezeni mimo¥adnosti, pouze
pokud je nezbytné

OC: Musime zcela zasadn¢ odmitnout pra-
xi, kdy do pisemnych rozkazi je uvadéno ca-
sové vymezeni platnosti mimoradnosti trvajici
nepretrzité nékolik dni, nebo az mésict. Tyto
udaje pak matou strojvedouciho ve spojeni
s udaji vymezeni platnosti docasnych omezeni,
platnych jen n€kolik hodin v ¢asti jednoho dne.
Informace, ze napf. ,,pomala jizda plati od 1. 9.
2020 7:00 do 21. 12. 2020 20:00%, strojvedou-
ciho vlaku jedouciho kdykoli béhem fijna a lis-
topadu naprosto nezajima a je lehce zaménitel-
na s informaci o docasné pomalé jizd¢ platné
kazdy den v dobg 7:00 az 20:00. Zadame, aby
tato ,,déletrvajici omezeni méla v pis. rozka-
Zu vymezenou ¢asovou, prip. datovou platnost
pouze v prvni a posledni den platnosti, ¢i pokud
je Casové vymezeni jinak zasadni pro vedeni
vlaku (napf. u vlakd jedoucich ptes pilnoc),
jinak aby nebyla uvadéna.

SZ: Popsana zavada byla postoupena ges-
toram aplikaci pro tisténi pisemnych rozkazi
k prosetfeni a zajisténi, aby se u pomalych
jizd (vyjma docasnych pomalych jizd) casové
vymezeni do pisemnych rozkazii neuvadélo.
V pribéhu roku 2021 probihd vymeéna sta-
rych IS pro rozkazy nahradou novou aplikaci
CENTRO, kterd jiz dokaze zobrazovat in-
strukce typu vyluka bez ¢ast platnosti. Pokud
bude nutno doplnit ¢asovou hodnotu, systém
to umozni vyplnénim polozek ,,0d-do* a ,,bé-
hem dne®, a pak se v rozkaze objevi pouze
Cas (napf. 13:00 az 18:00). V instrukci typu
pomala jizda — klasicka PJ se platnost nezob-
razuje (nejde ani povolit), u docasné pomalé
jizdy se platnost zobrazuje vzdy.

e Oddéleni pravidelné a variantni trasy
vlaku

OC: V soucasnosti zptisobuje velky pro-
blém se srozumitelnosti pis. rozkazi moderni-
zace ZU Praha, stavba ,,rekonstrukce trati Pra-
ha VrSovice (v¢etné)-Praha Hostivai' (mimo)™.
Vzhledem k tomu, ze tuto trasu vyuziva fada

vlakti jedoucich do PP Praha Jih a zaroven je
objizdnou trasou pro vlaky jedouci do Prahy
ze sméru Kolin pfes Prahu Liben, jsou rozkazy
pro tyto vlaky velmi nepiehledné az chaotické.
Na zakladé této zkusenosti navrhujeme, aby
pokyny v pis. rozkazech byly vytvoteny a sefa-
zeny vzdy napfed pro pravidelnou trasu vlaku
(napt. C. Tiebova—Praha Libeii-Praha hl. n.—
PP Praha Jih), a teprve nasledné (a vyrazné
oddéleny a oznaCeny) pro variantni trasy (napf.
objizdna trasa Praha Béchovice-MaleSice—Vr-
Sovice—Praha hl. n.). To povede i ke zlepSeni
fazeni udaji ve sméru jizdy vlaku.

SZ: V obdobi od 8. listopadu 2020 a7 do
ledna 2021 probihal na Spravé zeleznic oveé-
fovaci provoz v tratovém tseku Praha—Ceské
Ttebova, kdy strojvedouci byl zpravovan pou-
ze o omezenich, ktera se tykaji jeho aktivova-
né trasy, a neni dopfedu zpravovan o omeze-
nich platnych na objizdnych trasach. O ome-
zenich na objizdné trasy bude strojvedouci
zpravovan pouze v piipade¢, ze dojde k jizde
po objizdné trase. Tento postup je zapracovan
i do novelizovaného piedpisu SZ D1. V ramci
vyhodnoceni ovéfovaciho provozu na konci
ledna 2021 bylo naméstkem GR pro fizeni
provozu rozhodnuto o zavedeni tohoto zpuso-
bu zpravovani v ramci celosit'ové pisobnosti,
a to v terminu od 6. dubna 2021, kdy dojde
v souvislosti s vylukovou akei v iseku Bran-
dys nad Orlici—Usti nad Orlici ke zméné Pro-
vadéciho natizeni k predpisu D7, soucasti kte-
rého je také ustanoveni o zpravovani rozkazy.

o Reakce zaméstnancii provozovatele
drahy na dotazy

OC: Problematiku rozporti a nesrovnalosti
v pis. rozkazech v soucasnosti fesi mj. ¢l. 3256
predpisu SZDC DI, ktery pravi: Zaméstnanec,
ktery pisemny rozkaz prijima, je povinen si jej
precist jesté pred potvrizenim prevzeti. Pripad-
né nesrovnalosti se musi ihned odstranit. Po-
kud sepsany rozkaz neodpovida ustanovenim
o jeho sepsani, odmitne jej prevzit. Tento ¢la-
nek byl vytvoren a byl funkéni pravdépodobné
v dobé¢, kdy v kazdé stanici sepisoval pisemné
rozkazy vypravei, ktery byl s problematikou
seznamen a byl schopen ji vysvétlit. Doba se
vSak vyrazné zménila a v ndvaznosti na zmény
(kdy napf. v fadé stanic dorucuje rozkazy jiny
povéfeny zaméstnanec nez vypravei, jehoz na-
plni prace je rozkaz pouze vytisknout a pfedat)
povazujeme za nutné nastavit procesy v ramci
¢innosti provozovatele drahy, které povedou
k jednozna¢nému postupu pro vyjasnéni prip.
rozporu v pis. rozkazech. V ramci maximalni
eliminace nejasnosti pii tvorbé pisemnych roz-
kazl také doporuCujeme jejich vicestupiiovou
kontrolu.

SZ: V piipadech, kdy strojvedouci vyza-
duje vyjasnéni konkrétni instrukce v rozkazu
a zaméstnanec Spravy zeleznic s kvalifikaci
niz8i nez vypraveéi nedokaze uspokojive stroj-
vedoucimu odpovédét, strojvedouci nepro-
dlené kontaktuje vyprav¢iho stanice v misté
zpraveni a pozada o vyjasnéni instrukce.

e  Grafické
rozkazu

OC: Tento nas dopis fesi predev§im po-
dobu obsahu stavajicich pisemnych rozka-
zu. Povazujeme za potiebné zahajit debatu
téz nad filozofii formy zpravovani stroj-
vedoucich o mimofadnostech. Technické
moznosti tisku se postupem casu zménily
a doba archaickych jehlickovych tiskaren
je uz pryc... Povazujeme za vhodné zménit
kvalitu tisku a pfejit na laserovy tisk. Stroj-
vudei si ¢asto veelku opravnéné stézuji na
viditelnost, ¢itelnost a velikost sou¢asného
tisténého textu. Dale by pomohlo bezpec-
nosti provozu rozliSeni vyznamové zavaz-
nych informaci barvou ¢i stylem pisma
(napf. kurzivou). Napf. napétova vyluka,
omezeni rychlosti vs. aktivace piejezdu ¢i
zkraceni nastupisté... Debatu Ize vést napf.
i o pfechodu na déletrvajici (napf. tydenni)
zpravovani o mimofadnostech, které by
strojvedouci obdrzel elektronicky do svych
pracovnich pomucek. Spatfujeme v tomto
kroku moznost strojvedouciho seznamit se
s rozkazem v klidu s dostate¢nou ¢asovou
rezervou pred samotnym vedenim vlaku.
A v neposledni fad¢ i znacnou usporu na-
kladu na strané Spravy Zeleznic.

SZ: Sprava eleznic momentalng fesi celo-
sitovy nakup laserovych tiskaren. Jehlickové
tiskarny timto budou postupné v pribéhu roku
2021 ruseny a nahrazovany novymi. S ti§té-
nim barevnych pisemnych rozkazi Sprava ze-
leznic nepocita. Tisténi textu pisemného roz-
kazu tu¢né nebo kurzivou mize vést k tomu,
ze strojvedouci piehlédne jiny text a muze to
vést k vzniku mimoradné udalosti.

OC - z dalSich pripominek: Diskuzi je
také mozno vést o tom, které udaje jsou pro
jizdu vlaku relevantni a které nikoli. Od evi-
dentnich zbyte¢nosti uvadénych do pisem-
nych rozkazt (napf. 11 mésicl byly vSechny
vlaky zpravovany pisemné o skutecnosti, ze
,,na Odb. Stromovka je snizena vyska trolejo-
vého dratu od km do km...”), az po véci, které
velmi balancuji na hrané mezi vyuzitelnosti
a nevyuzitelnosti.

Veskeré zde uvadéné skutecnosti, postoje
a pozadavky jsme schopni vysvétlit, dolozit ¢i
podpofit ptedlozenim konkrétnich pisemnych
rozkazl ¢i alespon svédectvim ocitych svéd-
kii. Jedna se o uhel pohledu strojvedoucich
a o vychozi namét k vedeni diskuze v ramci
pracovni skupiny, z niz vzejde vSestranné ak-
ceptované a Gcelné feseni.

SZ: S ohledem na uvedené podnéty se
ur¢ité nebranime ramcové konstruktivni
diskuzi tykajici se problematiky zpravovani
vlaki. K vedeni této diskuze bude jisté ¢aso-
vy prostor v ramci konferen¢niho projednani
piipominek k piedpisu SZ D1, které je pla-
novano na mésic duben 2021. Nasim zdjmem
je hledat spolecné pfijatelné kompromisy
a oblast zpravovani kvalitativné posunout na
vyS$si uroven.

provedeni pisemného
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Bludistak dostal krouzek

a znovu léta nad Bludovskou strani ©

Krasny dravy ptak, kterého vidite na
fotografii, se nedostal na stranky strojvud-
covského casopisu nahodou. Na jeho po-
hnuty ptibéh, ktery nastésti skoncil stastné,
nas nedavno upozornil Sumpersky kolega,
strojvedouci Milan Hubacek.

Co se v kvétnu loniského roku vlastné
prihodilo? Jak jsme se dozvédéli, uskutec-
nila se zachranna akce, kterou mél na své-
domi mistopiedseda zakladni organizace
Federace strojviidcti v Sumperku Tomas
Schiirek. Dejme tedy pfimo jemu slovo,
respektive odcitujme jeho vypovéd, kte-
rou jsme si pfecetli z komunikace na Face-
booku ze dne 29. kvétna 2020.

,, Par fotek ze vcerejsi zachrany kanéte
lesniho... Dravec nezvladl zjevné v zdapa-
lu lovu manévr pred projizdéjicim vlakem
a rohem soupravy dostal zasah. Obvykle je
Sance na preziti minimalni, obzvlasté kdyz
kanata dosahuji maximalne 1,2 kilogramu
vihy.

Pri obratovém viaku jsem koukal, zdali

ho nékde nespatiim. Zahlédl jsem ho v kles- |

ti pobliz traté a prislo mi, zZe stoji na para-
tech a jevi znamky Zivota. Vyrazim tedy po
smeéné na nadrazi do Bludova a mirim pod
Bludovskou stran. Vyzbrojen rukavicemi
a doufaje, ze bude jesté zivy.

Desatého prosince lofiského roku dovezl sviij
posledni viak z Humpolce do Havlickova
Brodu nas kamardd a kolega, pan Jaromir
Dvoridk. Jaromire, dékujeme Ti za vsechno,
co jsi pro zeleznici a své kamarady udélal,
a prejeme Ti pevné zdravi a klid do mnoha
dalsich let na zaslouzeném odpocinku. Vybor
a ostatni kolegové ze zakladni organizace
FSCR Havlickii Brod

Penzista vzpomina: Reverzni paka

Bylo to davno, a tak je to uz promléené.
Stalo se to za vlady jedné velké strany, kdy
mél kazdy titul soudruha ¢i soudruzky. Jezdil
jsem tenkrat jako ,mladas” v Chomutove,
a sice ve funkci pomocnik strojvedouciho.
Jezdil jsem dokonce v turnuse na manipulac-
nich vlacich do Luzné u Rakovnika. A mél
jsem i svého stabilniho strojvedouciho. Byl
to trosku pedant a nervak, ale ja jsem s nim
vychazel dobfe. Horsi to méli ,,Sibraci (pozn.
redakce: posunovaci respektive privodci na-
kladni viakii), protoze kdyz se strojvedoucimu
jen trochu zdalo, ze navésti nejsou tak, jak
maji byt, klidn¢ zastavil, at’ to bylo kdekoliv,
a Sel tieba i sto metru dotyénému vysvétlit na-
véstni predpis. Doty¢ny po této masazi mohl
ihned hrat v néjakém instruktdznim filmu
o zeleznici, jak se spravné davaji predpisové
navesti.

Meli jsme turnusového brejlovee 3384
a v hytlaku (pozn. redakce: sluzebni wiz) za
masinou vlakvedouciho, jakozto vedouciho
posunu ve stanicich, kde se posunovalo, a dva
pravodci nakladnich vlakti coby posunovace.
Takze na vlaku pét lidi. Tenkrat jsme se uz
vraceli do Chomutova a zbyvala nam posledni
stanice pro posun, a to Bfezno u Chomutova.
Dnes uz to tam vypada jinak nez v té dobé.

Pomémé jednoducha akce méla probéh-
nout asi takto. Lokomotiva s hytladkem a vozy
pro Bfezno méla vyjet na spofické zhlavi,
zasunout vozy na vedlejsi kolej, odvésit, vy-
jet s loko a hytlakem zpatky na zhlavi a po
13. koleji zajet na konec koleje na zatecké
zhlavi pro spravkové Wapky. Pak uz se mélo
opét vyjet na spofické zhlavi, zasunout na
kmenovy vlak a hotovo.

Rozkaz znél jasné, takze se posunovalo,
az se z nas koufilo. Uz nam zbyvalo jen pfi-
vézt Wapky a dat je na nas vlak. Jenze na té
tiinacté se to zadrhlo. Néco tam neslo, jestli

Kané od Bludova

Prvni shledani nevypadalo moc optimi-
sticky, a tak jsem stav konzultoval se zd-
chrannou stanici v Rudé. Po vysvobozeni
z véwi ale kané celkem ozilo. Nastésti ne-
kladlo zadny odpor, jen zvédavé koukalo,
a tak spolu mirime na bludovské nadrazi,
kam si pro dravce prijedou ze zdchranné

| stanice. Pri prvnim odborném ohledanit

a narovnani per je zjisténo, ze paraty a kii-
dla jsou v poradku, nicméné je zjevné otre-
sen. Doufam, ze nebude mit néjaké vnitrni

« zranéni ci jiny problém a snad se brzy opét

proleti nad Bludovskou strani ... zazname-
nal kolega Schuirek.

V dgji takika rok starého vzpominani se
pfenesme o par dnti dopfedu. Na svij do-
taz, jak se kanéti dafi, se nas kolega dru-
hého Cervna ze zachranné stanice v Rudé
nad Moravou dozvida, Ze dravec zatim Zije,
a ze kdyz ,,neumfel” do tii dn, tak to ze ma
slusnou $anci na preziti. A jak uz jsme zmi-
nili v uvodu, nas piibéh méa opravdu stast-
ny konec. Ctvrtého Eervence se totiz Tomas
dotazuje: ,,Ahojte, zvédavost mné neda.
Jak dopadl Bludistak. Dostal se z toho?
A tyz den mu pfichazi zprava: ,, Dobry den,
dostal krouzek a odletél. Super akcicka, de-
kujeme za néj!

Dobra véc se podarila! A my jsme spo-
le¢né s kolegou Hubackem moc radi, ze
zvlasté v této v mnoha smérech depresiv-
ni dobé jsme v naSem Casopise mohli dat
prostor pozitivnim vécem a ptfipomenout
¢in, ktery rozhodné zaslouzi naSe uznani
a podékovani.

Marek Polacek

posunova¢ nemohl povolit kliku nebo $rou-
bovku, nevim. Prosté jsme tam stali a ¢eka-
li. Mezitim ¢ekal vlakvedouci jako vedouci
posunu u boudy stavédla a druhy posunovac
u namezniku nasi 13. koleje, aby nam mohl
prenaset navésti od ,,vlakose®, jelikoz tam
ptes odstavené vozy nebylo vidét. Vlakos,
zfejm¢ omameny jarnim mésicem a myslen-
kou na zachovani rodu, tam zatim celou dobu
hucel a pfednasel moudra otevienym oknem
boudy stavédla do soudruzky signalistky. Asi
mél u paninky uspéch, protoze zpitoméla sou-
druzka né&jak zapomnéla na posun a na telefon
od vypravéiho zrusila posun a postavila vjezd
odbockou pro vlak od Spofic. Pochopitelné to
néjak opomnéla oznamit tomu Romeovi pod
oknem. Scéna byla pfipravena.

Posunova¢ na tfinacté koleji konecné vy-
fesil problém a dal navést ,,vzdalit“. Fira za
to vzal a asi osm Wapek se hnulo smérem
k namezniku u 13. koleje. Druhy posunovac
u namezniku 13. koleje, kdyz vidél, ze se hy-
beme, dal navést ,,pfiblizit™ a podival se k sta-
védlu, aby zjistil navést od vlakose. Ten vidél
posunovace u namezniku 13. koleje, jak nam
dava navesti, a védel tedy, ze uz jedeme. Tak
v domnéni, Ze ma stale sjednan posun, dal na-
vést ,,priblizit*, coz posunova¢ u namezniku
hbité prevzal a poslal dal. Kdyby to bylo ve
filmu, tak zde uz by hudba pomalu pfechazela
do vyssich kvilivych tont.

Navéstidlo tam zadné nebylo, takze posu-
novy dil vyrazil smérem ke spotickému zhla-
vi. Fira vyhlizel vlakose u stavédla a ja jsem
koukal doptedu. Pak se to sebéhlo raz na raz.
Uvidél jsem, ze ndm nestoji vyhybka, a tak
jsem hned zatval: , Nestoji nam veksle, Fiz-
neme ji!“ Fira zareagoval okamzité, stoupl si
na oba pedaly houkacky a zacal brzdit. Zde je
tieba pouze pfipomenout, ze stroj T 478.3384
byl druha nejvétsi lesténka v depu, hned za
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Elektrické lokomotivy CD Cargo béhem testi ve ZkuSebnim centrum Velim VUZ. Vlevo dvousystémovd lokomotiva 363 075-3, vpravo

| stejnosmérnd lokomotiva 163 022-7. Druha lokomotiva na nich simulovala riiznou zatéz

Jak se ve Zkusebnim centru Velim testovaly nase
nejrozsirenéjsi elektrické lokomotivy vybavované systémem ETCS

Ve Zku$ebnim centru Velim Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho
uspésné probéhlo intenzivni testovani elektrickych lokomotiv doda-
tecné vybavenych palubni jednotkou Evropského vlakového zabez-
pecovaciho systému ETCS. Jedna se o lokomotivy fad 163 a 363
vyrabénych v zavodech Skoda, které aktualné slouzi u nakladniho do-
pravee CD Cargo. Vedoucim konsorcia, jeZ mé tzv. retrofit na starosti,
je CD-Telematika.

Testovaci prototypy byly modernizovany v ramci zakazky realizo-
vané konsorciem spole¢nosti CD-Telematika a AZD. Firma AZD je
dodavatelem narodniho vlakového zabezpedovade a CD - Telemati-
ka je vedoucim konsorcia a vyhradnim zastupcem dodavatele ETCS,
francouzského vyrobce Alstom, pro CR v segmenti retrofiti. Alstom
je prednim svétovym dodavatelem feSeni pro trvale udrzitelnou
a chytrou mobilitu, ktery ma ve své nabidce celou $kalu zafizeni pro
dopravu véetné systémt ETCS. Zakazka vysoutézena v loniském roce
predpoklada do konce roku 2022 vybavit vlakovym zabezpecovatem
78 lokomotiv CD Cargo, konkrétng 31 lokomotiv fady 163 a 47 loko-
motiv fady 363. Vozidla téchto fad jsou nejrozsifenéjsimi elektrickymi
lokomotivami provozovanymi v CR i na Slovensku.

Testovani ve Zkusebnim centru Velim Vyzkumného Ustavu Ze-
lezni¢niho absolvovaly prototypy stejnosmérnych lokomotiv fady
163 a dvousystémovych t. 363, nové dovybavenych systémem ETCS
a dal$imi modernimi prvky. Funkénost nové nainstalovanych kompo-
nent i jejich komunikace se stavajicimi systémy lokomotiv se testo-
valy béhem nejriznéjsich provoznich situaci, kdy se méni rychlost,
zatizeni vozidel i adhezni podminky.

Béhem tydenniho testovani absolvovala lokomotiva desitky hodin
jizdy na velkém i malém okruhu. Hlavni napln testovani spocivala
v ovéteni systému odometrie u nainstalovaného ETCS. Konkrétné jde
o funkénost akcelerometru, snimace otac¢ek naprav a Dopplerova rada-
ru. Dale se testovaly vybrané funkcionality ETCS, funk¢nost ostatnich
spolupracujicich systémi a komponent — mimo jiné se jedna o narodni
vlakovy zabezpecovac LS06, tachograf Hasler Teloc3000 a pfevodnik
MVBCO02, tedy komunikaéni rozhrani mezi palubni jednotkou ETCS
a regulatory vozidla.

Samotné testovaci jizdy probihaly podle definovanych scénart, kdy
se neméni pouze rychlost jizdy, ale napiiklad se simuluji rizné ad-
hezni podminky a zatéz testované lokomotivy. Simulace zhorSenych
adheznich podminek se provadi vstfikovanim specialniho mydlového
roztoku na dvoukoli vozidla, ¢imz se uméle zhorSuje pfenos vykonu
z lokomotivy na kolejnice. Pfi akceleraci tak dochazi k prokluzu a pti
deceleraci naopak ke smyku.

V prubéhu testovani se ménila nejen rychlost a mira zhorSeni ad-
heze (ta se reguluje koncentraci pouzitého specialniho mydlového
roztoku), ale simulovalo se i rizné zatizeni testované¢ho hnaciho vozi-
dla zaprazenim druhé lokomotivy, ktera vytvari fiktivni zatéz. Pfi jed-
notlivych konkrétnich scénafich druhd lokomotiva bud’ funguje jako
element, ktery brzdi zrychlujici testovanou lokomotivu, nebo naopak

strojem T 478.3402, ktery nam konkuroval.
Takze sice brzdil, ale nemohl si dovolit, aby
masinu ,,obul“. Pro neznalé piekladam ... aby
vytvoril na kolech plocha mista, kdy stroj pak
pii jizdé tak dupe, Ze je ve §kale Richterovy §
stupnice uz veden jako slabé zemétieseni. To
by bylo v depu posmésku, ze maji stroj na-
blyskan, ale dupe jim tak, ze na stavédlech pa-
daji hrnky z poli¢ek. To fira rozhodné nemohl
dopustit, takze brzdil s timto handicapem. Zde
by ve filmu hudba uz piimo buracela a kamera
by hodila detail na celni skla, kde byly pfile-
peny nase obliceje.

Mezitim pani soudruzce na stavédle do-
Sla cela situace. Nejdiiv ji asi ztuhla krev
v zilach, aby ji poté nasledné vylet¢l tlak na

o

Pult strojvedouctho s nové instalovanymi zobrazovacimi a ovladacimi

prvky

zpomalujici testovanou lokomotivu tlaci. Pii obou téchto fazich do-
chazi k prokluzu, respektive ke smyku testované lokomotivy a tyto
limitni stavy slouzi k ovéfeni funkénosti odometrie ETCS.

Mezi vybrané testované funkcionality ETCS patii mimo jiné spo-
jeni mezi palubni jednotkou a radioblokovou centralou RBC prostied-
nictvim sit¢ GSM-R a dynamické ptechody mezi jednotlivymi vlako-
vymi zabezpecovaci, tedy ETCS, ¢eskym narodnim zabezpecovatem
LS06 a ptipadné polskym SHP.

Dalsi oblast testovani byla zaméfena na ovéfeni funkénosti komu-
nikace mezi ETCS a nov¢ instalovanym tachografem Teloc3000 a na-
rodnim zabezpeovacem LS06. Zatimco na této Casti testovani spolu-
pracuje AZD, spole¢nost CMZO — elektronika se podili na testovani
komunikace mezi ETCS a systémem automatické regulace rychlosti
(ARR).

Béhem dovybaveni lokomotivy palubni jednotkou ETCS doslo
k osazeni tzv. ¢erné skiinky, vyméné stavajiciho narodniho zabezpe-
Covace LS a elektronického tachografu za zabezpeovac LS06 a novy
tachograf Teloc3000. Mezi regulatory vozidla a palubni jednotku
ETCS bylo tfeba umistit komunikaéni rozhrani MVBCO02 a zménén
byl i systém napajeni nizkonapétovych obvodu lokomotivy. Zejmé-
na pii tvorbé konstrukéniho a elektro projektu, pii vyrobé veskerych
tchyt véetné pevnostnich vypoctl a také pii samotné montazi byla
dilezita spoluprace vsech zcastnénych vyrobed, jejichz doporuceni-
mi predevs§im ohledné technickych omezeni se tvirci projektu fidili.
Zobrazovaci a ovladaci prvky nové instalovanych komponent navic
musely byt kompletné zapracovany do stavajiciho pultu strojvedouci-
ho s minimalni moznosti zmény ergonomie.

Text a foto, zdroj: CD-Telematika
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Soucasti nové nainstalovaného systému ETCS je i ctecka baliz, kterd je na prvnim snimku
umisténa uprostred. Vlevo je videt zarizeni pro aplikaci specialniho mydlového roztoku na
dvoukoli testovaného vozidla k simulaci zhorSenych adheznich podminek. Detail aplikace
specialniho mydlového roztoku na dvoukoli testovaného vozidla pro simulaci zhorsenych
adheznich podminek je na zabéru vpravo

Soutéz pro amatérské filmare

n&jakych 200/200 mm Hg. Duchaptitomné
shodila vjezd a zacala pfestavovat vyhybky,
takze deset metrti pfed masinou vyhybka udé-
lala ,,hop* do spravné polohy pro nés a pak
hned dalsi se pfestavila pro smér na byvalou
Sachetni vleCku, na kterou vzapéti posunovy
dil dorazil.

Nakonec se to povedlo konecné zastavit
bez nasledkii. Ze je mdj fira nervni, jsem vé-
dél, ale nasledna scéna mne ohromila. Basnik
by tekl, Ze chrlil ohen a siru a metal blesky.
Kdyz potom vypotteboval zoologicky a bio-
logicky slovnik, vysklonovany do zenského
rodu, pfestavil smérovou paku do nuly, vyn-
dal ji z kontroléru a vyhodil ji ven otevienym
oknem se slovy, Ze se na to miize vystolicovat.
To ho trochu uklidnilo, vstal, oteviel dvefe
atekl: , Ted jdu promluvit do duse tém dvéma
a ty zatim najdi tu paku!* A Sel.

Hledal jsem tedy tu paku v néjakém suchém
rakosi a moc bych za to nedal, ze to rakosi
podivné Sustilo od zvukovych vln, které se
nesly vzduchem od stavédla. Paku jsem na-
Sel asi za pét minut, a kdyz jsem lezl zpatky

Pokracovani na str. 4

Zelezni¢ni spolek Klub M 131.1 a Cesky
zemsky svaz FISAIC spolu s dal$imi spolupo-
fadateli vyhlaSuje u pfilezitosti 2. ro¢niku fes-
tivalu filmu s zelezni¢ni tématikou ,,Kraslicky
filmVLacek”, ktery se uskutecni ve dnech
30. a 31. Cervence 2021, soutéz amatérskych
filmait nazvanou ,,0 kraslické navéstidlo®.

Soutéz je vyhlasena ve vékovych katego-
riich do 20 let a nad 20 let s tématy: ® Ze-
lezni¢ni provoz, e historie Zeleznic, ® akce
poradané pro vefejnost, ® Cinnost zelezni¢-
nich spolkli a muzei; ® snimky s nezeleznicni
tématikou natocené zeleznicafi.

Soutézni snimky nesmi byt starsi tfi let, do
soutéze se nepfijimaji snimky natocené na ko-
mercni bazi a reklamni Soty.

Doporucenymi formaty jsou FMV, mpeg,
avi a mp4, maximalni délka snimku je 30 mi-
nut. Maximalni velikost souboru 15 GB,
snimkova frekvence 24 nebo 25 fps, minimal-
ni rozliSeni videa 190 x 1080, ¢erna na zacat-
ku a na konci filmu maximalné 1 sec.

Snimky (nejvice tii na jednoho ucastnika)
zasilejte nebo osobné odevzdejte (na DVD,
na USB flash discich nebo prostfednictvim

KRASLICKY FI ZE!EEEK
www.uschovna.cz) do 30. ¢ervna tohoto roku
na adresu Zelezni¢niho spolku Klub M 131.1,
ul. Kpt. Jarose 2019, 358 01 Kraslice. Sou-
Casné poukazte za kazdy ptihlaSeny sni-
mek castku 100 K¢ (4 euro) na ucet spolku
¢.1693611/0300.

Soutézni snimky budou bez naroku na ho-
norai k dispozici pofadajicim organizacim,
které je budou vyuzivat pfi své ¢innosti, sou-
Casné budou prezentovany v ramci 2. rocniku
festivalu Kraslicky filmVLacek. na zakladé
hodnoceni jednotlivych snimkd navstévniky
festivalu bude udélena divacka cena. Vysled-
ky hodnoceni poroty i divacka cena budou vy-
hlaseny v ramci vecerniho programu festivalu
v sobotu 31. ¢ervence 2021.

Blizsi informace o akci poskytne Robert
Koutny, tel. 602 203 548, Koutny@rotava.cz
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Penzista vzpomina:
Reverzni paka

Dokonceni ze str. 3

na masinu, tak u vjezdu zastavil sokolovsky
Sergej s cisternami. Hned mi naskocil obrazek
¢elniho souboje Sergej versus Brejlovec. Vitéz
zapasu by byl znam predem, nebot’ laminatova
kabina Brejlovee by neméla Sanci proti ingotu
ze SSSR, nehled¢€ na vahovou kategorii.

Pak se vratil fira, dokoncil se posun, a kdyz |

jsme pak jiz stali na své koleji, jel okolo ten
Sergej, ktery nas klasicky pozdravil a sokolici
ani netusili, do ¢eho se mohli pfimotat. Nut-
no jesté dodat, ze zadna strana nemeéla zajem
o vSetecné otazky revizori bezpecnosti dopra-
vy a nasledné rozdavani ,,odmén®, a tak se nad
touto véci rozprostiela mlha mlceni.

Co dodat? Stacilo malo, trochu jina ¢aso-
va osa a bylo by to vSechno jinak. M¢li jsme
v usteckém depu dlouhd léta dopravniho sko-
lafe Josefa K. Star§i Ustedaci uz védi, o kom
je te¢, a ten mél na zacinajici mladé adepty
obligatni otazku: ,, Vite, proc jsou desky na
dopravnim a navéstnim predpise cervené?
To pochopitelné mladi zajici nevédéli, a tak
pokracoval: ,, ProtozZe ty predpisy jsou psané
krvi!* Pochopiteln¢ si za jeho zady perso-
nal suskal, co kdyby ti lidé byli slechtického
puvodu, tak by musely byt zakonité modré.
Ale on tim myslel prolitou krev nezodpovéd-
nehodach v dusledku Spatné pochopenych
predpist, takze po nehodé pak doslo k upra-
vam v predpisech, aby se ten malér nemohl
opakovat.

Nakonec mél pravdu, coz se ukazalo minu-
1y rok 2020, kdy pfi sérii nestastnych nehod
skute¢né tekla krev a nasledné tim doslo i ke
zménam nékterych ¢lanka v predpisech, jako
je naptiiklad zména ohlasovaci povinnosti
nebo snizeni rychlosti pfi jizdé podle rozhle-
dovych poméru.

Takze kluci, a vlastné¢ dnes i holky, drzim
vam palce, pieji bezchybné smény a dnes, jiz
jen jako cestujici, vam vefim...

Zdenék Sedldik
emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem

Dalsi Vectrony pro (D

CD pievzaly v bieznu od spolenosti
Rolling Stock Lease do najmu Sest vicesysté-
movych el. lokomotiv . 193 Vectron, s nimiz
se pocita pro linku R18 z Prahy do Starého
Mesta u Uh. Hradisté, a to nejprve ve formé
zkusebniho provozu se zacvikem dalSich
strojvedoucich. Vozidla nahradi lokomotivy
. 371, jez uz neni ekonomické vybavovat
ETCS nebo piestavovat na jinou napétovou

soustavu.
(cdpa)

ZELEZNICE PRELOMU TISICILETI
Ohlédnuti prvni

Na archivnich zabérech z let 1999 aZ 2007 si pripomer
kych Zeleznicich. Zaciname na z4p:
jdeme aZ na sever, na Liberecko. Uka:
njch zabéri z provozu riiznych zajimavy
vbézném provozu nezastihneme. Néktera z n
dopravci nebo jako muzejni, ale mnoho z nich uZ na trati nikdy neuvidime.

|8 ZELEZNICE PRELOMU TISICILETI

Ing. Milan Biba
Ing. Alois Kotrba, Ph. D., Zdenak Nantl
Lenka Novotna, Vojtéch Babka

Cengk Kaveeka

Ing. Milan Biba, Dr. Viadimir Biba

2Zvuk, stfih a rezie: Jifi KolaF

B

Délka a formét pofadu: 1. &ast 77 min., 2. &4st 64 min., 4:3.

Vyrobily E-mail: video_kolar@volny.cz

www.videokolar.cz

2

©2021

ZELEZNICE PRELOMU TISICILETI
Ohlédnuti druhé

ném provozu se tehdy
vovalo mnoho zajimavych vozidel, ktera uz z nasich trati a viecek
zdistaly jen vzpominky.

Namt a scénaf:
Odborn spoluprace:
Komentaf cetii

Ing. Milan Biba
Ing. Alois Kotrba, Ph. D., Zdengk Nantl
Lenka Novotna, Vojtéch Babka

Cenék Kavecka

Ing. Milan Biba, Dr. Viadimir Biba

Jifi KolaF

VIDE()
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@ a format poradu: 1. Gast 78 min., 2. ast 65 min., 4:3.

Kamera:
2Zvuk, stiih a rezie:

ZELEZNICE PRELOMU. TISICILETI

Vyrobily: E-mail: video_kolar@volny.cz

e www.videokolar.cz

Ohlédnuti prvni

Ohlédnuti druhé
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Dne 19. unora tohoto roku privezl sviij posledni viak vlak z Hlinska v Cechdch do Havlickova
Brodu pan Viadimir ,, Cina** Cihdk. Mily Lado, dékujeme za Tvé nezmérné nasazent pro nasi

drdahu a pro kamarady a prejme Ti vsechno jen

nejlepsi jesté do mnoha dalsich let, a zejména

to pevné zdravi. Federace strojvidcit Havlickitv Brod

DohodaseSlovenskemusnadnuje
provoz v prihranicnich oblastech

Letos podepsana dohoda o spolupraci
mezi ¢eskym Draznim ufadem a slovenskym
Dopravnym uradom fesi spolupraci obou
statl v oblasti spole¢ného dohledu, povolo-
vani zelezni¢nich vozidel a vydavani jednot-
nych bezpecnostnich osvédceni pro provoz
v ptihrani¢nich oblastech. Uzavieni dohod
o spolupraci s vnitrostatnimi bezpecnostnimi
organy sousednich statli vyplyva ze smérnic
Evropského parlamentu a Rady o bezpe¢nosti
zeleznic a interoperabilité Zelezni¢niho systé-
mu v EU v navaznosti na zavedeni 4. zelez-
niéniho bali¢ku. V pfipravé jsou také dohody
s Polskem, Némeckem a Rakouskem.

Zjednoduseni a snizeni administrativni
zatéze spociva v tom, ze povoleni k uvedeni
zelezni¢niho vozidla do provozu na tzemi
jedné ze smluvnich stran opraviiuje provo-
zovat toto zelezni¢ni vozidlo v pfeshrani¢ni
dopravé ve vymezenych usecich na uzemi
druhé smluvni strany. Zadatel nemusi Za-
dat smluvni stranu o jednotné bezpecnostni
osveédceni a pti uvedeni zelezni¢niho vozidla
na trh nemusi zadat o rozsifeni oblasti pou-
ziti zelezni¢niho vozidla. Smluvni strany si
budou navzajem uznavat jednotna bezpec-
nostni osvéd¢eni udélena danym Zelezni¢nim
podnikem ve vymezenych tratovych usecich
pti pieshrani¢ni dopraveé podle stanovenych
podminek.

. ZELEZNICE )
PRELOMU TISICILETI

30. dil dokumentit
HISTORIE A PROVOZ ZELEZNIC

. ZELEZNICE ,
PRELOMU TISICILETI

~_ 31 dil dokumenti
HISTORIE A PROVOZ ir,u:leck
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V dohodé¢ se Slovenskem se vymezenymi
useky rozumi traté: Kuty—Bieclav, Kuty—Ho-
lic-Hodonin—Bfeclav, Katy—Skalica na Slo-
vensku—Sudoméfice nad Moravou—Veseli nad
Moravou, Kuty—Skalica na Slovensku—Sudo-
m¢éfice nad Moravou—Rohatec-Hodonin, Ve-
seli nad Moravou—Vrbovce—Nové Mesto nad
Vahom, Bylnice—Vlarsky prismyk—Trencian-
ska Tepla, Horni Lide¢—Puchov, Tfinec—Mos-
ty u Jablunkova—Cadca.

(sdu)

Na konci lonského roku, konkrétné dne
19. prosince, privezl na svém poslednim viaku
Betlémské svetlo z Brna do Havlickova Brodu
pan kolega Josef Karel. Pepicku, dékujeme za
cely Tvuj pracovni zivot na dradze, stejné jako
za velkou kolegialitu, a prejeme Ti ve vysluzbé
Jen to nejlepsi, zdravi a osobni spokojenost
do dalsich let. Kolegové z havlickobrodské ZO
Federace strojvudcii

( Spoleéenska rubrika )

Dne 29. ledna tohoto roku oslavil svych
krasnych 85 let nas byvaly kolega strojvidce,

~ pan Jaroslav Pecha. Stejné jubileum slavil

23. bfezna rovnéz dalsi kolega strojvidce ve

| vysluzbg, pan Jaroslav Holubec. Ve nej-

lepsi, pevné zdravi a pohodu do dalSich let
preji obéma oslavenctim kolegové a kamara-
di z Havlickova Brodu.

koksk

V tomto mésici oslavili své sedmdesaté na-
rozeniny nasi kolegové, ¢lenové nymburské
zéakladni organizace Federace strojvudci: dru-
hého dubna Pavel Kyjanek a 15. dubna Pavel
Filip. K tomuto vyznamnému vyroci jim bla-
hopiejeme a do dalsich let pfejeme hodné
zdravi, lasky, Stésti a Zivotni spokojenosti.
Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

sookok

Jedenactého dubna oslavil své zivotni jubi-
leum sedmdesati let nas kolega ze Seniorklu-
bu pii liberecké zakladni organizaci Federace
strojvidet, pan Josef Urban. Vybor, ¢lenové
zakladni organizace a kolegové ze Seniorklu-
bu mu dékuji za odvedenou praci a do dalsiho
zivota preji hodné §tésti, pohody, pevné zdravi
a spokojenost v rodinném zivote.

sk

Pékné zivotni jubileum 75 let oslavil dne
10. ledna na$ byvaly kolega strojviidce, pan
Rudolf Prchal. Prvniho unora slavil své
pétasedesatiny nas byvaly kolega strojve-
douci, pan Karel Krejé¢i. Kulatou Sede-
satku oslavil druhého ledna nas kolega,
strojvedouci  Ceskych drah, pan Jaroslav
Holubec ml. Stejné vyroci oslavili v uvede-
nych dnech tito kolegové strojvidci: 11. biez-
na pan Jifi Podébradsky a 20. biezna pan
Milo§ Veselsky. 55. narozeniny oslavil
23. ledna nas kolega, strojvedouci CD, pan
Zdenék Kucera. Rovné pulstoleti slavil v po-
sledni bfeznovy den nas kolega, strojvedouci
CD, pan ing. Stanislav Kodys. Viem osla-
vencum pieji jen to nejlepsi, zdravi a pohodu
do dalsich kolegové a kamaradi z Havlickova
Brodu. Zaroven se jim omlouvaji za pozdni
gratulaci.
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V pristich dnech budou sva zivotni vyroci
slavit nasi kolegové z letohradské ZO Fede-
race strojvidct: 16. dubna rovnou Sedesatku
Jan Mikulik a 28. dubna 65. narozeniny JiFi
Adolf. Vybor a ostatni ¢lenové zakladni or-
ganizace FS Letohrad jim srdecné blahopre-
ji a jesté do mnoha dalSich let pieji pohodu,
spokojenost a pfedevsim zdravi. K blahoptani
kolegovi Adolfovi, ktery je dlouholetym spo-
lupracovnikem Zajmu strojvudce, se piipojuji
i redakce a redakéni rada Casopisu.

sHskeok

Dne 25. dubna oslavi své Sedesatiny nas
kolega Lumir Vel€ovsky. Vybor a ostatni ko-
legové ze zakladni organizace Cargo Ostrava
mu k tomuto vyznamnému jubileu blahopteji
a do mnoha dalsich let spokojeného Zivota
pteji hodné $tésti a hlavné pevné zdravi.

sfskek

Svoji samostatnou kariéru = strojvedou-
ciho odstartoval v mésici dubnu oslavou
svych 50. narozenin nas kolega, pan Roman
Mikla. Bylo tomu tak dne 4. dubna. Kolegové
a kamaradi z Havlickova Brodu mu pfeji pra-
covni pohodu, mnoho kilometrit bez nehod,
ale téz pevné zdravi a zivotni elan v soukro-
mém Zivote.

Serial videodokumentii dosahl 30. pokracovani

a ma nakroceno dale

V letosnim roce dovrSuje tradi¢ni serial
dokumentt ,,Historie a provoz Zeleznic* uz
uctyhodny 30. dil. A soucasné, diky dosavad-
nimu zajmu divakt, maze zahajit uz ctvrtou
desitku.

Tentokrat se oba nové porady vraceji do
nedavné minulosti. Jubilejni 30. dil: Zelez-
nice pielomu tisicileti — Ohlédnuti prvni
a nasledujici 31. dil: Zeleznice pielomu
tisicileti — Ohlédnuti druhé na dosud ne-
publikovanych zabérech z let 1999 az 2007
ukazuji uz neopakovatelny obraz provozu na
ceskych zeleznicich té doby. Pofady jsou kon-
cipovany jako putovani od zépadu na vychod
Od Sergeji a Brejlovet na Chebsku, pies
Cmeléky a Bardotky na jihozapadé, Bobiny
ve stiednich Cechach, elektrické Uhelky fady
121 a Ctyfistasedesatky na Ustecku, Hydry ve
vychodnich Cechach, Hektory v Chocni, Piel-
sticky v okoli Turnova a na Brnénsku, Berty
na Jesenicku az po dnes uz neexistujici stroje
prumyslovych vlec¢ek v hutich na Ostravsku.
A jesté spoustu dalsiho.

Uz je pripravovano také pokracovani ze
Slovenska, kde v té¢ dob¢ jesté slouzilo mno-
ho stroji u nds divérné znamych fad vozidel,
ktera v Ceskoslovensku spole¢né zaginala
provoz a postupem casu jsou stale vzacnéjsi.

Na tvorb¢ se stale podili osvédceny tym
spolupracovnikli a svym zaméfenim oba po-
fady vhodné doplni tematicky uzce zaméfené
dily predchozi. Oba nové porady jsou i tento-
krat uspofadany jako dvojalba, tedy s dvéma
¢astmi o délce kazdé z nich pres 60 minut. Jen
pomér stran potadu je 4:3, v tehdy obvyklém
kamerovém formatu. Cena kazdého dilu za-
stava stejna, 390 K¢.

Porady jsou opét dodavany na profesio-
nalné lisovanych DVD. Vyrobilo je studio:
Video-sluzby Kola¥, www.videokolar.cz (na
téchto strankach lze najit i kratké ukazky ze
vSech dosavadnich dilu serialu).

Porady je mozno objednat na dobirku jak
na zde jiz uvedené webové adrese, tak 1 pfi-
mo na adrese kameramana a autora namétu
a scénare: Ing. Milan Biba, Jihovychodni II.
759/14, 141 00 Praha 4, e-mail: milan.biba.
domu@gmail.com nebo jana.bibova@gmail.
com, tel. 272 774 091.

Osmnacty duben bude dnem, kdy bude své
pétasedesatiny slavit nas kolega Zdenék Ryska
z décinské zékladni organizace FS. Do mnoha
dalsich let jen to nejlepsi, spokojenost, poho-
du a pfedevsim zdravi mu pfeji vybor a ostatni
¢lenové ze ZO Federace strojviidct Dééin.

skskok

Dne 21. dubna oslavi své Sedesaté naroze-
niny kolega FrantiSek Zvérina, ¢len zakladni
organizace Kolin. K tomuto vyznamnému vy-
ro¢i mu blahopiejeme a do dalsich let ptejeme
hodné zdravi, lasky, $tésti a zivotni spokoje-
nosti. Vybor a ¢lenové ZO Federace strojvud-
ct Kolin

seksk

Dne 11. dubna oslavil svoji prvni Sedesatku
n&§ kamarad a kolega strojvedouci z CD Car-
go, pan Oldfich Hlava¢. Dne 14. dubna sla-
vil své 65. narozeniny na§ kamarad a byvaly
kolega strojvedouci, pan Josef Karel. Viech-
no nejlepsi, pevné zdravi, pohodu a zivotni
elan do mnoha dalsich let jim pieji kolegové
a kamaradi z Havlickova Brodu.

Posledni rozlouceni

Na sklonku lofiského roku zemfiel ve
véku 73 let pan Jan Eis. Dne 23. Ginora
2021 zemfel ve véku 63 let pan Lubomir
Kubat. Oba nasi byvali havlickobrodsti
kolegové pracovali na Zeleznici ve funkci
pomocnika strojvedouciho.

Kdo jste je znali, vénujte jim, prosim,
tichou vzpominku. Cest jejich pamatce.

Vybor a ¢lenové ZO FS Havlickiv Brod
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Dne 11. bfezna tohoto roku nas navzdy
opustil po tézké nemoci ve veéku 77 let nas
kolega, ¢len Seniorklubu pii zakladni or-
ganizaci Federace strojviidet Liberec, pan
Rudolf KarpiSek. Cest jeho pamétce.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
rovnéz vy svoji tichou vzpominku.

Dékuji vsichni aktivni clenové zakladni

organizace i ¢lenové Seniorklubu
liberecké FSCR.
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Dne 21. brez-
na 2021 opustil
nahle a navzdy
nase fady ve véku
pouhych 57 let
pratelsky a po-
hodovy c¢lovek,
jihlavsky strojve-
douci, pan Vilém
Komiirka.

Kdo jste jej
znali, vénujte mu, prosim, také vy spo-
le¢né s nami svoji tichou vzpominku.
Dékujeme.

Vybor a clenové ZO FS Jihlava

Kolega Vincencnam
bude moc chybét

Hluboce zarmouceni oznamujeme,
ze dne 29. bfezna odesel do firovského
nebe strojviidce Miroslav Vincenc, zvany
,»Vincek”. Odesel v 61 letech, po kratké,
ale zakefné nemoci.

Ztracime tak dobrého kamarada a skvé-
1ého kolegu, ktery kolem sebe dokazal Si-
fit pohodu, klid a dobrou naladu, a to jak
v praci, tak také v civilnim zivoté. Kolegli
s témito vlastnostmi neni mnoho, o to vice
nam ted’ bude chybét.

Kdo jste ho znali, prosime, vénujte mu
spolu s nami tichou vzpominku.

Kolegové a kamaradi ze zakladn!
organizace FSCR Ceska Trebova
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