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Z vyjednavani kolektivni smlouvy s Ceskymi drahami

Mzdy a benefity pristi rok

V soucasnosti se vyjednavaji podnikové kolektivni smlouvy, tou nejsledova-

prezident Jaroslav Vincour.
Vyjednavani podnikové kolektivni
smlouvy na rok 2026 byla zahdjena
v fijnu a jak uz byva zvykem, prvni
navrzené zakladni pozadavky zamést-
navatele odmitly podle $éfa vyjedna-
vajicich za FSCR Jaroslava Vincoura
vSechny zlcastnéné odborové centraly.

Zatim nepfrijatelné

Mzda a benefity na pfisti rok? Na
tuto otazku miize odpovédét podle vi-
ceprezidenta FSCR pravé vyjedndvani
kolektivni smlouvy u spolec¢nosti CD
a. s. ,,.Bylo zahdjeno predlozenim na-
vrhu zaméstnavatele v duchu zékona
o kolektivnim vyjednavani. Navrh za-
méstnavatele resp. s jeho struénym vy-
tahem jsme Cleny Federace strojvidci
seznamili jednak informaénim servi-
sem zaslanym do zékladnich organizaci
a také prostfednictvim aplikace m.ste-
phenson,* fekl Jaroslav Vincour.

Navrh Ceskych drah, ktery vymé-
nou za dvé procenta navySeni tarifu
vS§em zaméstnancim zru§il ¢i pokratil
velkou ¢ast benefitl zejména u provoz-
nich zaméstnanci ale vyjednavajici,
nijak nepiekvapil. Stejné tak ale podle

viceprezidenta FS zaméstnavatele jisté
nemuze u samotného kolektivniho vy-
jednavani prekvapit, ze tento navrh je
pro strojvedouci naprosto nepiijatelny.
,»ReSeni benefitd formou plosného ru-
Seni u vSech profesi podle nés neni kon-
struktivnim navrhem,* odmitl variantu
zaméstnavatele J. Vincour.

Potvrzeni ZO

V soucCasné dob¢ probihajici rady
predsedt jednotlivych oblasti diskutu-
ji nad timto navrhem a v podstaté po-
tvrzuji vySe uvedeny postoj k navrhu
zaméstnavatele. ,,Informace o prib&hu
kolektivniho vyjednavani budeme na-
dale predavat jednak prostfednictvim
klasickych informacnich servist, ale
zdjemci jej po piihlaSeni najdou i na
m.stephensonu v mobilnich zafize-
nich,” pokracoval viceprezident FS, se
kterym zastupce redakce Zajmu stroj-
vidce hovoftil na Rad¢ predsedi orga-
nizaci Plzenské oblasti 29. fijna.

Diky za ucast
Zavérem Jaroslav Vincour dodal,
ze by chtél pode¢kovat prostrednictvim

Viceprezident FSCR Jaroslav Vincou
na RPO V Plzni

Zajmu strojvidce vSem, ktefi se ziCast-
nili dotaznikové akce, ktera prob¢hla
v aplikaci m.Stephenson v terminu
10. - 20. fijna (pozn. red. - vysledky
najdete na webu FSCR a v dal§im cis-
le ZS). ,,Clenim FSCR jsme polozili
nékolik otazek, vyhodnotili jsme je
a vétSinovy nazor prosazujeme u ko-
lektivniho vyjednavani, navrhy zamést-
navatele, které s nim nejsou v souladu,
odmitdme. Stdle veéfim, ze projevené
nazory budou v kolektivni smlouvé
pro rok 2026 v navrhu zaméstnavatele
nakonec zohlednény, byt to tedy neni
hned a asi nas to bude stat néjaky ¢as."

(red), foto Martin Jezek

Podékovadni kolegovi

Chtel bych touto cestou podekovat
kolegovi strojvedoucimu Tomdsi Vo-
glovi z PJ Bohumin za to, ze diky jeho
pozornému a Fadnému vykonu sluzby
pri vedeni viaku EC 143 dne 17. Fijna
z Prahy do Ostravy jsem neprisel o pri-
rucni tasku s urcitym obnosem financ-
nich prostiedkii, ale predevsim potom
s riznymi osobnimi doklady, jako je
napriklad obcansky pritkaz, Fidicsky
prikaz, In — karta a nekteré dalsi, kdy
Jjsem, bohuzel, nedopatienim zapomnél
tuto prirucni tasku v uvedeném viaku.
Diky rychlé a pozorné reakci tohoto ko-
legy a jeho osobnimu pochopent jsem
ziskal svoji osobni tasku zpét. To mi,
Jjak se lidové Fika ,,spadl velky kamen
ze srdce”. Ta predstava, co vSechno
bych musel zablokovat, a jak slozité
a problematicky vyrizovat nové dokla-
dy na vSech moznych uradech, byla
skutecné szirava a neskutecnd. Byla to
zkratka ohromna uleva, Ze tato pro mé
velice neprijemnd zdleZitost skoncila

nakonec dobrym koncem, tedy happy
endem. Pres zdstupce P-FSCR jsem si
zjistil, ktery strojvedouci v uvedeny den
vedl viak 143 a ziskal na néj spojeni.
Prestoze jsem jiz podékoval uvedené-
mu kolegovi Tomdsi Voglovi osobné
prostiednictvim  mobilniho  telefonu
a napsal jsem dékovny dopis téz pred-
nostovi PJ Bohumin, chtél byl mu jesté
podékovat i touto cestou, tedy verejné,
a to prostrednictvim naseho profesniho
Casopisu ,, Zajmy strojviidce . Ono totiz
v dnesni dobé, kdy v médiich neustale
slySime o vyskytu mimoradnych uda-
losti pri provozovani drazni dopravy
a Ze vétsinou je na viné prevazné lid-
sky faktor, je tento pozorny vykon sluz-
by Tomase Vogla skutecne vyjimecny
a pozoruhodny. Z toho ditvodu je potie-
ba jej nalezite ocenit.

Strojvedouci v diichodu Jindiich
Hlas, v letech 2009-2017 prezident
Federace strojvidcit CR

Jen vice takovych prikladt

Bylo pondélni rano 6. fijna, kdyz do
aredlu Teplaren Brno, provoz Brno-se-
ver pfijel prvni vlak s dfevni Stépkou.
Dodejme ,Ze dopravcem vlaku byla
spole¢nost CD Cargo. Vlak byl sesta-
ven z deviti vagonu a na kazdém z nich
byly naloZeny tfi kontejnery. V kazdém
kontejneru bylo cca 46 m krychlovych
dfevni $tépky. Spalovanim §tépky ve
specidlné konstruovaném kotli uSetii
Teplarny Brno, a. s. ro¢né 15 procent
prumérné spotieby zemniho plynu.

Vyhradnim dodavatelem dfevni
$tépky jsou Lesy mésta Brna, a. s. Spo-
le¢nost zajisti dodani 80 tisic tun Stépky
ro¢né. Jedna vlakova souprava nahradi
jizdu tficeti kamiond. I to bude pro

Brno velmi pfetizené silni¢ni dopravou
znacnd uleva.

Teplarny Brno, a. s. patii k podni-
kim, které nepodlehly ,,médnimu*
trendu ptrekotného ruseni Zelezni¢nich
vlec¢ek. Téch bylo bohuzel za uplynu-
lych tficet let zruseno 738 ! Jsou tak
ptikladem pro mnohé firmy, kde do-
sud zeleznicni vlecka existuje, ale neni
vyuzivana.

Spoluprace dvou méstskych podni-
ki a jednoho Zelezniéniho dopravce
v praxi ukazala, ze prevedeni ¢asti ka-
mionové piepravy nakladd na zeleznici
je mozné. Budiz tento pfiklad inspira-
ci pro jiné hospodatské subjekty. Ale
také podnétem k zamysleni pro nékte-

ré ekologické aktivisty, kde
zaméfit svoji Cinnost. Ne
soudnimi Zalobami bloko-
vat potiebné stavby doprav-
ni infrastruktury, ale tfeba
+ | na piikladu Teplaren Brno

| a Lestt mésta Brna presvéd-
| Cit vahajici, ze zelezni¢ni
doprava je stale perspek-
tivnim a pro zivotni pro-
sttedi Setrnym dopravnim
prostiedkem.

(Pozn. redakce: Zpraco-
vano s pouzitim podkladii
od Teplaren Brno, a. s.)

Vladimir Selucky,
foto viecky.cz

Obrazem z Rady predsedii organizaci Plzeniské oblasti 29. fijna v Plzni

Foto Martin Jezek




ZAJMY STROJVUDCE

Smérovani navéstidel a jeho vyznam pro svitivost a viditelnost navésti

Pro dobrou viditelnost navésti svételnych navéstidel je klicové nejen zajisténi potrebného dohledu na navéstidlo dle
platnych predpisti (tento pozadavek je obecné znam a respektovan), ale i spravné nasmérovani svételného paprsku

navéstni svitilny ke strojvedoucimu.
Nejlepsi svitivosti (a tim i viditelnos-
ti) je u tradi¢nich optickych systémi
na bazi Fresnelovy optiky dosahovano
v ose svétla, zatimco pii pozorovani
mimo osu svitivost rychle klesa. Pti ne-
vhodném smérovani je proto svitivost
navéstidla zhorSena a pro strojvedouci-
ho subjektivné ,.$patna“ (v praxi je na
to Casto poukazovano a pfi¢ina mize
lezet pravé zde). Jev je dobie pozoro-
vatelny na fadé lokalit — napf. u sku-
pin odjezdovych navéstidel (ktera jsou
identicka a sviti teoreticky stejné), si
lze nékdy vSimnout, ze navéstidlo pro
,,nasi“ kolej sviti slabé, zatimco naves-
tidla u sousednich koleji sviti silngji
(i n¢kolikanasobn¢), piestoze by tomu
z logiky véci mélo byt piesné naopak.

dosahnout ani jmenovité svitivosti
ani optimalniho rozptylu svétla za-
rovky po celém obvodu optiky. Tj.
navéstidlo (naveéstni svitilnu) nejdii-
ve nastavujeme vertikalné tak, aby
svitilo do spravné vysky (vyskové
roviny), odpovidajici definované
vySce oc¢i strojvedouciho (napf.
3 m nad TK). Svitilnu korigujeme
tak dlouho, aZz dosahneme rovno-
mérného rozlozeni (,,rozliti*) svét-
la v plose optiky ve svislém sméru
a nejlepsi svitivosti pro pozorova-
tele (svétlo svitici nahoru je slabé
a pozorovateli se jevi pfiblizné jako
»pulmeésic* v dolni poloviné svitil-
ny, zatimco jeji horni ¢ast je tmava).
» Nasledné pokracujeme horizontal-

kvalitntho  vysledku  nastaveni
v celém piiblizovacim tseku k na-
véstidlu. ZkuSeny zabezpecovaci
technik k tomu podotknul: ,,Ti, co
za mé smérovali, bez dalekohledu
nechodili a vozili si ho i na HDV, ze
kterého smérovali‘.

Strucné shrnuti

Prvni krokem je navéstni svitilnu
nasmérovat vertikalné do vysky odpo-
vidajici vySce o¢i pozorovatele (stroj-
vedouciho). Pozor na to, aby osa svétla
nesméfovala nahoru, pak je vstupni svi-
tivost podstatné zhorSena a ani nasledné
horizontalni nastaveni nic lepsiho ne-
pfinese. Tj. svitilnu nejdiive nastavuje-
me vertikalné tak, az dosdhneme efektu

Pro viditelnost navéstidel v praxi je
tedy spravné smeérovani klicové, le¢
dilezitost tohoto parametru je podce-
novana. To znamena, ze se zde nabizi
obrovska vyuzitelna rezerva, jak zlepsit
kvalitu vnimani navéstidel doslova ,,za-
darmo* a ,,pfes noc*.

Nésledné se proto pokusime za-
sady smérovani navéstidel struéné
shrnout. Informace vychazeji hlavné
z konzultaci se zkuSenymi navéstnimi
techniky; stavajici pfedpisy (vyhldska
¢. 173/1995 Sb. a norma TNZ 34 2620)
nam piili§ nepomohou, neb tuto témati-
ku neupravuji.

Zakladni principy smérovani na-
véstnich svétel

Zde uvedena doporuceni jsou aktu-
alni hlavné pro tradi¢ni zarovkové sys-
témy, které jsou smérové velmi citlivé
a jejich svitivost mimo osu svétla rych-
le klesa. U nové se rozsitujici navéstni
technologie LED neni tento problém
diky podstatné S$ir§imu vyzatovaci-
mu uhlu tak akutni. Uvedené principy
v zasadé plati pro vSechna navéstidla
s Fresnelovou optikou, byt samotné
nastavovaci prvky a technicka feSeni
u ruznych typt navéstidel a zptisobtl in-
stalaci se mohou mirné liSit.

Obecné principy smérovani jsou
nasledujici:

Pro dobrou autenti¢nost a dosaze-
ni optimalniho vysledku nastaveni je
vhodné smérovani provadét ze stano-
visté strojvedouciho typického hnaciho
vozidla, které je na dané trati provozo-
vano. Pfitom jde zejména o definovani
priméfené vysky, ze které strojvedouci
navéstidlo obvykle pozoruje (norma
uvadi rozmezi 2 az 3,5 m nad temenem
kolejnice dle typu hnaciho vozidla).
Je vhodné prihlizet i k pfevazujicimu
typu provozu; napf. na piiméstské tra-
ti se silnou osobni dopravou mohou
dominovat elektrické jednotky, kde
vyska stanovisté strojvedouciho (resp.
o¢i strojvedouciho) lezi spiSe nize nez
u skiiiovych lokomotiv. Je-li provozo-
vana vétsi Skala fad hnacich vozidel, je
tteba volit rozumny kompromis (napf.
hodnotu 3 m, ktera je bézné doporuco-
vana i zahrani¢nimi manualy pro situo-
vani navéstidel, mj. kvalitni australskou
normou ESS-04-01 (sit” ARTC).

» Zékladem smérovani je, Ze svétlo
nesmi svitit nahoru, jinak by dalsi
snaha o horizontalni nastaveni byla
zbyte¢na a nikdy by nebylo mozno

nim nastavenim navéstniho svétla.

Indikatorem ukazujicim, kam osa

svétla vuci pozorovateli sméfuje, je

svételna ,,carka® vytvafena Fresne-
lovou optikou. Smétuje-li osa svétla

k pozorovateli (coZ je zadouci nasta-

veni a maximalni svitivost), ¢arka se

jevi jako svisla (,ruCicky ukazuji

6 hodin®). Smétuje-li vlevo ¢i vpra-

vo, carka se adekvatn¢ jevi jako

Sikma uhlopficka vlevo ¢&i vpravo

(napf. ,,za pét minut pét“) a ukazu-

je, kterym smérem je téeba svitilnu

v horizontalni roviné (k pozorovate-

1i) pootocit.

Horizontalni nastaveni je zadouci

provadét z piiméfené vzdalenosti,

napt. cca 50-100 metrd, kdy dale
od navéestidla se uhel pozorovani jiz
prili§ nemeéni. Navéstidlo nastavené
osové do této vzdalenosti bude dob-
fe viditelné napf. i z 300 m, neb vliv
na uhel pozorovani (a tim i mozny
pokles svitivosti) je jiz minimalni,
nez by tomu bylo pfi nastavovani
zblizka. OvSem 1 nastaveni ,,zbliz-
ka“ mize mit nékdy v praxi opod-
statnéni, jde-li o navéstidlo, které je

z hlediska své funkce pozorovano

vyhradné ¢i ptrevazné zblizka, ty-

picky odjezdové navéstidlo na konci
koleje ve velkych stanicich u vycho-
zich vlaku.

» Pfi  horizontdlnim  nastavovani
obecné plati, ze osa svétla se v pu-
dorysném pohledu musi protnout
(,,potkat™) s osou koleje. Idealné ve
vzdalenosti od navéstidla, v niz pro
pozorovatele pozadujeme maximal-
ni svitivost (nicméné funguje i po-
stup uvedeny v ptredchozim bodg¢).
Tuto vzdalenost pfiméfené voli-
me dle situace — tratova rychlost,
geometricky tvar kolejisteé, aspekt
vychoziho ¢i projizdéjiciho vlaku
apod. Nutno davat peclivy pozor
hlavné na to, aby centralni paprsek
,neutekl* vpravo od osy koleje. Vy-
sledkem by byla rovnéz Spatna sviti-
vost, nebot’ pozorovatel by navéstni
svétlo nikdy nepozoroval v ose.

* Pfi smérovani je zaddouci a praktic-
ké pouzivat dalekohled, umoziiu-
jici piesnéji zkontrolovat skuteéné
nastaveni svétla a spolehliveé zjis-
tit, kam eventualné optika ,,utika“
(resp. jaka korektura je potiebna).
Dalekohled lze s vyhodou vyuzivat
i pfi nastavovani z vétsi vzdalenosti
(¢i riiznych vzdalenosti) a pozorova-
nim vyse popsanych indikatort (¢ar-
ka Fresnelovy optiky) dosdhnout

»svétlo je rozlozené v plose”. Pak po-
kracujeme horizontalnim nastavenim
tak, aby osa svétla sméfovala k pozoro-
vateli, ktery se nachazi ve vzdalenosti
od navéstidla, v niz pozadujeme, aby
jeho viditelnost, resp. svitivost, byla
maximalni. Pfitom sledujeme svételnou
¢arku vytvarenou Fresnelovou optikou,
indikujici odklon pozorovatele od osy
svétla. Osového (optimalniho) nastave-
ni svétla je dosazeno, az opticka carka
smétuje svisle. Pozor, aby svételny pa-
prsek ,,neutekl vpravo od osy koleje.
Doporucenou pomiickou pro sledovani
zminénych indikatora je dalekohled.

Rizné typy navéstidel, odlisnosti
nastavovacich prvka a technik

Ohledné moznosti a technik sméro-
vani jsou rozdily i mezi riznymi vy-
robnimi typy navéstidel. Napft. zatimco
u _dnes nejrozsifenéjsiho ndvéstidla
AZD 70 je mozno nastavovat indivi-
dualné kazdou svitilnu (horizontalné
i vertikalné v rozsahu £ 10°), u starSich
navéstidel typu AZD 65 (ex. SSSR) lze
smérovat pouze celou svitilnovou des-
ku se dvéma, resp. tfemi svitilnami. Viz
nasledujici obrdzek 1 — zde jsou nasta-
vovaci prvky nazorné viditelné (vzhle-
dem k tomu, Ze se sméruji celé svitil-
nové desky, jsou umistény ,,venku®).
Jejich provedeni je na pohled opravdu
"poctiva kovarska prace", sovétsky

vzor je ziejmy (nahofe robustni svor-
niky vpfed/vzad, dole oto¢né uloZeni).
Tj. stavécim Sroubem je mozné jednotli-
vé (dvou- ¢i tiisvétlové) svitilnové des-
ky ,,sklapét™ a nastavovat smér sviceni
vertikalné¢ (nahoru/dolti), pootacenim

,TL 5 ¥
Provedeni regulacnich prvkii pro verti
kalni i horizontalni smérovani navéstidla
AZD 65

svitilnovych desek v kruhovém ulozeni
se pak provadi nastaveni horizontalné
(doleva/doprava).

Typ navéstidla AZD 65 zlstdva na
siti SZ pomérn¢ hojné rozsifen (napf.
na trati Jihlava — Horni Cerekev stéle
dominuje, na Odb. Brno-Zidenice jsou
tato navéestidla dokonce i s barevnymi
pruhy, mnoho navéstidel téz ve stani-
ci Brno-Malomeéfice). Tj. tato naves-
tidla i v roce 2025 stale ,jsou” a je
vhodné techniku jejich nastaveni znat.

Trpasli¢i navéstidla -
smérovani

Smérovéani u trpasli¢ich navéstidel
je ulohou obtizngjsi; ,trpaslici se ve
srovnani s naveéstidly stozarovymi na-
stavuji obecné méné¢ komfortné (mj.
je zde t€731 definovat optimalni pozici
pozorovatele). Zejména u typu AZD 65
(ktery vychazi z typu SSSR, viz obrd-
zek 3) lze smérovat jen celou litinovou
skiin s vice optikami (nikoli jednotliva
navéstni svétla, ta jsou pevnd). Litinové
téleso navéstidla je uchyceno svorniky
k betonovému zéakladu, procez se musi
natoCit, resp. naklonit cely zaklad. Tj.
je-li nové zfizovan betonovy zéklad, je
zadouci s potfebou smérovani navésti-
dla peclivé pocitat jiz ve fazi betono-
vani zakladu, protoze jakékoli pozdg;si
Gpravy jsou dost obtizné a pracné. U
typu AZD 65 jde ovSem o uvahu spise
teoretickou, tato navéstidla se nové ne-
zfizuji a z provozu zvolna mizi.

U souasnych modernizovanych
trpasli¢ich navéstidel AZD 70 je moz-
nost smérovani snazsi. Jeho optiky lze
(stejné jako u stozarového navéstidla)
smérovat individualné — svételny kuzel
je ve vodorovné i svislé roviné nasta-
vitelny v rozsahu + 10°. Navéstidlo je
navic k zakladu uchyceno pomoci tzv.
zamkové desky se ¢tyfmi ovalnymi ot-
vory, ktera umoziuje nataceni kolem
svislé osy v rozsahu +6° (viz obrdzek 4)

Z vyse uvedeného vyplyva, ze poza-
davky na smérovani samotného zakladu
(at’ uz betonového ¢i dnes spiSe prevla-
dajiciho plastového, viz dale) jiz nejsou
tak striktni a zéklad se nemusi ukladat
zcela pfesné. Hrubé nastaveni sméru se
provede spravnym pootocenim zamko-
vé desky a nasledné doladi nasmérova-
nim optik jednotlivych svitilen. Toto je
dle sdéleni vyrobce (AZD) zcela dosta-
Cujici. Nicméné i tak je vhodné vénovat
pozornost smérové orientaci zakladu
tak, aby co nejlépe vystihoval zamys-
lené provozni nasmérovani naveéstidla
a respektoval geometrii kolejisté pred
nim, napf. fakt vedeni koleje v oblou-
ku. Pointa je, aby ,,zékladni nastaveni*
bylo zajisténo provedenim zakladu
a koneéné optimalni doladéni pomo-
ci jednotlivych optik bylo jednodussi,
v mensim rozsahu.

specifika

U trpasli¢ich navéstidel AZD 70 se
dnes prevazné uziva zaklad na bazi
dvou propojenych plastovych ,nozi-
¢ek*, zakotvenych do pokladu (zapus-
ténych do hloubky cca 70 cm), ozna-
Covany jako typ ZTN 9904 (existuje
vice verzi, které se mohou nepatrné lisit
napt. 9904.04 ¢i aktualni 9904.13), viz
obrazek 5.

Dle sdéleni vyrobce (AZD) jsou
plastové zaklady rovnocennym ekvi-
valentem zakladi betonovych. Dale
jsou vhodné tam, kde je vysoka hladi-
na spodni vody. Na samotnou techniku
smérovani navéstidla, resp. navéstnich
svitilen uzity material zakladu v za-
sad¢ nema vliv. V piipadé zasadné&jsi
reklamace polohy ¢i natoceni zakladu
Ize ovSem instalaci plastového zakladu
snaze opakovat (navéstidlo ,,vyhrabat®
a opét ,,zahrabat® dle upraveného poza-
davku). Nicméné s variantou instalace
na betonovy zaklad se nadale pocita
a v typovém list¢ navéstidla zistava
uvedena.

Vyrobce v typovém list€ piedpo-
klada montaz navéstidla se zaklonem
(resp. smérovanim svitilen smérem
,nahoru®) pod thlem 5°, aby osa na-
véstniho svétla smétovala vzhiru ke
strojvedoucimu (viz obrdzek 6). Tuto
hodnotu je tfeba respektovat provede-
nim zékladu — horni plocha zakladu
(jak betonového, tak i plastového) ma
mit tento sklon, Nacrt zakladd je v pri-
loze pokynu AZD P01252.

Smérovani navéstidel v oblouku

Smérovani navéstidel v oblouku je
specifickd a o dost komplikovanéjsi
uloha. Pti prijezdu vlaku obloukem se
uhel pozorovani navéstidla stale méni
a jeho svitivost kolisa (Casto i pod kri-
tické minimum z hlediska viditelnos-
ti). Z toho plyne logicka otazka, kam
v tomto pfipad¢ smérovat osu navéstni
svitilny, tj. ve které fazi prijezdu ob-
loukem ,,nabidnout” strojvedoucimu
nejlepsi svitivost a tim i viditelnost.
Zda maximum svitivosti orientovat
hned na zacatek oblouku (pokud se
shoduje se zacatkem viditelnosti na-
véstidla) nebo spiSe az do jeho pri-
béhu. Uloha smérovani navéstidel
v oblouku je tedy ulohou hledani ro-
zumného kompromisu. Oficialni pfed-
pisy a normy (vyhlaska ¢. 173/1995
Sb. a norma TNZ 34 2620) nam prili§
neporadi, neb tématiku neupravuji.
I zde proto vychazime hlavné z kon-
zultaci se zkuSenymi navéstnimi tech-
niky a dopravnimi psychology, pod-
pofenych terénni zkuSenosti s fadou
konkrétnich navéstidel.

Jeste predtim, nez doporuc¢ime zpu-
sob smérovani navéstidel v oblouku,
je vhodné predeslat, ze idedlem by

Betonovy zdklad a pevnd montdz trpasliciho navéstidla AZD 65
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Smérovani navéstidel a jeho vyznam pro svitivost a viditelnost navésti

bylo, navéstidla do obloukt viibec ne-
umistovat. Ani pii sebelépe zvoleném
kompromisu zde dosazitelna svitivost
a viditelnost nikdy nebude tak kvalitni,
jako u navéstidla v ptimé (vzdy bude
horsi). I zahraniéni pfedpisy pro situ-
ovani navéstidel (viz napt. australska
norma ESS-04-01 nebo britska RIS-
0737-CCS) zdtraziuji, ze navéstidla
je tfeba prednostné umistovat v pii-
mé, resp. na zacatku oblouku, nikoli
v jeho pribéhu a tuto zasadu povazuji
za kli¢ovou. Pochopitelné ne vzdy lze
situovat ndvéstidlo mimo oblouk, le¢ v
CR se v praxi ¢asto setkdvame s tim,
ze navéstidla se zbyte¢né instaluji v
obloucich i tam, kde by alternativni
feSeni bylo uskute€nitelné (viz ptiklad
na obrazku 7). Tj. instalace v oblouku
je spiSe naduzivana a jeji rizika pod-
cefiovana. Lze tedy apelovat na to,
abychom tyto aspekty pii volbé sta-
novisté navéstidla brali vice v uvahu
a preferovali umisténi v pfimé, pokud
to v daném pfipadé lze; rozhodujeme

4

Zamkova deska trpasli¢iho nd-
vestidla AZD 70 s moZnosti regulace
(zdroj: AZD Praha)

o kvalité 1 bezpecnosti provozu na de-
sitky let.

Principy a specifika smérovani na-
véstidel v oblouku

Pfi smérovani naveéstidel v oblouku
taktéz plati obecné zésady formulované
v predchozi kapitole (zejména imperativ
spravného uvodniho vertikalniho nasta-
veni, resp. ze navéstni svitilna nesmi
svitit nahoru, jinak optimalniho nasta-
veni a svitivosti nelze nikdy dosahnout
a zasada, Ze osa svétla se v nékterém
misté musi ,,potkat s osou koleje a ne-
smi divergovat vpravo). Situace je zde
vsak komplikovanéjsi o zminéné koli-
sani uhlu pozorovani v prubchu jizdy
obloukem a tim i svitivosti.

Specifika a doporuceni pro sméro-
vani navéstidel v obloucich Ize shrnout
nasledovné:

 Pfismérovani navestidla uzit ve sme-
rujizdy logiku ,.je vidét/pali do oci/ je
vidét*. Osu navéstidla (resp. navestni
svitilny) a tim i maximum svitivosti
smérovat cca mezi polovinu az dvé
tretiny useku, v némz lze navéstidlo
v prub&éhu oblouku pozorovat. Tj.
idedlni svit navéstidla nemusi v praxi
nutné vychazet na zacatek vypoctové
viditelnosti dle ¢asu ve smyslu nor-
my (12s,75s).

* Vyse uvedend systematika funguje
tak, Ze strojvedouci si nejdiive na
hranici dohledu uvédomi fakt naves-
tidla. Vzapéti bude svitivost navésti
nejdiive stoupat az do maxima upro-
stfed oblouku tak, aby strojvedouci
plné ,,prozil* divanou névést a sou-

stfedéné pokracoval v zahajené reak-
ci (pokud ji navést vyzaduje), napt.

plnéni pozadavku na sniZeni rych-
losti. V posledni fazi oblouku blize
navéstidlu bude svitivost (a viditel-
nost) vlivem opét rostouciho whlu
pozorovani klesat, pficemz tento jev
je zde caste¢né kompenzovan zmen-
Sovanim vzdalenosti pozorovani (pfi
priblizovani se svételnému zdroji
osvétleni s druhou mocninou roste).
Doporuceny zplisob smérovani zo-
hlediuje, resp. umoziuje splnit
i pozadavek TNZ 34 2620 (¢lanek
4.3.7), aby navésti byly pozorova-
telné ze stanovisté strojvedouciho az
do vzdalenosti 10 m pied navéstidlo
(vysledek nastaveni je ovSem nezbyt-
né v praxi vzdy zkontrolovat).
Kdybychom nejlepsi svitivost smé-
rovali na zacatek viditelnosti, pak to
znamena, ze navéstidlo, resp. pripadnou
navest ,,Stij“ si sotva uvédomime a pak
uz jeho svitivost (a podvédoma dilezi-
tost) pro pozorovatele jen klesa. Muze
téZ nastat problém se splnénim zminéné-
ho normového pozadavku na viditelnost
zblizka (redlna pozorovatelnost navesti
az do vzdalenosti 10 m pifed navéstidlo),
protoze uhel pozorovani se u navésti-
dla pfili§ zveétsi a navest bude (téméer)
neviditelna.

Vyse uvedenou myslenku dobie vy-
svétluje 1 australskd norma ESS-04-01,
ktera v kapitole 2.2 uvadi: ,,Vzdalenost,
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Schéma trpasli¢iho navéstidla AZD 70,
provedeni zdklonu svitilnové desky o 5°
Zdroj: Informacni list navéstidla AZD 70,

na kterou je navéstidlo viditelné, pred-
stavuje kompromis mezi pozadavkem,
aby strojvedouci mél k dispozici pfimé-
feny Cas ke spatfeni naveésti a pochopil
jeji vyznam a variantou, kdy strojve-
douci vidi na navéstidlo diive, ale nema
pak k dispozici kontrolni pohled na
navéstidlo v situaci, kdy vlak je blizko
navéstidla“.

Pfipadné nastaveni maxima svitivos-
ti ,na zacatek viditelnosti navéstidla“
mize skryvat i dal$i nevyhodu, resp.
zaludnost. V praxi je bézné, Ze realna
viditelnost navéstidel v obloucich cas-
to kolisa vlivem ristu a udrzby zeleng,
nékdy i dost podstatné (dle aktualniho
stavu vegetace nejsou vyjimkou ani roz-
dily v fadu 100 metrti). Snadno se tak
muze stat, ze maximalni svitivost (osu)
navéstidla nasmérujeme do mista, z né-
hoz ¢asem navéstidlo nebude viibec vi-
ditelné. Strojvedouci tedy navést zacne
pozorovat az pozdéji, kdy jeji svitivost
(viditelnost) bude niz$i a pti piiblizo-
vani se navéstidlu bude jesté klesat.
I s takto smérovanymi névéstidly se
v praxi setkdvame.

6. Zavér

V kvalit¢ smérovani svitilen svétel-
nych navéstidel pretrvava v praxi fada
nedostatkd, které vedou ke zbytecné-
mu zhorSovani viditelnosti navésti pro

strojvedouci. Pfitom jejich odstranéni
byva v principu jednoduché a prove-
ditelné v ramci bézné udrzby (jde jen
0 nastaveni pomoci regulaénich prvki).
Je pouze tfeba mit k dispozici potiebné
know-how a hlavné — existenci tohoto
problému si viibec uvédomovat (v praxi
je spise podcenén, neb jsme na dany stav
»ZVykIi®).

Tento Clanek je projevem snahy for-
mulovat struény navod ke zlepSeni
smerovani navestidel, ktery vychazi ze
zkusenosti zkuSenych navéstnich techni-
ki, podpofeny informacemi z dopravni
psychologie. Vzhledem k tomu, Ze stroj-
vedouci byvaji ¢leny situacnich komisi
(ale téz cestou hlasenek dorucovat pod-
néty provozovateli drahy), mohou svou
aktivitou taktéZz vyznamné piispét k do-
sazeni optimalniho smérovani navéstidel
a u reklamovaného navéstidla konkrét-
néji formulovat potiebny servisni zasah.
V kazdém ptipadé se tu nabizi k vyuziti
rezerva bezpecnosti a moznost zlepSeni
kvality navésténi ve prospéch zlepSeni
pracovnich podminek strojvedoucich
bez jakychkoli investic. Idealni by bylo
provést celkovou inventuru smérovani
naveéstidel a optimalizaci nastaveni svi-
tilen v ramci celé zelezniéni sité.

Pavel Skladany,

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Foto autor, fotobanka CD

Predstava zlepSeni viditelnosti navestidla jeho premisténim pred oblouk, Lc603 Brno

v pohledu ,,za rohem*)

-Horni Herspice (animace; ve skutecnosti je navéstidlo az v oblouku, Spatné viditelné,

NAD trvajici od dubna do fijna, vede-
né az do polské ZST Szklarska Porgba
Gorna, se v Kofenové obracela (Gvra-
tova jizda) ve vyhrazeném prostoru
pred stani¢ni budovou v misté zastavky
BUS ,,zelezni¢ni stanice, oznaceném
dopravni znackou zédkaz stani. Dopole-
dne 19. zafi bylo otaceni znemoznéno
ptitomnosti nékladnich souprav (taha¢
s navésem) které privezly material na
opravu kolejist¢ ZST Kofenov. Do-
pravni znacka ,,Zakaz ... je pro fidice
- 1 mechanismu skladajiciho prazce -
zjevné véc nezndma. Nékteré soupra-
vy - naptiklad ta s novymi kolejnicemi
- parkovala®“ na jiz tak Gzké mistni

Trat Tanvald - Koifenov v dobé vyluky

Do mnoziny vyluk jimiz Sprava zeleznic ,,obst'astiiuje* cestujici verejnost patfila i dlouhodoba vyluka mezi Tanvaldem
a Kofenovem za ucelem rekonstrukce Dolnoluéanského tunelu a rozsahla oprava trati Tanvald — Kofenov, véetné ZST
Korenov. Vyluka skonéila pocatkem listopadu. Co se piedtim na trati délo?

komunikaci a vyrazné¢ omezovala nejen
prijezd BUS NAD, ale i ndkladnich vo-
zidel stavebnich firem. Nejvice ovsem
Sokoval naklad. Novoucké prazce pii-
vezené pies pul republiky z Uherského
Ostrohu, kolejnicové pasy, dovezené z
jesté vétsi vzdalenosti, patrné z Ttince.

Pro¢ silnice? 5

Na misté je otazka, pro¢ SZ s pfi-
sluSnym casovym piedstihem a pied
zahajenim vylukového obdobi (pro-
voz na trati byl zastaven v dusledku
dlouhodobé planované rekonstrukce,
nikoli odpovédnym tratmistrem ,,z ho-
diny na hodinu" z divodu havarijniho

stavu) - nezajistila navoz prazct i ko-
lejnicovych pasti ,,po kolejich"? Obé
komodity nespadaji do kategorie ,,zbozi
podléhajici zkaze®, ale spiSe do katego-
rie ,,na vécné Casy ...“ tudiz nehrozi ri-
ziko znehodnoceni. Vzhledem k hmot-
nosti a rozmértim pak ani kradez.

SZ mé mimo postaveni ,,spravce in-
frastruktury* téZ postaveni ,,dopravce®,
tudiz prepravu obou komodit si mize
zajistit vlastnimi prostiedky, pfipadné
prostiednictvim jiného dopravce, nikoli
po silnici.

Dva za hodinu
V ptipadé prazci je zarazejici dovoz

,,novych® z vyroby, pfi¢emz na mnoha
mistech lze vidét desitky tisic betono-
vych prazci - vyzisk z rekonstrukci
- které mohou na trati s osobnim pro-
vozem zajistovanym lehkymi motoro-
vymi vozidly slouzit svému ucelu opét
,,na vécné Casy ...“. Konec konct se to
tyka i kolejnicovych pasi z vyzisku.
,.Nejtézsimi“ vozidly kterd se na trat’
pfipad od ptipadu dostanou jsou ,,zu-
backy* 715.001 a 715.003 (ex T 426.0)
s napravovym tlakem necelych 16 tun,
a ,,Kocoufi“ 743 (ex T 466.3) s tymz
napravovym tlakem... Pfi $pickovém
grafikonovém provozu dva vlaky za
hodinu prazcové i kolejnicové ,,o0jeti-
ny“ mohou vydrzet desetileti.

Ve Svycarsku déle nez 100 let

Pii ,,FIPkovém® projizdéni $vycar-
skych tzkorozchodnych ,,turistickych®
trati jsem si prohlizel uzoucké kolejni-
cové pasy a udivoval mé udaj o roku
vyroby - kolejnicové pasy ,,slouzily
mnohdy vice nez 100 let (rok vyroby

1892). Podle stavu opotiebeni se vymé-
fuji pouze ozubnicové pasy. Soukroma
spolecnost si n&jaké plytvani nemohla
dovolit. Od doby vystavby trati se sice
poméry ve Svycarsku zménily, nicméné
pokud infrastruktura odpovida ptisnym
Svycarskym ptedpisim, neni divod
kolejnice vyménovat, sta¢i prabézna
udrzba kolejového svrsku. A fadné se
hospodaii.

Vysvétleni ,,pro¢ takto SZ hospoda-
i poskytuji webové stranky SZ :,Na
zakladé smlouvy s Ministerstvem pro
mistni rozvoj uzaviené letos v {inoru
ziskala Sprava Zeleznic z preshranic-
niho programu Interreg Cesko-Polsko
2021 - 2027 dotaci na opravu ozubnico-
vé trati z Tanvaldu do Kofenova. Dota-
ce pokryje pres 80,7 % ze zplisobilych
nakladu, tedy 367 714 875 K¢&.“

Miroslav Zikmund,
foto autor + Bohumil Pokorny

Dozordi je fakt kocka!

Seznamte se! Kocka MikeSovd - ,,do-
zorci provozu™ v ZST Svétla nad Saza-
vou. Po vystoupeni v této ZST moji po-
zornost upoutalo Cerné chlupaté zvire
spokojené sedici na lavicce a sledujici
provoz. Nejenze po mém priblizeni neu-
teklo, jak by se dalo ocekavat - ale poté

e 3
co se nechalo ,,zvecnit”, bez namitek
strpélo i prisednuti a nechalo se i po-
hladit . Po chvili se zvedlo - provedlo
kontrolu cCekarny (dvere se otviraji na
fotobunku) a pak se vydalo na obchiizku
stanice.

Text a foto Miroslav Zikmund
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Vzhledem k velmi malému Casové-
mu prostoru a zaneprazdnénosti ¢lent
prezidia jsem byl povéten spolu s ko-
legou Antoninem Brulikem, ktery za-
jistoval preklad do anglictiny, organi-
zacné zajistit pfesuny celé vypravy po
Praze. Skupina tficeti lidi byla nakonec
slozena z n€kolika zeleznicatskych pro-
fesi a néktefi pfijeli is rodinou.

Prohlidka udrzby

Ve vrSovickém depu se nas ujal Jan
Vondracek, ktery nas provedl provozem
a predev§im ukazal prostory udrzby
s odbornym vykladem( spole¢né s ko-
legou Brulikem v anglickém ptekladu).
Kolegy z Madarska kromé& moder-
nich lokomotiv zaujaly i ty odstavené

ZAJMY STROJVUDCE

Krom modernich zaujaly i historické lokomotivy

Navstéva madarskych koegu vV Praze

V poloviné mésice fijna oslovili Prezidium Federace strojviidcti CR kolegové strolvudm z Mad'arska a pozadali nas
o pomoc se zajisténim prohlidky depa ve Vr$ovicich pfi jejich étyfdenni navstévé CR. Prohlidku se narychlo podafilo
domluvit s prednostou Martlnem Houdkem na 24. fijna.

i’i\“- ‘?ﬁiﬂt" ygn-

historické T 444 a T 749. Velky zajem
vzbudil i motorovy viiz 810.

Potom pfisly na fadu i dotazy ohled-
né¢ udrzby dlouhych souprav. Vsem
bylo vysvétleno, Ze tyto soupravy zajiz-
di na jiné pracoviste.

Pirevoz na Prahu - jih

Vzhledem k casovému prostoru
a zadosti celé skupiny navstivit toto
pracoviSt€ jsem pozadal slouziciho
strojmistra kolegu Michala Cerného
0 pomoc pfi zajisténi prevozu celé sku-
piny na odstavné nadrazi Praha-jih. Ten
se na$i prosby ujal opravdu bravurné
a zajistil motorovy viiz 810 se strojve-
doucim, ktery nas pievezl na dalsi pro-
hlidku. Timto bych mu chtél zaroven
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podékovat za ochotu a rychlé, operativ-
ni vyfizeni nasi zadosti.

Naklapéni Pendolina

Na odstavném nadrazi se nas opét
po rychlé domluvé s piednostou
M. Houdkem ujal Jan Studenik, odbor-
nik na Pendolina. Ten nas provedl né-
kterymi pracovisti udrzby, predevSim
potom halou 518 pro tdrzbu Pendolina.
Samoziejme vie s odbornym vykladem
castecné i v angliéting. VSechny pfi-
tomné predev§im zaujalo piedvedeni
naklapéni u stojici soupravy, které si
uzili v interiéru pii sezeni nebo potom
pfi pohledu zvenku.

Nevsedni zazitek
Celou akci se podafilo ukondit pie-
jezdem Pendolinem z odstavného na-
drazi P-jih na hlavni nadrazi. Velké
podékovani patii kolegovi Brulikovi
za kvalitni pfeklad do angliCtiny, bez
¢ehoz bychom se asi tézko domlouvali.
Podle reakci byli vsichni s prohlidkou
velice spokojeni a velmi dékovali za
povedenou akci s neviednim zazitkem
pi navitéve v CR.
Za Prezidium Federace strojvidci
CR Jiti Safaiik, ¢len URK

55 let Klubu ielezniém’ch modelaru v Trutnoveé

Fiktivni Bobina s Krakonosem

V leto$nim roce oslavil klub zelezniénich modelairt (KZM) v Trutnové jiz 55 let
od svého vzniku. Pfipravenym oslavam kulatého vyroci pred péti lety zabranila

epidemie Covid 19.

KZM Trutnov vznikl v roce 1970
v soubé¢hu s oslavami 100 let od ptijez-
du prvniho vlaku do Trutnova. U této
prilezitosti se konala vystava Zeleznic-
nich modeld, na niz bylo vystaveno
modelové kolejisteé velikosti TT Jirky
Berana. Po 14 dnech po ukoncenti pfisla
nabidka z DDM, zda by Jirka nevedl
modelaisky krouzek. Jirka vyzvu pfijal.

Zhruba po roce byl osloven OV
Svazarmu. Vznikla sekce Zelezni¢nich
modelait, jejimz zakladateli byli Jirka
Beran a Mirek Polasek. Modelati ptiso-
bili v malé klubovnicce. Vysledky jim
pfinesly vetsi mistnost a posléze dalsi.
Prvni ocenéni ziskal v roce 1972 na
mistrovstvi republiky zelezni¢nich mo-
delaft v Koliné Ladislav Hovorka.

Nasledovnici
Na jejich uspéchy navazal vznik dal-
ich klubt napi: v Koling, Hoficich,

Usti nad Orlici, Ji¢ing, Hradci Kralové
a dalsi, s kterymi spolupracovali. Vzni-
kl i mezinarodni kontakt s Jirgenem
Tilligem z Némecka, ktery byl vyrob-
cem zelezni¢nich modeli velikosti TT.
Na jeho popud vznikly i Clenské pri-
kazy KZM a zarovei s jejich vznikem
se stal pan Tillig dne 18. bfezna 1999
&lenem KZM Trunov. U této pr11621t0s-
ti jeho firma vyrobila stokusovou sérii
nakladnich vozi pivovaru Krakonos,
z nichz kazdou obdrzel na ¢lenské schil
zi v roce 2000 kazdy ¢len klubu. Pfesto-
ze pivovar Krakono§ v Trutnové nemél
ve skutecnosti své vozy, po roce 2002
se rozjela vyroba Krakonose ¢eské fir-
my LOCO, v jejimz Cele stal ¢len klubu
Ladislav Hovorka.

S naméty na vozy ptichazel velky pfi-
znivec pivovaru Krakono$ Jirka Beran.
Bylo vyrobeno skoro na stovku druhti
vozil s touto tématikou.

' ELEKTROLOKOMOTIVE

Dalsi unikat

Jirka Beran se muze ve své sbirce
Krakono$t pochlubit i dal$im unika-
tem, ktery mu nechali vyrobit kolego-
vé modelati z Némecka a Mad’arska.
Jedna se o plvodni model elektrické
stejnosmérné lokomotivy E 499.0, zva-
né Bobina s unikatnim potiskem, pra-
v¢é Krakonose. Sice se jedna o fiktivni
modely, ponévadz v tomto natéru nikdy
nejezdily a to plati i pro celé fady vyro-
benych vozi. Pfesto jsou mezi modela-
i ve velké oblibé. Jedna se viceméné
o poctu k pivovarské tradici a regionu.
Modely vozi lze spatfit na vystavach
Zelezni¢nich modelt v Trutnové, kte-
rou trutnovsti modelafi kazdoro¢né
poradaji. Ustfednim exponatem vystav
je jejich klubové kolejisté, jez stile
vylepsuji a rozsifuji. Clenska zékladna
se po letech obménuje, ale skalni sta-
le zGstavaji. Zavérem, co jiného, nez
trutnovskym modelaitm popfat mnoho
zdaru v jejich modeléiské ¢innosti a ne-
storu Jirkovi Beranovi hodn¢ zdravi do
dalsich let.

Text a foto: Jifi Adolf

f.0 e WEH

Dne 21. fijna se konalo v depu Praha
VrSovice po dvou letech tradi¢ni ,,Po-
sledni to¢eni* kolegi z CDaCD Cargo
Nekteii kolegové si jiz diichod uzivaji,
dalsi byli odejiti do dichodu predcas-
né. Kolegové motorové trakce byli oto-
¢eni na fadé¢ 749 a kolegové z elektrik

na fadé 151. Akce pokracovala obcer-
stvenim ve spoleCenské mistnosti za
doprovodu zivé hudby. Koleglim, ktefi
odchazeji na zaslouzeny odpocinek pte-
jeme hlavné pevné zdravi a dékujeme za
miliony bezpecné odjetych kilometrd.
Vybor ZO FS CR Praha

O pohar prezidenta Federace strojvidci

Turnaj v kuzelkach

Jak se jiz stalo téméf pravidlem, v mésici fijnu v ASi probéhl jiz 17. roénik Me-
zinarodniho turnaje v kuzelkach O pohar prezidenta Federace strojvidcti CR.

Na spolecné fotografii v Cele Ize vidét hracky vitézného druzstva Mandy Harmuf3 a Elke

Pouzar.

Selbmann, vlevo s pohdrem a cenou vitéz turnaje Ota Marsat, vedle registrovani rozhodcl
turnaje Ing. Kovarova a pani Davidkova. Po pravé strané Jaroslav Vondrovic a Viadisla

Foto: Karel Jandera

Na planu asské kuzelny se ctyimi
drahami stanulo celkem 9 druZstev. Za-
stoupeny byly Havlickiv Brod, Cheb,
Katowice (Polsko), Krnov, Plzet, Trilex,
Usti nad Labem, Vogtlandbahn GmbH
(SRN) a Zilina (Slovensko). Pro nehraji-
ci hrace byla pfipravena navstéva neda-
lekého hradu Vildstejn, ktery se podafilo
zachranit pfed zni¢enim spise 5 minut po
dvanacté.

Cheb , Usti, a Plzei

Po dvoudennim zapoleni skoncil na
prvnim misté v jednotlivcich Ota Marsat
(Cheb) s 484 kuZelkami, druhé misto ob-
sadil Malek Petr s 465 kuzelkami (Usti

nad Labem) a tfeti misto Kami§ Zden¢k
(Plzen) s 444 kuzelkami. Nejlepsi hraci
druzstev obdrzeli pohary a vitéz turnaje
hodnotnou cenu. Pfedani cen se zucast-
nil prezident Federace strojviidcti Jaro-
slav Vondrovic a Vladislav Pouzar

Putovni pohar jiz podruhé skoncil
u druzstva spolecnosti Vogtlandbahn
GmbH, které nahralo celkem 2134
kuzelek.

Turnaj byl vyhodnocen a ukoncen
druhy den v podvecernich hodinach na
kuzelné v ASi s pfanim, abychom se
mohli sejit i v roce 2026.

Na turnaj v roce 2026 se
za organizatory tési Miroslav Dragoun
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