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SILOU”

S viceprezidentem FSCR J. Vincourem o vyjednavani PKS

Nemecky model do supliku nepatri

PKS s Ceskymi drahami byla ve étvrtek 4. prosince podepsana. Smlouva bude tentokrat platit az do 31. bfezna 2027,
tarify budou od 1. ledna navyseny o 2,5 % objem prostredkt, osobni ohodnoceni bude pouze pro profesi strojvedouci
navysen o 1 %. Dojde k navyseni hodnoty ,jednobodu“ a podle individualni narokovosti bude upraveno i navyseni
osobniho ohodnoceni kazdého jednotlivce. Za FSCR vedl jednani viceprezidentFederace strojviidcti Jaroslav Vincour,

kterému jsme polozili nékolik otazek.

V poslednich nékolika letech za-
méstnavatel opakované navrhu-
je provedeni upravy v benefitnich
programech...

Ano, zejména potom v poskytovani
a rozsahu kondiénich ozdravnych po-
bytt. [ proto jesté pred samotnym pred-
loZzenim navrhu kolektivni smlouvy na
rok 2026 zadala firma u autorizované
firmy otazky smérem ke vSem zamést-
nancim s otazkami, které se tykaly ze-
jména benefiti poskytovanych zamést-
navatelem. Vysledky tohoto prizkumu
lze povazovat za vypovidajici jen ¢as-
tecné, a to zejména vzhledem k nepfilis
vysoké ucasti respondentdl. S ¢im se ale
zcela ztotoznujeme, jsou naméty a do-
poruceni kterd z prizkumu vzesla.

Které naméty to jsou?

Vraceni systému zaméstnaneckych
benefiti zpét ke kofentim, pozvolné Cis-
téni bonusti od nanosi historickych roz-
hodnuti, stanoveni zaméstnancil, které
jsou pro rozvoj CD kli¢ové. To vse by
se me¢lo zavadét rychlosti, kterou dovo-
li transformace pfi zachovani ptijatelné
miry s postizenymi zaméstnanci.

Poprvé jsme pouzili nové zavede-
nou platformu m.stephenson, kde jsme
Cisté po své linii rovnéz pozadali nase
¢leny o odpoveéd na podobné polozené
otazky, abychom vysledky téchto pra-
zkumt mohli porovnat s vysledky do-
tazniku zaméstnavatele. Vysoka ucast
respondentti nas piijemné prekvapila.
Vysledky ziskané touto anketou jsme
se spoletné s usnesenim podzimnich
rad pfedsedit ZO FS pouzili pravé pri
nasledném kolektivnim vyjednavani.

U vyjedavani pribyl dalsi subjekt...

Je to tak. Tzv.,,Sména 365 je nové
vzniklé sdruzeni, Citajici dle informaci
celkem tfi ¢leny. M4 po splnéni vSech
pozadavkid pravo zasednout u jednaci-
ho stolu a vyjednavat. A pravé v tuto
chvili ma zaméstnavatel podle mého
nazoru hlavni slovo postupovat podle
jiz vyse zminénych zavéru firmy ktera
provedla prizkum spokojenosti za-
méstnancli. Rozhodnout o dilezitosti,
naro¢nosti jednotlivych profesi a podle

toho postupovat pii vyjednavani. Doho-
da na platformé tfinacti (resp. Ctrnacti
pocitam-li i samotného zaméstnavatele)
naprosto rozdilnych nazorti na proble-
matiku provozni, benefitni program ¢i
odmeénovani, je témef nemozna. Postoj
zaméstnavatele, aby pfednost méla
vzdy spolecna dohoda odbort, je sice
ziejmé pravné spravny, ale bez zédsad-
nich postoji firmy k rozdilnému piistu-
pu k problematice jednotlivych profesi
se podle mné jedna o jisty alibismus.

Vy jste iniciovali jinou dohodu...
Ano. Ze zminénych divodul jsme i letos
pri zahajeni vyjednavani pozadali ostat-
ni odborové svazy o moznost sjednat se
zameéstnavatelem vlastni separatni ko-
lektivni smlouvu, ktera by podle naseho
nazoru mohla daleko lépe reflektovat
problematiku strojvedoucich. Stejné
jako vloni jsme ale nutny souhlas pro
tento postup neziskali. Nezbylo ndm
tedy nic jiného nez opét spoluvytva-
fet, pokud mozno jednotny oponentni
navrh proti navrhu zaméstnavatele.
Stvofit oponentni protindvrh je ovSem
tim nejjednodussim, to hlavni je jej pro-
sadit. Navrh zaméstnavatele letos ptisel
sice s navrhem 2 % do tarifnich stupiiti
a stejnou castkou povysit objem financi
pro smluvni mzdy, navrhem sjednoceni
narokovosti dovolené na Sest tydn pro
vSechny zaméstnance, vyménou vSak
pozadoval navyseni fondu tydenni pra-
covni doby.

Jaka byla reakce FSCR?

Pro na$i profesi tento navrh neje-
nom ze nevychazel ¢isté matematicky,
byl pro nas v této podobé nepfijatelny.
Stejné jako pro vSechny ostatni odbo-
rové svazy.

V pribéhu dalSich jednani jste na-
vrhovali dal§i zmény...

Ty jsou nakonec v nové KS zapra-
covany - problematika nahrady mzdy
pfi objasiiovani mimofadnosti vyzadu-
jici soucinnost s vySetiujicimi organy,
uprava narokovosti pii nenaplanovani
v den statnich svatkti v pracovni den pro
zaméstnance letmo, feSeni dojezdové

vzdalenosti pfi nakomandované sméné
na tzv. trenazer. Navrhovali jsme ale
také zcela zadsadni zmény- dobrovolnou
moznost vybéru délky tydenni pracovni
doby v souvislosti s vy$§im odménova-
nim a s rozdilnym narokem benefitniho
programu.,

Jakasi individudlni pracovni smé-
na. Pro¢ tento navrh neprosel?

Jako zéasadni se v tomto piipade ov-
Sem ukazala technickd zaostalost nasi
firmy. Tento tzv. ,,némecky model*, ¢ili
vysledek vyjednavani nasich zapadnich
kolegti, na ktery mnoho nasich kolegli
v minulosti poukazovalo, pfijat nebyl,
ale zajem, ktery vzbudil, ukazuje, ze by
tato varianta neméla zastat ,,v Supliku®.

Jak bychom mohli vysledky jedna-
ni oznacit?

Vysledky obdrzeli ¢lenové Federace
nejen okamzité prostiednictvim platfor-
my m.stephenson, ale rovnéz prostied-
nictvim vyborti. Nechci je zde znovu
opakovat, ale v podstaté usneseni dvou
ze tii RPO byly splnény (tfeti rada usne-
seni ke kolektivni smlouvé nepfijala)
anedoslo k zadné ztraté jiz ponékolika-
té navrhovanych benefitt. Pokud si tedy
nékteti z nas uvédomuji, co vlastné be-
nefit oproti zadkonné narokovosti vilbec
je. Zda jsou vysledky lepsi, dobré, do-
state¢né, ¢i nedostate¢né nechavam na
ctenarich. Podepsat kolektivni smlouvu
za kazdou cenu. urcité neni dobré, plat-
né zakony nasi republiky umoziuji pii
nedohodé odborovych svazii sjednat
tuto smlouvu s nejvetsi nebo nejveétsimi
odborovymi svazy, a zde musim uznat,
ze toto_pravo OSZ v zavéretné fazi,
kdy FSCR odmitla podepsat, nevyuzila.
Proto doslo k z&vére¢né tpraveé navrhu
zaméstnavatele jen pro strojvedouci,
ktera se podle n¢koho d4 povazovat za
nedostatecnou, ale v souvislosti, s jiz
nastavenym systémem osobniho ohod-
noceni pfinese dal$i mzdové navyseni.
Zavérem bych vSem pfiznivcim, ale
i odpircim nasi prace, popial klidné
Vanoce, a hlavné klidny a spokojeny
rok 2026.

(red)

PKS s ARRIVA Vlaky, s. r. 0. podepsana

Dne 27. listopadu byl mezi spole€¢nosti ARRIVA, Viaky, s. r. 0. a odborovymi centralami uzavien dodatek ¢. 5 ke KS pro
rok 2026. Za zaméstnavatele dokument podepsal jednatel Jifi Nalevka, za FSCR jeji prezident Jaroslav Vondrovic.

V  ramci
vysledki:

vyjednavani

bylo dosazeno nasledujicich

* Dohoda o vyplaceni jednorazové odmény zaméstnancim

pii splnéni stanovenych podminek.

* Rust tarifhich mezd o 3 % oproti platnym sazbam 2025.

» Zachovani vsech stavajicich benefiti zaméstnanct.
» Zvyseni ptiplatku za délenou sménu.
» Zavedeni nového pfiplatku za zaSkolovani novych za-

méstnanct ve vybranych profesich.

Vyjednavani

probihalo v

konstruktivni  atmosfére

a dosazeny kompromis ptedstavuje posileni jistot i motivace

pro zaméstnance spolec¢nosti.

Za vyjednavaci tym Pavel Semecky

Hezké Vanoce
a stastn

novy rok

= e e : —
Prezidium Federace strojviidcti Ceské republiky, redakéni rada

a redakce Zajmu strojvidce preji klidné a pohodové proziti vano¢-

nich svatkt a do roku 2026 vse nejlepsi, Stésti a spokojenost v praci

i osobnim zivoté. A hlavné pevné zdravi.

Snimek fotoarchiv CD

PKS s CD Cargo na rok 2026

Dne 27. listopadu uzavielo vedeni spoleénosti CD Cargo se socialnimi part-
nery Podnikovou kolektivnhi smlouvu platnou pro rok 2026. V reakci na ménici
se podminky na dopravnim trhu prochazi spoleénost mimoradné slozitym ob-
dobim restrukturalizace, proto je vysledek jednani diikazem konstruktivniho
pristupu vSech zucéastnénych stran. Socialni partnefi podpisem ocenili i snahu
najit vyvazené reseni respektujici aktualni ekonomické moznosti podniku.

V roce 2025 byla realizovana tfada restrukturalizanich opatfeni spojenych
s usporami, véetné uspor v socidlnim fondu, které umoznily alespont minimalni
navyseni mezd pro pfisti rok. Tim byl jasné deklarovan zajem vedeni spolecnosti
i socialnich partneri zajistit stabilni podminky pro zaméstnance, coz ptedstavuje
zaklad pro dalsi Gspésné fungovani spolecnosti na trhu. Novym a zaroven klico-
vym prvkem kolektivni smlouvy je dohoda o motivaénim systému odménovani
navazana na dosazeni hospodatskych vysledki v roce 2026.

Davide, Huberte, Vladimire, diky!

Konec kalendarniho roku je vzdy
spojenu se zacdatkem kolektivniho vy-
Jjednavani u vétsiny zaméstnavatelil.
U spolecnosti CD Cargo bylo loceka-
vano s velkym napétim. Propad vozby,
doprovazeny nékolika vinami propou-
Steni, svédcil o tom, zZe to nebude vii-
bec jednoduché. Prvni ndvrh ze strany
zaméstnavatele tomu také odpovidal.
Za zady jsme méli velmi neutéSenou
ekonomickou  situaci  spolecnosti,
ruku v ruce s vidinou dalsiho ekono-
mického propadu do budoucna. Ne-
miizeme samoziejmé pominout snahu
vedeni spolecnosti Cargo o stabilizaci
spolecnosti.

Ve zminéném prvnim ndvrhu za-
méstnavatele, jak jisté vite, bylo zru-
Seno témer vsechno socidlno, co pred-
chozi vyjednavani vydobyly. Nema
smysl vyjmenovavat, ale prisli bychom
v podstaté o vSechno, véetné mzdového
naristu v jednotlivych tridach. Tento
navrh byl stejné vyjednavacimi tymy
odmitnuty.

Nasi vyjednavaci neméli viibec leh-
kou pozici, o cemz také svédcilo néko-
lik narychlo svolanych konferenci na
socialnich sitich, kde se spolu s pred-
sedy a jejich zastupci radili o dalsim
postupu.

Postupné se zacaly stanoviska obou
stran priblizovat, a nakonec k podpisu

(red)

kolektivni smlouvy doslo jesté v meé-
sici listopadu. Kazdy ze vSeho nejvic
ocekava, jaky bude mzdovy narust. Za-
méstnavatel témer do posledni chvile
prosazoval nulu. Proto narust o 1,5 %
vnimam nejen ja jako uspéch. Je prav-
da, zZe inflace je vétsi a Feci cisel nase
mzda bude v redlu mensi. Ale o hodné
lepsi nez nula, ktera byla na stole do
posledni chvile.

PKS byla podepsana v listopadu coz
svedci o snaze zaméstnavatele dohod-
nout se. Kolektivni smlouva v ekono-
micky nepriznivé dobé je také velkym
signalem pro nase zakazniky, kteri
vyjednavani peclivé sledovali. Verim
proto, zZe zrno padlo na dobrou piidu
a prinese uzitek.

Na tomto misté dékuji vSem, kdo
se do letosniho kolektivniho vyjed-
navani zapojili, zvlasté pak Davidovi
Votroubkovi, Hubertu Pacikovi a také
Viadimiru Simonovi. Neméli jste to
jednoduché a je za vami poradny kus
prdce. Nikdy se samozrejmé nezavdeci
nikdo vSem, to je jasné a urcité se na-
jdou takovi, kteri vas za tuto kolektivni
smlouvu budou kritizovat. S tim urcité
musite pocitat. Nicméné za sebe a za
mnohé z nas rikam: Chlapi, dékuji.

Evien Mikolajek




ZAJMY STROJVUDCE

Zazitek umocnila jizda na stanovisti strojvedouciho

Neni luxus jako luxus

Miroslav Zikmund vyuzil prezentacni jizdy jednotky Pendolino, pri které mél italsky rychlovlak dosahnout rychlosti 200
km / hod, coz se také stalo. A jizdé jsme jiz informovali a autor pfi té prilezitosti zavzpominal na dal$i evropské rychlé

vlaky.

Se skute¢nym zelezni¢nim ,,luxu-
sem® jsem se seznamil v minulém tisi-
cileti ve Svycarsku, v dob¢ kdy Ctyisys-
témova, Sestidilnd elektricka jednotka
SBB RABe (¢isel 1051 - 1055) / SBB
RAe TEE II (pozdéji SBB RABe EC)
ze ,,5edesatek” minulého stoleti méla
svij provozni vrchol davno za sebou.

Pét souprav bylo piivodné uréeno pro
vlaky kategorie Trans-Europe-Express
na trase z Zirichu do Milana a Pafize,
od poloviny ,,sedmdesatek jezdily do
Amsterodamu / Bruselu v ¢erveno-zlu-
té kombinaci. Mély ve ¢tyfdennim tur-
nusu, pata tvofila provozni zalohu.

Jejich ,,posledni“ nasazeni v ,,Sedém
kabaté“ probihalo ,,v devadesatkach*
na trase Ziirich - Frasne (SNCF) jako
pripoj k vlaku TGV Lausanne - Paris.
Na rozdil od francouzskych TGV nebo
jingych dopravci SBB nepraktikuji
u béznych vlakd nesmysl v podobé ,,po-
vinné rezervace mist k sezeni“ (neboli
stojici cestujici se k ekonomické skodé
dopravce neptepravuji), tudiz nebyl
problém svézt se timto vlakem na FIP-
ku SBB.

Cesta na stanovisti

Jednotka ptivodné ,,jen v prvni tiidé
byla pozdé¢ji Castené ,,zdvojkovana®,
nicméné¢ luxus konkurujici letecké do-
pravé zustal. Toalety byly rozdéleny
na damské a panské.Zazitek z jizdy byl
umocnén tim, Ze se dalo jet ,,na stanovi-
§ti strojvedouciho® v cele vlaku.

Za prosklenou sténou kabiny byla
vpravo sedaCka pro cestujici neboli
vyhled na trat’ o¢ima firy, ,,Sedd mys*
nebyla jedinym Svycarskym vozidlem
s takovouto moznosti, podobny ,,S0-
toussky zazitek nabizely i ,staré®
elektrické / fidici vozy na trati spolec-
nosti LSE Luzern - Engelberg.

Uzasna jizda skoncila ve francouzské
pohraniéni stanici Pontarlier s pfi¢nym
délenim trakéniho vedeni 25 kV 50 Hz
/ 15 kV 16,7 Hz. Pro cestu z Pontarlier
do zemé helvétského kiize za dal$imi
zéazitky jsem pouzil NAD BUS v rezii
SBB. ,,Davno* jiz neexistuje.

Transalpin

Podobnym ,,Jluxusnim* vlakem byla
rakouska jednotka fady 4010 Trans-
alpin s fidicim vozem fady 6010, pri-
méarné urenym pro spojeni Videf
- Svycarsko.

Pivodné méla jednotka 4010 ,jen*
jednickové sedacky - Sest mist v kupé
nebo 2+1 ve velkoprostoru, pozdéji
se vetsi cast soupravy deklasifikovala
pfi zachovani pivodnich sedacek na
»dvojku“. Rozdil mezi ,jedni¢kou*
a ,,dvojkou” byl prakticky jen v cené
jizdenky. Po ukonceni mezistatniho
provozu doslouzily jednotky na vnitro-
statnich spojich (napf. Innsbruck Hbf
- Graz Hbf). V polovin¢ ,,devadesatek*
byl z Casti souprav odebran vlozeny
restauracni viz a zredukovany pétivo-
zovy Transalpin ,,slouzil® na spé$nych
vlacich trati FIB z Vidné¢ do Gmiindu

NO, na dohled &eské hranice. Posledni
provozni nasazeni Transalpinii bylo 13.
prosince 2008 - zménou JR 2008/2009
- svezl jsem se z Innsbrucku do Grazu.

Svycarské Pendolino

Koncem minulého tisicileti, dlouho
pied tim, neZ prvni Pendolino vstoupilo
v Hornim Dvofisti / Ceském Hersla-
ku na Ceské izemi, jsem v zemi nejen
zelezniéni dopravé zaslibené poprvé
spatiil Svycarské Pendolino - BR RA-
BDe 500 CH’- s ,,obchodni zna¢kou*
ICN (InterCity-Neigezug), pti prijezdu
,n&jakou stanici“, v niz jsem ,lovil“
stani¢ni razitko. Cestovni itineraf jsem
okamzité podle $vycarského kursbuchu
operativné upravil, abych se timto vozi-
dlem jesté téhoz dne svezl.

Pravidelny provoz se dvéma vlaky
ICN byl zahajen koncem kvétna 2000
na trase St. Gallen — Winterthur — Zii-
rich — Aarau — Olten — Biel — Neucha-
tel — Yverdon — Lausanne a Genéve.
Objednavka z roku 1995 byla na prv-
ni sérii 24 soupravy. Pfed zménou JR
2001 /2002 nemély SBB jesté dostatek
souprav na zavedeni hodinového taktu
a tak ICN jezdily ,,jen” ze St. Gallen
do Ziirichu HB (naopak), kde cestuji-
ci jedouci dale ptestupovali systémem
hrana>hrana“ do / z klasické soupra-
vy. Postupné dodavky dalsich souprav
ICN, do naplnéni turnusové potieby
16 souprav, pocet ,,piestupnich® vlaka
snizovaly.

Jiz v roce 2001 bylo objednano dal-
Sich 20 souprav ICN, z nichz posledni
byly dodany v roce 2005. SBB tak na
siti cca 3000 km disponuji 44 souprava-
mi. Kapacitné i cestovnim komfortem
prevysujicim ,,luxusni* Pendolina. Sed-
mivozova jednotka ICN nabizi pohodl-
nych 125 mist v prvni a 326 mist v dru-
hé tiid¢ (celkem 451 proti Pendolinu
s 331 mistem), bez ptekazejici ,,nohy*
podpirajici stolek. V soupravé je téz
sluzebni oddil pro objemna zavazadla
a kola o ¢emz si u Pendolina lze nechat
jen zdat - zavazadlo o rozmérech stano-
venych SPPO se do police nad sedadly
nevejde. I kozenkové ,,bécko* z Bautz-
enu nebo velkoprostory ze Studénky ze
sedmdesatek* jsou na tom z hlediska
zavazadel mnohem lépe

Miroslav Zikmund

Foto - By ETH-Bibliothek Ziirich,
Bildarchiv / Fotograf: Comet Photo
AG (Ziirich), Wi-Ki

Skoleni na prezidiu a pfipomenuti
programu m.stephenson.cz

Na poslednich oblastnich radach predsedt vasich zakladnich organizaci vze-
Sel pozadavek na proskoleni novych ale i stavajicich élent vybort na program
Stephenson. Ten FSCR pouziva pro evidenci élenské zakladny, pozadavkii na
financ€ni plnéni ze socialniho fondu stejného jména, tj. Stephenson a vedeni
vesSkeré agendy tykajici se pojisténi a pripadnych pojistnych udalosti.

Je nam jasné, Zze v mens$ich or-
ganizacich se s uritymi typy po-
zadavki setkavate minimalné, ale
i pro ty vétsi plati, ze opakovani je
matka moudrosti. Ptijali jsme pro-
to pozadavek na proskoleni s rados-
ti a nabidli pro prvni zijemce termin
1. prosince 2025.

Prvni prosincové pondéli tak dorazili
do sidla prezidia, které¢ od ¢ervna sidli
na Palmovce, kousek od stanice metra
v ulici Novakovych, vasi kolegové
z Kolina, Kralup nad Vltavou, Olomou-
ce, Sumperka, Tébora, Mladé Bolesla-
vi, Prahy, Hradce Kréalové, Protivina.

Skoleni vedl predseda Ustfed-
ni revizni komise pan Jifi Hajny,
agendu ohledné clenskych piispév-
ki objasnila pani Petra Tomkova
a ja jsem pohovorila o své oblasti, kte-
rou je pojisténi.

Akce se ukazala jako velmi pfinos-
na i pro nas skolitele, protoze je dobré
znat i pohled a nazor uzivateli progra-
mu. Nebranime se tak nabidnout dalsi
terminy pro ostatni kolegy pracujici ve
vyborech ZO.

Dile bych chtéla pfipomenout,

ze 1 pro vas, fadové c¢leny FSCR,
je program Stephenson k dispozici,
a to v mobilni verzi m.stephenson.cz.

Ocima Jakuba R

Kazdy ¢&len FSCR v minulych
meésicich obdrzel do mailu na-
vod na stazeni programu do mobilu
a piihlasovaci tdaje. Ziskali jste tak
piistup k dilezitym dokumentim
FSCR, informace tykajici se pojisténi,
ale hlavné komunikacni kanal, kterym
je mozno informovat o aktualnim déni
uvnitt organizace.

V téchto dnech finiSuji dokonceni
Manuélu pro ¢leny ohledné pojisténi
u HVP, ktery rovnéz bude k dispozici
v programu m.stephenson.cz.

Pokud jste neobdrzeli vySe zmi-
fovany mail, podivejte se na webové
stranky FSCR, kde je pfispévek Da-
vida Votroubka ze dne 14. srpna 2025
s navodem, jak postupovat. Nebo
se obratte na ¢leny vyboru své ZO
s zadosti o pomoc a radu.

Zavérem mi dovolte podékovat viem
¢lenim zakladnich vybori FSCR za
jejich praci, kterou vykonavaji na tikor
svého volného Casu, za jejich ochotu
ucit se novym vécem a ptedavat in-
formace napfi¢ clenskou zakladnou.
Vsem pak pieji pohodové vanoéni
svatky, uzijte si je se svymi blizkymi
a vstupte do dal§itho roku ve zdravi
a s optimismem.

Jarmila  Sirkova, hospodarka
P-FSCR a zaroveii Flotilaf HVP

ce

Nezadrzitelny nartst predpisové byrokracie

Ctvrteéni rano letosniho 20. listopadu zkalila zprava o éelni srazce R 658 s Os 8053 ve stanici Zliv na trati Ceské Budé-
jovice — Strakonice. Zranéno bylo 47 osob a hmotna Skoda byla odhadnuta na 150 miliona Ké.

Jak tomu uz byva tradici v podob-
nych situacich, tak se zvlasté v inter-
netovych diskuzich objevilo mnoho
né nehody. Piekvapilo mé, Ze domnén-
ku o ,projetém navéstidle® vyslovil
v potadu Udalosti a komentate na CT
24 také odstupujici ministr dopravy
Martin Kupka. Zde musim zddraznit,
ze dochazi k pfipadim, kdy pavodni
domnénky jsou dal§im Setfenim vy-
vraceny a zavér je zcela jiny.

Doptejme tedy klid k praci pro
Drazni inspekci a pockejme na jeji
zéveérecnou zpravu, kde budou pfici-
ny vazné nehody objasnény. Policie
CR zahajila ukony trestniho fizeni pro
podezieni ze spachani piecinu obecné-
ho ohrozeni z nedbalosti, coz je zcela
v souladu se zdkonem. Na ptipadné-
ho obvinéného, posléze obzalovaného
a souzeného vinika vSak nutno pohli-
zet z hlediska ustanoveni Listiny za-
kladnich prav a svobod a shodné s ¢es-
kym trestnim fadem jako na nevinného
do chvile, kdy pravomocnym odsuzu-
jicim rozsudkem neni vina vyslovena.

Slozité predpisy

Ve zminéném pofadu vystupoval
také Ivan Bedndrik, byvaly general-
ni fedite] CD Cargo a poté generalni
feditel Ceskych drah. Mimo jiné se
zminil i o zbyte¢né slozitosti provoz-
nich predpisi. Kdo, dnes zejména
z dichodcli, pamatuje naptiklad na-
véstni predpis D 1 a dopravni ptedpis
D 2 zroku 1962, ale i ptedpisy pozde¢;j-
81, tak mu dé za pravdu.

Budme vSak konkrétni. Porov-
naval jsem napfiklad oddil POSUN
v piedpise D 2 z roku 1962. Obsahoval
90 ¢lankd. Predpis z roku 1987 v od-
dile POSUN obsahoval jiz 133 ¢lanku.
Piedpis SZDC DI — Dopravni a na-
véstni predpis - z roku 2013 ve stejné
casti obsahoval 168 ¢lanki a samostat-
nou ¢ast Posun mezi dopravnami. Se-
fad’ovaci stanice Casto zeji prazdnotou
a také posunu v osobni dopraveé znac-
né ubylo. Ucelené elektrické a moto-
rové jednotky, klasické soupravy bez
sluzebniho vozu nebo se sluzebnim
vozem zafazenym uvnitf soupravy, to
v§e znamenalo podstatny ubytek posu-
nu. Samoziejme i znaény Ubytek posu-
novacu a vedoucich posunu.

Smutny pohled

Ve dnech vzniku tohoto ¢lanku jsou
zaméstnanci dopravcli i provozovatele
drédhy Skoleni z nového predpisu SZ
D1, jehoz u¢innost zacala 14. prosin-
ce 2025. V kapitole POSUN obsahuje
27 ¢lanku. Ty jsou ovSem konkretizo-
vany ve 178 bodech. Tedy opét narist
proti pfedchozimu pfedpisu. A pro-
ti predchozim ptedpisim byl zrusen
posun za nameznik a posun trhnutim.
Staré predpisy D 2 z let 1962 a 1987
stanovily, ze ,k posunu trhnutim se
smi pouzivat jen dobfe vycvicenych
zaméstnancu®, ptedpis z roku 2013 jiz
tuto citovanou vétu neobsahoval. V té
dob¢ jiz posun trhnutim nebyl z prak-
tického hlediska ani potieba. Manipu-
la¢ni vlaky, které jezdily na vétSingé
trati denné, zdstaly naptiklad jen 2xaz

3x tydné. Propad jednotlivych vozo-
vych zasilek také znamenal zasadni
omezeni posunu. Pohled na opusténé
manipulaéni a nakladaci rampy (pokud
jiz nebyly zruseny) je velmi smutny.

Svét zmén 5

Novy piedpis SZ D1 byl generalnim
feditelem Spravy zeleznic podepsan
23. dubna 2025. Jiz o ¢tyfi mésice poz-
dgji byla podepsana prvni zména. Ma
»pouhych tfinact stran textu. Zménu
ptedpisu SZ D1 doprovazi také zména
SZ PPD- 1/2022 — Pokynu provozo-
vatele drahy k zajisténi plynulé a bez-
pe¢né drazni dopravy pro ovéfovaci
provoz systému ETCS. Pokyn ucinny
od 1. Cervence 2022 doznal jiz dva-
cet zmén z toho jiz 5 v letoSnim roce.
Zmeéna u¢inna od 14. prosince 2025 je
jednadvacata v pofadi.

Kdyz se podivime na predpis
SZDC D1 z roku 2013, tak ten mél
i s pfilohami 368 stran. Pfedpis ucinny
od 14. prosince 2025 ma jiz 720 stran.
Ano, je v ném zahrnut systém ETCS.
Ten v8ak doprovazi i citovany pokyn
SZ P PD 1/2022 ve znéni 21. zmény.

Lze konstatovat, ze v obsahlych
provoznich ptedpisech a jejich mno-
hych zménach se jen tézko orientuje
zkuSeny zaméstnanec. A nastupujici
generace? Jeji hodnoceni zde radé&ji
nebudu citovat.

Teorie a praxe

Jesté se zminim o zékladni pravni
norme pro drazni provoz. Je jim zadkon
¢. 266/1994 Sb., o drahach, u€inny od

1. ledna 1995. Obsahoval 68 paragrafii
zakladniho textu. Dnes toto ¢islo na-
rostlo na uctyhodnych 160 paragraf.

Zakon o drahach uklada v § 35 do-
praveum mimo jiné ,,...Provozovat
drahu podle pravidel pro provozo-
vani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzaviené s provozovatelem
drahy o provozovani drazni dopravy na
draze... a vydat ke dni zahajeni provo-
zovani drazni dopravy vnitini predpis
o odborné zpUsobilosti a znalosti osob
zajistujicich provozovani drazni do-
pravy a zpusob jejich ovéfovani vcet-
né systému pravidelnych Skoleni...«
V  soucasnosti pouziva celostatni
a regionalni drahy v plisobnosti Spra-
vy zeleznic celkem 109 dopravci.
5 z nich ma osvédceni jen pro osob-
ni dopravu, 31 pro osobni a nakladni
a zbyvajicich 73 jen pro dopravu na-
kladni. Jisté kazdy z nich spliiuje pod-
minky stanovené zadkonem a Drazni
ufad provadi dislednou kontrolu. Jak
to vSak muze v praxi vypadat hovoii
velmi vystizné Zaverecna zprava Draz-
ni inspekce o vysledcich Setfeni vazné
nehody z 13. ledna 2022 v Zzst. Prose-
nice, kdy doslo ke srazce Nex 43404
s Pn 52479 se S$kodou piesahujici
28 miliont K¢. K systémovému po-
chybeni doslo pfi pfipravé strojvedou-
ciho Nex 43404, kdyz mu bylo umoz-
néno, aby bez absolvovani pfedepsané
délky praktické ptipravy slozil pravni-
mi predpisy stanovené zkousky.

Piedpisy - ustifedni organ
Na zavér si dovolim jesté poznam-

dobé vydaval zasadni ptedpisy pro

zelezniéni provoz jako byl navéstni
piedpis D 1 nebo dopravni ptedpis
D 2 vzdy tustfedni organ statni spravy,
at’ se jmenoval Ministerstvo dopravy
a spoju nebo Federalni ministerstvo
dopravy. Stejné to bylo u jizdnich
fadd s celostatni platnosti. Dnes vyda
ministerstvo jen provadéci vyhlasky
k zakonu o drdhach — napiiklad vy-
hlasku 173/1995 Sb. a vyhl. 177/1995
Sb. — a tvorba tzv. vnitinich ptedpist
pfinalezi podle zakona o dradhach pro-
vozovatelim drahy a drézni dopravy.
Pfitom vnitini predpis SZ D1 Doprav-
ni a névéstni predpis musi respektovat
vSichni dopravci uzivajici celostatni
aregionalni trat¢, kde plisobi jako pro-
vozovatel drahy SZ. I kdyz jde o statni
organizaci, tak by jeji vnitini pfedpis
mél mit stejnou pravni silu jako vnitini
ptedpis jinych pravnich subjektt piso-
bicich na zeleznici. Vydani vnitiniho
pfedpisu sice nemuze piekrocit meze
dané zadkonem o drahach a provadeéci-
mi vyhlaS8kami. Je ovSem pravdépo-
dobné, Ze kazdy vydavatel vnitiniho
predpisu si dokument sestavi tak, aby
vyhovoval predev§im jeho zajmum.
Tedy zpét na zacatek odstavce: Zasad-
ni pfedpisy by podle mého nazoru mél
vydavat pouze ustiedni organ statni
spravy a ne provozovatel drahy nebo
dopravce.

Byrokracie zatézuje vSechny
O naznacenych tématech by se dalo
jesté dlouze diskutovat. Jedno je vSak
nezvratné: Byrokracie neumérnym
zpusobem nariistd. A zatézuje vSechny
danové poplatniky.
Vladimir Selucky
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ZAJMY STROJVUDCE

Rodina bere zaméstnani sportovné. Miij manzel je taky strojvedouci a druhym rokem i dcera

Rozhovor s Martinou Krelsmgerovou

Strojvedouci Martina Kreisingerova slouzi v provozni jednotce v Lounech a své povolani vykonava jiz deset let. Autor €lanku se s ni

uz dlouho zn4, proto snad ¢tenare neprekvapi, ze si tykaji.
Zacnu tplné vSedni otazkou - jak se mas?
Skvéle. Mam praci, jsem zdrava, nic mi nechybi.

Co té privedlo k draze, firovskému femeslu?

K draze mé piivedl soused, ktery byl docela pohledny. Trochu
jsem se do néj zakoukala, takZe jsem kvili nému §la na uénovskeé ze-
lezni¢ni ucilisté do Chomutova. Problém byl v tom, Ze ja nastoupila
na Skolu na ucebni obor ZelezniCar a on koncil studium v poslednim
ro¢niku. Po ukonceni ucilisté jsem nastoupila do zst. Louny, kde
jsem zacala jezdit jako privodci osobnich vlakll a po roce zacala
vykonavat praci vlakvedouci osobnich vlakd. Prace strojvedouci se
mné vzdycky libila, tak jsem si fekla, ze to zkusim, ale v tehdej-
$i dobé byl problem v tom, ze podmlnkou byla maturita. V dnes$ni
dobé vezmou kohokoliv z uhce Sla jsem se tedy zeptat na odbornou
Skolu v Lounech, kde bych si dalkové dokoncila stfedoskolské vzde-
lani zakoncené maturitni zkouskou. Muj elan velice rychle vyprchal
a studium skoncilo jesté diive, nez mohlo zacit. Kdyz se tehdejsi
teditel dozvedél, k cemu potiebuji maturitu, tak mné doporucil, at’ si
koupim pilnik na nehty a vratim se odkud jsem pfisla. Takze 25 let
jsem jezdila jako vlakvedouci v Zst. Louny. Po téchto letech za mnou
prisel kolega, at’ to jdu zkusit. Nejdiive jsem odmitla, ale kdyz mé
ptihlasil na pohovor, pak uz to nabralo rychly spad. No a ted’ uz je to
10 let co se vénuji této profesi.

Jaké traté jsi chtéla jezdit a pro¢?
Vsechny traté¢ v okoli svého bydlisté, protoze se mné tady libi
a mam to tady rada.

Jaké lokomotivy miiZes vést?

Mam jen motorovou trakci, protoze elektrifikace do naseho depa
zatim nedorazila (zaplat’ panbtih). Jsou to pfedev§im motorové vozy
ato 809, 810, 814, 841 a z téch vétsich 714 a 754. Potom jesté drob-
na vozidla slouzici pro posun v depu.

Které jsou lepsi, horsi a pro¢? Které mas radéji?
Nejlépe si rozumim s motorovym vozem 809 a 810 — je to takova
moji srdeéni zalezitost, protoze si umim s témito stroji poradit.

Jezdi§ u vice dopravcei? 5

Nejezdim, nejezdila bych a ani nechci. Zadnou vyhodu
v tom nevidim. Préce je potad dost, kazdé volno navic je vzacnosti,
tak pro¢ si nékde néco dokazovat u jinych dopravci.

Jezdi§ v turnuse, nechtéla bys byt radéji letak? Srovnas vy-
hody a nevyhody?

Jezdim letmo po celou dobu, protoze mné to tak vyhovuje. Stroj-
mistii jsou skveéli, vzdycky se spolu domluvime. Oni vyhovi mym
pozadavkim a ja se snazim jim taky vyjit vstiic. Tieba tim, Ze na
zavolani v pfipad€ potfeby jsem ochotna nastoupit na sménu.

Vozi§ osobni nebo nakladni vlaky? A jaky je v Lounech vo-
zovy park?

Jezdim jen osobni vlaky a co se tyka vozového parku, tak je to na
stejné urovni, jako vSude jinde. To znamena, Ze to Zadna hitparada
neni a ¢loveék si musi poradit se v§im sam.

Kde jsi zacinala, jaké byly za¢atky?

Vsichni kolegové, se kterymi jsem jiz zminénych 25 let jezdila
jako vlakvedouci, mé pfijali perfektné, i kdyz vyjimka potvrzuje
pravidlo. M¢li jsme tu kolegu, ktery obcas, hlavné novackim pro-
vedl né¢jakou schvalnost. Tfeba natrzenou zaklopku zachranné brzdy
na motorovém voze 810.

Touzila jsi po Fizeni jinych vlaki, pfipadné pro¢?

Netouzim po velkych a rychlych kolech. Bavi mé jezdit po regi-
onalnich tratich. Jezdim traté i se samoobsluznym systémem, coz ve
mné zustalo z dob minulych.

Povéz, co té obecné nejvic Stve na naSem povolani?

Namistrovanost nékterych novych kolegt, kteti si mysli, ze spa-
sili svét a miizou si vSechno dovolit, co bych si nedovolila ani ja po
35 letech sluzby na draze.

Je pravda, Ze zkousky v nékterych depech maji blizko k §ika-
né? Jak se to projevuje a co se s tim da délat?

Nevim, v kterych depech, ale tady v Lounech ur¢ité ne. Zkousejici
jsou v naprosté pohodé a nevim o tom, ze by si n€kdo stézoval na
né&jaké nekalé jednani, natoz tak Sikanu. Naopak se zkouSejici snazi
uklidnit a pomoct. Obcas se stane, Ze nékdo prezkouseni neudéla,
ale sam se pfizna, ze to bylo velmi bidné z jeho strany a ne na strané
druhé.

Tvij nazor na simulator?
Simulator by mél slouzit hlavné pro nové zacinajici kolegy a ne
pro zkusené strojvedouci. Ja osobné¢ mam ze simulatoru trauma.

A co mas na nasi profesi nejradéji?

Rozmanitost smén, pokazdé jinadi trat, jiné HV. Musim se spo-
lehnout sama na sebe a obcas fesit mimofadné situace vyplyvajici
Z provozu.

Kterou vétu od strojmistra slySi§ nejméné rada?
Jak jsem jiz vzpominala - na$i strojmistfi jsou skvéli, takze po
mné mizou chtit v§echno.

vvvvvv

Prace Jako takova mné nevadi ]edme co mé dokaie roz¢ilit, je
obcas bordel na stanovisti po néjakém kolegovi, ale to je vSechno
o lidech.

Pro¢ je nedostatek strojvedoucich?

Domnivam se, Ze je to dost narocné povolani. Praci nam ztézuje
predevsim slozitost piedpist, nepravidelné smény a nastupy, prace
o vikendech a svatcich, celkové koCovny zivot.

Vi§, co by draham obecné mohlo pomoct?

Mozna lepsi vedeni firmy na profesiondlni urovni.
CD zbstaly nadale narodnim dopravcem, protoZe tieba u nas
v okoli Mostu jezdi celkem Sest dopraveti coZ je pro cestujici doslo-
va pohroma.

Aby

Je mezi lidmi rivalita podle ﬁrmy, za kterou jezdi?

Rivalita neni mezi lidmi, spiSe ve vedeni spole¢nosti. Mam
spoustu kamaradut, kteri odesli od CD k soukromym firmam
a zdravime se dodnes. Zaméstnanci nemuzou za soucasny stav
a trend, kterym se dnes Zeleznice ubira.

Jak vidi$ svou profesni budoucnost?

Dokud to pLIJdC chtéla bych dale tuto pra01 Vykonavat
u CD. Otazkou je, jak dopadnou dal$i vybé&rova Fizeni a co pro nas
udéla vedeni firmy.

Jak snasi tvoje povolani rodina?

Moje rodina tohle zaméstnani bere sportovné, jelikoz mtij manzel
je taky strojvedouci a ted’ jiz druhym rokem i dcera. Nastésti jsme
kazdy v jiné PJ. J4 jezdim v Lounech, manzel ve Slaném a dcera na
Kladng.

Zalitovala jsi nékdy firovského Femesla? A proc¢?
Zatim nebyl diivod. Kazda prace na draze mé bavila, ale profese
strojvedouciho mé napliiuje a zatim bych neménila.

Jaké jsou tvé konicky?

Nejvétsim konickem je sport, pfedevsim jizda na kole. Jezdim
témeéi kazdy den, pokud to ¢as dovoli. S partou vasnivych cyklistl
jezdime riizné akce pro depo i dovolené. Diky tomuto sportu jsem
se také poprvé v zivoté proletéla vrtulnikem. Bohuzel to bylo do
nemocnice ve StfeSovicich, protoze 3 roky zpét jsem se pokousela
hlavou prorazit zadni kufr dodavky. Zlamané 3 obratle, leva ruka
a narazend zebra. Nastésti to dopadlo dobte a po 7 mésicich nescho-
penky jsem znovu vyjela na trat’ i na kolo. Dalsim z konic¢ku je muj
pes Fawi a rada si zahraju sportovni a kolektivni hry (fotbal, disc-
golf, bowling). Aby toho sportu nebylo moc, rada hraji na kytaru,
hlavné pro kamarady, kdyz je to bavi.

Jaky je tviij nazor na benefity od zaméstnavatele?

Vyborny je pfispévek na penzijni pfipojisténi a KOP. V zad-
ném pripadé bych KOP neménila za finanéni ndhradu, proto-
7e t&ch 12 dni v laznich opravdu stoji za to. Clovek si odpocme
a je o n¢j postarano po vsech strankach. Po letech poctivé prace si
tento benefit opravdu zaslouzime.

Cte§ Zajmy strojviidce a co by sis tam rada pieetla?

Zajmy strojvidce ¢tu pravidelné (zejména tvé ¢lanky). Libi se mi
spolecenska rubrika, vzpominky na kolegy ve vysluzbé a vyznamna
jubilea. Rada si piectu jakoukoli zajimavost nebo odborny prispé-
vek. Jsem Husékovo dité, takze potiebuji mit noviny v ruce, a ne
na webovych strankach. Byla by Skoda, kdyby ZS vychazely jen
v elektronické podobé, protoze by se na n¢ spousta lidi nepodivala.

Diky za rozhovor.
Pro ¢tendie ZS - Martin Urbdnek
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Je jiné divat se na trat zepiredu, nez z okénka vagonu

K zubafi jen pro pochvalu

Rozhovor s dentalni hygienistkou byste na strankach Zajmua strojviidce dozajista necekali. Ledaze by byla dcerou
strojviidce a tuto profesi znala z prvni ruky. To je ,,pfipad“ Amalie Blaho, ktera pecuje o své pacienty v ordinacich ve Vy-
Skové a Némcicich nad Hanou. Patfim mezi né. Na konci jednoho oSetfeni jsem se pani Blaho svéfil, ze edituji Casopis
strojvidcu. Nepredpokladal jsem ale, ze by ji to mohlo zajimat. ,,Ale ano, protoze muj tata je strojvedouci v Breclavi,*
reagovala. A tak jsme se domluvili na maly rozhovor.

|

A o A

Péce o zuby uZ dnes pat¥i ke stan-
dardim a lidé jsou ¢asto posuzovani
podle svého usmévu. KdyZ nékoho
potkate, predpokladam, Ze vaSe oci
zamifi rovnou na zuby, je to tak?

Nebudu vam lhat, je to opravdu tak.
Myslela jsem si, Ze je to ,,profesni de-
formace”, ale zjistila jsem, ze to de¢la
spousta lidi i mimo nas obor. Zuby jsou
vizitkou ¢loveéka. Na prvni pohled lze
poznat, jestli se o né ¢lovek stara nebo

ne. Naptiklad zanét dasni, ktery vznika,
kdyz ¢lovek necisti spravné a vynecha-
va mezizubni prostory, je zfetelny uz
z dalky.

Vratme se Kk Zelezmici. Vy jste
z rodiny, kde pracuje na draze vic
lidi. Sami strojviidci? Jak se k této
profesi dostali?

Ano, u Ceskych drah pracuje muj
stryc a tatinek. Oba strojvidci. Stryc

Pochod Jard

Nabizime étenariim par fotografii z letosniho 18. Pochodu Jardy Serbuse, ktery

byl odslapan 27. listopadu 2025.

Opé¢t jsme vykroc€ili od MaSinky u Depa v Nymburce. Cestou se pfidavali dalsi
kolegové a tak k pomnicku nés dorazilo 25. Chcei podékovat kolegtim z Usti nad
Labem za jejich jiz n¢kolikatou ucast. Pocasi bylo vskutku zimni. Polabska krajina
byla bila a snih krasné kiupal pod botama. Uzili jsme si to. Tak ptatelé, za rok zase

na Pochodu.

Text a foto Pavel Slansky

chtél byt odmalicka fidicem vlakid
a svlj sen si splnil. Tata se k tomu
dostal spiSe ndhodou, pravé diky
strejdovi, pied asi Sestnacti lety.
A od té doby je draham vérny. Ceskym
draham.

Jaké vlaky tatinek vede?
Vozi EC vlaky, nejcastéji smér Pra-
ha, Bohumin nebo na Slovensko.

Svezl vas nékdy v kabiné masSiny?

Ano, svezl m¢, samoziejme s povo-
lenim.. Je to trochu jiné divat se na trat’
zeptedu nez z okénka vagonu.

A jak se vam to libilo?

Jasné, Ze se mi to libilo. Jak fikam,
predni pohled z kabiny ma své kouz-
lo. Navic i pfed tatovym nastupem na
drahu jsem ¢asto vlakem jezdila, byl to
i na$ hlavni rodinny dopravni prostie-
dek na vylety apod.

Vy jste studovala v Praze, pak jste
délala vlakusku. Jak vas néco tako-
vého napadlo a vzpominate na téch
dvanact mésici rada? Jaké traté jste
jezdila?

,»Vlakuska“ je neoficidlni pojme-
novani stevardky ve vlaku Ceskych
drah, néco jako letuska v letadle. K této
praci jsem se dostal jak jinak nez ptes
tatu, kdyz jsem hledala vhodnou bri-
gadu. Jezdila jsem trasu Bfeclav-Praha
a na to obdobi vzpominam velmi rada.
Prace mé bavila, potkala jsem spoustu
zajimavych lidi a odnesla si nespocet
zazitka.

Date néjaky k dobru?

Mam i par nepifijemnych zazitkd,
jelikoz jsem Casto byla prvni na rané,
kdyz si cestujici chtéli postézovat na
zpozdéni nebo netradini fazeni va-
gonl, piipadné pieplnénost soupra-
vy. Nastesti veselé zazitky prevladaji
a1ty nepfijemné situace se vzdy zvladly

diky fajn kolegiim at’ uz z fad pravod-
¢ich nebo kolegt v jidelnim voze.

KdyzZ se vratime k vasi soucasné
profesi - strojviidcovské povolani je
¢asové naroc¢né... Obcas je tézké do-
drZet spravnou zubni hygienu. Co
byste doporudila?

Vy¢istit zuby, kdyZ je na to prostor,
pted sménou, po ni... Neni pravda, Ze
to musi byt vecer pted spanim a ni-
kdy jindy. Dulezité je alespon jednou
za den zuby dikladné vydistit, véetné
mezizubnich prostor. Nastésti existu-
ji 1 pomticky, které 1ze snadno pouzit
i mimo koupelnu, bez pasty, naptiklad
v kabin¢ lokomotivy :). Idealnim po-
mocnikem je jednosvazkovy kartacek,
ktery by vlastn¢ nemél chybét ve vyba-
veé nikomu.

SlySel jsem (a pFijde mi to i logic-
ké), Ze zuby se maji Cistit po jidle.
Spravné?

Pravé ze viibec ne. Spousta lidi si to
mysli, ale opak je pravdou. Thned po
jidle nebo po konzumaci sladkych/ky-
selych napojti nam klesa pH v tustech.
V tomto prostfedi je sklovina zubu
,»mEkE“ a nachylnd na mechanické
poskozeni, coz by mohl zpUsobit i zub-
ni kartacek. Idedlni je po jidle pockat
minimalné 30 minut, ale i déle, nez si
pijdeme zuby vydistit.

Dvakrat denné dvé minuty? A ne-
zapominat na preventivni prohlidky
a dentalni hygienu, je to tak?

Dvakrat denné dokud zuby nebudou
Cisté. Neda se plosné uvést, jaka doba
Cisténi je ta spravna. Pokud mate Spat-
nou techniku, nebude stacit ani pul-
hodina. Se spravnou technikou nebo
s elektrickym kartaCkem se doba Ciste-
ni muze zkratit. K tomu pomuize praveé
dentalni hygiena, kde se dozvite. jak
a ¢im se o zuby doma spravn¢ starat.
A pak na prevenci k zubafi jen pro po-
chvalu :). I pfi pravidelnych navstévach
dentalni hygieny jsou prohlidky u 1éka-
fe samoziejme potieba.

Co by mé mélo varovat, Ze je se
zuby néco v neporadku?

Samoziejmé bolest, ta upozorni kaz-
dého a vétsina lidi pii bolestech 1ékate
vyhleda. Co ale neboli, a spousta lidi
pfiznak povazuje za normalni a tim
padem ho ignoruje, je krvaceni désni.
Signalizuje zanét. Kdyz se nevyléci, ¢a-
sem piechazi do parodontitidy. Ta vede
k ubytku kosti a nasledné ztrat€ zubu.
Zadné krvaceni tedy neni normalni
a melo by se fesit. A zde pomuze praveé
dentalni hygiena.

Jaka je vaSe obecna rada pro udr-
Zeni zdravych zubi aZ do vysokého
véku?

Pravidelné chod’te na dentalni hygie-
nu a zdokonalte domaci péci o své zuby.
Prevence je zaklad a u zub usetfi nejen
spoustu nepiijemnosti v budoucnu, ale
i spoustu penéz.

Za rozhovor podékoval
Martin Jezek

Foto archiv Amalie Blaho

y Serbu‘sgﬁ
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Podzimni turnaje vybéru FSCR

V ziii jsme se na pozvani kolegli ze Slovenska zicastnili oslav Dne strojvodcov. Soucésti téchto oslav bylo i fotbalové
utkani mezi tymy FSSR a FSCR.

Oslavy probihaly v Lackovcich,
10 km od Humenného.
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Utkéni hrané 2 x 45 minut skoncilo 3 : 3 a o vitézi tak rozhodly pokutové kopy, které lépe zvladnul vybér FSCR.
Nasi stielci: Kubenik, Hamsa, Vite¢ek ml., rozhodujici PK Kostka.

DER

Po zapase slovensti kolegové udélali vepfové hody a tak jsme
1| | si pfi dobrém jidle a piti slibili, Ze budeme po letech pokracovat
& | v v téchto setkavanich.

Findle Golden Tour Brno, 22. listopadu 2025

Nas§ vybér hral ve skupiné A.
Vysledky:

FSCR : PGG Polska SA 5 :3
branky: Riha 2x, Urbanec, Pesina,
Vorel Jaromir.

FSCR : Spedservis Bratislava

2 : 2, br: Urbanec, Zeman.

FSCR : Innogy Ostrava 6:3,
br: Vitecek 2x, Vorel Jaromir 2%,
Vorel Zbynek, Pesma ‘

Osmifinale: FSCR : Monolity iz
Sarmat 3 : 6 branky: Vorel Jaro- |8
mir 2%, Urbanec.

Stojici zleva: Urbanek Martin,
Vorel Jaromir, Prinz Stépan, Vite-
¢ek Jan ml., Vitecek Jan st., Ham- =
sa Slavomir, Riha Vojtéch, Pouzar
Vladislav, Sirkova Jarmila.

Predm rada zleva Frohlich |

Zaveérem bych chtél podé-
kovat naSim zaméstnavatelim,
tj. CD, CD Cargo, SZ za podporu
nasich sportovnich aktivit.

Diky také patfi vSem hracam,
ktefi za nase vybéry nastoupili.

Text a foto
Vladislav Pouzar

Zimni lyZarsky tabor

Federace strojviidcti CR ZO Pardubice spoleéné s CD a.s. opét
pofada zimni détsky tabor pro déti zaméstnanci skupiny
Ceskych drah

Tabor je zaméreny na lyZovani a zimni
pohybové aktivity. Uskutecni se v
obciJivka v terminu 8. - 14. inora
2026. Ubytovani je zajisténo v
penzionu Karel Kobr v Jivce. V aredlu
penzionu je télocvi¢na, vnitfni bazén
a v okoli mnoho lyZafskych vleka.
Strava je zajiSténa 5x dennég, véetné
pitného rezimu. Postarano je i o
dopravu k lyZafskym vlekdim a o
jizdné na nich. Kapacita tabora je 44
déti, cena ¢ini 3200 K¢.

V pfipadé dalsich dotazl nas
nevahejte kontaktovat:

zdt.jivka@centrum.cz

tel: 773 008 921

Prihlasky a dalSi informace naleznete

na: https://www.ldtjivka.cz/zimni-tabor-1.html

Krasné zivotni jubileum 70 let
oslavil 26. listopadu nas skveély ka-
marad, vasnivy cyklista a keskaf,
a tak trochu kecal, Bfetislav Zahrad-
ka. Strojvedouci ve vysluzbé, ktery
cely svij profesni zivot stravil v depu
Louny.

Mily chlapée, do dalsich let Ti pte-
jeme hlavné pevné zdravi, rodinnou
pohodu, at’ Ti vydrzi vitalita, jakou
mas, a taky smysl pro humor. Hodné
yjetych kilometri po keskdch a nas
muze§ prohanét na kole stale dal, jako
doposud. K blahopfani se pfipojuji

Na vase déti se tési
kolektiv instruktori!

kolegove a kamaradi z depa Louny,
vie nejlepsi pieje spolek GRUZECY
(Grupa Zelezni¢nich cyklisth).

Za depo Louny a vSechny
kamarady — Martina Kreisingerova

P. S. A hlavné mnoho dalsich pék-
nych snt, které¢ se Ti neustale zdava-
ji o praci, kdy musis vstavat, jit zase
na masinu a odpracovat dal$i sménu.
Zkratka 1 v dichodu srdcem stale

nadrazak.
STRANA 5
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Jifi Svehlak objel zhruba osmaosmdesatkrat rovnik

16 650 dni u jedné firm

Po 45 letech, 4 mésicich a 10 dnech se rozlouéil se svou profesni kariérou
prerovsky strojvedouci véech tii trakci Jifi Svehlak. Stalo se tak ve stfedu 10.
prosince 2025, kdy dovezl svtij posledni rychlik 887 z Prahy do Pferova a pro-
béhly zavéreéné ceremonialy, jakozto otoceni na toéné a podobné. Zminénych
16 650 dni stravil u jediného zaméstnavatele, prestoze osmkrat zménil svou
pravni formu a jedenactkrat nejvyssiho $éfa. Jirka zménil trikrat skrinku
a zhruba osmaosmdesatkrat objel rovnik.

Nas kolega a byvaly dlouholety
predseda ZO FS Pterov nastoupil po
maturitni zkouSce na bieclavské prii-
myslovce k CSD do tehdejsiho Loko-
motivniho depa Pferov 1. srpna 1980
jako pomocnik strojvedouciho, jelikoz
jiz ve studentském veku vzhlizel k no-
vym prerovskym Brejlovcim T478.3.

Beata, syn, dcera a 4 vhucky

Avsak v fijnu nastoupil dvouletou
zékladni vojenskou sluzbu u Posadko-
vé hudby Havlickv Brod. Zkousky po-
mocnika strojvedouciho proto vykonal
az9.prosince 1982. V nasledujicimroce
se od 1. srpna do 28. fijna 1983 zucast-
nil tfimési¢niho pieskolovaciho kurzu
na strojvedouci motorovych lokomotiv,
v pribéhu jehoz posledniho mésice se
ozenil. S manzelkou Beatou Zziji spo-
lu doposud a vychovali syna a dceru,
aktualné jim délaji radost Ctyfi vnuc-
ky. Zékonité strojviidcovské zkousky
z motorové trakce vykonal nas kolega
22. biezna 1985, dopravni zkousky na
strojvedouciho 11. bfezna 1986 a stej-
ného roku se od 5. kvétna konecné sta-
va vysnénym strojvedoucim.

Hektorova éra a elektricka trakce

Ihned jde do turnusu na 3. stani¢ni po-
sun v Pferové s Hektorem T458.1199,
ktery mél na starosti osobni soupravy
na jizni strané osobniho nadrazi. Nasle-
dujici rok v zafi a fijnu 1987 prochazi
Jirka kurzem pro strojvedouci elektric-
ké trakce, aby 9. Cervence 1988 slozil
dalsi zékonité zkousky. Jiz o dva mé-
sice pozdéji néasleduje kurz pro strojve-
douci dvousystémové trakce a 15. ledna
1989 opét dalsi zakonité zkousky. Od
kvétna 1991 je zatazen na letmo.

Pétasedma

Ovsem nejsou to jen moderni trakce,
kterym Jirka rozumi. Roku 1991 za¢ina
s kolegy aktivné opravovat pierovskou
parni lokomotivu Pétasedmu 475.1142,
se kterou nésledn¢ potadaji spoustu jizd
a rozdéavaji radost nejen détem v nasi
republice, ale i v zahraniéi. 8. prosince
1994 nas kamarad vykonava zkousky
z obsluhy kotli parnich lokomotiv
a 24. Cervna 1996 i zakonité strojvud-
covské zkousky z parni trakce.

Jirkovo technické nadani mu umoz-
nilo stat se spoluautorem odborné lite-
ratury - roku 1995 vychazi Lokalizace
zévad na lokomotivach 162, 163, 363,
kterou vydala CMZO Pferov a v dub-
nu 2006 Lokalizace zavad na lokomo-
tivach 150, 151, kterou vydava DKV
Olomouc, nasledné v zafi 2007 i jeji
2. vydani. Diky tomu se stal do dnes-
nich dnti pro mnoh¢ kolegy také nepte-
trzitym ,,pfitelem na telefonu* pfi od-
strafiovani vS§emoznych zavad.

Po ptl roce v turnuse na Esu
363 004-3 Jirka jezdil od roku 1999 do
roku 2002 na turnusovém pierovském
Esu362 112-5 s kolegy Ledvinou, Staii-
kem a Koc¢narem v TS 381 s EC vlaky

z Bieclavi do Petrovic u Karviné. Tohle
Eso byla jeho tfeti a posledni turnusova
lokomotiva, fadné udrzovana.

Strojmistrem
Jako zastupujici strojmistr, na coz
ma od roku 2004 zkousky, vzdy zatidil
vSechna zlepSeni pfedné na ni, pak se
piipadné dostalo na ostatni (klimatiza-
ce, rolety pies cela okna, rychlejsi vy-
prazdiiovani brzdovych jednotek atd.).
V letech 2002 az 2004 byl zatazen
letmo a od roku 2004 doposud jez-
di predevS§im na rameni Staré Mésto
u Uherského Hradisté — Praha. Tedy ze
stani¢niho posunu na Hektoru T458.1,
Zehlickach E458.0, 1, tratové sluz—
by na Sestikolacich E669.1, Bobinach
E499.0, 1, slovenskych 350 a prede-
v§im Tyristorkach 162, 362 se dostal
k fadam 150, 151, 371, 193, 961, 640.2
a kariéru zakonéil na nejnovéjSich
rychlych Vectronech 384. Ve vyctu
samoziejmé nesmi chybét plisobeni ve
Federaci strojvidcti ZO Pierov, Jirka
byl 6 let mistopredsedou ZO, 9 let pred-
sedou ZO a 6 let ¢lenem a predsedou

revizni komise.
Piejeme Jirkovi do dalsich let
v zaslouzené penzi predev§im pev-
né zdravi a spoustu radosti s rodinou
a také svymi milovanymi vcelami,
kterym se vénuje od raného mladi
a v soucasné dobé ma deset vcelstev.
-JB-
Foto Vladimir Prochazka

Vsechno nej - rady pro muze 45 plus

1. Déti nebijte — Mate uz né¢jaky Cas
déti a na vas zbyla role zlé¢ho muze.
Roli plnite, sem tam rozdate né&jaky
pohlavek. D¢ti star$i deseti let uz ale
nebijte. Za chvili budou silnéj$i nez vy
a mohou ranu vratit. Neni trapnéjsi ro-
di¢ nez ten, co ma jeste otisk synovy
dlané na levé tvafi.

2. Neodmlouvejte — Smrdi ti nohy,
smrdi ti z huby, s tou plynatosti bys mél
jit k doktorovi, nejsi viibec doma, jsi
porad doma, nedivej se po jinych, ale-
spoit kdyZ jsi se mnou... Nerozporujte
to. Ona ma vzdycky opravdu. Nakonec
pere, stara se o domacnost a je to matka
vasich deti.

3. Nezadoinite — Moznost, Ze to bude
v posteli i po deseti letech zajimavé je
stejné jista jako pristani UFO u vas na
zahrad¢é. Ona je zacyklovana, boli ji
hlava. Tak to nechte na jindy, nezadon-
te a zachovejte si distojnost. Tieba ti
ufoni pfileti.

4. Watch but don’t touch — S pie-
kvapenim zjistujete, Ze pocet hezkych
zen rok od roku stoupa. Dospély totiz
ty, které byly ve vaSich dvaceti jeste
détmi. Zde plati koukat, ale radéji ne-
sahat. Ony sice nefeknou rovnou - vrat’
se do hrobu, jsou slusn¢ vychované, ale
patré si to pomysli. Ze mate charisma
Alaina Delona? A fakt si myslite, ze
védi, kdo to je?

5. Sportu s mirou — Mate ve firme¢
néco za sebou, vazi si vas, berete slus-
né penize. Trochu tedy narostlo biisko
a do schodl se zadychavate. Takze
zkusime sport. Ale pozor — pomalu a
bezpecné. Jinak se doma ozve co chvi-
li: Ma§ jinou. To nebude otdzka, ale
konstatovani faktu nékde z manzelCiny
reality. A s tim nehnete.

6. Zertujte s rozmyslem — Manzel-
stvi vas o humor nepfipravilo. To je
fajn, jen ho aplikujte v pravy okamzik.
Na otazku, o kolik je mladsi, neodpovi-
dejte, Ze nevite, zda o 15, nebo 17 let.
Reknéte — ty jsi mij blazinek a uplatné-
te vielou naruc.

7. Univerzalni viela naru¢ — Ta
spravi vSe. Pritisknéte ji v kritickém
okamziku na hrud’, kdyZ uz mate ruce
na jejich ramenou, zkontrolujte cas,

jestli jiz neni tfeba prchnout za kama-
rady do restaurantu. Vratit se musite
v ,naladé¢“ a musite taky nalezité
smrdét. Pokud mate rande s Anickou
z lidskych zdroji, pak se pfed navratem
pivem polejte. Pfi uvitani opét pouzijte
vrelou naru¢ a feknéte — Ten Biéta uz
snad ma Parkinsona, vylil by i asfalt,
kdyby tekl. Rozprostie se atmosféra
sounalezitého rozhoiceni a politovani.

8. Kocourek se rozvadi — S Ko-
courkem je vam dobfe taky proto, ze
na dvorku pfistavaji ufoni nékolikrat za
dopoledne. Avsak pozor — Kocourek se
nahle pfiznal, Ze podal zadost o rozvod,
protoze ten jeji Arnost je naprosto inert-
ni blb a sttedobodem jejiho vesmiru jste
se stal vy. To neni dobra zprava a tlacit-
ko alarmu by mélo zacit varovné blikat.
Tohle pfece nechcete, takZe z toho ves-
miru tryskem vyficte. Rikal jste, ze je
mlada, ne? Tak to rozchodi.

9. Kocourek je stara mlada — Vy
mate, pane Delone, rad riziko a adrena-
lin, ze? Kocourek, ktery je z néjakych
divodu stale svobodny, doufa od prv-
ni chvile, kdy jste se na néj na poradé
usmal, ze tady by to mohlo klapnout.
A zcela vazné na to ¢eka od chvile, kdy
jste ji neobratné sundaval podprsenku
(ato lidé tvrdi, Ze jste zruény...). Druha
varianta je, ze vas od prvopocatku chce
rozvést. Prchnéte rychlosti svétla. Jste
ve valce a myslite si, ze vyhrajete, jako
v tolika jinych bitvach. Naivni brachu!
Pokud si zena néco usmysli, dovoleny
jsou vSechny zbrang i taktiky, heslo fair
play je na dovolené.

10. Uzivejte si Zivota — Je vam pres
40 a mél byste si uzit zivota, co se do
vas vejde. Opatrnosti ale neni nikdy
dost a nebezpeci ¢iha vsude, proto méj-
te mozek v rezimu standby, nikdy ho
nevypinejte! Dalsi patd dekada uz pro-
sté nepfijde a rozvodové tahanice, ne-
soustfedénost a z toho plynouci $patné
vysledky v praci, déti jen o vikendech
(pokud ne ani o vikendech, za¢nou vam
fikat strejdo) a bydleni v garsonce, za to
nestoji. Ale pokud si myslite, Ze ano...

Martin JeZek
(text vySel v kniZce Vse nejlepsi)

Spolecenska rubrika

Letos se dozili nasi kolegové z depa
Usti nad Labem krasného véku. 80 let
Josef Nerad, nejen celozivotni strojve-
douci, ale i prvni porevolu¢ni predseda
nasi zakladni organizace FS, se kterym
jsme vzrusené prozivali prvni GispéSnou
federantskou stavku. 81 let oslavil také
kolega Rudolf Sotnar, 82 let kolego-
vé Honza Krupka a Ludva Pavelka.
84 let oslavil kolega, ,,advokat chudych®,
Vlad’a Jen&ek. Uctyhodnych 89 let se
dozil kolega Stefan CiZmar. VSem jme-
novanym pieje hlavné hojnost zdravi
a spokojenosti v dalSich letech. Spolek
odlozenych strojvidct Usti nad Labem.

*

V kvétnu oslavil své kulaté Sedesa-
tiny kolega strojvedouci Standa Falta.
Svou praci na Zeleznici zacinal v Gstec-
kém lokomotivnim depu. Béhem své
41 leté pracovni éry prosel i jinymi Ze-
lezni¢nimi spolec¢nostmi. Je dlouhole-
tym ¢lenem Zubrnické musealni Zelez-
nice, kde ve volném ¢ase vozi navstévni-
ky zubrnického nadrazicka a prilehlého
skanzenu s historickymi vozidly fady
M 131.1, M 152.0 a T 444.02. Udé¢lal
si topi¢ské zkousky pro obsluhu kotle
v byvalé drazni vodarné v Usti n. L.
Stiekové. To vSe za podpory celé své
rodiny. Do dalSich let pteje plno zdravi,
pozitivni energie i rodinného $tésti parta
ze stiekovské vodarny, kolegové z ZMZ
1 dals$i ajznboni.

*

Letos v fijnu oslavil své kulaté se-
dmdeséatiny kolega strojvedouci Vaclav
Lapka. Po skole nastoupil do lokomo-
tivntho depa v Lounech. Nejdiive za-
¢al s lopatou jako topi¢ a posléze jako
strojvedouci parnich lokomotiv. Po pafe
nastupuje motorova trakce a nakonec i
elektricka. Po odchodu na zaslouZeny
odpocinek neodpociva, ale chodi po-
méhat do Luzné u Rak. s ,usteckou‘
vSudybylkou 354.195 a nasledné se za-
pojuje i do prace obsluhy parniho kotle

a stroje na stfekovské vodarné. Do dal-
sich péknych let pfejeme hojnost zdravi,
pohody a osobniho §tésti. Parta ze stie-
kovské vodarny i dalsi kolegové stroj-
vidci a ajznboni.

*

Dne 5. listopadu oslavil své 50.
narozeniny kolega Radek Cejchan
(CD Cargo). A 21. prosince oslavi své
60. narozeniny kolega Libor Té&zky (CD
Cargo). Oslavenciim k jejich zivotnimu
jubileu srde¢né blahoptejeme a jesté do
mnoha dalSich let jim prejeme hodné
Stésti, pevné zdravi a radosti. Vybor Za-
kladni organizace Federace strojvidct
a vsichni kralovehradecti kolegové.

*

Dne 8.listopadu oslavil na$ kole-
ga strojvedouci pan Vaclav Vosmik
60. narozeniny. Pii této pfilezitosti by-
chom mu ze ZO FS Karlovy Vary radi
popiali ptedev§im pevné zdravi a poho-
du v soukromi i v zaméstnani.

%

Dne 14. listopadu oslavil krasnych 60
let kolega strojvedouci ze ZO FS Sum-
perk pan Ludék
Hajzler. Kolega
Ludek zacal svij
.| nadrazacky  Zzivot
1. Cervence 1985
u tehdejsich CSD
v PLD Mezimés-
ti. Potkali jsme se
na chvili v depu
v Sumperku, kde
2l jezdil na vSech
motorovych masmkach veetné 00/S na
tratich Hanugovice - Dolni Lipka, Stity
- Letohrad. Samoziejmée se rad podival
i ,,na kopec” ptes Ramzovou do Jese-
niku. Ludé€k prosel ve svém profesnim
zivoté takika vSechny zaméstnavatele
od CSD/ CD/ CD-C/ARRIVA a v
soucasnosti pracuje u Vychodoceské
drahy s. r. 0. K jeho z4jmtm patii pte-
devSim rodina a déti. Ve volném case

kolo, tenis, v zimé bézky a Zelezni¢ni
modelafstvi. Vybor a vSichni clenové
Z0O FS Sumperk mu pieji predevsim
pevné zdravi a hodné S$tastnych let
v kruhu rodinném i pracovnim!

%

Dne 16. listopadu oslavil nas kolega
strojvedouci pan Jan Sitai* 50. naroze-
niny. Pfi této pfilezitosti bychom mu ze
Z0 FS Karlovy Vary radi popiali piede-
v§im pevné zdravi a pohodu v soukromi
i v zamé&stnani.

*

Dne 27. listopadu oslavil kulaté Se-
desatiny kolega a kamarad, strojvedouci
CD Cargo Most pan Lubos Uher. Kole-
gové z mostecké organizace preji hodné
zdravi a klid v praci i soukromi.

*

Dne 2. prosince oslavil Richard Sto-
lle krasnych 60 let véku. Pracuje u spo-
le¢nosti CD a. s., je Glenem ZO FSCR
Kolin. Ve stejny den oslavil 60. naroze-
niny Lubo$ Bruner ze ZO 088 Usti nad
Labem. Gratulujeme!

*

Dne 3. prosince oslavil 60. narozeniny
strojvedouci CD, pan Ale§ Hubka. Vse
nejlepsi a pevné zdravi do dalSich let mu
preji kolegové ze ZO FS Mezimésti.

%

Dne 6. prosince slavi 80 let ko-
lega Vaclav Motycka. Do dalsich
let vSe nejlepSi, hodné zdravi, Stésti
a pohody pieji kolegové ze ZO Letohrad.

*

Dne 8. prosince slavi své 50. naroze-
niny pan Vladimir Pomezny. Hodné
$tésti a pevné zdravi vybor ZO FS Nym-
burk. O dva dny pozdg&ji oslavil 70. na-
rozeniny Lubo§ Bednar ze ZO FSCR
Louny. Gratulujeme!

*

Dne 11. prosince oslavil 50. naroze-
niny Martin Pacal ze ZO FSCR Louny
a 60. narozeniny Pavel Grezl ze ZO
088 Usti nad Labem. Ve nejlepsi!

Dne 12. prosince oslavil 80. naro-
zeniny Jifi Kasl ze ZO FS Décin.
Gratulujeme!

Dne 12. prosince oslavil krasnych ku-
latych 60 let kolega pan Emil Kania ze
ZO FS Sumperk.

Emil nastoupil k tehdejsim CSD v roce
1983 po ukonceni stiedni skoly. Nejdii-
ve prosel zacvikem na dilng, poté jako
pomocnik strojvedouciho a nakonec,
po slozeni zékonité zkousky, jako stroj-
vedouci na posunovaci zalohy v Olo-
mouci. Poté si s nim Zivot trosku zahral
a presunul se do Lipové Lazni, kde stra-
vil n&jaké roky a jezdil na jesenickych
lokdlkach. Po né&jaké dobé byl pievelen
do Sumperka a jezdil vSechnu vozbu
kterou depo disponovalo, véetné 00/S
a elektrickych vykont. Po ¢ase mu bylo
umoznéno slozit zkouSky na strojmistra
Béhem toho vseho se stal i predsedou
Sumperké federace, kterou uspésné vedl
po nékolik let, kde vyuzil svych znalos-
ti a ptirozeného piehledu o fungovani
drahy a odborové or-
ganizace. V roce 2019
se rozhodl pro pracovni
iZivotni zmenu a odesel

kde vykonaval neko-
lik funkci. V soucasné
dob¢ si uziva na pra-
covni pozici instruk-
tora. M621 komcky patii hlavné hory
a s tim spojené cestovani. Dale kolo,
brusle a pohyb v ptirod¢. Tvrdi sice
0 sobé, ze neni nijak zvlastni ¢lovek
a jen ma $tésti na lidi kolem sebe, ale
kdo ho znéa osobné, vi, ze je to ¢lovek
uzasné pracovity, poctivy a spolehlivy.
Pomuze kazdému v jakékoliv situaci
a pii feSeni nejen pracovnich problémd.

Vybor a vSichni ¢lenové Sumper-
ské federace mu pieji k jeho kula-
tindm predev§im pevné zdravi a do

dalsich let spokojenost v Zivoteé osobnim
i pracovnim!
%
Dne 13. prosince slavi své 80. naro-
zeniny pan Zdenék Cuda. Hodné §tésti
a pevné zdravi V}'/bor Z0 FS Nymburk.

Dne 24. prosince oslavi 70. narozeni-
ny Jaroslav Slach ze ZO FSCR Louny.
Hodné zdravi!

*

Dne 26. prosince oslavi 55. naroze-
niny Jan Karas ze ZO FSCR Louny
a anadhernych 85 let kolega Bohumil
Dusek. Do dalsich let vSe nejlepsi, hlav-
né hodné zdravi, stésti a dobré pohody
pteji kolegové ze ZO FS Letohrad.

*

Dne 27. prosince slavi své 70. naroze-
niny pan Jaroslav Vostarek.Do dalsich
let vSe nejlepsi, hlavné hodné zdravi,
Stésti a dobré pohody pteji kolegové ze
ZO FS Letohrad.

*

V posledni ledno-

vé dekadeé 2026 osla-
vi 70. narozeniny by-
valy strojviidce pan
Josef Skopek, dnes
¢len Klubu odloze-
nych strojvidct Lysa
' |nad Labem.
Josefe, ptejeme Ti
k tomuto vyznamnému vyroéi, i do dal-
Sich let hlavné dobré zdravi. Za Klub od-
lozenych strojviidci Jaroslav Krupicka.

Jubilejni noviny
Chcete udélat svym Kkolegum
radost k jejich narozeniniAm no-
vinami, v nichZ bude VaSe pra-
ni a ¢lanky vztahujici se k datu
jejich narozeni? Vice informaci
na tel. 725 926 633 nebo e - mailu
zajmystrojvudce@fscr.cz.
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