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Kondolence FSCR $panélskym kolegiim

V nedéli 18. ledna v 19.40 hodin doslo u Spanélské obce Adamuz u Cérdoby ke srazce dvou rychlovlaku. Posledni tFi
vozy soupravy soukromé spolec¢nosti Iryo, ktera jela do Madridu, vykolejily a narazily do vlaku statem financovaného
dopravce Renfe, ktery jel v opaéném sméru. V obou vlacich bylo podle Zelezni¢nich spole¢nosti priblizné 500 cestuji-
cich a élenti posadky, srazku ma podle poslednich informaci 43 obéti. Prezident FSCR Jaroslav Vondrovic zaslal kon-
dolenéni dopis Spanélskému odborovému svazu strojvedoucich.

Vazeni kolegové,

s velkym zarmutkem a litosti jsme
se dozveédéli o vazné ZelezniCni neho-
de¢, tedy srazce rychlovlakd, k niz doslo
vcera dne 18. 1. 2026 v blizkosti mésta
Adamuz na jihu Spanélska. Tato neho-
da ma bohuzel velmi tragické nasledky,
tedy vysoky pocet smrtelnych a vaznych
zranéni jejich ucastnikt.

Za vSechny €leny nasi odborové or-
ganizace Federace strojvidct Ceské
republiky chceme projevit hlubokou
soustrast, a to vam, jako piedstavitelim
Spanélskych strojvedoucich, ale i tém,
které tato tragédie zasdhla a piejeme
vSem zranénym, aby se brzy a bez vaz-
nych nasledkii uzdravili.

Opét se v kazdodenni praxi ukazuje,
ze je potreba klast nadéale velky dtraz
na zvySovani bezpecnosti zelezni¢niho

provozu a vyzadovat nejen zavedeni,

ale i plnéni stanovenych bezpecnostnich
standardd.

Jaroslav Vondrovic,

prezident FSCR

Odpovéd prezidenta ALE :

Vazeni ¢lenové a pratelé,

jménem predsednictvi ALE bychom
radi vyjadtili uptimnou vdécnost za
kondolen¢ni zpravy a projevy solidarity,
které jsme obdrZeli po tragické Zzelez-
ni¢ni nehodé v Adamuzu ve Spanélsku,
k niz doslo 18. ledna.

V téchto mimoradné obtiznych okol-
nostech si velmi cenime vasich slov pod-
pory a soucitu, kterd jsou vyznamnym
zdrojem utéchy pro rodiny obéti, zranéné
a vSechny Zelezni¢ni pracovniky
a kolegy postizené touto devastujici

udalosti. Takova gesta solidarity posilu-
ji pocit kolektivni odpovédnosti a vza-
jemné podpory, ktery je v dobé hluboké
ztraty nezbytny.
Jsme obzvlasté vdécni za respekt
a uznani projevené vuci zapojenym Ze-
leznicnim profesiondlim a vlakovym
posadkam, jejichz odhodlani a oddanost
zﬁstéwaji jédrem 2elezniénih0 provozu
Vsichni si uvédomujeme, ze bez-
pecnost je kazdodenni vyzvou a naSim
zavazkem jako Federace evropskych od-
borovych svazl strojvedoucich je hajit
nase povolani na trovni EU u vSech zu-
Castnénych stran a evropskych instituci.
Juan Jesus Garcia Fraile, prezident
ALE-Federace evropskych odboro-
vych svazii strojvedoucich
(red)

CD Cargo: novy $éf predstavenstva

Do é&ela nejvétsiho nakladniho dopravce v Ceské repub-
lice byl zvolen Radim Jeény. Ceka ho stabilizace spoleé-
nost a pokracovani jeji transformace v podminkach, které
ovliviiuji cely evropsky trh Zelezni€ni nékladni dopravy.
Piedstavenstvo Ceskych drah, které funguje jako valna
hromada dcefiné spole¢nosti CD Cargo zvolilo 26. ledna
Radima Je¢ného piedsedou jejiho predstavenstva. Funkce se

ujme 1. unora 2026.

Dle tiskové zpravy CD bude nové vedeni hrét zasadni roli

Ukolem
bude

prilezitosti pro rust. ,,Nakladni doprava v celé Evropé pro-
chazi slozitym obdobim, ¢eli poklesu ptepravnich objemd,
rostoucim nékladiim a siln¢ konkurenci silni¢ni dopravy.

nového
upevnnéni
v modernizaci a ptizpusobeni firmy aktualnim trendim.
V tom ma Radim Jeény, diky svym dlouholetym zkusenos-

predstavenstva
pokracovani

piedsedy

pozicie CD Cargo,

tem v ndkladni dopravé€, nasi plnou divéru,” uvedl Michal
Krapinec, pfedseda predstavenstva a generalni feditel Ces-

kych drah.

pfi hledani cest, jak udrzet stabilitu a zaroven rozvijet nové

(var)

Trikrdt za méné nez tyden

Pripravoval jsem vydani Zajmu
strojviidce, které pravé ctete, kdyz mé
po umisténi kondolence FSCR na ti-
tulni stranu dostihla zprava o druhém
nestesti na Spanélské Zeleznici, ke kte-
rému doslo dva dny po tragické kolizi
rychloviakii. V utery vecer (20. ledna)
narazil u Barcelony priméstsky viak do
casti zdi z dalnice AP-7, ktera se zii-
tila na trat. Pri nehodé zemrel 27lety
strojvitdce a 40 lidi utrpélo zraneéni. Vy-
Setrovani pricin nasvédcuje, ze cast zdi
se na koleje dostala kviili sesuvu pidy
podmacené destem. Po této nehodé pre-
staly jezdit priméstské viaky do Barce-
lony, denné je vyuziva asi 400 000 lidi.
A nejely ani ve stredu, katalanska

viada kvili bezpecnosti naridila revizi
celé site v oblasti. Ve ctvrtek se viaky
nerozjely kwiili stavce strojvedoucich.
Maji pochopitelné obavy o svou bez-
pecnost. No snad se nesplni réeni - do
tretice vSeho dobrého i zlého, napadlo
mé. Bohuzel. Ve stejny den narazil na
Jihu Spanélska priméstsky viak do jerd-
bu. Jeho rameno zasahovalo do profilu
drahy. Nasledky nebyly fatalni, ale né-
kolik lidi se lehce zranilo. Tri Zeleznic-
ni nehody za méné nez tyden, 44 obeti,
tak cernou nocni muru bychom si asi
nedokdazali predstavit ani v nejbujnéjsi
fantazii. Doufejme, Ze se uz podobny
scénar do reality prepisovat nebude.
Martin JeZek

Moravske rychllky pro CD

Sestilety kontrakt s platnosti od
12. prosince 2027, tedy od jizdniho
fadu 2028, resp. od jizdniho fadu 2030
u linky R12 prodluzuje ptisobeni Ces-
kych drah na linkdch R12 z Brna pftes
Olomouc do Jeseniku / Sumperku
a R13 z Brna pfes Bfeclav do Olomou-
ce. Zaroven se Ceské drahy vraceji na
linku R8 Brno — Ostrava — Bohumin,
kterd propojuje druhé a tfeti nejvetsi
mésto Ceské republiky, a nyni ji provo-
zuje RegioJet.

Hodinovy a dvouhodinovy takt

Celkovy rozsah vykont ¢ini nece-
Iych 5 miliond vlakokilometrii ro¢né.
Podle nové smlouvy bude linka R8
provozovéna v zdkladnim hodinovém
taktu, linky R12 a R13 pak ve dvou-
hodinovém taktu s moznosti vedeni
posilovych spoji v piepravnich $pic-
kach v casti trasy. Na lince R13 zi-
stanou v provozu elektrické jednotky

InterPanter fady 660 a 661, na linkach
R8 a R12 budou nasazeny klimatizo-
vané soupravy s maximalni rychlosti
140 az 160 km/h.

Nejlepsi nabidka

,»Vitézstvi v soutézi na moravské
rychliky je pro nas potvrzenim, ze Ces-
ké drahy dokazou podat nejlepsi nabid-
ku pro vlaky dalkové dopravy, ktera
splituje pozadavky zadavatele a je pro
né¢j zaroven ekonomicky nejvyhodnéj-
$i. Jsme radi, ze budeme i nadale zajis-
tovat kli¢ové rychlikové spoje na Mo-
ravé, a ze se po nekolika letech vracime
na pateini moravskou linku Brno — Os-
trava. Cestujicim chceme nabidnout
spolehlivé spojeni, komfortni vozidla
a vysokou uroven sluzeb,* fikd Michal
Krapinec, piedseda predstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah.

Text a foto (var)

Zelezni¢ni nehoda ve Spanélsku s tragickymi nasledky

Vykolejeni viaku IRV 6891 Malaga - Cordoba - Madrid dopravce Iryo (elektricka jednotka Frecciarossa 1000) do néhoz
o cca 20 vtefin pozdéji narazil protijedouci vlak dopravce RENFE AVE 2180 (Madrid - Cordoba - Sevilla) vyvolala, zcela

pochopitelné zajem médii a fadu diskusi na webech. Vice méné dosti plytkych.

Pouze nektefi ,diskutujici* ptipomné-
li podobnost s tragickou nehodou vlaku
ICE 884. Doslo k ni 3. ¢ervna 1998
v obci Eschede v okrese Celle v Dolnim
Sasku. Nestésti si vyzadalo 101 mrt-
vych a 88 zranénych, stalo se tak nej-
horsi Zelezniéni katastrofou v dé&jinach
Spolkové republiky Némecko. Pfi¢inou
byla praskla obru¢ v disledku unavy
materialu. Nésledné doslo na vyhybkéach
v ZST Celle k vykolejeni prvmho vozu
za hnaci jednotkou. Nehoda si s odstu-
pem cCasu vyzadala dalsi obét’. Strojve-
douci, tfebaze na neStésti nenesl vinu,
neunesl odpovédnost a vzal si zivot.

HradlaiGv zasah

Podobna udalost se stala pred pil-
stoletim (Cerven 1975) - nastésti bez
tragickych nasledkli - mezi Smichovem
a Radotinem. Doprovazel jsem ve funk-
ci vlakvedouciho zvlastni vlak sestaveny
ze dvou c¢tytdilnych patrovych jednotek
tazenych lok E 499.1 jedouci ze Smicho-
va do Dobfichovic.. Ob¢ jednotky mély
,sprovozni“ pauzu mezi pravidelnymi
vlaky 7901 a 7912.

Béhem jizdy na zadnim podvozku

druhé jednotky praskla obru¢ a na teh-
dy existujici odbo¢né vyhybce v koleji
¢islo 2 vedouci do trakéni ménirny Mala
Chuchle doslo k vykolejeni podvozku.
Misto bylo nezpochybnitelné patrné,
jednak kusy rozlomené obruce, jednak
poskozenymi prazci az k mistu zastave-
ni vlaku.

Tato skute¢nost neunikla pozornos-
ti hradlafe z nckdejsiho hradla Mala
Chuchle, ktery dal avizo na nasleduji-
ci hradlo Zavodisté (u zastavky Velka
Chuchle). Jeho obsluha pfestavenim
oddilového navéstidla na STUJ vlak
zastavila a zabranilo se tak stfetnuti
,.plandajiciho* posledniho vozu jednot-
ky zasahujiciho do prijezdného priiezu
koleje ¢islo 1, s protijedoucim rychlikem
z Plzné do Prahy.

Kolosalni prusvih

Po prijezdu vysetiovacich organt se
,-zkusmo* umoznil prijezd rychliku ko-
lem vykolejeného posledniho vozu - tak-
fikajic nejpomalejsi moznou rychlosti.
Mezi ,,obéma vozidly* byla vzdalenost
odhadem 10 cm.

Nezbytny vyslech u ,revizort

bezpecnosti“, jemuz se nevyhnul ani
strojvedouci, nebyl nic piijemného, sic
na nehodové udalosti (tehdejsi termino-
logii) jsme se podileli asi tak jako na tani
ledovcii. V mnohem horsi situaci byli
vozmistfi provadéjici vychozi technic-
kou prohlidku. Az metalurgicka analy-
za materialu odhalila kolosalni prasvih.
Obru¢ byla vyrobena z nevyhovujiciho
materialu, k jehoz destrukei doslo v oka-
mziku. Vozmistfi byli zprosténi pode-
zieni ze zanedbani povinnosti.

Nicméné dnes, ptfi nadhradé hradel
trojznakym autoblokem, by nikdo na
vlak s ,,plandajicim* poslednim vozem
zasahujicim do prijezdného prifezu
sousedni koleje nikdo neupozornil.

...aby se néco nestalo

Ackoli se ob¢ udalosti odehraly
v riznych zemich s mnohaletym od-
stupem, mély néco spolecného. Pri
¢teni informaci o némecké nehodé byl
zardzejici text - cestujici, jemuz se do
kupé ,,podivalo” prorazenou podlahou
kolo, tak misto toho, aby hrabl po za-
chranné brzd¢ a tim zabranil nasleduji-
cimu dé&ji, Sel informovat privodéiho.

Pamatnik zeleznicni katastrofy v Eschede Foto Wikipedia

V mem pripadé doslo rovnéz k prorazeni
podlahy nastupni plosiny, coz cestujici
jedouci v této ¢asti soupravy také videli.
Kdyz jsem se jich ptal pro¢ nezatahli za
zachrannou brzdu dostalo se mi odpové-
di - obavali jsme se, aby se néco nesta-
lo... Na tohle se neda ani po 50 letech
zapomenout.

Zda se, ze v ptipadé ,.Spanélské ne-
hody* se historie opakuje. Nicméné na
webu iDnes je publikovana fotografie
z mista udalosti, na niz skupina osob

dokumentuje viditelné poskozenou ko-
lejnici. Pti detailnim zvétSeni je viditel-
ny vylomeny kus pravého kolejnicového
pasu. Za predpokladu osové vzdalenos-
ti prazc 60 cm je délka kolem 50 cm.
Fotka je délana pod thlem, nicméné je
patrné vylomeni vrtule upetiujici kolej-
nicovy pas k prazci, vSetné€ pruzné svér-
ky. Zda se jedna o pii¢inu nebo nésledek
upiesni vySetfovani. Zivot obétem vsak
nikdo nevrati. Miroslav Zikmund
(s vyuZitim vefejnych zdroju)




ZAJMY STROJVUDCE

Zelezniéni hasic¢i méli loni 7 tisic zasaht

Obtizné cisterny s benzenem

Jednotky Hasi¢ského zachranného sboru Spravy Zeleznic v roce 2025 zasahovaly u 6 745 udalosti, naprosta vétSina
pfimo souvisela s zeleznici. ReSily tfeba stiety na prejezdech, téch bylo loni 131, nejméné za poslednich 5 let. Jako
soucast integrovaného zachranného systému se hasici Spravy zeleznic podileli i na zasazich mimo zeleznici, jedna se

o necelou pétinu vSech pripadu.

Nejvice bylo tradi¢né technickych zasaht, loni 3 866. Patii
mezi né tieba nakolejovani vagonl nebo kaceni stromd podél
trati. Pozar( feSili hasi¢i Spravy zeleznic v roce 2025 celkem
876. Nejvice prace mély jednotky z Prahy, Usti nad Labem

Noenr

14 jednotek

Mimotadné naroény byl zasah u vlaku, ktery na konci uno-
ra havaroval a nasledné vykolejil u Hustopeci nad Beévou.
V cisternovych vozech pievazel benzen, ktery po nehod¢ za-
¢al hotet. Nebezpeci piedstavovala také vysoka toxicita lat-
ky. Hasici Spravy zeleznic byli u havarovaného vlaku jedni
z prvnich, plameny v tu chvili slehaly desitky metri vysoko.

Postupné se u zasahu vystiidalo v§ech 14 jednotek. Provoz na
dilezité trati se podatilo obnovit v Cervnu.

Kolin a Zliv
Za velmi obtizné oznacuji sami hasici Spravy zeleznic také
prace po fijnovém vykolejeni nakladnich vagont v Koliné
nebo po stretu dvou vlakd ve Zlivi v listopadu. Zasahovali
ale také u dubnového nalezu nevybuchlé munice v Chebu.
Sprava zeleznic otevfela v lofiském roce plné novou ha-
si¢skou stanici v Nymburku. Nechybi v ni vycvikové a skoli-
ci prostory a misto pro fyzickou pfipravu hasici. Uz za néko-
lik tydnt pak moderni zdzemi dostane také jednotka v Chebu.
(mak)

Zaslouzi podékovani

Mezi nejhorsi mimoradné uddlosti v provozu pati vznik
pozaru za jizdy viakii osobni prepravy. Takova situace nasta-
la pri jizdé R 872 ve ctvrtek 8. ledna mezi stanicemi Brezovd
nad Svitavou — Svitavy. Zatim vSe napovida tomu, Ze viivem
technicke zavady doslo k zahoreni prostoru mezi prvinim a
druhym vozem elektrické jednotky InterPanter. O situaci in-
formovany strojvedouci zastavil vlak na nejblizsim vhodném
misté, na zastavce Hradec nad Svitavou. Byli pfivoldni hasici
ze stanice HZS Svitavy a hasi¢i HZS SZ z Ceské Trebové.
Viakvedouci organizovala evakuaci cestujicich do bezpecné-
ho prostoru. Ve viaku cestoval za ticelem vycviku na trenaZe-
ru v Ceské Trebové strojvedoucti, ktery je mimo svoje narocné
povolani také dobrovolnym hasi¢em s dlouholetou praxi. Ten
se za pouziti hasicich pristrojii dal do boje s vyslehnutymi
plameny. Pozar se mu i za pomoci cestujicimi prinesenych
hasicich pristrojii podarilo zlikvidovat jesté pred prijezdem
HZS. Profesionalni hasici pak provedli se svoji technikou od-
veétrani zakourenych prostor a dalsi nezbytna opatreni. Praci

hasicii z HZS CR i HZS Spravy Zeleznic nutno ocenit také
za opravdu prikladny pristup k potrebam cestujicich, jejich
tepelné pohodé i ostatnim potiebdam a premisténi invalidniho
cestujiciho do ndhradniho viaku. Jen diky naprosto profe-
siondlnimu postupu zaméstnancu Ceskych drah a jednotek
hasicit nedoslo k zadnému zranéni nebo Skodé na majetku
cestujicich. Cestujici pokracovali v jizdé naslednym viakem,
ktery na misté mimoradné udalosti zastavil.

_ Nyni zbyva jen vyslovit velké podékovani zaméstnanciim
Ceskym drah, kteri nejenze plnili své povinnosti dané pred-
pisy. Ale verni své stavovské cti se vyrovnali s danou situaci
s velkou obétavosti, bez ohledu na pripadnou vjmu, kterd jim
na misté pozaru hrozila.

Jsou jimi zaméstnanci OROD Vychod, clen Sboru dobro-
volnych hasicu, strojvedouct Jan Plichta ze SLC Kyjov, stroj-
vedouci ze SLC Brno hl. n. Rudolf Skrob st. a viakvedouci
SVC Brno hi. n. Iveta Metelovd. Upiimné diky !

Viadimir Selucky

Oc¢ima Jakuba Ryce

CD travel - vas partner na cesty

Na webu

najdete tisice zajezdli od spolehlivych poradatelt.

S vybérem radi poradime.

Zalet'te si za sluncem: Egypt v inoru - od 13 000K¢/osoba, v superlastech
jiz od 8 000Kc/osoba

Jiz tfinactou edici Védeckotechnického sborniku vydala Sprava Zeleznic.
Sbornik navazuje na 47 cisel VTS Ceskych drah.

_ Prispévek Rekordni sprint na jih
Cech. Pendolino zacalo jezdit v bézném
provozu rychleji nez stoSedesatkou se
vénuje prolomeni dosavadniho rych-
lostniho limitu 160 km/h v pravidelné
dopravé na Ceské Zeleznici. Elektricka
jednotka Pendolino Ceskych drah na
lince z Prahy do Ceskych Budgjovic
poprvé dosahuje rychlosti az 200 km/h.
Cestujici se tak dostanou do jihoCeské
metropole v rekordnim ¢ase 95 minut,
v opaéném sméru bude vlak jesté o pét
minut rychlejsi.

Prispévek ,,Jizni spojka“ Praha-Ra-
dotin — Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice
sn. a jeji historie, prvni ¢ast: 1938 az
1955 aneb trat’, kterou vSichni chtéli,
ale nikdo ji vlastné nepotieboval po-
pisuje, jak si stale vzristajici tranzitni
zeleznicni doprava hlavnim méstem
Prahou béhem poslednich sto let vynu-
tila zasadni pfestavbu celého uzlu, pro
tranzitni dopravu zcela nevyhovujiciho.
Jednou z téchto klicovych staveb byla
tzv. jizni spojka, vedouci z nékdejsiho
sefad’ovactho nadrazi Praha-VrSovice
(dnes dopravna Praha-Zahradni Més-
to) pies Prahu-Kr¢ do Prahy-Radotina.
Zrod této trati nebyl jednoduchy a po-
datil se az po né¢kolika desitkach let a
nékolika zménach politickych systémt,
predstav a projekti.

Piispévek Projekt DIGRI — Digitalni
a zelena Zelezni¢ni infrastruktura infor-
muje, ze se Technologicka platforma —
Interoperabilita Zelezni¢ni infrastruktu-
ry v roce 2023 ptihlasila do vyzvy MPO
OP — Technologie a aplikace pro kon-
kurenceschopnost s projektem DIGRI
(Digital Green Railway Infrastructure)
— Digitalni a zelend Zelezni¢ni infra-
struktura. Projekt byl zahajen v dubnu
2023, ukonceni projektu je stanoveno
na duben 2026. KliCovym vystupnim

SZ: Na lokalkach zabezpeéovaé ETCS asi nebude

Prostredek na zastaveni vlaku - levnéjsi varianta

Na lokalnich tratich v Cesku nakonec nebude evropsky zabezpeéovaé ETCS. Zménu dosavadnich planti oznamili za-
stupci Spravy zeleznic na konferenci Evropské agentury pro zeleznici v Praze. Varianty ETCS jsou podle spravy prilis
nakladné. Podle zjisténi Ceského rozhlasu chce misto toho lokalky osadit vlastnim systémem, takzvanym Prostfedkem

pro zastaveni vlaku (PZV).

Dosud stat planoval rtizné podoby
ETCS na vSechny traté. I nejjednodussi
verze ETCS STOP je ale piili§ draha.
,Nedovedeme si dneska ptedstavit, ze
by to ETCS skute¢né bylo na kazdé
trati v horizontu dohledné doby, fekl
feditel strategie Spravy Zeleznic Radek
Cech.

Sprava zeleznic proto vyviji takzva-
ny Prostfedek k zastaveni vlaku. ,Je
to systém velmi podobny tomu ETCS
STOP, je zaloZen na moznosti zastavit

vlak, kdyz projedete navéstidlo, akorat
prosté nepouzivate v§echny funkciona-
lity, abyste to mohl nazvat ETCS. Od-
pada tieba certifikacni proces,* popsal
Radek Cech.

Docasné feseni

Systém PZV wuz Sprava zeleznic
vyzkousela na nékolika mistech bé-
hem praci na trati, ted ho chce na
stadlo instalovat na lokalky nebo do-
Casné i vyznamngj$i traté, které ceka

v nasledujicich letech modernizace
a instalace ,,plnohodnotného* ETCS.
O moznostech zavedeni PZV ted jedna
s Evropskymi organy i ¢eskym Draz-
nim ufadem.

Mozné uspory proti ETCS zatim
Sprava zeleznic vycislené nema. ,,Je to
ve fazi navrhu. Zatim jsme to fesili do-
davatelsky, v idealnim ptipadé bychom
si to mohli délat sami, takze zase by
to bylo vyrazn¢ levnéjsi,” fika Radek
Cech.

Sprava zeleznic podle né&j pocita
s tim, ze na lokalnich tratich bude insta-
lace Prostiedku k zastaveni vlaku mno-
haleté, ale zaroven jen docasné feSeni,
a to dokud se nenajde jiné standardni
feSeni na evropské trovni.

Eliminace chyb

Podle ministra dopravy Ivana Bed-
narika za SPD je evropsky zabezpeco-
va¢ ETCS na lokalnich tratich zbytecny
a drahy. ,,Jsem zastance ETCS tam, kde
je objem dopravy, kde to smysl ma. Cpat
ETCS za miliardy a desitky miliard korun
do regionalnich trati, kde jezdi 5 paru vla-
ki denné, je za mé plytvani,” uvedl.

dokumentem projektu je Akéni plan
pro digitalni a zelenou transformaci.
V soucasné dobé je projekt v poloving
svého feseni a v fijnu 2024 byla zadava-
teli odevzdéana prvni verze tohoto doku-
mentu. Finalni verze ,,Ak¢niho planu™
bude odevzdana na konci projektu. Pri-
spévek Sektorova zeleznicni statistika
UIC informuje o statistice Mezinarodni
zelezni¢ni unie (UIC). Odpovédnym
organem UIC za metodiku, terminolo-
gii, sbér, zpracovani a vykaznictvi dat a
indikétort je Statisticka platforma. Vy-
znamnou roli v sektorovém vykaznictvi
sehrava aplikace RAILISA (RAIL In-
formation System and Analyses). Stati-
sticka platforma spolupracuje a ¢innost
koordinuje s dal§imi mezinarodnimi
organizacemi.

Piispévek Poskytovani cestovnich
informaci v Zelezni¢ni dopravé — pre-
ference cestujicich prezentuje prefe-
rence cestujicich v oblasti cestovnich
informaci v Zelezni¢ni osobni doprave
a priblizuje postoje k akustickym infor-
macim a uzivani stani¢niho rozhlasu.
Hodnoceni obsahu a rozsahu hlaseni
souvisi s uvahami o redukci akustické
zatéze cestujicich a zavadénim tzv. , ti-
chych nadrazi“. Prizkum byl provadén
na zelezni¢nich stanicich Kolin a Pecky
a zelezni¢ni zastavce Pardubice-Pardu-
bicky. Ze ziskanych dat 1ze také defino-
vat typického cestujiciho, ktery pro in-
formace pred cestou uziva mobilni apli-
kaci, obsah hlaseni stani¢niho rozsahu
povazuje za dostacujici a v budoucnu
predpoklada stejny rozsah hlaseni jako
v soucasné dobé. 5

Ttinacta edice VTS SZ je k dispozici
na webu: https://www.spravazeleznic.
cz/o-nas/publikace/vts

(RS)

Evropsky zabezpecova¢ ETCS mimo
jiné eliminuje chybu strojvtidce a nedo-
voli vlaku projet na ¢ervenou. Sprava
zeleznic systém v nejvyssi verzi insta-
luje zatim na hlavni traté, v soucas-
nosti je na 1435 kilometrech Ceskych
trati, z toho na 670 kilometrech jezdi
vlaky vyhradné¢ pod jeho dohledem.
Cela sit’ Ceskych Zeleznic méti skoro
9500 kilometra.

Do konce dekady chce stat ETCS
pokryt vSechny hlavni tahy, na kterych
dohromady jezdi asi 80 procent veske-
rého Zelezni¢niho provozu.

(jav)

(¢lanek vysel na webu iRozhlas.cz)
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Za nedostateénou zabrzdnou vzdalenost se v CR formalné povazuje kazda situace, kdy je vzajemna vzdalenost nasle-
dujicich hlavnich navéstidel mensi, nez odpovida jmenovitym hodnotam zabrzdné vzdalenosti ve smyslu hodnot 1000
m, 700 m nebo 400 m (dle tratové rychlosti). Bez ohledu na to, jak velky délkovy deficit konkrétni situace vykazuje
(i kdyby slo o jediny metr, neb na rozdil od zahranici neexistuje zadna tolerance smérem ,,dolii“). Nedostate¢na zabrz-
dna vzdalenost je celkové velmi zaludnym fenoménem a u strojvedoucich jedna z nejvice obavanych forem navésténi
kvili své velké proménlivosti. Jeden z konzultanti vaznost problému dokonce charakterizoval slovy: , Vyfesit tohle
a znacna cast projeti sthj by se nestavala i bez ETCS*.

Strojvedouci téz Casto poukazuji na
soucasny trend naduzivani navésténi
nedostatecnych zabrzdnych vzdale-
nosti, coz vede k poklesu ostrazitosti
uzivateld vici témto navéstem. Jeden
doslova uvedl: ,,Opakovand vystraha
je dnes tak Silené naduzivany znak, Ze
jeho ,, hrozivost* psychologicky snadno
vyprcha“. Jiny Fikad, ,,v posledni dobé
se neuvéfitelné rozmohlo ndvésténi
nedostatecné zabrzdné vzdalenosti. SZ
se doslova zhlédla v uzZivani navesti
,,opakovanych 40 a néco ““! “ Dalsi kon-
zultant pfipomina i souvisejici nejed-
noznacnost kdédovani: ,, Nedostatecna
zdabrzdna vzdalenost je v praxi silné
kolisajici a tim zaludna a téz to vyvo-
lava zmatecné kodovani — nékdy kodu-
je ,,Stj“ i pred povolujicim znakem
a zbytecné se brzdi“.

Nedostatecna zabrzdna vzdalenost
anormy

Zminéné ohlasy z provozu ohled-
né naduzivani jsou dosti znepokojivé,
nebot’ nedostateénd zabrzdna vzda-
lenost byla i v predpisech historicky
chapana jako choulostiva navéstni si-
tuace, kterou je zadouci povazovat za
vyjimeénou (nebo pfinejmensim okra-
jovou). Nazorné bylo znéni piivodni
TNZ 342610 Zelezni¢nisvételna naves-
tidla platné od 1. 1. 1993, ktera v ¢lanku
67 vyslovné uvadéla: ,,Pouzivani ne-
dostateénych zabrzdnych vzdalenosti
se doporucuje co nejvice omezit®. Tato
formulace zni i dnes velice pokrokové a
1ze ji stale chapat jako vhodné praktické
doporuceni.

Podobnou fe¢i mluvi i $vycarsky
predpis AB-EBV, ktery v bodé 1.2 na
stran¢ 282 uvadi: ,, Veskeré relevant-
ni informace ohledné dovoleni jizdy
a rychlosti musi byt strojvedoucimu
navésteny jednoznacné”. A fenomén
nedostatecné zabrzdné vzdalenosti jde
zieteln€ proti této zasade, nebot’ Casto
vytvaii navéstni dvojsmysly.

Aktualné platna norma TNZ 34 2620
v Clanku 4.5.2 uvédi: ,,V provozné
odiivodnénych pripadech mohou hlav-
ni navestidla po sobé nasledovat i na

nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost .
Formula¢né tedy neni uz tak striktni
jako v minulosti, ale i z tohoto znéni
vyplyvé, Ze navrhovani nedostate¢né
zabrzdné vzdalenosti se ma omezit na
ptipady, kdy navéstidla z vaznych da-
vodu nelze umistit standardné. Zkuse-
nosti z konkrétnich navéstnich lokalit
ovSem ukazuji, Ze ,nedostatecna za-
brzdna vzdalenost™ ¢asto nezbytna neni
a lepsi feseni je pii troSe projekéni sna-
hy mozné.

Shrnuti rizik

Bezpecnostni rizika a provozni pro-
blémy nedostate¢né zabrzdné vzdale-
nosti Ize struéné shrnout nasledné:

e Extrémni proménlivost a z toho
plynouci mozné zmateni strojve-
douciho ohledné vzdalenosti k dal-
§imu navéstidlu (neplati zde zadné
obvyklé standardni miry ve smyslu
stupind definované zabrzdné vzdale-
nosti 1000, 700 nebo 400 metrit). Na
jedné strané existuje mnoho situaci,
kdy nedostatecna zabrzdna vzdale-
nost je spise formalni a z hlediska
vedeni vlaku nepoznatelna (deficit
»0 par metri“, viz napf. 1KS Brno-
-Zidenice — jako ,,nedostatecna“ se
zde naveésti vzdalenost mezi naves-
tidly 961 metrt pfti tratové rychlosti
80 km/h! To je doslova parodie, po-
dobné jako Lc603 Brno-Horni Her-
$pice s deficitem pouhych 9 metri).
Jindy muize nastat opacny extrém,
kdy pfisti navéstidlo mize nasledo-
vat i po pouhych cca 100 metrech
(viz napt. Lc110 Kolin, obrazek 1).
Pfitom zpisob navésténi je u obou
takto propastnych rozdilt stejny.
Nejednoznacnost navésténi a vznik
navéstnich dvojsmyslt, kdy znak
dalsiho navéstidla neni mozné pii
naveésti ,,Vystraha* spolehlive zjistit
z predvésti (neb ta v ptipadé nedo-
state¢né zabrzdné vzdalenosti za
nasledujicim navéstidlem predveésti
znak az navéstidla nasledujiciho ,,0b
jedno®). Resp. nelze jej ze stejného
divodu zjistit ani z kodu VZ (pokud
je na hnaci vozidlo viibec pfenasen),

P
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Animace navéstniho napodobovace pred IKS odb. Brno-Zidenice; prodlouzeni viditelnosti navéstidla o cca
300 metrii, odstranéni nutnosti zbytecné brzdit

nebot’ i kdyZz nésledujici navésti-
dlo opakuje vystrahu (a nebude
potiebné ptfed nim zastavit), sviti
na naveéstnim opakovaci Cervené
svétlo. Dvojnasob nepiijemné je to
v situaci, kdy viditelnost nejblizsi-
ho navéstidla je kratka. Pak je Casto
nutno snizovat rychlost vlaku na mi-
nimum a do posledni chvile oceka-
vat ,,Stlj. Vysledkem je zbyte¢né
prodluzovani jizdnich dob a ztraty
trakéni energie.

* | za stejnym navéstidlem mize byt
u ruznych jizdnich cest nedostatec-
na zabrzdna vzdalenost riizna, coz
je psychologicky velmi zaludné
(skutecnost miize byt velmi odlisna
od oc¢ekavani strojvedouciho a MU
s timto faktorem jsou také znamy).

Pfiklad mimofadné udalosti

Varujici ptiklad, dokladajici zalud-
nost popsanou v_poslednim bod€ vyse,
poskytuje MU v Ceském T¢Siné 7. unora
2023 pted pilnoci (23:51). Strojvedouci
vlaku Os 12 853 z Frydku-Mistku, vede-
ného motorovou jednotkou Regionova
(814.187-1 + 914.187-0), pii vjezdu do
stanice na kusou kolej nedokazal zasta-
vit pfed cestovym navéstidlem Lc238,
rychlosti 31 km/h prorazil zarazedlo a
nasledn¢ bo¢né narazil do technologic-
ké budovy zst. Cesky Té&sin. Pfi nehodé
vznikla vice nez Etyfmilionova Skoda,
nadtésti nikdo neutrpél zranéni.

Kde se stala chyba? Slo o psycho-
logickou past. Strojvedouci vjizdél do
stanice rutinné na navést ,,Rychlost
40 km/h a opakovani navésti Vystraha“.
Na zaklad¢ predchozi mnohonasobné
zkuSenosti ocekaval, ze bude vjizdét
opét ke stejnému nastupisti u koleje
¢islo 6. Byl to vSak mylny predpoklad
aosudova chyba. Navést byla stejna, ale
vzdalenost k nasledujicimu néavéstidlu
mnohem kratsi, protoze vlakova cesta
tentokrat smefovala vyjimecné jinam,
nez pii jizdach piedchozich (na kusou
kolej €. 238). V této situaci (,,najednou
je néco necekané jinak*) se strojvedou-
ci ocitnul poprvé a nebyl na ni dusev-
né pripraven. Po zjisténi skute¢ného
stavu véci sice aktivoval rychlobrzdu,
ale pfed zarazedlem a budovou uZ za-
stavit nedokazal. Jednalo se o posledni
vlak z Frydku-Mistku, ktery na kolej
¢. 238 sice prijiman byva, ale strojve-
douci ho dosud nikdy nevedl a tato kli-
cova zkuSenost mu chybéla (moznost
jizdy jinam ho nenapadla).

PrestoZe se na této nehod¢ podepsala
i kratkd praxe strojvedouciho, je fakt, ze
pfi standardni form¢ navésténi a normal-
nich délkach oddilii by k podobné MU
nemohlo dojit. Pravé ,,opakovana vystra-
ha* je tou zaludnosti, ktera dala prostor
k lidské chybg, resp. nespravnému oceka-
vani vzdalenosti k nasledujicimu navésti-
dlu, pted nimz bude nutno zastavit.

Tolerance jmenovitych délek oddilt
Mnohé nedostateéné zabrzdné vzda-
lenosti jsou v praxi spiSe formalni, neb
do délky oddilu odpovidajici standardni

Nedostatecna zabrzdna vzdalenost - nebezpecny fenomén

zabrzdné vzdalenosti chybi Casto jen
nékolik ,,trapnych® desitek metrti a ani
na jizdé vlaku je strojvedouci nepo-
zna. Jejich vznik Casto souvisi s tim,
7e pii umisténi na pozici odpovidajici
standardni zabrzdné vzdalenosti na-
vestidlo koliduje s mostem (i jinym
obtizné zpracovatelnym objektem). Je
nutno jej umistit pred objekt a tim se
ocitneme pod hranici definovaného po-
zadavku na délku oddilu (napf. namisto
1000 m vznikne oddil dlouhy jen
970 m). Pfi umisténi za most bychom
naopak celili problému zakryvani na-
véstidla objektem, resp. nesplnéné vidi-
telnosti ¢i neptipustné zkratili oddil na-
sledujici. Takové situace v praxi nasta-
vaji, pro situovani navéstidel i provoz
jsou nepiijemné, neb generuji zminéné
navéstni deformace a dvojsmysly.

Z uvedeného vyplyva, Ze pokud
bychom tak striktné netrvali na abso-
lutné presném dodrzeni délek oddild
a pfipustili uréitou zapornou toleranci,
mnoho problémi by v praxi zmizelo
bez dalsich opatieni. Zde se nabizi vel-
mi zajimavy ptiklad Spolkové republi-
ky Némecko, kde se v délkach oddilt
dle smérnice Ril 819.0202 uplatiuje
minusova tolerance 5 %. Lze citovat
prislusna ustanoveni:

o ,Kombinovana navéstidla obsa-
hujici  predvést, ktera zobrazuji
vSechny znaky vcéetné stij a ome-
zeni rychlosti, se pred hlavnim
navestidlem zpravidla umisti na
zabrzdnou vzdalenost, ktera na
dané trati plati (1000 m, 700 m,
400 m). Bez zvlastnich uprav v na-
véstént je dovolené prodlouzeni této
vzdalenosti o 50 % ¢i zkrdceni o 5 %
z uvedenych zdkladnich hodnot .

., Pri specifickych mistnich pomé-
rech lze predvést umistit pred hlav-
nim naveéstidlem ve vzdalenosti krat-
Si. Pri zkraceni o vice nez 5 % se na
to vSak upozorni dodatecnym bilym
svétlem... "
Je zifejmé, ze napt. v piipadé zabrz-
dné vzdalenosti 1000 m muze realna
délka oddilu v SRN ¢init az 950 m, aniz
by to bylo chapano jako nedostate¢na
zabrzdna vzdalenost. Tato se navésti az
od okamziku, kdy je vyCerpana ona de-
finovana tolerance 5 % ,,smérem dolu*,
tj. délka oddilu je mensi nez 950 m.
Toto potvrzuje i ustanoveni ve druhé
odrazce, které tika, jak se ma navéstit,
kdyz jsme ,,pod toleranci® — uzit do-
datecné bilé svétlo (tj. teprve za touto
hranici v SRN zacina ,,nedostate¢na za-
brzdna vzdalenost™).

Uvedené piedpisové tolerance miize-
me v CR zavidét, nebot’ u nas tradi¢ni
dogmatické Ipéni i na jediném metru
vede nejen ke vzniku mnoha zbytec-
nych nedostatecnych zébrzdnych vzda-
lenosti, ale i nevydafenych instalaci
navéstidel ve snaze za kazdou cenu do-
sahnout jmenovitych hodnot délek od-
dila. Vysledkem byva, ze se navéstidla
zbytecn¢ davaji do oblouku, sviti proti
sobé apod., pfestoze mala tolerance by
umoznila instalaci mnohem lepsi.

Doporuceni

Obecné doporuceni je ve smyslu
podané argumentace logické — vzni-
ku nedostateénych zabrzdnych vzda-
lenosti je zadouci se v praxi vyhybat.
Tyto navéstni konfigurace chapat jako

vyjimeény pfipad a omezovat je na
minimum (stejnou fe¢i mluvila norma
CSN 34 2610 platna od roku 1993 a jeji
ustanoveni lze i dnes povazovat za vice
nezaktualni). Konzultovany zastupce DI
k tomu téZ poznamenal: ,,Obecné do-
poruceni eliminace blizkych (vzajemné
se ovliviwyjicich) tsekt s nedostatecnou
zabrzdnou vzdalenosti je zcela jisté na
misté*.

Ohledné situaci, kdy nedostate¢na
zabrzdna vzdalenost je spiSe formal-
ni, neb deficit normové délky oddilu
je maly, lze velice doporucit zavedeni
rozumné tolerance (a pfestat je princi-
pidlné chapat jako ,,nedostate¢nou za-
brzdnou vzdalenost®). Pfitom se jako
vhodny piiklad nabizi ustanoveni né-
meckého piedpisu Ril 819.0202, ktery
pfipousti toleranci 5 % smérem dold,
kdy u definované zabrzdné vzdalenosti
1000 m 1ze akceptovat zkraceni oddilu
az na 950 m pfi zachovani standardni
formy navésténi. Mnohé problematic-
ké navéstni situace, které 1éta ptinaseji
provozni problémy (zbyteéné brzdéni,
ztraty trakéni energie, prodluzovani
jizdnich dob), by tim zanikly samy od
sebe a zcela ,,zadarmo*. Konzultovali
jsme fadu strojvedoucich, kteti potvrdi-
li, ze podobna \iprava by v praxi nezna-
menala pro vedeni vlaku naprosto zad-
ny problém. Realnost uvedeného feseni
dokladd i konzultace se strojvedou-
cim CD Cargo, ktery ujistuje, ze ani
u té€zkého nakladniho vlaku neni rozdil
50mpoznatelny (zaGpravuse pfimlouva
i coby ¢len situa¢ni komise). Pfitom pro
situovani naveéstidel i systém navésténi
by slo o obrovskou tlevu.

Neni-li vile k zavedeni toleranci
a dosazeni standardnich délek oddili je
technicky slozité, pak lze pro alespon
dil¢i zmirnéni problému navéstidel, za
nimiz nésleduje nedostate¢na zabrzdna
vzdalenost a z pfedvésti neni poznatel-
né, zda dovoluji ¢i zakazuji jizdu, insta-
lovat navéstni napodobovace. Tyto sice
zminénou naveéstni schizofrenii nefesi,
prinaseji vSak informaci o stavu nasle-
dujiciho navéstidla fadove o nékolik set
metrii difve, nez je hranice jeho viditel-
nosti. Tj. strojvedouci se s pfedstihem
dovi, zda navéstidlo dovoluje ¢i zaka-
zuje jizdu, a 1 toto je pro vedeni vlaku
a plynulost provozu velkd pomoc (neni
nutno do posledni chvile ptedjimat
,,Stlj* a zpomalovat).

Nasledujici obrazky 2 a 3 ukazuji
princip zlepSeni situace strojvedouci-
ho pomoci navéstniho napodobovace,
i kdyZ nedostate¢na zabrzdna vzdale-
nost za nasledujicim navéstidlem neni
nijak sanovana. Jde o animace napo-
dobovacii pted navéstidly 1KS Odb.
Brno-Zidenice a Sc101 Praha-Liben.
Navesti obou navéstidel jsou pii pred-
chozi navésti ,,Vystraha* nepoznatelné
z predvésti, pficemz 1KS trpi kratkou
(limitni) viditelnosti a Sc101 hlavné
obtiznou ptifaditelnosti vlivem slozité
geometrie kolejisté (riziko zameény se
sousednimi navéstidly a z toho plynou-
ci vicenasobné projeti). Navéstni napo-
dobovac zde da jednozna¢nou informa-
ci, zda nasledujici navéstidlo dovoluje
jizdu ¢i nikoli a ukazuje znak toho
,spravného® navéstidla, ke kterému je
aktualné postavena vlakova cesta.

Text a foto Pavel Skladany,

Centrum dopravniho vyzkumu,v.v.i.

vlakova cesta (odstranéni rizika zameny sousednich navestidel
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Animace naveéstniho napodobovace pred Sc101 Praha-Liben; zobrazeni stavu navéstidla, ke kterému je postavena

kviili slozité geometrii kolejisté)
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Antonin, Tonik” Kilian do stanice duchod

Olomouckeé slavnostni toceni

Posledni sména strojvedouciho je
jiz od nepaméti spojena s ddvnym zvy-
kem otoceni doty¢ného kolegy na to¢né
i s jeho lokomotivou. Symbolicky se
tak uzavira jedna kapitola Zivota a ote-
vira se dalsi. O tomto zvyku mame,
mimochodem, pékny obrazovy zdznam
ve filmu ,,Zelezny dédek*, kdy mtize-
me diky d&jovym zapletkdm vidét dve
rozdilné reakce na tento slavnostni akt.

Slavnostni otoceni naSeho Tonika
se ovSem neslo v naladé, kterou jsme
mohli vidét v ivodu zminéného filmu.
Da se s trochou nadsazky fict, ze chy-
béla jen dechovka.

Nas kolega Antonin Kilian nastoupil
k tehdejsim CSD v roce 1981 a s vyjim-
kou povinné vojenské sluzby, kterou
absolvoval v roce 1982, stravil celou
svoji strojviidcovskou kariéru v Olo-
mouci. V prosinci roku 2007 byl spolu
s ostatnimi pfefazen do nové vznikajici
spole¢nosti CD-Cargo, a to byla také
jedind zména zaméstnavatele v jeho
pracovnim Zivotg.

Tonika zname jako naprostého po-
hodaie a vééné se usmivajiciho chlapa,
kterého jen tak nic nerozhodi. Témét
vétsina nas, co jsme piisli pfed vice nez

dvaceti lety, ale i ti, ktefi jsou sluzebné
mladsi, Tonikovi vdééi za mnohé smé-
ny, kdy jako zacvicujici strojvedouci,
trpélivé vysvétloval, ukazoval, radil,
upozornioval a neskutecné trpéliveé sna-
Sel chvile, kdy jsme si my zacvikanti
mysleli, Ze uz umime uplné vSechno
a ze my tedy ukazeme, jak se ma jez-
dit... Myslim, Ze jen malokdo z nas,
ho kdy vidél roz¢ileného, nebo nadava-
jiciho. Vzdy to byl a je naprosto klid-
ny chlap, vstficny ke v§em a ochotny
pomoci.

Jménem nas vSech, co jsme ti prosli
pod rukama, ti Toniku srde¢né dékuji
za vSechno, co jsi nds naucil a za tvij
pratelsky pfistup k nam vsem.

Dne 17. fijna ovSem nastal den, kdy
nas Tonik v rannich hodinach naposledy
vystiidal kolegu, aby nastoupil na svoji
posledni sménu, kterou odpracoval na
kopci olomoucké zalohy. Po jejim ukon-
¢eni jsme se vSichni pfesunuli na toc¢nu,
kde probehlo slavnostni otoceni za pri-
tomnosti kolegli v aktivni sluzbé i kole-
gl, v soucasné dobé¢ jiz v penzi.

Po navratu na ,zdkladnu“ Carga
v Olomouci jsme pokracovali mensim

Cas byl naplnén vypravénim o minu-
losti, o soucasnosti, a také povidanim
s nasimi kolegy v dichodu. Byli jsme
radi, ze také prisli, jsme s nimi stale né-
kolikrat do roka v kontaktu na riiznych
akcich, které potadame, protoze jsme
toho nazoru, ze odchodem do diichodu
nic nekonéi.

Nas mily Toniku, srde¢né ti do dal-
Sich let piejeme pevné zdravi, pohodu
doma a stale tvoje zaniceni pro rtizné
préace na zvelebovani domu a zahrady.

Text a foto - kolegové z olomoucké

obcerstvenim pro vSechny piitomné.

zakladny CD-Cargo
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Zeleznini modelafi si Vas dovoluji pozvat
na vystavu, kterd se uskute&ni v roziifenych
prostorach divadla Kara Pippicha
v Chrudimi ve dnech 20-22.2 a 27.2. -

1.3.2026.

Vystavovana budou kolajisté HO, TT, N;
Zaelezniéni modaly a fotografie 5 2alezniéni témeatkaou.

Corsfane $00 - 17:00 hod
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Mse za obéti zelezni¢nich nestésti

Prijméte pozvanku na msi svatou, slouzenou za obéti zelezniénich nestésti.
Uskutecni se v olomoucké Katedrale svatého Vaclava 20. inora v 18 hodin.

Od doby rozjezdu prvni parostroj-
ni Zeleznice, uplynulo takika 190 let.
Zelezni¢ni doprava pozdé€ji prispéla
k rozvoji mnoha odvétvi moderniho
prumyslu a dochazi v ni ob¢as ke vzniku
nestastnych udalosti, nékdy i disledkem
ztraty lidskych zivotl. Neméli bychom
na tyto nehody zapominat
pamatovat na tyto mrtvé hlavné modlit-
bou a odslouzenim mse svaté. S kolegy

jsme oslovili pomocného biskupa olo-
moucké arcidiecéze, Mons. Antonina
Baslera, plvodni profesi ZelezniCare.
Uvedena myslenka ho oslovila a v krat-
kém Case jsme domluvili v§e potiebné.

MSi svatou za obéti Zelezni¢nich ne-
Steésti bude Otec biskup Antonin Basler
slouzit v olomoucké Katedrale svatého
Vaclava v patek 20. tinora v 18 hodin.

EvZen Mikolajek

Spolecenska rubrika

Dne 7. prosince 2025 oslavil 70 let strojvtd-
ce na penzi, ¢len ZOFSCR Trutnov pan Petr
Horacek, ktery jezdil ve
strojové stanici Stara Paka
a v Jilemnici. Do dalsich let
Ti Petfe hodné zdravi a rodin-
né pohody pieji kolegové ze
Staré Paky, Jilemnice, Vrch-
labi a Trutnova. Text Olda
Planik Foto - Stara Paka,
12. fijna 2013 - archiv Brutus.

%

Dne 22. prosince oslavil nd§ kolega strojve-
douci pan Zdenék Kubik 50. narozeniny. Pfi této
pfilezitosti bychom mu ze ZO FS Karlovy Vary
radi popfali pfedev§im pevné zdravi, usmévavé
vlakvedouci a pohodu v soukromi i v zamé&stnani.

*

Dne 31. prosince oslavil své 55. narozeniny
kolega Martin Jiran ze SLC Frydlant v Ce-
chach. Vybor ZO FS Liberec, vSichni ¢lenové
a seniorklub mu pieji hodné zdravi, $tésti a osobni
spokojenosti!

*

Dne 31. prosince bouch-
nul naposledy dvefmi Jezevce
210 024 v Novém Sedle kolega
Viclav Vosmik a tim okamzi-
kem ukoncil pracovni pomér

roku brousil koleje bez jediné
1 nehody po Podkrusnohorské
magistrale, zacinal v Soko-

i | lové na Sergejich, po zruseni
Sokolova ptesel do Karlovych Vart , kde sedlal
Bardotky i Desira, a poté do Carga, kde jezdil na
elektrickych masinach a lokalky s manipulaky se
742. V Sokolové zacal aktivné ve Federaci, jako
predseda pak ptesel do K. Vart a kon¢i jako za-
stupce Carga pii ZO FS K. Vary. Pres 20 let se
téz aktivné vénoval historickym jizdam a opatro-
val motorak M 131 1266. Kolegové a kamaradi
z ZO FS K. Vary Ti pfeji hodné zdravi a uspéchi
v dal$im Zivoté .

V lednu slavi svou prvni padesatku nas kole-
ga strojmistr p. Michal Valecek z PP Opava.

K zivotnimujubileu mu piejeme hodné §tésti, zdravi
a neutuchajici optimismus.
*

Dne 6. ledna oslavil 70. narozeniny strojvedou-
ci CD Cargo ve vysluzbé pan Jan Marounek.
Kolegové a vybor ZO Most pteje Honzovi hlavné
hodné zdravi do dalsich let.

*

Dne 7. ledna oslavil 55 let Richard Ondruasek

z Z0 107 Ostrava-Cargo. Gratulujeme!
*

Dne 10. ledna oslavil 60 let Pavel Dluho$ z ZO
107 Ostrava-Cargo. VSe nejlepsi!
*

Dne 12. ledna oslavil své 80. narozeniny pan
Jaromir Vacek , dne 28. ledna slavi své 70. na-
rozeniny pan Josef Skopek a dne 31.ledna slaVi
pieje hodné §tésti a pevné zdraV1 vybor ZO FS
Nymburk.

*

Kolega Bertik Télzer, strojvidce CD a ¢&len
Z0 FS Karlovy Vary, se dne 12. ledna dozil 60 let.
Kolegové Ti Bertiku pieji hodné zdravi a spousty
km s osobnimi vlaky.

Dne 14. ledna oslavil své Sedesatiny kolega JiFi
Havranek. Do dalSich let mu hodné zdravi, $tésti
a dobré pohody pfeji kolegové ze ZO FS Letohrad.

*

Dne 16. ledna oslavil své 60. narozeniny ko-
lega Janedek Petr (CD Cargo). Oslavenci k jeho
zivotnimu jubileu srde¢né blahopiejeme a jesté do
mnoha dalSich let mu pfejeme hodné §tésti, zdra-
vi a radosti. Vybor Zakladni organizace Federace
strojvidct a vSichni kralovehradecti kolegové.

*

Dne 16. ledna oslavil 60 let Pavel Lubojacky

z Z0O 107 Ostrava-Cargo. Hodné zdravi!

Dne 21. ledna se d0211 70 let kolega Bohu-
mil Mlejnek, absolvent 3. ZDS Trutnov, OUZ
Nymburk, SPSZ C. Tiebova, nespodtu koleni
a prezkouSek, kvalifikovany pomocnik strojve-
douciho depa C. Ttebova, vojensky posunovac
Bratislava-vychodné spadovisko, topi¢ parnich
a strojviidce motorovych lokomotiv depa Trutnov,
¢len sportovniho klubu Vyschlé Laté, ¢len vyboru

ZO FSCR Trutnov a jeho
ptedseda od 14. ledna
2004 az do svého odcho-
du na zaslouzeny odpoci-
nek 30. zati 2021, nyné&jsi
sekretatka pana predsedy
tamtéz, dlouholety do-
pisovatel Spolecenské
rubriky Zajmu strojvidce
pod znackou Brutus. Co poprat do dalsich let? Po-
chopitelné zdravi a §tésti pro rodinu a piatele, jes-
té n&jaké ty kilometry na kole ¢i v bézecké stopé
a dobrou urodu ovoce a zeleniny. Foto Brutus. Za
vybor FS Trutnov Tomas Kadavy.
*

Dne 24. ledna oslavil své sedmdesatiny kolega
FrantiSek Strasmeier. Do dalsich let mu hodné
zdravi, $tésti a dobré pohody pieji kolegové ze
Z0O FS Letohrad.

*

Dne 27. ledna oslavil 55 let Milan Mejta z ZO

107 Ostrava-Cargo. Gratulujeme!
*k

Dne 28. ledna oslavil 50 let Jan Spinler z ZO
107 Ostrava-Cargo. Vse nejlepsi!
%

Dne 28. ledna se pfed sedmdesati lety narodil
nés byvaly kolega, strojvedouci CD turnovského
depa, dlouholety mistoptedseda ZO FS Turnov,
pan Miroslav Kot’atko (Velkej). Do dalSich let
mu popfiejeme spoustu zdravi, klidu, $tésti a poho-
dy. Kamaradi a kolegové, k pfani se samoziejmé
pripojuje také vybor ZO FS Turnov.

*

Dne 28. ledna oslavil své
pétadedesaté narozeniny nas by-
valy kolega z ZO FS v Usti nad
Labem emeritni strojvedouci
Vaclav Hedrlin. Do dalsich let
mu piejeme hlavné pevné zdravi
a spokojenost.

*

Dne 10. unora slavi 55 let René Moldrzyk
z Z0 107 Ostrava-Cargo. V§e nejlepsi!
*

Dne 17. inora oslavi své 60. narozeniny pan
Pavel Rehacek, strojvedouci CD CARGO.
Do dalsich let mnoho zdravi, Stésti a Uspéchi

v osobnim i pracovnim zivoté mu pieji kolegové
a kamaradi z chomutovské ZO FS.
*
Dne 27. tinora oslavi své osmdesatiny let kolega
Josef Paral. Do dalSich let mu hodn€ zdravi, $tésti
a dobré pohody pteji kolegové ze ZO FS Letohrad.

Opustili nas
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Se zarmutkem oznamujeme, Ze v listopadu ode-
Sel do firovského nebe nas kamarad, kolega stroj-
viudce, pan Jifi Prusak. Zemfel ve veéku 70 let.
Kdo jste ho znali vénujte mu, prosim, tichou vzpo-
minku. Kolegové a kamaradi ze ZO FS C. Trebova

%

V sobotu 29. listopadu zemiel po kratké nemoci
ve veku nedozitych 70 let pan Jaroslav Vosta-
rek. Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim, tichou
vzpominku.

*

Dne 9 ledna nas navzdy opustil ve véku 76 let
pan Stanislav Hocke, byvaly strojvedouci turnov-
ského depa a ¢len ZO FS Turnov. Kdo jste ho zna-
li, vénujte muspolecné s nami tichou vzpominku.
ZO FS Turnov.

*

Se zarmutkem oznamujeme, ze nas 9. ledna ve
veku 80 let navzdy opustil a odeSel do firovského
nebe Miloslav Riha. Kdo jste ho znali, vénujte mu
spolu s nami tichou vzpominku. Kolegove a kama-
radi ze ZO FS C. Tiebova.

ZAIMY STROJVUDCE - vydavi tiskové centrum odborové organizace Federace strojviideii Ceské republiky, IC 44265484, www.fscr.cz
Registrovano MK CRE 5761 (MIC 47 856) ze dne 24. ledna 1991. Redakce a DTP Martin JeZek. Redakéni rada: Jiii Adolf, Milo§ Brunner,
Martin Jezek (pfedseda RR), EvZen Mikolajek (zastupce predsedy RR), Jaromir Ott, §tépa’m Rihacek, Vladimir Selucky, Martin Urbanek,
Miroslav Zikmund. Telefon do redakce: 725 926 633, e-mail: zajmystrojvudce@fscr.cz. PFipadnou inzerci je nutno objednat pisemné
na adrese redakce, do objednavky uvést ICO (DIC). Za spravnost zvefejnénych piispévki odpovida autor, obsah oti§ténych &lanki nemusi
byt nutné totoZny s nazory redakce. Tiskne: Polygra a.s., Palackého tiida 1004/150, 612 00 Brno

FEDERACE
L Eam STROJVUDCU
g ol CESKE REPUBLIKY

Il



