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Hakovnice konci, zasahl ministr
Satisfakce pro strojvudce

Zhruba pted rokem byly na ochranu
zaméstnancll pii opravé Spindlerova
mostu v Roudnici nad Labem instalo-
vany hakovnice. ,,Stahovacka®, ktera
v osmnacti ptipadech skoncila Gplnou
destrukci sbérace a ve vétsiné piipa-
di i trakéniho vedeni rozhodné nebyla
dobrou vizitkou celé zeleznice. Federa-
ce strojviidet na tato rizika od samého
pocatku poukazovala a aktivné pro-
sazovala jiné feSeni. Sprava Zeleznic
vSak namitala, Zze je neuskutednitel-
né. Po zasahu ministra dopravy Ivana
Bednarika z 8. ledna se feSeni naslo
a Sprava zeleznic vypracovala novy
navrh alternativniho technického fese-
ni prijezdu beznapétovym usekem, ve
kterém jiz hakovnice nefiguruje. Mluv-
¢i Spravy uvedl, Ze diky nému bude

mozné odstranit prvky, které v ptipadé
nerespektovani navésti Stahni sbérac
destruuji sbéra¢, ale zaroven ochrani
pracovniky pfi opravé mostu.

Soucasné feSeni, které v dob& vzniku
tohoto ¢lanku jesté nebylo zvefejnéné
se patrné o navrh Federace strojvid-
cl opird. Clen prezidia FSCR David
Votroubek k situaci v Roudnici pozna-
menal: ,,Vitame, Ze hakovnice zmizi
a i nadéle jsme prfipraveni se aktivné
podilet za zajisténi bezpecnosti, plynu-
losti a spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy.
Nejradéji se ale budeme podilet na hle-
dani feSeni, kterd nebudou hledat vini-
ky MU, ale budou se jim aktivné snazit
predchazet.“

(red)

Novoroéni slovo prezidenta Federace strojviidcti CR Jaroslava Vondrovice

Existence FSCR je jen v nasich rukou

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

dovolte mi kratké hodnoceni vysled-
ki nasi ¢innosti v roce, s nimz se pravé
lou¢ime a zamysleni nad ukoly, které
nas ¢ekaji v roce nasledujicim.

Federace strojvidcii v uplynulém
roce znovu potvrdila, Ze je silnym, jed-
notnym a respektovanym partnerem.
Partnerem, ktery haji prava strojviud-
cti, jak na urovni dopravcd, tak i statni
spravy. Nasimi prioritami bylo a nadéle
bude ptedevsim zvySovani bezpecnosti
zelezni¢niho provozu, ale i udrzovani
odborné urovné a diistojnych pracov-
nich podminek nasi profese.

To vse je potieba pro nasi kazdodenni
préci, Casto nendpadnou, ale pro spo-
le¢nost dilezitou. Praci, ktera vyzaduje
vysokou odbornost, soustfedéni, psy-
chickou odolnost i osobni odpovédnost.
Préci, pfi niz se nemlizeme schovat za
chybu druhého.

Tomu jsme podridili také ¢innost pre-
zidia FSCR s cilem byt nasim oponen-
tim vzdy seriéznim a odborné zdatnym
partnerem. At’ uz se jednalo o nekonec-
nou fadu ptipominkovych fizeni k pred-
pisim napti¢ vSemi dopravci, u kterych
zastupujeme své Cleny, u Spravy zelez-
nic, tak i na Girovni ministerstev a dalSich

statnich instituci pii tvorbé ¢i zménach
legislativnich pravidel.

Duilezitou soucasti prace prezidia je
samoziejme i vyjednavani kolektivnich
smluv. Lze konstatovat, ze se podaiilo
zachovat stavajici benefity, u n¢kterych
spole¢nosti dokonce jejich hodnotu
navysit. Pokud jde o zvySeni tarifnich
mezd, byl i zde jejich naridst u jednotli-
vych dopravci piiblizné€ na stejné urov-
ni. Snad jen s vyjimkou firem v sektoru
nakladni dopravy, kde bylo navySeni
tarif o poznani niz8i. S ohledem na ce-
loevropskou krizi nakladni zelezni¢ni
dopravy je ale nutno povazovat i tento
vysledek za Gspéch.

Z divodu zachovani své existence
a udrZeni si vyznamného podilu na Ze-
lezni¢nim trhu muselo CD Cargo sah-
nout i k propousténi z nadbyte¢nosti
vyrazné ¢asti svych zaméstnancd, veet-
né strojvedoucich. Bohuzel, je prediko-
vano, Ze snizovani personalnich potieb a
poctu draznich vozidel bude pokracovat
ivroce 2026.

Timto smutnym konstatovanim se
dostavame roku nového, s nimz piicha-
zi i nové vyzvy, ale také nové piileZzi-
tosti. Cekaji nas dalsi vyznamné zme-
ny. A to po strance piedpisové, jakoz

i v digitalizaci fizeni drazni dopravy,
v zavadéni novych technologii, vcetné
dalsiho postupného rozsitovani ETCS,
ale i v organizaci prace. To vSe na nas
bude klast stale vyssi naroky na kvalitu
profesniho vzdélavani a kvalifikace.

Dopravci se s cilem zvySovani pro-
duktivity prace snazi na nasi profesi
prevést i ¢innosti, které s pracovnimi
povinnostmi danymi drazni legislativou
piimo nesouvisi. Tomu se musime G¢in-
né branit, nebot’ kvili pfetizeni témito
¢innostmi muze dojit i k ohrozeni bez-
pecnosti Zelezni¢niho provozu.

Stejné tak pred nami kol zajistit na
narodni urovni dodrzovani maximalni
doby fizeni, resp. délky smén a mini-
malni délky denniho a tydenniho odpo-
¢inku. To vSe do doby vydani Evropské
smérnice pro strojvedouci, ktera by méla
tuto problematiku fesit jednotné v ramci
celé EU. I jeji ptipravy se v ramci Fe-
derace evropskych svazii strojvedoucich
(ALE) jako FSCR aktivné ucastnime.

Vysledky voleb do Poslanecké sné-
movny parlamentu CR pfinesly i zmé-
nu v fizeni rezortu dopravy. Vétim, ze
pfichodem nového pana ministra, jenz
je zkuSenym odbornikem s mezindrodni
praxi, zistane rozvoj Zelezni¢ni dopravy

a zajisténi jejiho bezpecného provozo-
vani jednou z hlavnich priorit.

. Rok 2026 je pro Federaci strojviidet
CR i rokem vyznamného vyroci. Uplyne
iz 130 od jejiho zaloZeni. Jsme tak nej-
star$i odborovou organizaci nejen v Ces-
ké republice, ale i v celé stiedni Evrop¢.
Jsme subjektem nezavislym na statnich
organech i politickych stranach, a tak asi
nikoho neprekvapi, ze totalitnim rezi-
mim jsme byli vZdy trnem v oku. Proto
také byla nase Cinnost nasilné prerusena
za faSistické nadvlady i po komunistic-
kém prevratu v roce 1948. Jiskra nad¢je
na znovuobnoveni pfisla v obdobi Praz-
ského jara. Bohuzel pfichodem armad
VarSavské smlouvy a naslednou ,,nor-
malizaci® i tato jiskra zhasla. Ke skutec-
nému obnoveni ¢innosti Federace stroj-
vidct tak doslo az v roce 1990.

Era totalitnich vlad se, doufam, jiz
nikdy nevrati, a tak existence Federace
strojvideti je plné v nasich rukou. V nasi
jednoté, profesni cti a odbornosti.

Zavérem chci podekovat za odvadé-
nou praci t€m, ktefi funkénost a chod
na$i organizace zajistuji, tedy naSim
zaméstnancum, smluvnim advokéatim,
¢lenim prezidia a v neposledni fadé

i pfedsedim a ¢lenim vyborl za-
kladnich organizaci.

Dovolte mi popfat vam i vasim bliz-
kym pevné zdravi, klid, osobni pohodu
a v zaméstnani pak mnoho bezpecnych
kilometrQ a §tastnych navratti domd.

Stastny a Gsp&iny novy rok!
Jaroslav Vondrovic,
prezident Federace strojviidcii
Ceské republiky

Vlaky dle narodniho dopravce pojedou dal, castéji a s vyssim komfortem

Ceské drahy o roce 2026

Nova prima spojeni, modernéjsi vlaky na vnitrostatnich i mezinarodnich lin-
kach a atraktivni slevy pro cestujici — s tim vS§im vstupuje podle svych slov
nejvétsi tuzemsky zelezniéni dopravce do nového jizdniho Fadu, ktery zacal

loni 14. prosince.

Vlaky Ceskych drah nové zamifi az
na jih Rakouska i do Kodané. Na Ces-
ké traté vyjede vice modernich souprav,
roz§iti se nabidka bezbariérovych spoji
a cesta bude jest¢ lakavejsi diky nové
skupinové slevé CD DNY 25 %.

Osmkrat kolem Zemé

V jizdnim fadu 2025/2026 je napla-
novano celkem 8 723 riznych osobnich
vlakti CD. Modré vlaky denné ujedou
v praméru 327 tisic kilometrti — jako by
osmkrat denné obkrouZily celou Zemi.

,,Ceské drahy v pfistim roce nabidnou
zakaznikim jesté pohodingjsi a kvalit-
néjsi cestovani vlakem. Nejvétsi zmény
nastanou v dalkové doprave. Diky nasa-
zeni dalSich novych vlakii ComfortJet
vyrazné zvysime kvalitu nasich sluzeb
na mezinarodnich i vnitrostatnich lin-
kach. Naptiklad mezi Prahou a Brnem
a zpét se s nami denné svezete
14x ComfortJetem a 16x modernim
Railjetem, nikdo jiny vam takovy kom-
fort nenabidne. Dal$i moderni vlaky,
tentokrat motorové jednotky RegioFox,
dorazi i do regiont, tedy na spoje, kte-
rymi kazdy den jezdi lidé do prace nebo
do skoly. Je nasim cilem, aby byla cesta

vlakem atraktivnéjsi pro jesté vice lidi.
Proto od poloviny prosince spoustime
ptredprodej nové on-line slevy pro mensi
skupiny cestujicich do péti osob, ktefti
pii nakupu ptes e-shop nebo nasi apku
Mij vlak uSetfi ¢tvrtinu ceny. Jedna se
o univerzalni slevu, kterou lze kombi-
novat s dal§imi vyhodnymi nabidkami.
Slevu tak ziskate i v ptipadé, kdyz uz
jedete tfeba za zvyhodnéné jizdné. Ak-
tualné jsme ji vyhlasili pro obdobi od
1. ledna 2026 do konce biezna. ,* fekl
pfedseda piedstavenstva a generalni fe-
ditel Ceskych drah Michal Krapinec.

Vice vlaki a ¢astéjsi spoje

Ceské drahy budou mit v nasledujicim
jizdnim fadu k dispozici 38 modernich
ucelenych jednotek ,Jet” (Comfortlet,
Railjet a InterJet) a ,,Pendolino®. Pocet
spoji pod mezindrodni znackou prémio-
vych vlakl Railjet vzroste na 51, coz je
0 30 vice nez doposud. Typ prémiového
vlaku nové cestujici snadno rozpoznaji
i pfimo pfi vyhledavani spojeni na webu
www.cd.cz nebo v mobilni aplikaci M)
vlak.

Kromé zvySeni kvality se mohou
cestujici t&Sit i na cast&jSi spojeni na

vytizenych dalkovych linkach. Napfi-
klad na trati z Prahy do Ceskych Budé¢-
jovic ptibudou dva nové spoje InterCity
Jizni expres: Praha hl. n. (7:21) — Ceské
Budgjovice (8:59) a Ceské Budgjovice
(12:58) — Praha hl. n. (14:39), v pracov-
ni dny a v nedéli pfibude i novy rych-
lik Vltava Ceské Budgjovice (21:10) —
Praha hl. n. (23:10) a posledni spojeni
z Lince, Ceskych Bud¢jovic a z Tabor
a bude noveé cca o 1 hodinu pozdéji
oproti soucasnosti.

Od kvétna do Hamburku

Castéji pojedou také vlaky z Prahy do
Berlina nebo do Vidné a od kvétna 2026
také do Hamburku.

K vylepseni vlakovych souprav dojde
i ve vnitrostatni dopravé diky vozlm,
které se uvolnily z mezistatnich linek po
dodavce Comfortjeti. Uz béhem letos-
niho roku se na Slovackych expresech
do Luhacovic objevily moderni vozy
1. tfidy Ampz, vice klimatizovanych
vozil bude nové zatazeno i do rychlika
Rozmberk a Labe.

Pokracovat bude i modernizace re-
giondlnich vlakd. Letos je pldnovana
dodavka dalSich Regiofoxti pro Stie-
docesky a Kralovéhradecky kraj, které
zacnou od poloviny prosince obsluhovat
napf. spoje na tratich z Hradce Kralové

do Letohradu nebo z Prahy do Mélnika
a Mladé Boleslavi, kde nahradi uz letité
motoraky.

Slovensko, Mad’arsko, Polsko

Ve spolupraci se zahrani¢nimi part-
nery nabidnou Ceské drahy jesté lepsi
zelezni¢ni propojeni s Evropou. Od pro-
since zamifi soupravy ComfortJet aZ na
jih Rakouska do Villachu, tedy do tésné
blizkosti slovinskych a italskych hranic.
Od kvétna piistiho roku se pak po vice
nez 10 letech vrati pfimé vlakové spojeni
z Prahy do Kodané. Vice vlaki bude jez-
dit od kvétna také do pristavniho Ham-
burku. ,,Na vytizenych mezistatnich lin-
kach nasadime kapacitnéjsi soupravy a
cestujicim nabidneme moderni soupravy
Railjet a ComfortJet nejen na trasach do
Rakouska a Némecka, ale nové také na
jizni Slovensko a do Mad’arska, dodava
naméstek generalniho feditele CD pro
osobni dopravu Jiti JeSeta.

Rozsiti se i no¢ni spoje do Polska.
Z Bohumina pojede novy par vlakia Eu-
roNight Carpatia do Przemysle. Tento
nocni vlak poveze piimé vozy z Mni-
chova a z Vidné, z Prahy a z Budapesti.
Vyssi kvality se docka také popularni
Baltic express z Prahy do polského Tro-
jmésti, ktery bude mit esky jidelni viz
po celé trase.

Lepsi sluzby

Diky pokracujici modernizaci vla-
ki CD dojde meziroéné i ke zlepSeni
sluzeb pro cestujici na palubé. Celkem
85 % vsech vypravovanych spoji bude
bezbariérovych, o necelou pétistovku se
zvysi pocet vlaki, kde si cestujici mize
ze zasuvek a USB porti dobit cestovni
elektroniku a také se piipojit na internet
ptes Wi-Fi sit’. Ve vsech vlacich CD se
prepravuji jizdni kola.

V parté vyhodnéji nez kdy driv

S novym jizdnim tadem ptichazi na
e-shop www.cd.cz a také do mobilni ap-
likace M{j vlak i nova slevova akce pro
cestujici Ceskych drah. Sleva CD DNY
25 % bude platit pro mensi skupiny ces-
tujicich od dvou do péti osob, které diky
ni usetti 25 % z ceny kazdé jizdenky pro
vSechny cestujici ve skuping. Sleva bude
platit pro vnitrostatni cestovani pii na-
kupu jizdenky on-line a bude cestujicim
aktivné nabizet uz pti vyhledavani spo-
jeni a ti tak piimo uvidi, kolik diky jeji-
mu vyuziti usetfi. V 1. etapé bude sleva
platné od ledna do konce biezna. ,,Jedna
se o0 idealni nabidku napiiklad pro partu
pratel, ktefi jedou o vikendu na vylet,
nebo pro kolegy, ktefi spolu jedou na
sluzebni cestu, dodal Michal Krapinec.

Filip Medelsky




ZAJMY STROJVUDCE

Pocet nedovolenych jizd loni poklesl jen nevyznamné

Stale neprizniva bilance

V uplynulém desetileti dochazelo k postupnému naristu nedovolenych jizd za navéstidla zakazujici jizdu. Pfes vSechna
prijata opatreni nedoslo k zasadnimu obratu ani v pravé uplynulém roce 2025. Zasadni obrat nemohlo pfinést ani zaha-
jeni provozu s ETCS, ke kterému doslo od ledna 2025 na 620 kilometrech trati. Z celkové délky 9349 km trati na zacatku
zminéného provozu s ETCS to predstavovalo pouhych 6,63 procenta. A tak pocet nedovolenych jizd v roce 2025 oproti
roku 2024 poklesl o statisticky nevyznamny jeden pripad. Vyvoj za poslednich deset let je patrny z prilozené tabulky.

V jednom ptipadé doslo k ,,projeti® vjezdového navéstidla
do stanice Letovice, kde je provoz plné pod kontrolou ETCS.
Dne 5. ¢ervna 2025 vlak Sp 2056 vjel do postavené vlakové
cesty pro R 873. Obé soupravy zastavily 53 metrti od sebe.

Tato mimofadna udalost je v Setfeni Drazni inspekce.

Zvrat v nepfiznivém vyvoji nepfinesl ani odborovymi or-
ganizacemi kritizovany zakon ¢. 426/2021 Sb., kterym byl
novelizovan zakon o drahach. Kritické ¢lanky k této novele
byly zvetejnény i v Zajmech strojvidce. Podle novelizované-
ho zakona o drahach se osoba fidici drazni vozidlo dopousti
prestupku, kdyz v¢as nezastavi drazni vozidlo pied navésti

Nedovalendé jizdy v letech 2016 af 2025

zakazujici jizdu. Tento pfestupek mtize byt ve spravnim fize-
ni, které vede Drazni uitad, potrestan pokutou do 10 000 K¢&.
Pii opakovani tohoto pfestupku béhem jednoho roku ulozi
spravni organ zakaz ¢innosti az na jeden rok.

Sankce nepomohou

V danych souvislostech zastavam nazor, ze zadné sankce
nezvrati nepfiznivy trend. Kazdy dopravce by mél podrobit
peclivé analyze vSechny ,,své* pfipady nedovolené jizdy za
navéstidlo zakazujici jizdu. A teprve poté pfijimat opatieni
vedouci k eliminaci téchto ptipadii. Ta opatfeni mohou napii-

klad smétovat do ptipravy strojvedoucich, k odstranéni jevl
vytvartejicich zbytené stresové situace, do oblasti vnitinich

predpisti — kdy jsou vytvarena stdle nova nafizeni, ktera jsou

Rok Celkem | Viaky Pasun brzy dopliiovdna a ménéna natizenimi novymi. Také dobry
e 122 | 83 33 technicky stav hnacich vozidel ma velky vliv na spravny vy-
2017 127 84 43 kon sluzby strojvedouciho. A nelze pominout také pripady,
2018 148 110 38 kdy mé strojvedouci doslova ,,namydleny schody* povrch-
2019 149 104 45 nim vykonem sluzby jinych provoznich zaméstnanc.
2020 153 102 51 |
2021 173 114 59 Zavérem
2022 183 | 137 fe Zamysleme se nad svoji praci. At pracujeme ve vedouci
2023 136 | 82 i | funkci nebo na nejniZsi provozni pozici, o které se ¢asto vyja-
2024 178 124 4 | diujeme nelichotivé. Kazdy z nds mlize pfispét svym dilkem
2025 177 121 56 k naprave stavu, ktery popisuji predeslé radky.

Celkem 1546 1061 485 Vladimir Selucky

Obnova pokracuje

Spontanni hodnoceni vlakil a sluzeb Ceskych drah ze strany cestujicich se loni zlepsovalo. Nejvétsimi skokany jsou
rychliky, kde doslo k obnové souprav v prvni lofiském ptilroce. Jedna se napfiklad o spoje Labe, Rozmberk nebo Svi-
tava. Na Spici hodnoceni se dlouhodobé drzi rychliky a expresy s modernimi soupravami, jako jsou vlaky Krusnohofi,

»Na spontannim hodnoceni ces-
tujicich v aplikaci Mgj vlak vidime,
Ze obnova souprav ma velky vliv na
spokojenost nasich zakaznikii s cestou
vlakem. Nejvétsimi skokany v lepSim
hodnoceni jsou praveé rychliky, kde
jsme nahradili nebo nyni nahrazuje-
me star$i vozy, kterym se lidové fika
,bécka‘ nebo ,kozenky‘, modernéjsimi
a komfortnéj$imi vagony s klimatizaci,
Wi-Fi a se zadsuvkami na dobijeni ces-
tovni elektroniky. Jsou to napfiklad lin-
ky Labe, Rozmberk nebo Svitava. Ros-
te také celkova spokojenost s cestou.
Od zavedeni hodnoceni v roce 2022 do
letosniho roku nam stouplo hodnoceni
cestujicich z 3,85 na 4,23 bodd,” uve-
dl pfedseda predstavenstva a generalni
teditel Ceskych drah Michal Krapinec.
Pode€kovani za to podle jeho dalSich
slov patii 1 zaméstnancim CD, ktefi

kazdy den pomahaji 8ifit dobré jméno
Ceskych drah. Moderni vlak je totiz bez
ochotného a pfijemného personalu jen
pul zazitku.“

Ve vlacich Labe, Rozmberk nebo
Bouzov byla postupné nahrazovana
starsi ,,bécka” klimatizovanymi vozy.
U rychlikii Svitava se po instalaci
ETCS vréatily na vétsinu spoji moder-
ni bezbariérové jednotky InterPanter,
které byly docasn¢ nahrazeny starSimi
Vozy.

Dil¢i prvky

Cestujici mohou hodnotit i dil¢i prv-
ky spojené s jejich cestou. V priméru
jsou nejlépe hodnoceny moznosti na-
kupu jizdenek (4,67 bodi) a pfistup
vlakového personalu (4,59 bodi). Také
Cistota vlaku a jejich kapacita je hodno-
cena vice nez 4 body, a to presn¢ 4,22

a 4,19 body. Nejmensi spokojenost
panuje s presnosti vlakli (3,83 bodi),
kterou vSak Ceské drahy nemohou za-
sadné ovlivnit.

MozZnost hodnoceni cesty vlakem
i dalSich sluzeb zavedly Ceské drahy
v zavéru roku 2022. Od té doby se do
hodnoceni zapojilo téméi 200 000 ces-
tujicich, ktefi odeslali vice nez 800 000
hodnoceni. To se sklada z jedné az péti
hvézdicek, resp. je lze oznalit za je-
den az pét bodu. Nejvyssi spokojenost
predstavuje hodnoceni s péti hvézdic-
kami (body). Zapojeni co nejvétsiho
poctu zékaznikd do hodnoceni cesty
a jejich spontanni reakce ndm pomahaji
zvySovat trovei cestovani na Zeleznici.
Vsem cestujicim CD dékuji za zapojeni
do moznosti hodnotit sluzby narodniho
dopravce.

(pes)
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V roce 2025 se odbornici z brnénského Centra dopravniho vyzkumu zamérili
na optimalizaci webové mapové aplikace pro mobilni zafizeni a tablety, jak bylo
planovano v predchozim obdobi. Cilem bylo zajistit plnohodnotné zobrazeni
i ovladani aplikace, zvysit uzivatelsky komfort a zlepsit vykon pfi praci s daty.

Jako kazdoro¢né probéhla aktualizace
mapového obsahu — do mapové aplikace
byly doplnény nové prvky a aktualizo-
vany tematické vrstvy odpovidajici da-
tim za rok 2024. Probéhla revize atri-
butovych tabulek a vizualiza¢nich styld,
aby byla zachovana konzistence napii¢
jednotlivymi vrstvami. Aktualizace byla
provedena prostiednictvim hostovanych
sluzeb v prostiedi ArcGIS Online, pfi-
¢emz data byla spravovana a kontrolo-
vana pomoci nastroji ArcGIS Pro. Na-
sledovaly dalsi upravy.

Responzivni design — aplikace vy-
tvofena v prostiedi ArcGIS Experience
Builder byla piepracovana do pIné re-
sponzivni podoby. RozloZeni widgetl
a ovladacich prvkl bylo upraveno tak,
aby se prizpusobovalo men$im obra-
zovkam mobilnich zafizeni. Zmény se
tykaly zejména rozlozeni mapového
okna, navigacnich list a filtrQi, které nyni

umoziiuji intuitivni dotykové ovladani.

ZjednoduSené rozhrani — uzivatelské
rozhrani bylo zptehlednéno sloucenim
nékterych widgetd a redukci nadbytec-
nych prvku. Filtraéni panel byl upraven
tak, aby umoznoval piehlednéjsi praci
s jednotlivymi kategoriemi dat a rychlé
zapinani ¢i vypinani tematickych vrstev.
Zmény ptispely k vétsi prehlednosti ap-
likace a lepsi orientaci uzivatelti v mapo-
vych datech.

Zrychleni naditani dat — naditani
mapovych vrstev bylo optimalizovano
upravou piipojeni ke sluzbam hostova-
nym na ArcGIS Online a implementaci
cache vrstvy pro statické mapové prvky.
Diky tomu se podaftilo zkratit dobu naci-
tani mapy a zlepsit plynulost prace i pii
niz$i kvalité internetového pripojeni.

Mapa ztistava dostupna na odkazu htt-
ps://projetanavestidla.cdvinfo.cz/.

(red, cdv)

Zmeény v prikazu strojvedoucimu viaku

O jizdé kolem neobsluhovaného navéstidla SZ nové zpravuje pomoci Pfikazu
strojvedoucimu vlaku, konkrétné pokynem 1.10. Na navést stj se SZ nové
diva i na tratich bez ETCS jako na EoA (konec opravnéni k jizdé) a z tohoto
divodu tento pokyn vyuziva (vice o téchto pokynech si mlzete precist v pied-
pisu D1/1, véetné prikladli vSech pokyn().

SZ postup divodituje tim, Ze neni
mozné vydavat jeden pokyn (proje-
ti konce opravnéni - jizda kolem sttij)
dvéma zpisoby. FSCR se s timto tvrze-
nim neztotoziuje a s takovym postupem
nevyslovila souhlas. Toto a dalsi feSeni
SZ odsouhlasili dopravci na svych pra-
videlnych jednanich, na ktera zastupci
FSCR nejsou zvani. Na téchto setkanich
byla odsouhlasena i velka varka dalSich
zmén, které souvisi s SPO, a jejichz di-
sledky nas budou teprve dohanét v pru-
béhu letosniho roku. Zasadni nedostatky

téchto zmén plynou i z rychlosti jejich
zavadéni a nedostateéného Casu na je-
jich projednani, nasledné aplikovani
a fadné proskoleni, nebot’ v zadném
skolicim materialu, zadné¢ho doprav-
ce, tato velice dulezitd zména nebyla
zminéna.

Jiz jsme podnikli kroky k tomu, aby-
chom si vymohli i¢ast na té€chto jedna-
nich, protoze dopravci ani SZ na oprav-
néné zajmy a potieby strojvedoucich
neberou vibec zZadné ohledy.

David Votroubek

Zacne se stavét nejdelsi usek zeleznice na letisté i trat do Bavorska

Sprava zeleznic: rok 2026

videlna udrzba, pokrok v pfipravé velkych investic. Uplynulych dvanact mésicu se neslo ve znameni rozvoje i udrzeni
spolehlivosti provozu ¢eské zeleznice. V pfistim roce se své vysledné podobé priblizi mimo jiné projekt zeleznice Praha
— Letisté — Kladno, fika tiskova zprava Spravy zeleznic o planech organizace na letosek.

Nedavno Sprava zeleznic ziskala
pravomocné povoleni pro stavbu pat-
nactikilometrového tiseku mezi Ruzy-
ni a Kladnem. ,,Jde o nejdelsi ze vSech
etap projektu. Z velké casti povede
v nové stopé, vlaky diky narovna-
nym obloukiim a elektrifikaci poje-
dou rychlosti az 145 km/h, coZ cesty
mezi Prahou a nejvétsim stfedoceskym
méstem citelné zkrati,” fika Mojmir
Nejezchleb, naméstek pro modernizaci
drahy povéteny fizenim Spravy Zelez-
nic. Prace za¢nou po podpisu smlouvy
s vitézem zakazky, potrvaji 4 roky.

Soubézné pokracuje piiprava dal-
Sich etap projektu Praha — Letiste —
Kladno. Letos v zafi zacaly prace na
nové nadrazni budové v Kladné, ktera

se stane prvni dfevostavbou na Ceské
zeleznici. Na podzim se Sprave zelez-
nic podatilo ziskat pravomocné povo-
leni zaméru pro budouci podzemni na-
drazi u letiStniho terminalu, soubézné
se pripravuje etapa z Ruzyné na leti-
§té. Béhem celého roku probihal ge-
ologicky vyzkum v trase tunelli mezi
Dejvicemi a Veleslavinem. V pfistim
roce bude Sprava Zeleznic hledat zho-
tovitele useku od Vystavisté do nové
podzemni stanice v Dejvicich.

Zacatek stavby trati do Bavorska

Pristi mésice pfinesou vyznamny
posun pro moderni Zeleznici mezi Pra-
hou a bavorskym Mnichovem. Nejpo-
krocilejsi faze pfiprav je u moderniza-
ce useku z Plzné
pfes Nyfany do
ChotéSova, stav-
ba by mohla le-
tos zacit.

Pokracuje pfi-
prava moderni-
ho spojeni mezi
Mladou Bolesla-
vi a Libercem.
V pfistim roce
se vypiSe ten-
dr na celkovou
ptestavbu  uzlu
Y v Turnové. Z
hlediska néklad-
| ni dopravy bude
M dulezit¢  vyhla-
"M Seni tendru na

rekonstrukci prvni casti trati Velky
Osek — Hradec Kralové — Chocen, a to
useku mezi Hradcem a TyniStém nad
Orlici.

Nova podoba kiizovatek

Sprava zeleznic loni zahéjila moder-
nizaci dvou vyznamnych Zelezni¢nich
uzli. V Ceské Tiebové se prestavi
vSechna nastupisté, buduje se uz nova
lavka pres kolejisté. Projekt umozni
zrychleni projizdé€jicich vlaki a za-
roven snizi hluk. Na hlavnim nadrazi
v Hradci Kralové budou mit cestujici
bezbariérovy pfistup k vlakiim, vznik-
ne i jedno nové nastupiste.

V roce 2025 se podatilo dokondit
rozsahlé prestavby dvou frekvento-
vanych piiméstskych trati u Prahy
— mezi Celdkovicemi a Mstéticemi
a mezi KarlStejnem a Berounem. Po-
kracovala také ptrestavba dvou nadrazi
v metropoli, kterymi denné projdou
desetitisice cestujicich: Prahy-Smi-
chova a Masarykova nadrazi.

Traté v kondici

Opravou letos prochazeji stovky ki-
lometrt koleji. Délnici méni opotiebo-
vané ¢asti kolejisté a prejezdi a upra-
vuji nastupisté mimo jiné na nejvyti-
zen€j§im koridoru mezi Brandysem
nad Orlici a Pardubicemi. Renovuje se
také hlavni trat’ z Horni Lid¢e k hrani-
ci se Slovenskem. Prace na obou kli-
¢ovych tsecich ceské zeleznice budou
pokracovat i v pfistim roce.

Zvysit rychlost vlak nebo vybudo-
vat bezbariérova nastupisté se povedlo
na vic neZ sedmi desitkdch kilome-
tri zejména regionalnich trati. Slo
o vybrané casti Sumavskych lokalek,
trat¢ z Karlovych VarG do Poticku
a z Olbramovic do Sedl¢an, tsek z
Chrastavy do Hradku nad Nisou nebo
uzkokolejku Tfemes$na ve Slezsku —
Osoblaha. Naro¢na byla oprava jediné
nasi zubacky z Tanvaldu do Kofenova,

diky ETCS

Na hlavnich koridorech ujelo ve
vyhradnim provozu zabezpeCovace
ETCS od jeho lednového zavedeni vic
nez pul milionu vlakl bezmala 40 mi-
lionu kilometrt. V nékolika ptipadech
systém prokazatelné zabranil vzniku
mimoiadné udalosti, zaroven jiz témet
nedochazi k preventivnim zastavenim
po rozpadu spojeni.

Systém ETCS také umoznil zrychlit
vlaky na ceské Zeleznici nad stavajici
limit 160 km/h. Jednotky Pendolino
doséhly na zacatku zati viibec poprvé
az dvousetkilometrové rychlosti, a to
na trati z Prahy do Ceskych Budé&jovic.

Rozvoj ETCS dal pokracuje. O vi-
kendu se ve vyhradnim provozu zaca-
lo jezdit na vytizené ptiméstské trati
z Prahy do Kralup nad Vltavou. Od
prosince pfistiho roku se mapa vyhrad-
niho provozu ETCS prodlouzi bezma-
la o 170 kilometra jizniho koridoru,
na fadé¢ regionalnich trati zacne v roce
2026 dohlizet na provoz vlaku zjedno-
dusena varianta systému.

Prvni vykupy pozemk pro VRT

Nékolika zasadnich pralomt se letos
podaftilo dosahnout v ptiprave vysoko-
rychlostnich trati. Dvojice usekid mezi
Pterovem a Ostravou a mezi Brnem
a Bfeclavi ziskala kladné stanovisko
EIA, coz umoznilo zahdjit vykupy
pozemkui. Spojeni Pferova a Ostravy
ma navic kompletné sestaveny pora-
densky tym pro prvni vysokorychlost-
ni projekt pfipravovany formou PPP.
Zacit proto mohly prace na koncesni
smlouvé a souvisejici dokumentaci.

Mezi Brnem a Pferovem odstarto-
vala modernizace a zdvoukolejnéni
stavajici trati v Uisecich z Nezamyslic
do Kojetina a dale do Prerova. Diky
rychlosti az 200 kilometrti za hodinu
doplni budouci vysokorychlostni spo-
jeni moravskych metropoli.

Na podzim zacal také geologicko-
-inzenyrsky prizkum pro Krusnohor-
sky tunel na trati z Prahy do némec-
kych Drazd’an. Soucasti praci bude
i vrt dosahujici rekordni hloubky 546
metru.

Pamatky nejsou na kusé koleji
Sprava zeleznic letos dokoncila ¢i
zahdjila rekonstrukce fady historic-
kych nadraznich budov. Opravenou
podobu ziskala pamatkoveé chranéna
nadrazi ve Franti8kovych Laznich
a v Zatci, obéma se vratil pavodni
vzhled z doby jejich vzniku. Vystavba
nové budovy zacala v Mladé Bolesla-
vi, kde vznikne moderni dopravni ter-
minal. Pokracuje také citlivd obnova
secesni Fantovy budovy na prazském
hlavnim nédrazi. .
(sz), snimek — fotoarchiv CD




Kterak stat k pozemkim pod kolejemi pFis

Patrani s,,prekva :

S odstupem ¢asu jsem si pfipomnél Zalobu spole€nosti ,Zlutého dopravce*

ohledné nedovolené podpory €D a.s. odkupem pozemkl statni organizaci
Sprava zeleznic vykonavajici pravo hospodareni s majetkem statu. Existuji dvé
akademické otazky, kterym jsem vénoval nasledujici radky: Kterak stat (ten
soucasny) k pozemkim pod kolejemi prisel, tedy pravni titul nabyti a kolik stat

za nabyti pozemku zaplatil.

Nepatiim do fanklubu zlutého do-
pravce, nicméné v tomto piipadé¢ mél
pravdu. Material spole¢nosti RegioJet
uvadi: ,,Prave proto se na statni transak-
ce, veetné téch v oblasti drazni dopravy,
vztahuji pravidla evropské judikatury.
Majetek musi byt ocenén pomoci tzv.
Testu soukromého investora. Znalecky
ustav je povinen si transparentné polo-
zit otazku: Za kolik by tento specificky
typ majetku koupil soukromy investor?
Tento pfistup ma zabranit tomu, aby
stat posilal prosttedky do svych podni-
ki, ¢imz by nestatni a soukromé podni-
katele na trhu.*

Jak stat k pozemkiim pftisel?

RJ analyzoval pozemky prodavané
v transakci za 12 miliard do né¢kolika
kategorii. Jakou hodnotu ma pozemek
pod kolejemi, které nelze vytrhat a ne-
plyne z n&j zadny najem ? Nulovou.
Kdyby byl na pozemku dim, pak ma
pozemek béZnou trzni hodnotu, faktic-
ky ¢ast hodnoty domu na ném stojicim.
Dam lze zbourat a postavit jiny. Koleje
nelze ,,zbourat®, staci jeden dopravce,
ktery je chce vyuzivat. Vetejné koleje
maji pro investora hodnotu nula. Tohle
je ekonomicka realita na Girovni chapa-
ni absolventa stiedni Skoly.

Pomineme-li dobu prvni republiky
a dostavby trati (napf. trat’ Horni Lide¢
- Puchov 1937, pozemky ndkladové-
ho nadrazi Praha Zizkov 1936, véetné
trati z Malesic, kdy byly vykoupené
pozemky vlastnikim fadné zaplaceny
a dostavby trati ,,po Unoru®, Polanecka
spojka, nova trat’ z Tlsnova do Zd4aru
nad Sazavou - pozemky byly socialis-
ticky ,,zaplaceny*), jedna se o obdobi
cisafsko - kralovské monarchie.

Za dob monarchie vznikaly mistni
zelezni¢ni spolecnosti zpravidla jako
akciovky s upisem akcii, z jejichz vy-
nosu se stavba, véetné vykupu pozemk
financovala. Vykup pozemki mnohdy
narazel na tvrdohlavé sedlaky odmita-
jici prodat. Trasa Zelezné drahy musela
byt projektovana tak, jak se podafilo
/ nepodatilo vykoupit pozemky - coz
¢asto znamenalo ,,nesmyslné“ oblouko-
vé vedeni trati, napt. mezi GolCovym
Jenikovem a Vlkanc1 (soukromé Ra-
kouska severozapadni draha - ONWB,
postatnéna v roce 1909). Vyvlastnéni
soukromého pozemku ve prospéch sou-
kromé Zelezni¢ni spole¢nosti rakouské
pravo (Vseobecny zakonik obcansky
(ABGB) platny od 1. 6. 1811, ucinny
od 1. 1. 1812) neznalo. Na tom neméni

nic fakt, ze vznik nékterych mistnich
zeleznici podporoval rakousky stat.

Postatnéna draha

Pokrok sdilejici ,,osviceni” jedinci,
zpravidla majitelé panstvi a podnikate-
1¢, mnohdy svoje pozemky pro stavbu
drahy zeleného ofe - pokrok jednak
predstavujiciho, jednak jej pfinasejici-
ho - darovali, zejména v pripadech kdy
byli sami iniciatory stavby trati. Eko-
nomicky se jim darovani n¢kolik metri
Sirokého pozemku (pole, les) vypla-
tilo. Vynos ze Zeleznice byl vyssi nez
z pozemku.

Akcionafi vlastnili akcie spole¢nos-
ti, nikoli spole¢nost jako takovou, po-
zemky vlastnila spole¢nost. Rakousky
erar potiebujici zejména z vojenskych
diavodu bezvadné fungujici Zzeleznici,
byl nespokojeny s fungovanim mno-
ziny mistnich ,akciovych Zeleznic*,
u nichz zisk akcionait mél pfednost
pfed fadnou udrzbou vedouci k neho-
dam s negativnim dopadem na provoz
a stiznostem prostého lidu.

Erar proto zacal fadou postatiova-
cich zakoni akcie jednotlivych soukro-
mych spolec¢nosti nucené od vlastnikt
vykupovat, ¢imz se stal jedinym akcio-
nafem, akciovku zrusil a stal se vlastni-
kem pozemkd. Provoz na ,,postatnéné‘
draze zajistovala Zelezni¢ni spolecnost
na niz mél stat - na rozdil od soukro-
mych akciovek - ,,paky“.

Ani vindru 5

Po vzniku statu Ceskoslovenského
\% rljnu 1918 vznikly v den jeho vyhla-
Seni 28. 10. 1918 Ceskoslovenské statni
dréhy, jimz ptfipadl majetek ,,Cisafsko-
-kralovskych statnich drah®, resp. na
Slovensku ,,Mad’arské statni Zelezni-
ce“, véetné téch postatnénych nacha-
zejicich se na Yizemi nové republiky.
Velké soukromé zelezni¢ni spole¢nosti
- Kosicko-bohuminska draha (KBD),
Ustecko-teplicka dréha a Bugtéhradska
draha ztstaly v prvnich letech samo-
statné. Postatnéni KBD trvalo jesté 1éta,
divodem bylo mimo jiné sidlo spolec-
nosti v Budapesti.

Nicméng CSD, tedy Ceskosloven-
sko rakouskému eraru, ktery ,.kdysi*
za akcie zaplatil, za takto nabyty ma-
jetek - predev§im pozemky, nezaplatily
,ani vindru“... Realizoval se souCasnou
terminologii tzv. ,,bezlplatny pievod
v disledku valky a rozpadu cisafsko -
kralovské monarchie. Takova je realita
(a nejen v piipadé rozpadu monarchie).

ZAJMY STROJVUDCE

wve

Ceskoslovensku byla sice ¢lankem
208 ,,Saintgermainské smlouvy* (uza-
viené 10. zafi 1919 v Saint-Germain-
-en-Laye) uréena povinnost zaplatit
staitni majetek, ktery ziskalo od Ra-
kousko-Uherska v souvislosti s osamo-
statnénim. Hodnota takto ziskaného
majetku byla odhadovana na 7,6 mili-
ardy tehdejSich korun. Tato povinnost
byla zrusena dohodou 20. ledna 1930
na konferenci v Haagu.

Po ,,Unoru“ se zbyvajici soukromé
trati znarodnily, bez nahrady, pokud
tak nebylo uc¢inéno diive, zestatnénim.
Napt. trat’ Otrokovice - Vizovice stale
existovala jako soukroma akciova spo-
le¢nost na niz provoz po roce 1918 za-
jistovaly CSD. V roce 1931 firma Bat’a
vykoupila akcie a 1. 8. 1931 byla provo-
zovana jako Otrokovicko-zlinsko-vizo-
vicka draha (OZVD). V roce 1945 byla
firma Bat’a znarodnéna, véetné majetku
OZVD - bez nahrady - neboli ukradena.
V souvislosti s pfipravovanou moderni-
zaci trati (elektrifikace, zdvojkolejnéni
do Zlina) musi Sprava zeleznic vykou-
pit pozemky pro polozeni druhé koleje
a postaveni stozarti TV.

A ztoho plyne...

Paklize stat (ex Ceskoslovensko) zis-
kal v minulosti pozemky pod kolejemi
bezuplatné, tak by je mél dale pieva-
dét pouze bezuplatné, pokud do nich
neinvestoval - coz v ptipadé pozemku
pod kolejemi nepouzitelnému k jinym

OC|ma Jakuba Ryce

GiGelim dost dobie nejde. Uplatng by
mély byt pfevedeny pozemky proka-
zatelné statem (tim, kdo jeho jménem
jednd) zakoupené, u téch ,,zdédénych*
od predchozich vlastnikll - za nomi-
nalni cenu, za niz ji pfedchozi vlastnik
ziskal. Coz se kuptikladu tyka pozem-
kt n¢kdejsiho nékladového nddrazi na
Zizkové. Nebo trati Rakovnik - Mlado-
tice. Podle dohledatelnych udaji byla
trat’ v délce 37,8 km postavena v dobé
C. K. monarchie akciovou spolec¢nosti
Mistni draha Rakovnik - Mladotice (za
tehdejsich 4 849 750 rakouskych ko-
run), provoz zahajen v Cervenci 1899.
Vlastnik traté - Spole¢nost Mistni draha
Rakovnik - Mladotice byla zestatnéna
v roce 1925 podle zékona ¢. 156/1925
Sb. ze dne 25. ¢ervna 1925, se zpétnou
ucinnosti od 1. 1.1925 (zestatnéni =
ptevod soukromého majetku do vetej-
ného, tj. predevsim statniho vlastnictvi,
ve vefejném zdjmu za ndhradu v trzni
cené (adekvatni ceng).

Ptilohami citovaného zékona je
48 individualnich Umluv sjednanych
mezi republikou Ceskoslovenskou, za-
stoupenou ministry Zeleznic a financi
jménem vlady (dale ,,stat) se strany
jedné a akciovou spolecnosti mistni
drahy ze strany druhé o nabyti mistni
drahy statem.

V listopadu 2014 byl usek trati Kra-
lovice — Mladotice (délka 11,345 km)
nabizen k odprodeji v ramci privatiza-
ce za nabidkovou cenu 27 115 060 K¢
(1 metr za 2 390 K¢), ackoli Ceska re-
publika, zastoupena Spravou Zeleznic
(ex SZDC) majici pravo hospodatit s
majetkem statu, za tento majetek ne-
zaplatila nikomu ani jedinou korunu a
tézko lze tvrdit, ze hodnota pozemku
pod kolejemi nepouzitelnému k nicemu
jinému, se od roku 189x(rok vykupu)
zvysila prostou indexaci cen okolnich
pozemki (pole, lesy). Tim spise, ze
nevime, za kolik se v letech 189x m2
pozemkd prodéaval. Presnéji feceno -
mozna by se kupni smlouvy v né&jakych
archivech daly dohledat ..., ale k ¢emu
to vSe (pokud by nebylo cilem poukazat
na statni lumparnu...)?

Kdyz se podivame do katastru ne-
movitosti / mapu, stopa uvedené trati
predstavuje ,,uzkou dlouhou nudli®,
sousedici s jinymi pozemkKy, s vyjim-
kou zelezni¢niho pfejezdu bez moznos-
ti pfistupu k né&jakému kousku, tudiz
vice méné nepouzitelné ke komerénimu
vyuziti. Nehledé na to, Ze novy vlastnik
by musel na své naklady odstranit zbyt-
ky minimalné stérkového podlozi.

Naproti tomu byvala Zelezni¢ni trat’
mezi Plzni Doubravkou a Chrastem
u Plzné byla po tfech letech jednani
prevedena bezuplatne Plzeniskému kraji
- vzhledem k ,,vy3i finan¢nich narokd*
SZDC - k majetku byvalé Ceska zapad-
ni drdhy ziskaného zdarma - musela
rozhodnout ¢eské vlada. Byvala trat’ se
proménila v cyklostezku.

Kolik to déla?

Zkusil jsem se dopatrat, kolik onéch
4 849 750 rakouskych korun vynaloze-
nych na stavbu trati Rakovnik - Mlado-
tice by bylo v soucasnosti. S védomim
toho, Ze se jedna o hypoteticky vypocet,

iSel a kolik za nabytl' pozemk zaplatil

V) m” zaverem

2 Tpoigls

pozadal jsem Ceskou narodni banku
o radu. Odpovéd nepiekvapila: ,,Ob-
jektivnimu pfepoctu rakousko-uher-
skych korun z roku 1899 na cCeské
koruny z roku 2025 brani nemoznost
porovnat ménové jednotky, které byly
v pribéhu doby zasazeny mnoha méno-
vymi zvraty, jako bylo napf. zavedeni
Ceskoslovenské koruny po vzniku sa-
mostatného Ceskoslovenska roku 1918,
obdobi  Protektoratu  (1939-1945),
zavedeni  Ceskoslovenské  koruny
1. 11. 1945. Zasadni zménu zvIaste pii-
nesla penézni reforma z roku 1953 (za-
kon €. 41/1953 Sb., o penézni reform¢)
a také rozdéleni jednotné ceskoslo-
venské mény v roce 1993 (zdkon
¢. 60/1993 Sb., o oddéleni mény).”

Urcitym voditkem tedy mize byt
dalsi ¢ast odpovédi : ,,Pti zavedeni ko-
runové mény v roce 1892 doslo k pte-
pocteni nékdejsich zlatych na koruny
v poméru 1:2, tzn. za 100 zlatych ra-
kouské mény 200 korun (K), 1 krejcar
se rovnal 2 haléfim. Pfitom oficialné
razené zlaté dvacetikoruny mély zlaty
obsah 6,775067 g zlata v ryzosti 9/10,
tzn. 6,0975 g ryziho zlata. Jedna koru-
na tedy teoreticky odpovidala 0,328 g
zlata. V dobg tzv. Prvni republiky méla
jedna Ceskoslovenska koruna (K¢) zla-
ty obsah nejprve 0,04458 g (1929), pak
0,03715 g (1934) a nakonec 0,03121 g
(1936).

Jedinym relativné ,,objektivnim vy-
poétem®, mize byt cena zlata. Tehdy
a v ,,soucasnosti“. Pokud jsem spravné
pocital :

1 rakouska koruna = 0,328 g zlata,

1 gram zlata = 3,0488 rakouské
koruny,

4 849 750 rakouskych korun =
=1 590 718 gramu zlata,

,soucasna cena“ gramu zlata - cca
2 225 K¢ (ke dni psani textu, Gdaj z
internetu),

1 590 718 gramu
see=3 539 347 550 K¢.

Néklady stavby trati Rakovnik -
Mladotice pfepoctené na jeden km -
-93 633 533 K¢.

zlata =

Kolik  ptepoctenych rakouskych
korun se ,teoreticky” stdlo onéch
11,345 km, za néz SZ(DC) pozadovala
27 115 060 K¢:

27 115 060 K¢ /2225 =12 186,544
gram zlata,

12 186,544 x 3,0488 = 37 154 ra-
kouskych korun.

Jeden piepocteny kilometr nabizené
trati by stal 3 275 rakousk}'/ch korun.

Zajimavé srovnani ,aktualni* ceny
1 gramu zlata (2 225 K¢) a ceny poza-
dované SZ(DC) za | metr délky trati
(2390 K¢) > 1,074 gramu zlata. Nekup-
te to za tu cenu ...

Zajimalo mne, kterak Sprava Zelez-
nic (ex SZDC) v roce 2014 prisla k
oné ¢astce 27 115 060 K¢. Proto poslal
zaslal dotaz v tomto smyslu na tiskové
oddéleni SZ .Odpovéd’ ani po mésicich
Cekani zadna. Inu zddna odpovéd taky
odpoveéd’. Ani se nedivim.

Miroslav Zlkmund
ilustraéni zamek Fotoarchiv CD
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Jincu

vyroci nehody u

Lonského 11. listopadu uplynulo pfesné 60. let od tragické
nehody lokomotivy 555.3280 (Mazutka) mezi stanicemi Lo-
chovice a Jince. U prilezitosti tohoto vyro¢i byl ve stejny den
vypraven za piispéni Federace strojvidct zvlastni vlak, ktery
jel nakonec kvuli vyluce z Blatné do Zdic a ne z Protivina,

zaslouzi
diky

V Zelezniéni stanici Sakvice je pa-
métni deska pfipominajici obéti druhé
nejvesi zeleznicni nehody v d&jinach
CR. V 1.06 hod. na Stédry den roku
1953 zde najel v rychlosti 86 km/h rych-
lik na konec osobniho vlaku. Nehoda si
vyzadala 106 Zivotl a vice nez stovku
zranénych. Po cela léta od jeji instalace
vroce 2011 o desku a jeji okoli a o celo-
roéni vyzdobu nezi$tn€ pecuji manzelé
Zdenka a Jifi ProkeSovi ze Sakvic. Za-
slouzi si verejné ocenéni a podékovani
za svoji mnohaletou piikladnou praci.
Foto z archivu autora zobrazuje vyzdo-
bu na Vanoce 2025.

Text a fotoVladimir Selucky

N o Y

jak se puvodné planovalo. Soucasti zpatecni jizdy bylo za-
staveni a vzpominka u pomnicku v misté udalosti. Akce se

Y 4

K ucténi pamatky
106 zmafenych lidskych Zivotd

pii 2eleznicnim nestésti
u Sakvic 24. 12. 1953

DI: Na zeleznici zemrelo meziroc¢né o 14 lidi vice

Zranénych ubylo

Dle informaci webu Drazni inspekce loni zemrelo na ¢eské zeleznici 221 lidi, coz je o 14 vice nez predloni. Zranéno
bylo 210 osob, 0 29 méné nez v roce 2024. Celkem Drazni inspekce eviduje za rok 2025 1073 mimoradnych udalosti na

zeleznici, v predchozim roce 1068.

Nejvice nehod se stejné jako v pred-
chozim roce stalo ve Stredoceském
kraji. DI zde zaznamenala 171 ptipa-
di, o deset méné nez v roce 2024. Ze-
mielo pii nich 32 lidi, o Sest mén¢ nez
o rok dfive. Druhym regionem v pocétu
tragickych nehod byl Moravskoslezsky
kraj s 31 obétmi a 123 nehodami. Na-
opak nejméné (26) nehod inspekce evi-
duje v Karlovarském kraji.

Nejvice zranénych bylo v JihoCes-
kém kraji, celkem 56. Z toho 47 ptipa-
dé na listopad kvili ¢elni srazce dvou

vlakii u Zlivi na Ceskobudgjovicku. Ta
slednich péti let.

Zakon zakazuje vstup na koleje
mimo povolend mista a nastupovani
¢i vystupovani jinde neZ na nastupis-
ti. Pfesto inspekce loni zaznamenala
250 stietd vlaku s osobou, o 22 vice
nez v roce 2024. Zemielo pti nich 189
lidi a 66 bylo zranéno. O rok diive si
tyto ptipady vyzadaly 175 mrtvych a 57
zranénych.

Pocet mimotadnych udélosti na

zeleznicnich piejezdech se v loiiském
roce mirn¢ zvysil. V roce 2024 inspek-
ce eviduje 141 ptipadd, loni 143. Pii
téchto nehodach loni zemielo 31 lidi
a zranilo se 65 lidi. O rok diive zemielo
27 lidi a zranilo se 88 lidi.

Pocet samostatné sledovanych ne-
hod na tramvajovych tratich a v metru
mezirocné klesl z 3361 v roce 2024 na
3256. Zemielo pfi nich 14 lidi, o jedno-
ho méné nez v predchozim roce. Pocet
zranénych naopak meziroéné vzrostl
z 585 na 666. (DI)

Zimni lyZarsky tabor

Federace strojviidci CR ZO Pardubice spoleéné s CD a.s. opét

pofada zimni détsky tabor pro déti zaméstnanci skupiny
Ceskych drah

Tabor je zaméfeny na lyZzovani a zimni
pohybové aktivity. Uskutecni se v
obci Jivka v terminu 8. - 14. inora
2026. Ubytovani je zajisténo v
penzionu Karel Kobr v Jivce. V areélu
penzionu je télocvi€na, vnitini bazén
a v okoli mnoho lyzafskych vieka.
Strava je zaji$téna 5x denné, véetné
pitného rezimu. Postarano jei o
dopravu k lyzafskym vlekim a o
jizdné na nich. Kapacita tabora je 44
déti, cena ¢ini 3200 K¢.

V ptipadé dalsich dotazd nas
nevéahejte kontaktovat:

zdt.jivka@centrum.cz

tel: 773 008 921

Pfihlasky a dalsiinformace naleznete

na: https://www.ldtjivka.cz/zimni-tabor-1.html

Na vase déti se tési
kolektiv instruktord!

Vzpominka na Ivose Vlachynského

Oslavil by sedmdesatku

Nedozitych 70. narozenin naseho
kolegy a dlouholetého ¢lena a predse-
dy Redakéni rady Zajmu strojvidce Iva
Vlachynského jsme vzpomnéli letosni-
ho 16. ledna.

Kolega Vlachynsky byl autorem
dlouhé ftady precizné zpracovanych
¢lankd, ve kterych se zabyval Sirokou
problematikou zelezni¢niho provozu ve
vztahu k profesi strojvedouciho. Jeho
materidly byly doplnény aktualnimi
fotografiemi k tématim clankd. Vedle
svého plsobeni v Redakéni radé ZS
vykonaval fadu let funkci pfedsedy za-
kladni organizace FSCR ve Veseli nad
Luznici.

Zakeina nemoc kratce pied jeho
odchodem do dichodu pfinutila Ivose
zménit dalsi plany. Posledni 1éta prozil
se svoji milovanou manzelkou Milenou
v Uherském Hradisti. Zemfel 3. listo-
padu 2024.

Prosime vSechny, kteti Ivose znali,

o tichou vzpominku.
Redakéni rada Zajmu strojvidce,
foto archiv

Mse za obeéti nestesti

Prijméte pozvanku na msi svatou, slouzenou za obéti zelezniénich nestésti,
ktera se uskutecni v olomoucké Katedrale svatého Vaclava v patek 20. inora

Od doby, kdy na izemi Moravy za-
¢ala fungovat prvni parostrojni Zelezni-
ce z Bieclavi do Brna, uplynulo takika
190 let. Zelezni¢ni doprava v nasi zemi
pozdé&ji ptispéla k rozvoji mnoha odvét-
vi moderniho primyslu. Stejné jako ve
vSech oborech lidské €innosti dochazi
i v ni ke vzniku nezéddoucich a nestast-
nych udalosti, bohuzel nékdy i s di-
sledkem ztraty lidskych Zivotd. Neméli
bychom na tyto nehody zapominat.

Je zasluzné, Ze jsou v mistech Zelez-
ni¢nich nestésti pomniky, které nam
obéti nehod pfipominaji.

Deékuji vSem, co se o tato mista stara-
ji a vénuji svij ¢as udrzovani pamatky
na obéti zelezni¢nich nehod.

V kiestanském pojeti je nejdulezi-
t&j$i pamatovat na tyto mrtvé hlavné
modlitbou a odslouzenim mse svaté.
S touto myslenkou jsme s kolegy oslo-
vili pomocného biskupa olomoucké
arcidiecéze, Mons. Antonina Baslera.
Otec biskup je pavodni profesi zelez-
nicaf. Pracoval jako pomocnik strojve-
douciho a poté na tratové distanci na
HanuSovicku. Uvedena myslenka ho
oslovila a v kratkém case jsme domlu-
vili v§e potiebné.

MsSi svatou za obéti Zelezni¢nich ne-
Stésti bude otec biskup Antonin Basler
v olomoucké Katedrale svatého Vacla-
va slouzit v patek 20. Ginora v 18 hodin.

EvZen Mikolajek
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