® Ceské drahy posilaji denné jeden stary viiz do $rotu .. str. 2 ® Jeité k najeti
osobniho viaku 24836 na cast dubu 22. ledna 2025 ... str. 2 ® Opavan na vlastni

riziko ... str. 2@ LisSky s neodpruzenym sprahlem ... str. 2 ® Nékolik postiehu

zvyrocnihorokovaniveselskych kolegu ... str. 3 ® Filatelisticky pamétnilist...str.4 ®

Cislo 4

2. brezna 2026
rocnik 79

“VLASTNI

2ajmy strojvudce
SILOU”
CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

Mse za obéti zelezni¢nich nestésti

-

Mse svata za obéti Zeleznicnich nestésti se uskutecnila v olomoucké Katedrale
svatého Vaclava v patek 20. unora. Msi slouzil otec biskup Antonin Basler. Na
snimku s ministranty Evienem (vpravo) a Jitim. AC se to na prvni pohled nezda,
vSichni na snimku jsou byvali ¢i soucasni zZeleznicari.

Foto Martin Jezek

Zamérili se také na analyzu samotné pripravy novych strojvedoucich

Drazni urad hodnotil lonsky rok

Rok 2025 prinesl z hlediska Drazniho ufadu do oblasti zelezni¢-
ni dopravy v Ceské republice fadu pozitivnich trendud. Po péti
letech poklesu se zastavil ubytek poctu evidovanych platnych
licenci strojvedoucich a jejich pocet se dokonce zvysil. Uspésné
byl spustén Portal Drazniho Gfadu a realizovano nékolik opatie-
ni, ktera zpfistupnuji a modernizuji cestu ke zkouskam k ziskani
licence strojvedouciho. Posilit chce Drazni urad naopak vycvik
strojvedoucich, kontrolu akreditovanych stredisek i pokracovat
v opatienich tykajicich se projetych navéstidel.

Po nékolika letech poklesu se pocet platnych licenci strojvedou-
cich opét zacal zvySovat. Ke konci roku 2025 Drazni Gfad evidoval
9356 platnych licenci, coz je nardst o téméf 200 licenci proti roku
2024. Pocet nové vydanych licenci se pfitom dlouhodobé drzi kolem
400 ro¢né, coz potvrzuje stabilni zajem o profesi.

Vice dopravcii

Drazni ufad zaroven k 26. tinoru evidoval 163 zeleznic¢nich do-
pravcl, kteff maji opravnéni provozovat drazni dopravu na ceskych
celostatnich a regionalnich tratich. Tento pocet dle DU znamena dal-
81 meziro¢ni narist a odraZi dlouhodoby trend ristu otevieného trhu
zeleznic¢ni dopravy v CR, ktery umoziuje vstup novych subjektti

a rozvoj konkurence i specializovanych sluzeb. Znamena to zaroven
ale zvySené naroky na dohled nad bezpecnym provozovanim zelez-
ni¢ni dopravy ze strany Drazniho Gfadu.

Zkousky na tabletech

Uplynuly rok se nesl ve znameni vyraznych zjednoduseni pro
uchazece o licenci strojvedouciho. Drazni ufad dokondil fadu digi-
talizacnich krokd, které ¢ini pfipravu i samotné zkousky rychlejsi
a dostupné;jsi.

,Uchaze¢i maji moznost si v ramci pfipravy na teoretickou zkous-
ku k ziskani licence, kterou provadi DraZni Gfad, procvicit testové
otazky on-line v aplikaci na webu DU. Diky Portalu je mozné podat
zadost o ovéteni vS§eobecné odborné zpusobilosti i o vydani licence
strojvedouciho pohodIné pomoci interaktivniho formulafe. Elektro-
nické je nasledné i pfihlaseni na zkousku a vlastni zkousky probiha-
ji pomoci tabletli namisto papirové formy,“ fekl Jifi Kolaf, feditel
Drazniho tfadu.

Novinkou je i tisk karti¢ek licenci strojvedouciho na pockani
pfimo na Draznim ufadu. Digitalni prostfedi vyrazné snizuje ad-
ministrativni zat€z a urychluje cely proces, coz se pozitivné odrazi
i v pfistupu samotnych uchazeca.
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Vyvoj poctu zeleznic¢nich dopravcii
Rok Pocet (DI) Pocet (sit SZ)
2025 143 131
2024 141 133
2023 158 148
2022 166 152

Statistika strojvedoucich podle véku k 31. 12. 2025

VaZeni strojvedouci, Centrum dopravniho vyzkumu vés zve k casti na simulétorové studii, ktera probéhne v prostorach DVI
v Ceské Tiebové. Jedna se o dalsi fazi tiletého projektu Limity spolehlivosti lidského faktoru v interakci se systémy automati-

zace draznich vozidel, o kterém jsme vas informovali v minulém roce.

KDO: strojvedouci s praxi v provozu na koridorovych tratich dle pfedpisu D1 (turnus i letmo)
KDY: duben/Cerven 2026, Casovy rozsah cca 2-3 hodiny

KDE: simulator CD, CTV Ceska Tiebova, Sadova 1250

ODMENA: 3000 K¢ hrubého (DPP s Centrem dopravniho vyzkumu)

PRIHLASENI:

nebo pies QR kdd vpravo.

Vybrani strojvedouci budou v prubéhu biezna 2026 kontaktovani.

Projekt Limity spolehlivosti lidského faktoru v interakci se systémy automatizace drdznich vozidel
(CL02000022) je financovan se statni podporou Technologické agentury CR a Ministerstva dopravy

v ramci Programu Doprava 2030.

registracni formulaf na adrese https://forms.cloud.microsoft/e/MvJ5SnHjmhV

Strety na zeleznicnich prejezdech

Pozvanka k simulatorové studii

Riizna uroven vycviku

V roce 2025 se Drazni ufad zaméfil také na analyzu samotné pii-
pravy novych strojvedoucich.

,.Kontrola vycvikovych stfedisek a zpétna vazba od strojvedoucich
nam ukazaly, Zze Groveni vycviku se napfic¢ trhem lisi. Proto pro leto-
Sek planujeme zasadni kroky ke sjednoceni a posileni kvality vycviku.
Chceme se zaméfit na strategii vyuZiti simulatorti pro trénink i pte-
zkuSovani a na kontrolu akreditovanych stiedisek, doplnil Jiti Kolaf

Vytvofeny budou jednotné osnovy vycviku pro pfipravu na
zkousku zvlastni odborné zpisobilosti u dopravct, upraveny budou
stavajici metodiky a pfipraveny konkrétni vyukové scénafe. Vycvik
na trenazérech umozni bezpecné procvicit situace, s nimiz se novy
strojvedouci nemusi setkat pii bézné praxi, a zaroven poskytne jed-
notny standard znalosti a dovednosti.

V hlavni roli nepozornost

Projeta navéstidla zakazujici jizdu zlstavaji vyznamnym téma-
tem bezpecnosti zelezni¢ni dopravy. Analyza Drazniho ufadu uka-
zala, ze vétSina téchto udalosti souvisi s nékolika faktory — misty
s opakovanym vyskytem piipadi, nedostatky v praci s fizenim rizik
u dopravct a spravci infrastruktury a lidskym faktorem, zejména
nepozornosti. Opatifeni Drazniho Gfadu proto miii do vSech téchto
oblasti najednou. V rizikovych lokalitich budou déale pokracovat
statni dozory, které jiz v minulosti odhalily a napravily problémy.
Jednalo se o Poficany, Prahu-Liben a Brno hl. n.

Je nutné pokraCovat v instalaci zabezpecovacich systému neza-
vislych na lidském faktoru na dalSich tratich a kladen bude silng&jsi
duraz na vycvik strojvedoucich a rychlé sdileni informaci o mimo-
fadnych udalostech, ze kterych se mohou sami poudit.

Strety na Zeleznicnich prejezdech

Pokracuje lehky pozitivni trend v oblasti stietll na Zelezni¢nich
piejezdech. I pies mirny nérdst o dvé nehody oproti roku 2024 je
dlouhodoby vyvoj pfiznivy — na siti Spravy Zzeleznic klesl pocet
nehod z 152 v roce 2022 na 131 v roce 2025. Tento pokles je vy-
sledkem systematickych investic do zvySovani zabezpeceni, ruseni
rizikovych piejezdi a modernizace znaceni.

Drazni ufad v ramci své ¢innosti schvaluje zadosti spravce infra-
struktury o zvySeni zabezpeceni zelezni¢nich piejezdi. V poslednich
tiech letech se jedna kazdy rok pfiblizné o 140 rozhodnuti. Cilem je
dale zvySovat bezpecnost infrastruktury, ale soucasné také podporo-
vat opatteni, ktera dokazou Gi¢inné reagovat na chovani fidi¢u, jez je
v drtivé vétsing klicovym faktorem vzniku nehod. Piikladem mohou
byt inteligentni kamerové systémy a monitoring piejezdi

V navaznosti na nehodu v Dolni Lutyni z 24. 1. 2024, kdy se stfetl
vlak s vrtnou soupravou v disledku uviznuti vozidla na piejezdu, bylo
vytipovano 109 prejezdl s potencialné problematickymi sklonovymi
pomeéry. U 53 z nich byla stanovena potieba uprav spocivajicich v do-
pInéni dopravniho znaceni ¢i Gipraveé komunikace. 34 ptejezdd jiz bylo
upraveno a zkontrolovano Draznim tifadem. Pavlina Strakova, DU
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Ceské drahy posilaji denné jeden stary vz do $rotu

Likvidace vyslouzilcu

Nejvétsi obnova vozidel v historii Ceské republiky znamena pro cestujici pohodli ve stovkach novych, modernich vo-
zidel pfi kazdodennim cestovani do prace, Skoly, za sportem, zabavou a dalSimi aktivitami. Misto pro nové vlaky vsak
musi uvolnit ty staré. Proto loni poslaly Ceské drahy do $rotu 279 vozidel. Dal$ich 43 vozidel bylo prodano novym ma-
jitelam. Likvidace stovek vyslouzilych vozidel pokracuje i nyni.

»Letos vrcholi zhruba ctyfleté ob-
dobi nejvétsi modernizace vlakli v
historii Ceské republiky. Za tu dobu
jsme uvedli do provozu 110 dvou a
tifivozovych RegioPanterti, 106 moto-
rovych RegioFoxi, 20 Comfortletd a
150 lokomotiv Siemens Vectron, z toho

majetku a 100 jich bylo pronajato. Pte-
pocteno na jednotlivé vozy nebo ¢lanky
je to ¢islo mnohokrat vétsi. Je to nesku-
tecnych 822 novych vozidel se skoro
45 000 sedackami v klimatizovanych
prostorech. Pro tak velké mnozstvi no-
vych vlakil jsme museli uvolnit koleje

50 je dodanych piimo_do naSeho

v depech a odstavnych nédrich. Proto

jsme loni poslali do Srotu 279 starych,
vyfazenych vozidel. To je v podsta-
té kazdy pracovni den jeden vyfazeny
viiz nebo lokomotiva poslana do kovo-
Srotu, uvedl predseda pfedstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah Mi-
chal Krapinec.

Kozenky mizi po desitkach

Fyzické rozlozeni se tyka jak vyfa-
zenych hnacich vozidel, tak osobnich
vozl. Po desitkach kusii mizi ptede-
v§im tzv. kozenky. Jednd se o rlizné
typy vozu pro dalkovou a regionalni
dopravu piedevsim Ceské a némecké
produkce.

»Z hnacich vozidel loni mifily do
Srotu hlavné vytazené elektrické moto-
rové vozy fady 460 a ,kufry‘ fady 810
a samoziejme jejich ptipojné vozy 063,
010, 012 nebo 015. Z osobnich vozi
z koleji nejcastéji mizely vyhlasené
kozenky, tedy ten v minulosti klasic-
ky viz naSich rychliki s oddily pro
osm osob puvodné s kozenkovymi la-
vicemi. V pfipadé typu B249 bylo se-
Srotovano 54 vozi. Obdobnych vozl
s velkoprostorovym uspofadanim typu
Bdt jsme nechali seSrotovat 70 kusi.
RozlozZeni se tykalo i 22 nepopularnich
,honeckrd‘, typu Bdmtee, a dalSich
typu jako BDs,“ vyjmenoval piiklady
zruSenych vozli ¢len piedstavenstva
a nameéstek pro osobni dopravu Ces-
kych drah Jifi JeSeta.

Par desitek prodano

Vedle Srotovani starych vozidel
probihal i jejich odprodej riznym za-
jemcum. Novi majitelé ziskali celkem
43 vozidel. Prodej se dotkl napt. moto-
rovych vozl fady 810 a jejich ptipoj-
nych vozu, riznych druht rychlikovych
vozi typu UIC-Y/B 70, pfedevs§im fady
B249, nebo nekolika historickych vozi.
Vedle zijemct z Ceska byly kupci
z Némecka nebo z Polska.

Likvidace vyfazenych vozidel bude
pokracovat v letosnim roce. Ceské dra-
hy mohou poslat k fyzickému rozlozeni
az 500 vyfazenych vozi a lokomotiv.
Bude pokracovat ruseni hlavné starSich
lokomotiv, napft. fady 242, motorovych
vozu fady 810 a po ukonceni provozu
také fady 854, a rtznych typt osob-
nich vozl konstrukéniho provedeni
UIC-Y/B 70 z produkce némeckych
a Ceskych vagonek. Pajde pfedevsim o
faduB249, riizné provedeni vozi Bdt, ale
i BDs a dal$ich typu. Z koleji budou mi-
zet také nepopularni ,honeckry‘. Bude
pokracovat také nabidka nepotfebnych
vozidel k odkoupeni dal§imi zajemci.
V leto$nim roce by se mély v nabidce
vozidel objevit napt. elektrické loko-
motivy fady A-1216 nebo 380.

Text a foto Petr St’ahlavsky

Opavan na vlastni riziko

Ceské drahy v bieznu obnovi provoz pfimych vlaki mezi Opavou a Prahou.
Spoj bude jezdit jednou tydné z Prahy do Opavy v patecni odpoledni Spicce
a v nedéli odpoledne zpét. Vlaky dopravce provozuje na své obchodni riziko
a zaroven jedna s méstem Opava o dal$im mozném rozsifeni pfimych spoju.

Vlak SC 513 Opavan vyjede z Pra-
hy do Opavy poprvé v patek 6. biez-
na. V opatném sméru pojede prvni
SC 502 Opavan v nedéli 8. biezna. Zvo-
lené ¢asy odpovidaji obdobi s tradi¢né
nejvyssi poptavkou po cestovani mezi
Prahou, Moravou a Slezskem. Spoj je
veden v povinné mistenkovém rezimu.
Spoje SC Opavan pivodné ukonéily
provoz v poloving prosince lofiského
roku.

»Rozhodli jsme se, ze pfimé spojeni
mezi Opavou a Prahou se od biezna vra-
ti do nasi nabidky. Na zakladé poptav-
ky cestujicich jsme upravili provozni
koncept tak, aby byl co nejefektivnéjsi

a zaroveil nabidl komfortni cestovani
v Casech prepravni $picky. Pendolino
nabidne rychlé spojeni bez nutnosti
prestupu, coz je pro mnoho cestujicich
zasadni vyhoda,” doplnil Jifi JeSeta,
naméstek generalniho feditele Ceskych
drah pro osobni dopravu. Patecni i ne-
délni spoj provozuji Ceské drahy jako
komerc¢ni vlaky, tedy na vlastni ob-
chodni riziko. Zaroven probihaji jedna-
ni s méstem Opava o moznostech dal-
$iho rozsifeni pfimych spoji. Dopravce
jiz méstu predlozil konkrétni moznosti
spojeni a jednani budou pokracovat
i v nasledujicich dnech.

(var)

Lisky s neodpruzenym sprahlem
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Motorova jednotka 847 055-1, jako Sp 1829 na trati mezi novou vyhybnou Rasovice|

la zastavkou Cestice

Tésné pied zacatkem grafikonu vla-
kové dopravy 2025/2026 byly dodany
do Hradeckého kraje dal$i motorové
vozy fady 847 Regiofox (Liska) polské
firmy PESA Bydgoszcz. Lisky nahradi-
ly vozbu pivodnich stroji fady 854. na
spésnych vlacich na trati Hradec Kralo-
vé — Letohrad a fadu 814 na osobnich
vlacich Tynisté nad Orlici — Rychnov
nad Knéznou. Spokojenost s novymi
stroji je riizna z pohledu cestujicich, ale
hlavné strojvedoucich. Ti vidi nedo-
statek hlavné v automatickém sptahle,
které neni odpruzeno. I pii pfedepsané

rychlosti najeti proto dochdzi k razu,
coz nelibé nesou pasazéfi ve voze. Ji-
nak je kultura cestovani vefejnosti hod-
nocena vétsSinou kladné. Diky dvéma
motorim se jednotka rychleji rozjizdi
a tim dochazi k snaz§imu dodrzova-
ni jizdnich dob a kraceni pfipadnych
zpozdéni vlakd. Pii pfipadné neschop-
nosti vozidla se zna¢n¢ prodluzuji ¢asy,
nez dojde k odstranéni jednotky z tra-
ti, coz je nevyhoda. Nové stroje vzdy
pfinasi fady problémi, jez je nutno
,,vychytat®.

Text a foto Jiri Adolf

Trolej do Lanskrouna

Trolejové vedeni ziska uz v pristim roce trat’ z Rudoltic v Cechach do Lans-
krouna. Vyprojektuji ho a postavi firmy Elektrizace Zeleznic Praha a AZD, je-
jich nabidkova cena byla 554 196 004 korun. Stavba by méla zacit pfisti rok
v bfeznu po vyhotoveni projektové dokumentace. Dokonéeni praci v listopa-
du 2027 umozni zavedeni pfimych elektrickych vlakt z Ceské Trebové az do

Lanskrouna.

Kratka spojnice bezmala desetitisi-
cového Lanskrouna s koridorem je prv-
nim tsekem, na némz Sprava Zeleznic
rozjizdi projekt takzvané prosté elektri-
zace. Ten spociva v natazeni trolejové-
ho vedeni bez celkové piestavby trati.
Stavbafi se zaméii na stanici Lans-
kroun, kterda kromé troleje nad dvéma
kolejemi ziska prodlouzené nastupiste,
novy informacni a kamerovy systém

a také moderni osvétleni. Upravami
projde i mezistani¢ni usek, celkem se
opravi n€kolik mostnich objektl a je-
den pfejezd. Ten bude nové vybaveny
svételnou signalizaci se zdvorami. Vla-
ky zrychli na 60 km/h, vyuzivat budou
vlakovy zabezpecova¢ ETCS. Provoz
na ctytkilometrové trati budou dalkove
tidit dispecefi z Pferova.

(s7)

Jesté k najeti osobniho vlaku 24836 na c¢ast dubu 22. ledna 2025
Vysetrovani skoncilo, nezapomenme

Ctenafri Zajmu strojvidce byli v loiiském é&isle 3 a 20 informovani o mimoradné udalosti a priibéhu jejiho vysetfovani —
najeti osobniho vlaku €. 24836 na odlomenou ¢ast mohutného dubu, ke které doslo dne 22. ledna 2025 v 16.57 hod. mezi

stanicemi Olbramkostel —

Sumna na trati Satov — Ok¥isky. Pfi MU utrpél tézkou tjmu na zdravi strojvedouci a nasledné

byl vice nez piuil roku v pracovni neschopnosti. Stanovisté strojvedouciho fidiciho vozu motorové jednotky Regionova

bylo zcela zdemolovano.

Mimotéadnou udilost vySetfovala ve-
dle Policie CR a odboru O 18 Spravy
zeleznic také Drazni inspekce. Policej-
ni organ tuto MU Setfil jako podezieni
ze spachani precinu obecného ohrozeni
z nedbalosti. Drazni inspekce ve své
obsahlé Zavérecné zprave o vysledcich
Setfeni mimoradné udalosti vydané dne
23. zati 2025 konstatovala tadu poru-
Seni pravnich pfedpist a také vnitinich
predpist ze strany Spravy zeleznic
i s poukazem na konkrétni osobni od-
povédnost zaméstnancii SZ. Policejni
organ, ktery ptipad vysetfoval, mél tuto
727 DI samoziejmé k dispozici.

Neni vitr jako vitr

Pies uvedené okolnosti vydal poli-
cejni organ téméf po roce od mimotad-
né udalosti usneseni podle § 159a odst.
1 trestniho fadu, kde celou kauzu od-
klada, .,... nebot’ v této véci neni dano
podezieni ze spachani trestného cinu
a nelze ji na mist¢ vyftidit jinak...“
Argumentace  policejniho  organu
v odivodnéni odlozeni piipadu se opira

piedevs§im o zpravu Spravy Zeleznic,
kde je konstatovano, Ze ,,... ulomeni
vétve bylo zfejmé zpuisobeno pod ti-
hou namrazy v kombinaci se silnym
vétrem...“. SkuteCnosti ovSem je, Ze
v dob¢é mimotadné udalosti nebyla pro
danou oblast vydana Zadna vystraha
Ceského hydrometeorologického usta-
vu a strojvedouci nebyl zpraven o zhor-
Senych povétrnostnich podminkéch
podle tehdy platného dopravniho a na-
véstniho predplsu SZDC DI, ¢lénku &.
4107. Ani pii ohledani mista MU kratce
po jejim vzniku nebyl zaznamenén sil-
ny vitr.

Zde si dovolim malou poznamku
k sile vétru. Ta je ur¢ovana podle Beau-
fortovy stupnice, kterd ma stupné 0 az
13. Silny vitr je oznaden stupném ¢.
6, kdy vitr dosahuje rychlosti 39 — 49
km/h. Pfi tomto stupni vitr pohybu-
je silnymi vétvemi, venkovni vedeni
energetickych a spojovacich siti svisti,
pouzivani deStniku se stava obtiznym.
Takova situace na mist¢ MU nebyla.

Stiznost podana

Trestni fad umoznuje podat proti
usneseni policejniho organu stiznost,
ktera ma odkladny ucinek. Této moz-
nosti vyuzil v zékonné 1htité poskozeny
strojvedouci a také poskozeny doprav-
ce, tedy Ceské drahy, a. s. Obsahem
stiznosti se nyni bude zabyvat Okres-
ni statni zastupitelstvi ve Znojmé.
O dalsim vyvoji ptipadu budeme ¢tena-
fe informovat. VySetfovani sice skonci-
lo, my ale nezapomenme.

Vyznamny fimsky filozof, basnik,
spisovatel a politik Lucius Annaneus
Seneca (4 pf. n. 1. — 65 n. 1.) ve svém
dile Mordalni listy Luciliovi pozname-
nava ,,...Je nejisté, kde t& ceka smrt,
a tak ji ocekavej vSude...“ S jistou
nadsazkou muizeme Kkonstatovat, Ze
dle vyse popsaného pfipadu je takové
varovani pro strojvedouci vysoce ak-
tualni. Pfes vSechny zmény pravnich
predpistt i vnitinich pfedpist provo-
zovatele drahy (které ovSem nejsou
plné vyuzivany) neni bezpe¢nost pro-
vozu vzhledem ke stromiim padajicim

z ochranného pasma drahy a dopadové
vzdalenosti od koleji zajisténa. Véime,
ze 1 nové jmenovany generalni feditel
Spravy zeleznic ptijme G¢inna opatieni
k eliminaci jevl v piedeslych fadcich
zminovanych.

V neposledni radé
A nakonec dals§i dilezitd poznam-
ka - vlakvedouci Luka$ Holacky ze

Strediska vlakovych ¢et Znojmo, ktery
vlak doprovazel, poskytoval tézce zra-
nénému strojvedoucimu prvni pomoc
az do ptijezdu slozek Integrovaného
zachranného systému. Za své rozhod-
né jednani byl na kazdoro¢né konaném
slavnostnim shromézdéni lotiského
16. prosince v Praze odménén general-
nim feditelem Ceskych drah.

Vladimir Selucky, foto archiv
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Nékolik postiehil z vyrocniho rokovani veselskych kolegt

Zazraky se nedéji

Vyroéni schlize Zakladni organizace FSCR Veseli nad Moravou se letos konala 11. Ginora v sale restaurace Pod Lipami.
Ta se nachazi nedaleko Veseli, ve ¢tyri kilometry vzdaleném Uherském Ostrohu. Zejména v letnich mésicich zde dopo-
rucuji navstévu tém kolegim, ktefi maji radi cykloturistiku. Je zde vyborna kuchyné, pfijemné posezeni na zahradce
a restaurace lezi pfimo na znamé cyklotrase z Veseli nad Moravou smérem na Uherské Hradisté.

My jsme sem ov§em byli nuceni svo-
ji schizi pfesunout nikoliv jen kvuli
zminovanym kulinafskym zazitklim,
ale hlavné z jinych ddvodd. Nebylo
nam totiz umoznéno jednat v prosto-
rach byvalého veselského depa. Takii-
kajic lusknutim prstu se jeho veskeré
prostory ptevedly pod dcefinou spo-
le¢nost DPOV, my se tim stali pouhy-
mi najemniky a nemohli proto schuizi
uskutecnit

Hosté z Prahy i Brna

I ptes tuto drobnou komplikaci se
nas seslo témef Ctyficet a celou akcei
nam pak fotograficky zdokumentoval
odpovédny redaktor Zajmua strojvad-
ce Martin Jezek. Vedle Clent veselske
ZO se za vedeni CD dostavili feditel
OROD Vychod Radek Steiger, regio-
nalni manazer RPP Brno Martin Hriiza
a feditel OCU Vychod Martin Elstner.
Za prezidium pozvani pfijali prezident
Jaroslav Vondrovic, ¢len prezidia Jo-
sef Bock a analytik Miloslav Pykal.
A pfivitali jsme mezi sebou i smluvniho
advokata FSCR Gustava Valenze, ktery
nam béhem diskuze nékteré projedna-
vané otazky vysvétlil po pravni strén-
ce. Clenové ZO méli zaroven moznost
s nim prodiskutovat jakékoli problémy
tykajici se zaméstnani, popt. vysvétleni
smluvniho a pravniho vztahu zaméstna-
nec — zameéstnavatel a mnohé dalsi.

Rekonstrukce a socialni fond

Po zahdjeni, pfivitani a predstaveni
vsech hostl predsedou zékladni organi-
zace dostal slovo nas hospodar Martin
Kone¢ny, ktery prednesl zpravu o hos-
podateni za uplynuly rok a po shrnuti
piijmi a vydaji doporucil a nastinil
plany na rok letosni.

Nasledné se slova ujali vedouci pra-
covnici Ceskych drah. Jako prvni fedi-
tel Radek Steiger, ktery zhodnotil situ-
aci v naSem regionu, podal informace
o probihajicich i budoucich soutézich
pro zajisténi dopravni obsluznosti
na Moravé a kratce pohovotil taktéz
o probihajici rekonstrukci budovy
stfediska lokomotivnich cet ve Starém
Mésté u Uherského Hradisté. Jeho na-
sledujici informace se tykala moznosti

vyuzivani sociadlniho fondu, kde se
jedna o velkych zménach a predevsim
o0 jeho drastickém snizeni, coz by samo-
ziejmé mélo velky dopad na vSechny
zaméstnance.

Problematika mezd

Prezident FSCR Jaroslav Vondro-
vic navazal na slova feditele a upfesnil
problematiku socidlniho fondu, kdy
jeho stavajici verze znamena mj. konec
podpory sportovnich a kulturnich akci.
Dale se vénoval problematice mezd,
kdy skute¢ny nartist za rok 2025 ¢inil
navyseni 1,56 procenta, coz ale vlastné
prakticky znamenda propad. Pfipomnél
také zménu platnosti podnikové kolek-
tivni smlouvy na rok 2026, ktera se pro-
dluzuje az do konce btezna 2027.

Kolega Pepa Bock vysvétlil navy-
Seni osobniho ohodnoceni. Vzhledem
k tomu, Ze se jedna o valorizovanou
polozku mzdy, zhodnotil to jako klad-
ny piinos. Dale informoval o moznos-
tech vykonavani technickych prohlidek
v nékterych piipadech strojvedoucimi,
coz bude zohlednéno v osobnim ohod-
noceni. Zavérem je$té zminil chystané
zmény v aplikaci ,,Komando* a upies-
nil Ucast strojvedoucich na vycviku na
trenazéru.

Z tad nasich grafikonait si vzal slo-
vo Radek Belko a ve svém prispévku
objasnil délku pfipravnych a odstav-
nych dob. Pfipomnél planovani vyluk
a informoval, Ze se pracuje na zlepSeni
nastupnich tabulek.

Fiktivni opravy

Casové€ nejvetsi porci, ostatné jako
u nas uz tradi¢né, dostala diskuze, kde
bylo na programu hned nékolik témat.
Hlavnim tématem této mnohdy emo-
tivn¢ napjatych piispévkt, byl velmi
neuspokojivy stav vozového parku,
predevsim nefeseni stale se opakujicich
zavad ¢i Casto pouze fiktivni provadéni
oprav a nasledné (ne)provadéni ¢isténi
vozidel. Bylo poukézano na to, Ze stroj-
vedouci je za sebemensi prestupek ane-
bo poruseni hovorové kdzen okamzité
trestan odebranim osobniho ohodnoce-
ni, a mnohdy nasleduje dokonce mimo-
fadné prezkouSeni. Ostatni profese za

Reakce na clanek Nebezpecny fenomén?

pfipady nekvalitné provedené prace,
ale i vedouci zaméstnance odpovédné
za své podrtizené, vSak az na vyjimky
takové postihy necekaji.

Vinen opét strojvedouci

Stale a znovu jen registrujeme snahu
vinu hézet na strojvedouci a aby opa-
kované psali pozadavky do aplikace SH
SAP a ,hlaseni strojvedouciho®. Viibec
se vlastné nedivim kolegtim, ktefi to uz
ignoruji a odmitaji potdd dokola psat
opravy, které se pak piesto neprovadi
anebo jsou stornovany. Jizda s podob-
nym hnacim vozidlem samoziejmé
neni zadna prochazka rizovym sadem,
a uz ani nezmifuji situaci, kdy je na ka-
belu zapojeno jeste dalsi fizené HV.

Na druhou stranu ale dilna neni na-
fukovaci a kvalitnich odborniki zrov-
na moc nemame. Mnohé z nich totiZ
od CD pretahla konkurence. Je taky
smutnou realitou, ze se do Brna sjely
bohuzel mnohdy uz takika rozpadajici
se stroje z celé republiky a zazraky se
pak opravdu nedé&ji.

Vyluky a aplikace

Zavérem diskuse nasi kolegové pfi-
pomnéli problémy tykajici se vyluk,
zjednodusené ptihlasovani do riznych
aplikaci a mnozstvi zbyte¢nych doku-
mentt k seznameni a mnohdy dokonce
i jejich zpochybnitelnou relevantnost.

Od zastupcii vedeni CD nam bylo
piislibeno, Ze se danymi problémy bu-
dou zabyvat, ale ne vSe jde samoziejmé
hned. Uvidime tieba za rok, kdy bude-
me mit po dal§i vyro¢ni schiizi a ja snad
budu mit kone¢né moznost napsat i ale-
spoi par pozitivnich fadkda. 5

Vsem zicastnénym z fad vedeni CD,
prezidia Federace strojviidct i ¢lenim
Z0O Veseli nad Moravou, a zejména
tém, ktefi se podileli na organizaci na-
Seho vyro¢niho rokovani, patii velké
podekovani. A samoziejmé také d¢-
kuji za snahu o seriézni komunikaci
a o hledani zptisobu feseni problém,
které nés tizi.

Martin Urbanek,

ptedseda ZO Veseli nad Moravou
Foto Martin Jezek

i

Autor patrné ne zcela pfijal pointu naseho sdé-
leni (a mozna jsme ji nedostatecné vysvétlili, za
coz se omlouvame). Pokusime se proto nasledné
struéné pfipomenout a shrnout:

Prvni pointou je, Ze mnoho v praxi existujicich,
resp. vznikajicich nedostate¢nych zabrzdnych
vzdalenosti je zbytecnych a pomoci promysleného
projektového konceptu by byvalo bylo mozné se
jejich vzniku vyhnout. To se tyka predevsim situa-
ci, kdy deficit v délce oddilu je maly a pro provoz
nevyznamny. Peclivéj$im umisténim naveéstidel
¢i pripusténim zminéné délkové tolerance 5 %
by bylo mozno fadu nedostate¢nych zabrzdnych
vzdalenosti odstranit, jezdit na ,,normalni“ naveésti
a ,,normalni* pfenos kodu.

Druhou varovnou pointou je, ze v nékterych
situacich (viz uvedené ptiklady) nedostate¢na za-
brzdna vzdalenost generuje navéstni dvojsmysly,
kdy ze znaku ptedvésti (ani kodu VZ) nelze poznat
znak navéstidla nasledujiciho. Dvojsmysly obecné
zvy$uji Cetnost omyld. A je-li ono nasledujici na-
veéstidlo jesté navic obtizné viditelné (jako napt.
1KS Brno-Maloméfice, Lc603 Brno-Horni Her-
$pice) €i obtizné prifaditelné ke koleji (jako napf.

Sc101 Praha-Liben, které bylo v minulych letech
8x projeto, a to vyhradné zkuSenymi strojvedou-
cimi!!), jde o velmi rizikovou kombinaci faktord.
Nemluvé o obrovskych ztratdch trakéni energie
vyplyvajicich z toho, ze strojvedouci je nucen se
k takovému navéstidlu plahocit nizkou rychlosti
v o¢ekavani ,,Stj (pfestoze mize byt vyjimecné)
a pak zase zrychlovat. Napf. zminéné navéstidlo
1KS generovalo béhem deseti let provozu ztratu
elektrické energie v fadu miliéont korun, nemlu-
vé o kazdodennich €asovych ztratach cestujicich
a nekomfortu obsluhy.

Vyse uvedené lze sotva fesit lep§im poznanim
strojvedouciho, jakkoli jsme prvni, kdo je pro kva-
litni poznani i perfektni znalost tratovych poméru.
Pro vnimani $patné viditelného navéstidla ,,za ro-
hem* (nepoznatelného z pfedvésti, nepoznatelné-
ho z kdédu VZ) ovSem neni nic platné ani dobré
poznani, ani proklamovany zékaz mobilii — zde by
pomohl snad jen kurs jasnovidnosti. Nebo trocha
dobré vile provozovatele o drobnou Gpravu v ob-
lasti infrastruktury...

Pavel Skladany,
Centrum dopravniho vyzkumu

Némecka preciznost skoncila na propadlisti dé-
jin. DB se proménily v nekonecnou grotesku,
kde jizdni fad slouzi spiSe jako sbirka Spatnych
vtipl. Zatimco se nova $éfka snazi vysekat DB
z byrokratického bahna a vlada slibuje astrono-
mické miliardy, realita je netuprosna: véas nedo-
jede ani polovina spojti.

Nejhorsimu vysledku za posledni roky celi ze-
lezni¢ni dopravce Deutsche Bahn. Pouha polovina
spoju dorazila véas. Evelyn Pallaova, ktera loni
prevzala vedeni DB, slibuje zasadni zmény spo-
le¢nosti k lepsimu.

Podzimni cisla ukazala, ze dochvilnost dal-
kovych vlakd se propadla na troven, kterou si
u Deutsche Bahn uz skoro nikdo nepamatuje. Vla-
ko ptehlédnout. VEas dorazilo jen polovina spojl
a zbytek mél zpozdéni. Omluvou doposud byly
drobné komplikace. Za ty uz se ale momentalné
nic skryt neda.

Podle Railmarket lednové statistiky ukazuji, ze
situace je jesté horsi nez na podzim. Pfitom prave
leden byva z hlediska zelezni¢niho provozu klid-
né&jsi obdobi. Na tratich se obvykle provadi méné

Némecky ,vlakopad” nebere konce

udrzbovych a stavebnich praci, takze by se dalo
ocekavat, ze vlaky budou spolehlivéjsi. Realita je
ale opacna. K problémtm pfispélo i mrazivé po-
Casi, které zasahlo sever Némecka. Z lednovych
67 procent dochvilnosti zistala letos jen polovina.
Nova ¢isla se tak vlastné dotykaji fijnového histo-
rického minima.

Némecka vlada chce uz v roce 2026 dat na
opravy a modernizaci Zeleznice 23 miliard eur.
A do roku 2029 ma byt na koleje, nadrazi a nové
technologie ptipraveno 107 miliard eur, jak infor-
moval server Aktualne.cz. Evellyn Pallaova ale
nechce spoléhat jenom na stat a proto uvnitt firmy
zacala délat zmény, aby se DB fidila jednoduseji
a rychleji. Méni se vedeni a zjednodusuje se cela
organiza¢ni struktura. Cilem je zastavit dlouhodo-
bé zpozd'ovani vlaki a vratit lidem pocit, Ze se na
zeleznici da spolehnout.

Vlaky v Némecku se potykaji s problémy, které
se jisté nedaji vyfesit ze dne na den. Pokud se ale
podaii naplnit sliby o investicich a zménach ve ve-
deni, mohla by se situace v pfistich letech kone¢né
obratit k lepSimu.

Pievzato z Railtarget.cz
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Filatelisticky pamétni list
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CESKA REPUBLIKA

B. ’/’

Veselské posledni toceni

M

| - GESKA REPUBLINA, -

V polovin¢ prosince ukon¢ili své
pusobeni u CD, a do své cilové stanice
ptivezli posledni vlaky, nasi dva ¢leno-
vé, a to Vladimir Mochar a Miroslav
SiSpera. Oba dva kolegové celou svoji
profesni kariéru puasobili u narodniho
dopravce. a 12. prosince 2025 se s nimi
prisli pfi poslednim toceni rozloudit
kolegové, kamaradi a ¢lenové nasi ZO.
Oficialni rozlouceni probéhlo na vyroc-

Cas uplynul jako voda a mame tu 130. vyroci Federace
strojviidct Ceské republiky. Stejné jako pred deseti lety jsem
pro vas pfi této prilezitosti pfipravil filatelisticky pamétni tis-
kovy list. Zajemci si jej mohou objednat na mailové adrese
adolf jiri@seznam.cz, nebo na tel: 604 256 149.

Cena tiskového listu je 450 K¢& pii osobnim odbéru,

v ptipadé zaslani postou pak je ptipocitano 85 K¢ za poStovné.
_ Tiskovy list bude vyroben po domluvé a zaplaceni ¢astky.
Cislo uctu bude sdéleno pfi objednavce. Objednavat 1ze do
15. brezna 2026

Osobni piedani bude mozno na Celostatni radé predsedt
v Praze dne 26. bfezna 2026. JiFi Adolf

ni schizi. Obéma kolegim pfejeme na
zaslouzeném odpocinku hlavné pevné
zdravi, rodinnou pohodu a klid.

Za Z0 FSCR Veseli nad Moravou
Martin Urbanek

Herspické posledni toceni

Pod zastitou zakladnich organizaci
FSCR ¢. 05 a 07 (Brno-dolni a Brno
Maloméfice) probéhla v utery 10. inora
v restauraci Bogota v Brné jiz tradi¢ni
valna hromada Klubu dtchodcti, byva-
lych zaméstnanct brnénskych lokomo-
tivnich dep. Vétsina tcastnikl setkani
prozila v zelezni¢nim provozu vétSinu
svého pracovniho zivota. A dnes jiz
ve véku, ktery je nazyvan seniorskym,
zavzpominali na vice ¢i méné vzdale-
na léta prozitd na stanovisti strojve-
douciho ¢i pracovisti strojmistrit nebo
i v jinych provoznich funkcich. Ti
nejstar§i pamatuji jeSté 1éta parniho

Ve ctvrtek 12. tnora probéhlo na provoznim pracovisti Brno
Horni Herspice také jiz tradi¢ni ,,toceni’
starobniho dtichodu. Tentokrat to byl Jan Franc. Akce se pravideln¢
zucastiuji vedle kolegl také rodinni pfislusnici a pratelé. Nedrazni

¢ kolegy, ktery odchazi do

vefejnost zna takové akce predeviim diky kultovnimu filmu Zelezny
dédek, kde hral hlavni roli strojvedouciho Antonina Matyse ne-
zapomenutelny Jaroslav Marvan na parni lokomotivé 387.018,
dnes znamé pod piezdivkou Mikado. Toceni piiblizuje pfilozena
V 4
Hezka tra
provozu. Ale na setkani se jen ,,nepraco- P
valo®, byvali kolegové se podélili i o in-
formace o svych soucasnych aktivitach
nebo o rodinach svych déti i vnoucat.
Ti ,,Cerstvi diichodci si postézovali na
zbytecnou slozitost soucasnych pied-
pist dopravci i provozovatele drahy.
A ti starSi nostalgicky zavzpominali na
doby, kdy méli v turnuse ,,svoji*“ loko-
motivu, na které byla vidét také jejich
prace vénovana stroji i mimo placenou
pracovni dobu.

Vladimir Selucky
Foto Jifi Tesaf

pro Ceské drahy velké podékovani.

fotografie s dnes jiz historickym motorovym vozem M 286.1032
(851.032). Odchazejicimu kolegovi patfi za jeho mnohaletou praci
Vladimir Selucky

Foto Jifi Tesat
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