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CRP ZO bude spo;ena s oslavami 130. vyroéi FSCR
Strojvudkyné i byvali funkcionafri

Celostatni rada piredsedt zakladnich organizaci se letos uskutec¢ni 26. bifezna
v hotelu OlSanka v Praze. Jednani bude spojeno s oslavami 130. vyroé¢i Fede-

race strojvadcu. 5

Podle slov prezidenta FSCR Jaro-
slava Vondrovice se jednani CRP ZO
FSCR uskute¢ni v souladu s ustanove-
nim prislusného ¢lanku Stanov FSCR
26. biezna ve velkém sale hotelu Olsan-
ka v Praze.

Program CRP

Hlavnim cilem setkani bude posou-
dit a zhodnotit hospodarské Vysledky
a celkovou ¢innost odborové organlzace
FSCR za rok 2025 véetnd cerpanl r0z-
potu centralniho konta FSCR a Cerpani
prostiedkt ze socialnich fondi FSCR.
Déle schvalit navrh rozpoctu a plan pra-
ce pro rok 2026. Na jednani zazni zpra-
vy o ¢innosti Ustiedni revizni komise,
Tiskového centra, informace o zajisténi
pravni ochrany nasich ¢lenti od naSich
smluvnich advokatti, zprava o Cinnosti

na useku BOZP FSCR a piipadné dal-
§i. Zalezi jen na pfitomnych delegatech,
jakymi dal$imi oblastmi se budou chtit
zabyvat.

Hudba a tanec po schizi

Prezident J. Vondrovic také uvedl,
7e po ukonceni jednani CRP ZO FSCR
probehnou od 15 hodin oslavy 130. vy-
ro¢i zaloZeni FS. Zicastni se jich krom
predsedu Z0 FSCR a byvalych funkci-
onaitt P-FSCR také Zeny strojviidkyné.
Profese strOJvedoucwh byvala diive
doménou muZzii, coz jiZ v dnesni dobé
neplati. Prezidium FSCR chce proto
timto krokem dat najevo, Ze si kolegyn
strojviidkyn vazi a vitd jejich narlstaji-
ci pocet. V soucasné dob¢ jich FSCR
eviduje 65.

A protoze na oslavach zahraje

hudebni skupina, ucastnici budou mit
moznost si i zatan¢it.

Turnaj v Ceské Trebové

U ptilezitosti 130 let FS dale pla-
nuje uskute¢nit v zafi letoSniho roku
mezinarodni fotbalovy turnaj v Ceské
Ttebové, ktera se jiz v minulosti pro po-
dobné akce osvédcila, A zatimco oslavy
v ramci CRP ZO FSCR probéhnou bez
Ucasti zastupct zaméstnavatelti a dalsich
instituci a organizaci, s kterymi FS spo-
lupracuje, s jejich pozvanim se naopak
pocita pravé do Ceské Trebové. Na tur-
naj budou podle prezidenta Vondrovice
také pozvani kolegové ze Slovenska
a Polska.

Na Celostatni radu piedsedd zaklad-
nich organizaci Federace strojviidch
Ceské republiky bude také prichystano
mimotadné dvojéislo Zajmut strojvud-
ce, které bude tematicky zaméfeno na
130. vyro¢i organizace. (red)

Novym séfem SZ Tomas Toth
Byvaly generalni feditel CD Cargo Tomas Téth byl od 1. Ginora povéien ve-

denim Spravy zeleznic. Rozhodla o tom jednomysiné spravni rada na svém
prvnim zasedani v oboménéném slozeni, které vedl novy predseda Martin Ko-

lovratnik.

Tomas Toth se narodil v roce 1981
v Pardubicich, vystudoval manage-
ment, marketing a logistiku na Univer-
zit¢ Pardubice. Pisobil v fidicich pozi-
cich ve skupiné Ceské drahy, v letech
2018-2025 let byl vykonnym feditelem
a v letech 20202025 zaroven ptedse-
dou predstavenstva nejvétsiho ceského
nakladniho dopravce CD Cargo.

Vlada na svém jednani 25. ledna vy-
dala usneseni, na jehoz zéklad¢ se zmé-
nilo personalni slozeni Spravni rady
Spravy zeleznic. Pfedsedou byl jmeno-
van Martin Kolovratnik, ¢leny zlistava-
ji také Ladislav Némec a Martin Cervi-
¢ek, které nove doplnil Tomas Tyll.

(sz), foto Martin JeZek

Vectron 384 001 na trat

Prvni moderni lokomotiva schvalena pro osobni dopravu pro rychlost az

230 km/h mifi do provozu.

Jeden z nakladnich Zelezni¢nich do-
pravcu zafadil koncem ledna do provo-
zu prvni lokomotivu Siemens Vectron,
kterou ma v tfiletém pronajmu. Moder-
ni lokomotivu bude dopravce vyuzivat
pfedevsim pro pfepravu Stépky a dieva
v Cesku i zahrani¢i. Od leto$niho roku
budou nasazovat lokomotivy Vectron

také Ceské drahy.
Pravé Ceské drahy se stanou vy-
znamnym  odbératelem  lokomotiv

Vectron. Néarodni dopravce si na za-
¢atku roku 2022 objednal celkem
50 vicesystémovych lokomotiv Vectron
MS. Dodavky jiz probihaji a zah4jeni
pravidelného provozu je planovano od
ledna tohoto roku. Lokomotivy maji
byt nasazeny predevsim v mezinarodni
osobni doprave, kde umozni rychlejsi
a efektivnéjsi preshrani¢ni spojeni.
Lokomotiva Vectron od spolecnosti
Siemens Mobility ziskala schvaleni Ev-
ropské zelezni¢ni agentury (ERA) pro
osobni dopravu rychlosti az 230 km/h.

Z mezinarodniho workshopu CCS TSI & ERTMS Open Days

ETCS by mél byt co nejjednodussi

Ve dnech 20. az 21.ledna se ve Fantové sale v Zelezni¢ni stanici Praha hlavni nadrazi uskute¢nil mezinarodni workshop
CCS TSI & ERTMS Open Days. Akce, ktera byla zamérena na dalSi rozvoj a implementaci evropského viakového zabez-
pecovaciho systému ETCS a souvisejicich technickych specifikaci interoperability. Federaci strojviidct reprezentoval

¢len prezidia David Votroubek.

Dopoledni program prvniho dne
workshopu patiil strategickym pohle-
dam kli€ovych instituci a vyznamnych
aktérd zelezni¢niho sektoru.

Role a vyznam zabezpecovace

Konferenci oficialné otevieli zastup-
ci Evropské Zelezni¢ni agentury (ERA)
a sdruzeni UNIFE. Uvodni vystoupeni
zdlraznila vyznam jednotného evrop-
ského zelezni¢niho prostoru a roli ETCS
jako zakladniho pilife bezpecnosti
a interoperability. Nasledné vystoupil
ministr dopravy Ceské republiky Ivan
Bednarik, ktery pfedstavil strategickou
vizi zavadéni systému ERTMS v Ceské
republice véetné vazby na modernizaci
zeleznicni infrastruktury a dlouhodobé
cile resortu dopravy.

Pohled evropského regulatora pii-
blizili zastupci ERA, ktefi se zaméfili
na mandat agentury pii pfipravé nové
generace technickych specifikaci CCS
TSI. Na né navazali zastupci klicovych
narodnich instituci a subjektt.

Za Drazni utad vystoupil odborny fe-
ditel Radek Safranek, ktery se vénoval
bezpecnostnimu pohledu na implemen-
taci ETCS. Spravu Zeleznic zastupoval
z useku generdlniho feditele Radek
Cech, jenz prezentoval zkuSenosti in-
frastruktury s postupnym zavadénim
systému. Za CD vystoupil ¢len Predsta-
venstva a naméstek GR Jifi JeSeta, ktery
se zaméfil na dopady ETCS z pohledu
dopravce a provozu.

Spoluprace nutna
Dopoledni blok doplnili také zastupci

dodavatelského promyslu. Za Skodu
Plzeit vystoupil Petr Novotny, ktery
piiblizil zkuSenosti s palubnimi jednot-
kami ETCS. Spolecnost AZD Praha re-
prezentoval jeji generalni feditel Zdenck
Chrdle, jenz se vénoval predevsim tra-
tové Casti systému a jeji integraci. Do-
poledni ¢ast uzaviela spolecna diskuse,
ktera potvrdila, ze Gspé$na implemen-
tace ETCS vyzaduje tizkou spolupraci
statu, infrastruktury, dopravct, vyrobcii
i zaméstnancti v provozu. Odpoledni
¢ast prvniho dne byla vénovana odbor-
nym workshoptim a technickym prezen-
tacim zaméfenym na praktické zkusSe-
nosti s projekty ETCS na infrastruktufe
i na vozidlech.

Postupy se v praxi lisi

Druhy den mezinarodni konference,
ktery se konal ve stfedu 21. ledna 2026,
byl vénovan piedevsim praktickym zku-
Senostem s implementaci systému ETCS
v CR a v dalSich evropskych zemich
a jejich dopadim na kazdodenni Zelez-
niéni provoz.

A% dopolednim bloku zaméfeném na
zkuSenosti a pouceni z dosavadniho za-
vadéni ERTMS v CR vystoupili zastup-
ci statni spravy, infrastruktury, dopravci
i odborovych organizaci. Vyrazny pro-
stor zde dostal také pohled strojvedou-
cich, ktery prezentoval Pavel Corradini
z CD. Ve svém vystoupeni piedstavil
zkuSenosti s provozem ETCS z prak-
tické pozice strojvedoucich, pficemz
upozornil na skuteCnost, Ze provozni
postupy se v praxi vyrazné lisi v zavis-
losti na vyrobci palubni jednotky ETCS

(OBU). Konkrétné poukazal na rozdilné
umisténi ikon v OBU, odlisné formula-
fe pro zadavani dat, ale také na Citelnost
a jas displeje DMI pfi jizd€ ve tmé, coz
ma pfimy dopad na komfort a bezpec-
nost prace strojvedoucich. Upozornil
rovnéz na technické omezeni nekterych
verzi systému, kdy se hodnoty rychlos-
ti nezobrazujl v planovac1 oblasti DMI
2.3.0 d). Zobrazem téchto hodnot je
podle jeho slov mozné az u OBU ver-
ze 3.6.0 a vyssi, coZ znamena rozdilné
chovani systému na riznych vozidlech.

Brzdné kfivky

Dal§im zavaznym tématem, které
Pavel Corradini zminil, byly problémy
s brzdnymi kfivkami, zejména jejich
vzajemné piekryvani, které mutize byt
pro strojvedouciho nepfehledné a zvysu-
je naroky na jeho pozornost v kritickych
provoznich situacich. Praveé tyto praktic-
ké zkuSenosti podle néj jasné ukazuji, ze
systém ETCS musi byt nejen bezpecny,
ale také jednoduchy, jednotny a provoz-
né srozumitelny.

Dalsi prezentace prednesli Radek
Safranek z Drazniho Gfadu, Tomas .Ko-
nopac ze Spravy zelezmc a Vladimir
Sysel z CD Cargo. Ve vsech vystoupe-
nich zaznéla shoda, ze zavadéni systému
ETCS je spravnym a nezbytnym kro-
kem, zédrovenn vSak fecnici upozornili,
ze ETCS musi byt stabilnim produktem,
nikoliv systémem v neustalém vyvoji.

Horsici se konkurenceschopnost
Vyznamnym tématem byla také

Jde o prvni moderni lokomotivu s tim-
to povolenim, které aktualné plati pro
Némecko, Rakousko, Ceskou repub-
liku, Slovensko, Polsko a Madarsko.
V dalsi fazi se pocita také se schvale-
nim pro Dansko.

Lokomotivy jsou vybaveny sys-
tétmem ETCS Siemens Trainguard
200 odpovidajicim Baseline 3.6. Sou-
Casti vybavy jsou také narodni vlakové
zabezpecovace potfebné pro provoz
v jednotlivych schvélenych zemich.
Nejvyznamnéjsi konstrukéni zménou
oproti dosavadnim verzim je uprava
ptevodového poméru, kterd umoziuje
dosazeni vy$§i maximalni rychlosti.

Platforma Vectron patii dlouhodo-
mens Mobility dosud prodal vice nez
2 800 téchto lokomotiv vice nez 110 za-
kazniktim a celkovy probéh flotily pre-
sahl 1,3 miliardy kilometr. Lokomoti-
vy Vectron jsou schvaleny pro provoz
ve 20 evropskych zemich. (sie)
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finan¢ni ndro¢nost implementace ETCS.
Recnici se shodli, Ze zavadéni systému
predstavuje vysoké ndklady jak pro
spravce infrastruktury, tak pro Zelezni¢-
ni dopravce, ktefi musi ETCS dodate¢né
instalovat i do starSich lokomotiv, jez
nebyly timto systémem vybaveny jiz
od vyrobce. Zaznélo rovnéz varovani,
ze vysoké investini i provozni nakla-
dy ETCS v dlouhodobém horizontu

zhorSuji  konkurenceschopnost Zelez-
ni¢nich dopravct, zejména ve srovnani
s jinymi druhy dopravy. Spoleénym
zavérem prezentaci 1 nasledné diskuse
bylo, Ze systém ETCS by mél byt co nej-
jednodussi, prehledny a jednotny, aby
byl dlouhodob¢ udrzitelny jak z hlediska
bezpecnosti, tak z pohledu zaméstnancti
V provozu. .

(81, zdroj — OSZ online)
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Nebezpecny fenomén?
V nasledujicich fadcich chci pripojit nékolik poznamek k ¢lanku Nedostateéna zabrzdna vzdalenost — nebezpeény fe-

nomén otis§téném v minulém vydani Zajmu strojviidce. Rozhodné bych nedostateénou zabrzdnou vzdalenost neoznagil
jako nebezpecény fenomén, jehoz odstranéni by znamenalo zasadni snizeni poctu ,,projetych* navéstidel.

Lze souhlasit s nazorem, ze uréita
tolerance — naptiklad o zminénych 5 %
zkratit zabrzdnou vzdalenost 1000 met-
ri by nic neohrozilo. Musely by byt ov-
Sem jasné stanoveny piesné podminky
pouziti takové tolerance, aby ze strany
provozovatelti drahy nedochézelo k je-
jimu zneuzivani.

Respektovanihodna realita

Nedostate¢na zabrzdna vzdalenost
mezi jednotlivymi hlavnimi navéstidly
je zejména v uzlovych stanicich jako
je napt. Brno hl. nadr. a v fadé¢ dalSich
provozni nezbytnosti. Pii hustoté do-
pravy, kdy jezdi vlaky v dopravnich
$pickach v intervalu 15 minut je zcela
nepiedstavitelné takovou stanici provo-
zovat v systému ,,vjezdové — odjezdové
navéstidlo®“. Rozdé¢leni stanice cesto-
vymi navéstidly na vice dopravnich
obvodu znamena zasadni zvySeni pro-
pustnosti. To je realita, kterou musime
respektovat.

Zasadni problém u ,,projetych na-
véstidel“ vidim v nedostate¢né pfi-
pravé novych strojvedoucich. Déle v
nedostatecném poznani tratovych a
mistnich pomért. Také nelze pominout
i poruchovost hnacich vozidel, kdy je
pozornost strojvedouciho odvadéna od
sledovani trati a navéstidel. Zde jen
pfipominam jiz téméf vymizelé tabule
pfi vyjezdu z lokomotivnich dep: Ne-
spoustéj oci z trati ! Na tomto misté
chei pripojit jesté par postieht.. Prvni
je od zacinajiciho kolegy: ,,...Porad
néco vymackavam a na sledovani trati
nemam c¢as...*“. Druha také ,,...Vstiebat
cely dopravni a navéstni predpis v rela-
tivné kratké dob¢ neni mozné. Pro jsem
pti zkouskach uspél az napodruhé...«.
A tieti je od zkuSeného kolegy. ,....
Nedavno byl se mnou na poznani trati
mlady strojvedouci kratce po zkous-
kach. Mobilni telefon odlozil az po
mé dirazné vyzve. Ze jsme piijizdéli
k vjezdovému navéstidlu piikazu-
jici snizeni rychlosti né&jak nebral
v uvahu...*

Po mnoha mésicich...

Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., Dopravni
tad drah, stanovi v § 35 odst. 1, Ze ,,...
Pro fizeni drazniho vozidla musi byt
zajisténo, aby osoba fidici drazni vo-
zidlo...a)byla prokazatelné sezndmena
s tratovymi poméry na tratich a doprav-
nach , kde tidi drazni vozidlo...“. Toto
citované ustanoveni rozvadi vnitini
ptedpisy provozovatele drahy a jednot-
livych dopravcet.

Platnost znalosti tratovych a mist-
nich pomérii u zaméstnancii SZ &ini dle
¢lanku 36 piedpisu SZ D1 dvanict mé-
sict. Podle ¢lanku 37 téhoz ptedpisu je
platnost znalosti tratovych a mistnich
poméri zaméstnanci dopravce pone-
chana v kompetenci dopravce. Mozno
fici, ze na jeho libovuli. Tak je doba
platnosti  poznéani tratovych a mist-
nich pomér u CD Cargo stanovena na
dobu 12 mésict, u Ceskych drah to je
13 mésict. Zvlasté pro strojvedouci
délku této lhity povazuji za netmér-
né dlouhou. V ,.davnych dobach* byla
stanovena délka platnosti poznéni tra-
tovych a mistnich pomért u doprav-
nich zaméstnanctu predplsem CSD D2
na dvanact mésici. U strojvedoucich
predpisem V2 EM na dobu 6 mésict.
Platnost poznani na delsi dobu povazu-
ji hlavné u strojvedoucich ,letmo* za
piimé ohrozeni bezpecnosti. Zejména
strojvedouci nakladnich dopravcl maji
podepsanou znalost tratovych a mist-
nich pomért na vice nez jeden tisic ki-
lometrii trati. Na nékteré traté se dosta-
ne po mnoha mésicich. Zadna pomicka
v tabletu (napf. SPO) peclivou znalost
traté nenahradi. Uvedu jen nékolik pfi-
padl, kde nedostate¢né poznani mélo
zasadni vliv na vznik MU.

Milionové Skody

Dne 8. ¢ervence 2014 v 04.00 hod.
doslo v prostoru odbocky Parnik (Ces-
ka Tiebova) pii rychlosti 36 km/h
k najeti Pn 1 48231 na konec Pn 63710.
Bezprostiedni pti¢inou MU bylo proje-
ti vjezdového navéstidla LV odbocky
Parnik. Zasadni pfic¢inou byla nedosta-
tecna znalost tratovych poméra u stroj-
vedouciho Pn 1 48231, feCeno nelifed-
né: strojvedouci nevédél, kde je. Skoda
pti MU piesahla 4 miliony K¢.

Dne 28. ¢ervence 2019 v 16.32 hod.
doslo mezi Chodovou Planou a Mari-
anskymi Laznémi za jizdy Pn 64520
pfi rychlosti 91 km/h k vykolejeni lok.
fady 363 a tfinacti vozu f. Uacs loze-
nych mletym vapencem. V daném mis-
té probihala na omezenou dobu vystav-
ba silni¢ni ptelozky a proto byla zave-
dena pomala rychlost 30 km/h, o které
byli strojvedouci zpravovani pisemnym
rozkazem. Pak ,,nékdo‘ rozhodl: Pro¢
davat rozkazy, z pfechodného omezeni
udélame trvalé... A byl dosazen rych-
lostnik N s ¢islici 30. Strojvedouci zde
vedl vlak pied dlouhymi sedmi mésici!
Posléze byl obzalovan z pfecinu obec-
ného ohrozeni z nedbalosti. Po nékolika
letech soudniho fizeni a opakovaném

odvolani statniho zastupce nakonec
Krajsky soud v Plzni potvrdil rozsu-
dek Okresniho soudu v Chebu, kterym
byl strojvedouci zprostén obzaloby. Za
pfi¢inu MU soud oznacil systémové se-
lhani u dopravce i provozovatele drahy.
Skoda pti MU doséhla témét 28 mili-
oni K¢.

Nebezpeci se vycislit neda

Dne 16. ledna 2024 v 18.55 hod.
doslo v zst. Rynoltice k jizd¢ R 1334
za neproménné navéstidlo (namez-
nik), nasilnému prestaveni vyhybky
¢. 2 a vjeti do postavené vlakové cesty
pro R 1333. Nastésti oba vlaky zastavi-
ly v¢as. I u této MU byla konstatovana
nedostatecnd znalost tratovych a mist-
nich pomért u strojvedouciho R 1334.
Skoda byla VyClslena na 23 315 K¢,
hrozici nebezpeci ovsem nelze Vy_]adrlt
zadnou finanéni ¢astkou.

Drazni inspekce, ktera uvedené
a podobné MU vysSetfuje vydala podle
§ 53e odst. 1 zakona o drahach ve svych
zavéreénych zpravach o vysledcich Se-
tfeni mimotadné udalosti fadu bezpec-
nostnich doporuceni zejména pro Draz-
ni Gfad, jako bezpe€nostni organ pro
drazni dopravu. Lze je souhrné vyjadfit
jednou vétou ,,...Doporucit dopraveim
zkraceni stanovené lhtity platnosti zna-
losti tratovych pomérﬁ u osob fidicich
drazni hnaci vozidlo...“. A reakce do-
pravcl? Ta je ziejma z Vyse uvedenych
udaji z piedpisu SZ DI a vnitinich
predpisti dopravcl. Tedy zadna. A to je
velmi smutné zjisténi.

Nenahraditelné poznani

Pii nedostate¢né znalosti tratovych
a mistnich poméru je zkracena zabrz-
dna vzdalenost opravdu nebezpecnym
fenoménem. Jinak je nezbytnym opat-
fenim, bez kterého si soucasny provoz
v extrémné zatizenych stanicich nelze
predstavit.

A Uplné na zavér: Spocitejme si ves-
keré Skody zpusobené mimotadnymi
udalostmi, na kterych se podilela nedo-
state¢nd znalost tratovych a mistnich
pomért u strojvedoucich. Vyjde nam
mnoho a mnoho desitek milionti ko-
run. Srovnejme to s finan¢nimi nakla-
dy za dikladné poznani. Jsou v tomto
srovnani zcela zanedbatelné. A ani tzv.
videopoznani nebo vycvik na trenaze-
ru nemize skute¢né dikladné poznéni
tratovych a mistnich poméri nahradit.

Vladimir Selucky

Pravni okénko

Kontrola zaméstnavatele p¥i docasné pracovni neschopnosti

Po dobu prvnich 14 dni docasné
pracovni neschopnosti je zaméstnava-
tel povinen vyplacet zaméstnanci na-
hradu mzdy ve vysi 60% pramérného
vydélku. Zakonik prace proto logic-
ky dava zaméstnavateli pravo kont-
rolovat, zda zaméstnanec dodrzuje
v téchto 14ti dnech stanoveny lécebny
rezim, tedy zda se zdrzuje v misté po-
bytu a dodrzuje dobu a rozsah povole-
nych vychazek.

Provadéni kontroly zaméstnava-
telem ma jasné stanovena pravidla.
Zamgstnavatel napiiklad nesmi poru-
Sovat soukromi zaméstnance tim, Ze
by vstupoval do jeho bytu. Kontrola
zamgéstnavatele vSak nesestava jen ze
samotného kontrolniho ukonu. Jeji
neoddélitelnou soucasti je téz vyhoto-
veni pisemného zaznamu o kontrole.
Kontrola je potom zavrSena doruce-
nim uvedeného zaznamu zameéstnanci
do vlastnich rukou! Dale musi zpravu
obdrzet okresni sprava socialniho za-
bezpeceni a také oSetiujici lékar.

Nejvyssi soud ve své judikatuie
konstatoval, ze pokud postup zamést-
navatele uvedené nalezitosti nespliu-
je, neni kontrolou provedenou podle

ustanoveni § 192 odst. 6. zakoniku
prace. To je velmi dilezité z hlediska
mozného kraceni nahrady mzdy.

Podle § 192 odst. 5. zakoniku prace
muze zaméstnavatel v pripad€ poru-
Sil-li zaméstnanec v prvnich 14 dnech
docasné pracovni neschopnosti rezim
docasné prace neschopného snizit
nebo dokonce vibec neposkytnou
zaméstnanci nahradu mzdy. Tedy po-
kud zaméstnavatel naptiklad kontro-
lou zjisti, ze zaméstnanec nedodrzuje
stanovenou dobu vychazek, muze za-
méstnanci ,,séhnout na penize®.

Pokud vSak zaméstnavatel pfi
provadéni nedodrzel vySe popsany
postup, tedy nezpracoval zaznam
o kontrole, ptipadné jej neposlal za-
méstnanci, okresni spravé socialniho
zabezpeCeni a oSetfujicimu lékafi ma
se za to, ze kontrola neprobé¢hla (!)
a zamestnavatel tak nemize zamést-
nanci zkratit nebo nevyplatit ndhradu
mzdy. Pokud by tak zaméstnavatel
presto ucinil je nutno se proti tomuto
postupu branit.

Stépan Rihacek, autor je
smluvnim advokatem FSCR

Modernizace Masarycky pokracuje

Nejvétsi prestavba prazského Masarykova nadrazi v jeho historii postupuje
i v zimnich mésicich. Vyznamné pokrocily prace v oblasti Vitkova, tedy v ¢asti
trati smérem k Libni. Budouci platforma nad nastupisti uz je propojena s okol-
ni zastavbou. V uplynulych mésicich se podafilo také zrekonstruovat techno-

V casti uréené cestujicim pokracuje
vystavba novych nastupist, hotova je
dlazba v prostoru nameésticka pfed no-
vou kavarnou smérem k ulici Na Flo-
renci. V oblasti Vitkova délnici jesté
pred koncem roku dokonc¢ili novou tla-
kovou kanalizaci.

Nova platforma je uz staticky propo-
jena se sousedni zastavbou, vyfeSené
je také jeji odvodnéni. Béhem stavby
platformy se ukazalo, ze bude potieba
jednu jeji ¢ast dodateéné vyztuzit. Jako
nejefektivnéjsi cestu doporucily odbor-
né posudky ceskych i zahrani¢nich uni-
verzit vybudovani podptrného sloupu.

Ioglckou budovu, kde vznikne zakladna systemu ETCS.

Prace podle tohoto postupu
zacnou jesté na jafe. Naklady,
které si upravy platformy vy-
zadaji, se nyni vy¢isluji, Spra-
va Zeleznic je bude vymahat
po projektantovi.

Diky platform¢ bude Ma-
§| saryCka propojend s oblasti
Florence a Hybernskou ulici
a zlepsi se také pfistup na
hlavni nadrazi. Cast stfechy
| bude osazend zeleni, Cimz
vznikne unikatni relaxacni
z6na piimo v centru metropo-
le Cilem zstava, aby se celou rekon-
strukei Masarykova nadrazi podatilo
dokon¢it v zavéru piistiho roku.

Modernizace je soucasti projektu
Praha — Letist¢ — Kladno, ktery tvofi
11 samostatnych staveb. Pred zaha-
jenim je modernizace trati z prazské
Ruzyne az do Kladna, kterd povede
prevazne v nové stopé. Letos pak SZ
zacne hledat zhotovitele praci v tGseku
od Vystavisté do nové podzemni stani-
ce v Dejvicich. Ptiprava pokracuje také
v useku Dejvice — Veleslavin, kde je od
prosince vydané souhlasné stanovisko
EIA. Kladno-Ostrovec. Text a foto(sZ)

Rok 2025: Presnéjsi viaky, nové vlaky, stabilni pocet cestujicich

Levny benzin poptavku nezvysil

Dle vlastni tiskové zpravy jezdily v roce 2025 vlaky Ceskych drah nejpfesnéji od roku 2016. Nejvétsi
dopravce zaradil do provozu 144 novych vozui a lokomotiv s vice nez 7 000 komfortnimi sedackami
v klimatizovanych oddilech. RozSifila se nabidka sluzeb ve vlacich €D, napft. vice nez 450 vlaki
dostalo Wi-Fi, pribylo 248 bezbariérovych spoju a ve vice vlacich maji cestujici s détmi vyhrazena
mista véetné provozu détského kina. Navzdory mimoradné levnhym pohonnym hmotam a rozsahlé
vylukové &innosti ziistal poéet cestujicich stabilni. Sluzby Ceskych drah loni vyuzilo 168 milionu

cestujicich.
H-"'-\.

,,L0n1 jsme VypraVlll 2 427 132 Vlaku aty jez-
dily nejptesnéji od roku 2016. Jejich dochvilnost
mezirocné stoupla o 0,6 procentniho bodu na
88,2 %. Pokud bychom tolerovali takzvanou aka-
demickou ctvrthodinku, tak jsme dovezli vcas
nebo v tomto limitu 98,5 % naSich vlaki,” uve-
dl Michal Krapinec, ptedseda pfedstavenstva a
generalni feditel Ceskych drah. Podle Michala
Krapince ptitom nejde o udaj podle jediné, cilové
stanice vlaku. ,,Presnost vlakti poc¢itime praktic-
ky ze vSech stanic a zastavek na jejich cesté. Tyto
udaje odrazi presnost nasich vlakid u vice nez 47
miliont ptijezdt a odjezdi po celé zemi a po cely
uplynuly rok.*

Pokud uz dojde ke zpozdéni vlaku, pak jsou
nejcastéjsi pficinou tzv. ostatni pficiny (68,2 %).

Tam spada napt. kiizovani nebo predjizdéni vla-
ki, ¢ekani na pfipoje, ale také napi. zasahy vyssi
moci nebo zpozdéné piijezdy vlakl ze zahraniéi.
Na druhé pozici jsou pfi¢iny na strané infrastruk-
tury (19,1 %), jako jsou planované i neplanované
vyluky. Nejmensi vliv na presnost vlakti ma do-
pravce (12,7 %). V jeho pfipadé jde napt. o zavady
na lokomotivach a vozech.

Piepraveno 168 miliont lidi

»Poptavka po naSich sluzbach byla za lofisky
rok stabilni. Pfepravili jsme 168 milionti cestuji-
cich. To je srovnatelné s rokem 2024. Evidujeme
vice cestujicich v tarifech integrovanych doprav-
nich systému a velky zajem je o cesty do Polska
hlavné diky lince Baltic expres,” pokracuje Mi-
chal Krapinec.

Proti Vyééi poptavce cestuj icich na 2eleznici p1°1-
let. Negativné ovlivnily poptavku po cestovani
vlakem také planované nebo mimotadné vylu-
ky na dilezitych linkach, jako jsou napt. vyluky
u Schony na ¢esko-némeckém pomezi, uzavieni
trat¢ Berlin — Hamburk z dvodu rozsahlé perio-
dické obnovy nebo nékolikatydenni omezeni linky
Ex 2 Valassky expres na Slovensko v disledku ne-
hody u Hustopeci nad Be¢vou. V téchto piipadech
museli cestujici pfestupovat na nahradni autobusy
s negativnim dopadem na komfort a plynulost ces-
ty, kterou jinak Zeleznice nabizi.

Piibyly komfortni sedacky

V roce 2025 pokracovala modernizace vozid-
lového parku Ceskych drah. ,,V dalkové dopravé
jsme uvedli do provozu dalsich 80 vozi Comfor-
tJet a 20 lokomotiv Siemens Vectron pro rychlost
230 km/h. Regionalni dopravu vylepsilo 22 bez-
bariérovych, nizkopodlaznich jednotek RegioFox.
Diky tomu jsme z provozu vyfadili dalsi desitky
starSich osobnich a motorovych vozi,” vypodita-
va Jifi JeSeta, Clen predstavenstva a naméstek pro
osobni dopravu Ceskych drah.

Doslo k rekonfiguraci jednotek ComfortJet
z osmi na devitivozové a k rozsifeni jejich provo-
zu do Vidné, Villachu a Budapesti. Diky novym
voziim jezdi moderni Railjety nové do Bratislavy
a Budapesti. Bezbariérové RegioFoxy nahradily
star$i motoraky v Praze, Stiedoceském a Kralové-
hradeckém kraji. Tyto moderni jednotky zamifily
loni i do Plzenského kraje.

Nové a modernizované vlaky loni zajistily roz-
Sifeni sluzeb cestujicim, napt. palubni Wi-Fi do-
stalo navic 453 vlakid nyni ho nabizi celkem 5 277
spoju. Zasuvky a USB konektory pro dobijeni ces-
tovni elektroniky piibyly ve 419 vlacich a celkem
je nabizi 4 603 spoji. Bezbariérova ptistupnost
byla zavedena u dalSich 248 vlakt a celkovy pocet
vlakl vybavenych pro cestovani osob na viku loni
stoupl na 7 379 spoju. Cestujici s malymi détmi
mohou vyuzivat détsky koutek v podobé détského
kina v dal$ich 18 vlacich. Celkem tuto sluzbu na-
bizi uz 148 spojh. Vice vlakii disponuje restaurac-
nim vozem, CD Minibarem, palubnim informac-
né-zabavnim portalem a dal$imi sluzbami.

Diky soupravam ComfortJet bylo mozné na-
bidnout uz loni vys§i komfort na vnitrostatnich
i mezistatnich spojich. Nové piibyly na mapé mist,
kam jezdi Ceské drahy, Klagenfurt a Villach. Diky

ComfortJetim se od kvétna 2026 vrati, a dokonce
jesté rozsiti, Ceské drahy nabidku cestovani do
Hamburku a doplni na mapu svych cilovych desti-
naci danskou Kodan.

Letos popét vic pohodli

Obnova vlakt bude pokracovat také v letoSnim
roce. ,,Od dodavatell letos pfevezmeme posled-
nich 36 vozi pro ComfortJety, dalsich 30 rych-
lych lokomotiv Siemens Vectron a poslednich 28
bezbariérovych jednotek RegioFox. Ty obslouzi
traté v Praze, ve StiedoCeském, Karlovarském
a Kralovéhradeckém kraji. Cestujicim tak nabid-
neme dalSich 5 376 mist k sezeni v nejmodern¢;j-
$ich dalkovych i regionalnich vlacich,” predstavu-
je vyhled obnovy vozidlového parku na leto$ni rok
Michal Krapinec.

To ale znamena také konec dalsich stovek star-
Sich vozidel. ,,Diky témto investicim zmizi z na-
Sich trati dalsi star$i vozidla, kterd uz nenabizeji
pozadovany komfort nasim zakaznikim. Z pra-
videlného provozu odstavime mnozstvi starSich
vozu lidove ptezdivanych kozenka, ale také moto-
rové vozy fady 854, kterym zelezni¢ni fanouskové
prezdivaji Hydra nebo Vindobona,“ dopliuje Jiti
JeSeta.

Piestoze bude v roce 2026 podstatna ¢ast vozid-
lového parku obnovena a vétsina vlaki nejvetsiho
¢eského dopravce nabizi cestovani lidem na vozi-
ku, je vybavena Wi-Fi, zdsuvkami nebo klimatiza-
ci, bude modernizace vozidlového parku pokraco-
vat 1 v dalSich letech. V roce 2027 planuji Ceské
drahy nasadit do provozu dalsich 15 bateriovych
vlakii a v soucasné dobé probihaji dalsi soutéze na
dodavky fadove stovek novych vozidel pro dalko-
vou i regionalni dopravu.

Text a foto Petr St’ahlavsky
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Historické Zeleznié¢ni dédictvi CD éeka dalsi rozvoj
Vznika Nadacni fond Sveét zeleznice

Ceské drahy oficialné zalozily Nadaéni fond pro spravu a provoz historickych
vozidel, ktery bude od brezna fungovat pod nazvem Svét Zeleznice. Zaloze-
ni i nastaveni fondu schvalily vSechny pfislusné organy narodniho dopravce.
Nova instituce pfevezme spravu Zelezniéniho technického dédictvi Ceskych
drah a vytvori podminky pro jeho zachranu a dalSi rozvoj véetné SirSiho zapo-

jeni externich zdrojt financovani.

Nadac¢ni fond Svét Zeleznice vznika
jako moderni platforma, ktera zajis-
ti dlouhodobou a profesionalni péci
o rozsahlou sbirku historickych kole-
jovych vozidel. Do fondu ptejde vice
nez 430 exponatli, které dnes spravuje
Centrum historickych vozidel Ceskych
drah. Unikatni sbirka je deponovéana na
16 mistech po celé republice a zahrnuje
lokomotivy, vozy i dalsi technické pa-
matky se zdsadnim vyznamem pro Ces-
kou Zelezni¢ni historii.

Centrum zanikne
,,PT1 vzniku nada¢niho fondu jsme se
1nsp1rova11 osvedcenyml zahramcnnm

modely péce o zelezni¢ni dédictvi,
které funguji v fad¢ evropskych zemi.
Cilem je zajistit profesionalni a dlou-
hodobé¢ udrzitelnou spravu historickych
vozidel a vytvofit transparentni rdmec
pro jejich financovani. Vznik fondu
Svét Zeleznice je proto logickym kro-
kem, ktery povede k rozvoji Zelezni¢ni
historie v Ceské republice,” fikd Michal
Krapinec, generdlni feditel a predseda
predstavenstva Ceskych drah. Ceské
drahy fondu poskytnou zdzemi Muzea
Ceskych drah v Luzné u Rakovnika,
v Olomouci i na dal§ich mistech.
Stavajici organiza¢ni jednotka Cent-
rum historickych vozidel zanikne na

konci tnora a jejim zaméstnancim je
nabidnuto dalsi uplatnéni ve fondu nebo
v jeho dcefiné spolecnosti CHV, s.r.o0.

Fond bude zaméfen na spravu, re-
novaci a provoz historickych vozidel,
popularizaci Zelezni¢ni historie, rozvoj
expozic i vzdélavaci Cinnosti. Zajisti
také vydavani publikaci a rozvoj part-
nerskych aktivit s muzei a institucemi
v Cesku i v zahrani¢i. Statutarnim orga-
nem fondu bude Spravni rada, kontrol-
nim organem Dozor¢i rada.

Nové financni cesty

,,Novy model nam déava prostor roz-
vijet zelezni¢ni nostalgii, posilit spo-
lupréci s partnery a hledat nové cesty
financovéani. Zachovame pfitom vyso-
ky standard péce o unikatni historic-
ka vozidla a prostfednictvim spravni
a dozor¢i rady bude zachovéana kon-
trola nad tim, jak se o vozidla pecuje.
Zasadni pro nds je, ze nedojde k nekon-
trolovanému rozprodeji nebo dokonce
likvidaci naSeho narodniho technického
dédictvi, o které se bude nada¢ni fond
Svét Zeleznice starat,” doplituje Jifi Je-
Seta, Clen pfedstavenstva CD a ndmés-
tek generalniho feditele CD pro osobni
dopravu, ktery je zaroven piedsedou
dozor¢i rady fondu.

Moderni zpisob prezentace

Vykonnym feditelem fondu je Matgj
Horn, ktery byl vybran v otevieném
vybérovém fizeni. Jeho ukolem bude
zajistit efektivni fungovani nové in-
stituce, rozvijet partnerstvi a ziskavat
nové finanéni zdroje na zadchranu a péci
o zelezniéni historii. ,,Chceme pfinést
moderni zplsob prezentace Zelezni¢ni
historie, rozvijet expozice a nabidnout
vefejnosti nové atraktivni programy.
Klicova bude spoluprace s partnery
z vetejného i soukromého sektoru a ak-
tivni prace s navstévniky, fika Matgj
Horn.

Nadacni fond Svét Zeleznice v nasle-
dujicich mésicich predstavi vefejnosti
své projekty, plany i podobu dalsiho
rozvoje zelezni¢ni nostalgie. Soucasné
spusti vlastni webové stranky a predsta-
vinové logo, pod kterym bude komuni-
kovat své aktivity.

Text a foto (var)

VYSTAVA ZELEZNICNICH MODELU
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Zelezniéni modelafi si Vas dovoluji pozvat
na vystavu, ktera se uskutecni v rozsifenych
prostorach divadla Karla Pippicha
v Chrudimi ve dnech 20.- 22.2. a 27.2. - 1.3.2026.

Vystavovana budou kolejistd HO, TT, N;
Zeleznitni modely a folografie s Zelezniéni tématikou.
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Mse za obéti zelezni¢nich nestésti

Prijméte pozvanku na msi svatou, slouzenou za obéti zelezni€nich nestésti,
ktera se uskutecéni v olomoucké Katedrale svatého Vaclava v patek 20. inora

v 18 hodin.

Od doby, kdy na tzemi Moravy za-
cala fungovat prvni parostrojni Zelezni-
ce z Bfeclavi do Brna, uplynulo takika
190 let. Zelezniéni doprava v nasi zemi
pozdéji ptispéla k rozvoji mnoha odvét-
vi moderniho primyslu. Stejné jako ve
vsech oborech lidské ¢innosti dochazi
i v ni ke vzniku nezadoucich a nestast-
nych udalosti, bohuzel ne¢kdy i s du-
sledkem ztraty lidskych zZivoti. Neméli
bychom na tyto nehody zapominat.

Je zasluzné, zZe jsou v mistech zelez-
ni¢nich nestésti pomniky, které nam
obéti nehod pfipominaji.

De¢kuji vSem, co se o tato mista stara-
ji a vénuji svij ¢as udrzovani pamatky
na obéti Zelezni¢nich nehod.

V kiestanském pojeti je nejdilezi-
t&j$i pamatovat na tyto mrtvé hlavné
modlitbou a odslouzenim mse svaté.
S touto myslenkou jsme s kolegy oslo-
vili pomocného biskupa olomoucké
arcidiecéze Mons. Antonina Baslera.
Otec biskup je pivodni profesi zelez-
ni¢ar. Pracoval jako pomocnik strojve-
douciho a poté na tratové distanci na
Hanusovicku. Uvedend myslenka ho
oslovila a v kratkém case jsme domlu-
vili v§e potiebné.

MsSi svatou za obéti Zelezni¢nich ne-
Stésti bude otec biskup Antonin Basler
v olomoucké Katedrale svatého Vacla-
va slouzit v patek 20. unora v 18 hodin.

Evzen Mikolajek

V lednu oslavi-
li své 60. jubileum
dva nasi kolegové
z Bohumina, a to
Petr Pyszko a Jaro-
slav Cieslar. Pieje-
me z FS Jablunkov
hodné zdravi, $tésti,
pohody jak doma
tak i pfi vas$i na-
roéné praci, prosté
vzdy tak jak to ma J arek na své fotce.

Dne 4. ledna oslavil 70 let Ja-
roslav Henzl ze ZO FSCR Louny.
Blahopiejeme!

£

Dne 26. ledna oslavil 75 let Mi-
roslav Bene§ ze ZO FSCR Louny.
Gratulujeme!

3

Dne 14. ledna oslavil 85 let Rudolf
Amler ze ZO FSCR Louny. Piejeme
hodné zdravi!

3

Dne 28. ledna
| oslavil 60 let jilem-
nicky strojvedouci
a ¢len ZO FSCR
: Trutnov Leo$
"8 Krause. Kolego-
| vé z Krkono§ mu
preji do dalsich let
hodné zdravi, $tésti
a spokojenosti. Text
a foto Tom Kadavy.

%k

Dne 5. ftnora oslavil 50 let

Spolecenska rubrlka

Petr Svozil, strojvedouci SLC Staré
Mésto u Uherského Hradisté. Kolego-
vé ze ZO Pierov preji vSechno nejlepsi,
predevsim pevné zdravi.

Dne 14.4inora slav1 60 let pan Pavel
gplcar Oslavenci pfeje hodné Stésti
a pevné zdravi vybor ZO FS Nymburk.

*

Dne 18. unora oslavi své 77. naro-
zeniny Dr. Milan Vavra, ktery dlouhd
1éta plisobil jako pravnik nasi odborové

orgamzace Mimo jiné se také podilel
vyznamnym zpuisobem po roce 1990 na
obnoveni jejiho plsobeni. Milane, také
Tobé¢ ptejeme vSichni vse nejlepsi, pie-
devsim zdravi a Stésti a at’ se Ti podaii
vse, co si piejes.

Dne 19. unora oslavi své 86. naro-
zeniny byvaly zastupce Prazské ob-
lasti FSCR Milan Just, ktery byl v
bouflivych letech 1968 a 1969 téz vy-
znamnym ¢lenem legendarni Federace

Odesla Kvétoslava Korinkova

ﬁéh wqi‘

Ing. Kvétoslava
Korinkova, CSc,

V utery 3. tinora se rodina, vefejnost
a byvali spolupracovnici rozlou¢ili s Ing.
Kvétoslavou Kofinkovou CSc. Rodacka
z Ceského Brodu zacala svoji pracovni

kariéru jako tranzitérka v Zst. Cesky
Brod, pozdgji pisobila jako vedouci na-
kladového obvodu této stanice.

Poté¢ co vystudovala VS dopravni
v Ziling a VSE v Praze pusobila v
fad¢ vefejnych funkci. V obdobi let
1972 -1988 zastavala funkci poradkyné
naméstka federalniho ministra dopravy.
Od 3. prosince1989 ve funkci ,,Minis-
tryn¢ CSFR povéfend fizenim minis-
terstva kontroly* ve vladich Ladislava
Adamce a Mariana Calfy.

V letech 1998 - 2000 pulsobila ve
funkci Generalni inspektorky Ceskych
drah. Soucasti bohaté publikacni ¢innos-
ti byly odborné ucebnice pro dopravni /
zelezni¢ni prumyslovky a Zelezni¢ni od-
borna uciliste.

Od roku 1993 pusobila na Dopravni
fakulté J. Pernera na Univerzit¢ v Par-
dubicich, kde piipravila ucebni texty
pro logistiku, ekonomiku podnikani
v dopravé.

Miroslav Zikmund

lokomotivnich Ccet.
Podilel se vyznam-
nym zplsobem na
obnoveni  ¢innosti
FSCR, k némuz
doslo po roce 1990.
I pfes svij vys-

intenzivné

zajima o déni ve FSCRVa patii mezi ak-
tivni dtichodce ZO FSCR Praha. Mila-
ne, srde¢né Ti blahopfejeme k tomuto
vyro¢i jménem vsech ¢lentt FSCR a do
dalsich let potom ptejeme hlavné hodné
zdravi, $tésti, osobni pohody a at’ Ti vse
vychazi. Jak uvadi latinské souslovi:
Ad multos annos — Na mnoha 1éta.

Dne 14. ledna nds ve véku 88 let
opustil pan Josef Kobsa. ze ZO FSCR
Louny. Kdo jste ho znali, vénujte mu
vzpominku.

WV padtek 16, el
ke et

'ILN rrrlrﬂ -lw‘r ?.l s A
Tet

Ealy opurati] -
PAVEL KLAPKA

Prosleadnd oz doalemf se sk pﬂ_.li-m

. mandelem, synem, fofinkem.
¥l ke, brat i 4
=2 .vmﬁm ' e NS
.. 2 ";:-..' . I': - 't,‘ -_-:- |

e 7 = e

Dne 16. ledna 2026 zemfel v ne-
dozitych 72 letech strojovy strojmistr
trutnovského depa pan Pavel Klapka,
chytry a rovny chlap, ktery se sice ni-
kdy nestal ¢lenem FSCR, ale vsichni
strojvtidei ho respektovali a ctili.

Opustili nas

Kdo jste ho |8
znali,  vénujte
mu prosim ti-
chou vzpomin-
ku. Foto pfi jeho
odchodu na pen-
zi v roce 2017.
Foto archiv
atext Brutus.
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