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Jizda vlaku p¥i poruse vlakového zabezpecovace 3

Jak to resi v Nemecku

Pokud vlakovy zabezpecovaci systém (PZB, LZB nebo ETCS) v Némecku selze nebo neni k dispozici, plati zde bez-
pecnostni postup dle predpisu DB. Vlak nesmi v zasadé pokracovat v jizdé normalni tratovou rychlosti bez funkéniho
vlakového zabezpecovaciho zafizeni, ale podléha okamzitym rychlostnim omezenim a ohlasovaci povinnosti. Pfesna

pravidla zavisi na tom, ktery systém je ovlivnén a zda se porucha tyka trati nebo vozidla.

Porucha bodového

ovliviiovani vliaku (PZB)

PZB je standardnim systémem za-
bezpeceni témeéf na vSech némeckych
tratich. Strojvedouci musi neprodlené
oznamit poruchu zafizeni dispecerovi.
Bez ucinné PZB plati obecna maxi-
malni rychlost 100 km/h (na vedlejsich
drahéch casto mén¢). Pro dalsi jizdu je
sepsan zpravidla pisemny prikaz k za-
jisténi zbyvajici cesty na pfislusnou sta-
nici, kde mtze byt vozidlo vyménéno
nebo opraveno.

Porucha liniového systému (LZB)

LZB ftidi rychlostni provoz nad
160 km/h. Mize dojit k jeho selha-
ni nebo k neplanovanému ukonéeni

ptenosu signalu LZB. V ptipadé nahlé
poruchy LZB béhem jizdy se automa-
ticky zobrazi vizualni a akustické varo-
vani. Pokud systém nebo strojvedouci
nereaguje spravng, vlak je brzdén nuce-
nym brzdénim. Jakmile vlak neni pod
kontrolou LZB, pouzije se pravidelné
monitorovani dle PZB.

Pokud je systém PZB na vozidle i na
trati plné funkcéni, vlak pokracuje dal
podle tratovych navéstidel rychlosti
maximalné 160 km/h. Rychlosti vyssi
nez 160 km/h se v Némecku nesmi jez-
dit podle tratovych navéstidel.

Selhani systému ETCS
(European Train Control System)
Pravidla v pripadé poruchy zavisi

do zna¢né miry na instalované Grovni
systému ETCS. Pii poruse ETCS stroj-
vedouci okamzité hlasi tuto situaci dis-
pecerovi. Ma-li trat’ a vozidlo narodni
systémy (systémy tiidy B) jako zalozni
uroven, vyda dispecer pokyn k vypnu-
ti systému ETCS a vlak pak pokracuje
pod dohledem PZB nebo LZB. Na tra-
tich bez pevnych svételnych signall je
porucha kritictéjsi. Neni-li mozné zadat
ptikaz k fizeni systému ETCS, musi
vlak dojet do dal§iho definovaného
bodu nebo signalu v omezeném rezi-
mu SR (,,jizda na dohled*) s maximalni
rychlosti 40 km/h nebo podle specifika-
ce v tabulce tratovych pomért.

Josef Schrotter

Nejroz§i¥er1éi§i typy B249 a A149 uz nejsou naplanovany

~Bécka” na konci provozu

Celkovy pocet provoznich ,kozenek’ rychle klesa. V minulosti byly osobni vozy UIC-Y/B BeneSov u Prahy 18. az 20. zari
2026a‘ nebo ,kozenky‘, nejrozsirenéjsi typ. Letos uz nejsou v kazdodennim provozu naplanovany. Zatim vsak z trati
nezmizely Uplné. Stale jesté zlstavaji v zaloze pro mimoradné posily nebo pro neplanované nahrady béznych, turnuso-

vanych rychlikovych vozi nebo ucelenych jednotek. V provoznim stavu jich zbyva par desitek.

,Nékolik poslednich let dostdvam
pravideln¢ otdzku, kdy skonéi staré
vozy, kterym se lidové tikd ,bécka‘
nebo ,kozenky‘ pro jejich puvodni
potah sedacek ve 2. tfidé. Letos muzu
konstatovat, ze jsme se vyznamné pfi-
blizili k jejich Gplnému vyfazeni. Z téch
nejznaméjsich vozi fady B249 a A149
uz neplanujeme v kazdodennim, pra-
videlném provozu zadny. Zatim vsak
zustavaji jako zaloha a vypomoc pro
mimotadné posily, nebo jako ndhrada
planovanych, modernich nebo moder-
nizovanych klimatizovanych vozi.
Druha etapa jejich vyrazeni bude zna-
menat jejich Uplné odstaveni z provozu,
tedy i z role zaloznich a vypomocnych
vozi,” fekl ¢len ptedstavenstva a na-
meéstek pro osobni dopravu Ceskych
drah Jifi JeSeta.

Praha a Bohumin B249 zrusily

Ceské drahy spéji pomérné rych-
le i ke druhému cili. Z pivodné
3 500 vyrobenych vozi typu UIC-Y/B
70 v riznych provedenich zistava
v provoznim stavu u naseho nejvétsiho
dopravce méné nez 150 vozi. Z nej-
rozsitengjsiho typu B249 zbyva pro-
voznich dokonce jen zhruba 40 vozi.
V celém oblastnim provoznim fedi-
telstvi osobni dopravy stfed (zahrnuje
Prahu a vychodni ¢ast Cech) a také ve
druhém nejvétsim depu Ceskych drah
v Bohuminé uz dokonce vozy typu
B249 zcela zrusili. Jen loni bylo sesro-
tovano vice nez 50 ,kozenek® a tento
trend pokracuje i letos.

V pravidelném provozu je nyni pla-
novano zhruba 30 starsich rychlikovych
vozi umoziujici prepravu jizdnich kol
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(Bd, BDs) a mensi pocet vozl 1. nebo
1 a 2. tfidy.

Ptes sto honeckert

,»Také v regionalni dopravé pokracu-
jeme v odstavovani a v ruSeni starich
vozi, které patii do generace ,koZe-
nek® a mladsich nepopularnich vozu
prezdivanych ,honecker’. Tam jsme
drtivou vétsinu klasickych vozl nahra-
dili jednotkami RegioPanter. Ze skoro
400 osobnich vozii Bdt vyrobenych pro
CSD ve Studénce u nas zbyva piiblizné
30 kust a_z 320 ,honeckerti* vyrobe-
nych pro CSD nam jich zbyva zhruba
120. Ale i ty dnes posildme postupné
do Srotu. Loni jich tam odeslo vice nez
dvacet, doplnil situaci v regionalni do-
prave Jiii JeSeta. .
TZ CD

Nové preshranicni spoje
Za Géasti zastupci €D, némecké DB a danské DSB a také za Géasti zastupcul
jednotlivych stati a EU se koncem c¢ervna uskutec¢nila v Berliné slavnostni
inaugurace prvniho pilotniho projektu EU pro nové preshranic¢ni zeleznicni
spoje, které umoznuje cestovani z Prahy do Kodané pres Berlin bez prestu-
povani.

Tato preshrani¢ni linka je jednim
z 10 pilotnich projektti podporovanych
Evropskou komisi a prvnim zcela no-
vym spojenim. Komise si vybrala tra-
su Praha-Berlin-Kodai jako jeden ze
svych projektl na prekonavani prekazek
v mezindrodni zelezni¢ni doprave, zlep-
Seni trznich podminek a rozvoj atrak-
tivnich a udrzitelnych sluzeb mobility
v Evropé. Trojnarodni spojeni nabizi
cestujicim ekologickou moznost cesto-
vani z Prahy do Kodan¢ ptes Berlin bez
prestupl a tim vytvaii piimé Zelezni¢ni

spojeni mezi tfemi evropskymi hlavni-
mi mésty. y
Generalni teditel Ceskych drah Mi-
chal Krapinec v Berling fekl, ze drahy
sblizuji Evropu vice nez kdykoli pred-
tim. PHimé spojeni mezi Prahou, Ber-
linem a Kodani ukazuje, jak mohou
zeleznini dopravci spoleéné vytvorit
atraktivni a udrzitelnou moznost ces-
tovani. ,,Jsem potcSen, ze na této trase
jezdi naSe nejmodernéjsi vlaky Comfor-
tlet,” doplnil Krapinec.
TZ CD, foto DB

V Brné se zacina projektovat

Sprava zeleznic vybrala projektanta pro etapu Cernovice, ktera je souéasti
modernizace brnénského zelezniéniho uzlu. Zakazku ziskala spole¢nost SA-
GASTA. Projekt prinese novy prestupni terminal i zvySeni kapacity. Ve verejné
soutézi se hodnotily nabidky étyf uchazecu.

Modernizace v moravské metropoli
ptinese vyrazné zmény jak pro cestuji-
ci, tak pro samotny Zelezni¢ni provoz.
Jejim hlavnim prvkem bude novy pre-
stupni terminal Brno-Cernovice, ktery
vznikne na estakadé nad Olomouckou
ulici a nahradi soucasnou zastavku. Ter-
minal bude uréen pro regionalni vlaky
a nabidne Ctyfi nastupiste, bezbariérovy
pfistup, vytahy i nové zazemi pro ces-
tujici. Pfimo pod terminalem vzniknou
zastavky meéstské hromadné dopravy,
které usnadni prestupy. Navrh zaroven
pocita s rezervou pro budouci tramva-
jovou trat.

Projekt pfinese zasadni zmény také
v uspofadani kolejisté. Od nového
hlavniho nadrazi povede k Cernovicim
sedmikolejny usek, ktery se dale rozdéli
do dvou c¢tytkolejnych vétvi ve sméru
na Zidenice a Slatinu. Soucasti stavby
bude i nova kolejova spojka smérem do
Chrlic. Rozsahla prestavba brnénského
uzlu ma za cil zvysit kapacitu a spo-
lehlivost Zelezni¢ni dopravy a pfipravit
infrastrukturu pro dalsi rozvoj regional-
nich, dalkovych i budoucich vysoko-
rychlostnich spoju.

TZ SZ

Cesi zacinaji vyhledavat viak
Z predbéznych statistik ministerstva dopravy je ziejmé, ze pocet cestujicich
ve vétsiné druhti verfejné dopravy v Cesku v prvnim ctvrtleti letoSniho roku
meziro¢né vzrostl. Vice cestujicich zaznamenala zelezni¢ni doprava, méstska
hromadna doprava i letiSté. Pokles zaznamenala pouze autobusova doprava.

Vlaky v prvnim ctvrtleti prepravily
47,29 milionu cestujicich, meziro¢né
téméf o 2,63 milionu vice. Pramérna
ptepravni vzdalenost ¢inila 52,97 ki-
lometru, zatimco loni ve stejném ob-
dobi 53,2 kilometru. Za cely rok 2025
zeleznice prepravila 192,22 milionu
cestyjicich, primérna vzdalenost byla
57,3 kilometru.

Pocet prepravenych cestujicich se
loni pfiblizil urovni pfed pandemii covi-
du-19, kdy v roce 2019 vyuzilo zelezni-
ci 193,84 milionu cestujicich.

Za oblast s nejvétsim ristovym po-
tencidlem oznacil feditel SVOD Petr
Moravce  regiondlni,  pfiméstskou
a méstskou zelezni¢ni dopravu ve vel-
kych aglomeracich. Dalsi rtst podle néj
bude zaviset pfedevsim na zvyseni ka-
pacity Zelezni¢ni sit€. Kvili pfetizenosti
vlaky v nékterych usecich nejezdi rych-
losti, kterou by mohly.

Snaha udrzet uroven

Meéstska hromadna doprava piepravi-
la v prvnim &tvrtleti 504,72 milionu ces-
tujicich, meziro¢né o 11,7 milionu vice.
Nejvice cestujicich vyuzilo autobusy
(181,37 milionu), nasledovaly tram-
vaje (178,04 milionu), prazské metro
(93,6 milionu) a trolejbusy (51,71 mili-
onu). Meziroéné poklesl pocet cestuji-
cich pouze u trolejbusti.

_ Mluv¢i Sdruzeni dopravnich podniki
CR Linda Hailichova uvedla, ze pocet
cestujicich v MHD dlouhodobé pozvol-
na roste diky modernizaci vozovych
parki, rozsifovani infrastruktury a zjed-
nodusovani odbaveni cestujicich. Zpi-
sob vyuzivani méstské dopravy se po-
dle ni od pandemie zménil a cest MHD
ubylo, divodem jsou naptiklad veétsi vy-
uzivani prace z domova, rozvazkovych
sluzeb a sdilené mobility.

(red, idnes.cz, ¢n)




uz neumozni navratu.

Spole¢nost Steam Story Agency,
s.r.0. ve spolupraci se spolkem Posa-
zavsky Pacifik a Klubem Zelezni¢nich
modelaia Vratky ze Slovenska pfipra-
vuji ve dnech 18. az 20. zafi 2026 pro
vSechny pratele Zeleznic, malé i velké
priznivce lokomotiv a cestovani nebo
jen zvidavé navstévniky a milovniky
techniky jiz VII. ro¢nik Festivalu par-
nich lokomotiv, ktery je mezinarodnim
setkéani parnich lokomotiv, historickych
i soudobych draznich vozidel z Ceské
a Slovenské republiky i dalSich evrop-
skych zemi.

Nékolik diivodti k oslavam

Béhem VII. ro¢niku Festivalu par-
nich lokomotiv oslavime a pfipomene-
me si tato vyroci:

* 155 let od zahdjeni provozu na trati
Ceské Velenice — Ttebonl — Veseli
nad Luznici — BeneSov u Prahy —
Praha hl.n., kterd byla sou¢ésti Dra-
hy cisafe Frantiska Josefa (KFJB),
a 155 let Zeleznice Viden — Praha
ptes Dolni Rakousko a Jizni Cechy
(1871-2026).

* 125 let od zahajeni provozu na mist-
ni draze Ceréany — Ledecko — Ra-
taje nad Sazavou predmést / Kacov
(1901-2026).

+ 95 let francouzské rychlikové loko-
motivy 241.A.65, jedné z nejvétsich
provozuschopnych parnich loko-
motivy na evropském kontinentu
(1931-2026).

* 90 let motorového vozu M 290.0002
.Slovenska strela® a 90 let od zaha-
jeni provozu expresni spoje ,,Slo-
venska strela® na trase Praha — Brno
— Bratislava (1936-2026).

* 80 let ceskoslovenskych rychliko-
vych lokomotiv fady 498.0 ,,Alba-
tros“ (1946-2026).

* 60 let od pravidelného nasazeni mo-
torovych jednotek fady VT18.16
(175), DR s ptezdivkou ,,Delfin“

i
Slovenska strela M 290. 0002 CSD

ZAJMY STROJVUDCE

Benesov u Prahy 18. az 20. zari 2026
VII. Festival parnich Iokomotlv

Pocatkem 2. poloviny mésice zafi letoSniho roku opét provoni parni lokomotivy nejen stfedoéesky Benesov, ale i maleb-
na zakouti Posazavi, Stredoéeské pahorkatiny &i vzdalené kongéiny Jiznich Cech. Ostry hvizd lokomotivnich pistal bude
oznamovat Sirokému okoli trati prajezd krasnych stroju a posledni pfipomenuti slavné historie nez moderni technika ji

na motorovy expres ,,Vindobona“
Berlin — Dresden — Dé&cin — Praha
— Tiebon — Ceské Velenice — Wien
(1966-2026).

* 55 let od zah4jeni elektrického pro-
vozu na trati Praha-VrSovice — Be-
neSov u Prahy (1971-2026)

Unikatni stroje

Nejvétsim  magnetem  leto$niho
ro¢niku bude zajisté Ctyfvalcova fran-
couzskad rychlikovd parni lokomotiva
241.A.65 z roku 1931, kterd k nim
ptijede az z dalekého Svycarska. Tato
lokomotiva pattila v dob¢€ svého vzniku
k nejvétsim parnim lokomotivdm na
evropském kontinentu. Do dne$nich
dnti dokaze lehce vyvinout rychlost az
110 km/h. vstticnosti spolku Dampflok-
-Depot-Full vzniklé na zékladé dlouho-
dobé spoluprace se spolecnosti Steam
Story Agency s.r.o. tato nadherna a je-
dine¢na parni lokomotiva poprvé zavita
do Ceské republiky.

Kromé parnich a motorovych loko-
motiv, historickych motorovych a osob-
nich vozli pofadatelé rovnéz planuji
piedstavit ve spolupraci s Kladenskou
dopravni a strojni s.r.0., CMZO Pterov
a Macha¢ Motors legendarnl motorovy
viiz Slovenska strela M 290.0002 CSD
v ramci oslav 90 let od jeho vzniku.

Vsechny ptiznivce zeleznic i pamét-
niky jist¢ potési sobotni prezentace
historické motorové jednotky byvalych
vychodonémeckych RiSskych drah
(DR) fady VT 18.16, pozdéji fady 175,
ktera byla uvedena znovu do provozni-
ho stavu diky zasluze neziskové spo-
le¢nosti SVT-Gorlitz gGmbH. Krasna
motorova jednotka piezdivand pro
tvar Celnich vozi ,,Delfin® je v Ceské
republice znama ptredevsim z obdobi
provozu na motorovém expresu ,,Vind-
obona“ (1966-1969 a 1972-1979), kte-
ry piivodné jezdil po trase Berlin — Dre-
sden — Dé¢in — Praha — Ceské Velenice

— Wien pies BeneSov u Prahy. Do Be-
nesova zavitd motorova jednotka tfad\y
VT 18.16 (175) DR opét po 47 letech.
V sobotu 19. zaii 2026 se predstavi ve-
fejnosti na vystavé v arealu depa Bene-
Sov. Navstévnici Festivalu budou mit
jedine¢nou pfilezitost si prohlédnout
tento krasny motorovy vlak historicky
pevné spjaty BeneSovskem a jubilujici
trati Praha — Ceské Velenice.

Vzacnym exponatem letosniho roc-
niku Festivalu bude rovnéz parni viz
Komarek M 124.001 z roku 1903. Na-
vstévnici jej budou moci spatfit v pro-
vozu v sobotu i nedéli na trati mezi Be-
neSovem u Prahy a Postupicemi. Pocet
mist ve voze je velmi omezen.

Kromé jiz popisovanych vozidel se
na vystave a v provozu v ramci Festiva-
lu ptedstavi i velky pocet dalSich draz-
nich vozidel z tuzemska i ze zahranici.
Bude se jednat nejen o malé a stfedni
lokomotivy, ale i o ty velké domaci
i zahrani¢ni.

Program

Patek 18. zafi

Budou vypraveny slavnostni Proto-
kolarni vlaky v trati:

1. Praha — Kutna Hora mésto — Ko-
lin — Ledecko — Benesov u Prahy, ktery
bude veden historickou motorovou jed-
notkou VT 18.16 (175) DR. Pocet mist
v Protokolarnim vlaku bude zna¢né
omezen.

2. BeneSov u Prahy — Veseli nad Luz-
nici — Tiebon — Ceské Velenice — Ceské
Budgjovice — Veseli nad Luznici — Be-
nesov u Prahy, ktery bude veden fran-
couzskou rychlikovou lokomotivou
241.A.65 a sloZzen mimo jiné z historic-
kych rychlikovych vozl ze Svycarska.
Ve vlacich plati zvlastni jizdné.

Sobota 19. zaFi

 Slavnostni zahajeni Festivalu v Be-
nesové u Prahy je napldnovano na
10:30 hod. V arealu depa v BeneSo-
vé se uskutecni vystava lokomotiv
a vagontl, vystava modelovych ko-
lejist, otaceni lokomotiv na tocne,
no¢ni fotografovani parnich loko-
motiv, prodej zelezni¢nich suve-
nyru a modeld, prodej obcerstveni,
prezentace provozovatell historic-
kych vozidel, bude otevien cisafsky
salonek na 1. néstupisti v Zelezni¢ni
stanici BeneSov.

* Areal depa bude otevien pro na-
vstévniky v dobé od 9. do 17 hod.
Od 20 do 22 hod. probéhne noc-
ni statické fotografovani parnich
lokomotiv.

» Festivalové zvlastni vlaky budou
vypraveny do Led¢e nad Sazavou,
Ledecka, Olbramovic, Postupic,
Prahy, Sedl¢an, Strancic, Tabora

Komarek M 124.001

a ZruCe nad Sazavou. Na Festi-
val rovnéz prijede zvlastni vlak
,»Jundk* vypraveny z BorSova nad
Vltavou ptes Ceské Budéjovice, Pi-
sek, Milevsko a Tabor.

Pro ,fajnSmekry a pamétniky*
bude vypraven v sobotu veer mi-
mofadny motorovy retro-expres
,,Vindobona“ MEx 10071/10070,
ktery pfipomene atmosféru 60.
a 70. let, kdy expresy ,,Vindobona“
vedené motorovymi jednotkami
fady VT18.16 (175) DR projizdély
jednou denné tam i zpét trat’ mezi
Prahou a Ceskymi Velenicemi. Po-
¢et mist ve vlaku je zna¢né omezen.
Ve vlaku plati zvlastni jizdné.

Nedéle 20. zafi

V arealu depa v Benesoveé bude po-
kracovat vystava lokomotiv a vago-
nl, vystava modelovych kolejist,
otaceni lokomotiv na to¢né, prodej
zelezni¢nich suvenyrd a modeld,
prodej obCerstveni, prezentace pro-
vozovateli historickych vozidel,
bude otevien cisafsky salonek na
1. nastupiSti v Zelezni¢ni stanici
Benesov. Areal depa bude otevien
pro navstévniky v dobé od 9. do 16
hod.

Festivalové zvlastni vlaky budou
vypraveny do Ledecka, Olbra-
movic, Postupic, Prahy, Sedl-
¢an, Strancic, Tabora a Zru€e nad
Sazavou.

Na zavér Festivalu bude vypraven
mimotadny rychlik s motorovou
lokomotivou nazvany ,,Sanssouci‘
z BeneSova do Ceskych Velenic
a zpét, ktery bude rozlouéenim
s poslednim neelektrifikovanym
usekem na byvalé Draze cisafe
Frantiska Josefa (KFJB) mezi Ve-
seli nad Luznici a Ceskymi Veleni-
ce, kde bude zahajena nasledujiciho
dne 21. zafi elektrifikace.

Po ukonceni Festivalu odjede mi-
moftadny rychlik spole¢nosti Rail Sys-
tem do BorSova nad Vltavou.

V sobotu i v nedéli bude navstévniky
v arealu vystavy provazet festivalovym
programem zndmy moderédtor a velky
ptiznivec Zeleznice Vaclav Zmolik.

Je to asi naposled

Piedprodej vstupenek za zvyhodné-
né ceny bude probihat na portalu Tic-
ketmaster v dobé od 1. ¢ervna 2026 do
17. zati 2025 do 24:00 hodin.

Blizsi informace k VI. ro¢niku Fes-
tivalu parnich lokomotiv naleznete na
strankach: ~ www.festivalparnichloko-
motiv.cz

Poradatelé se téSi na setkani se vse-
mi navstévniky v pribéhu VII. roéniku
Festivalu parnich lokomotiv. V pribéhu
akce maji nav§tévnici moznost se setkat
a piipadné navazat nova pratelstvi také
s pfiznivci Zeleznice a cestovateli z tu-
zemska, riznych evropskych zemi i ze
zemi jinych svétadili.

V souvislosti s modernizaci zelez-
ni¢ni infrastruktury spojené se zahdje-
nim vyhradniho provozu pod dozorem
ETCS na trati Praha — BeneSov u Prahy
— Ceské BudeJowce v prosinci 2026,
ktery neumoziuje nebo max1malne
omezuje provoz historickych vozidel
bez garance realizace jizd a souéasné
vyrazny narust naklada, poradatelé
7. roéniku Festivalu parnich lokomotiv
s politovanim sdé€luji: Nenechte si pro-
to ujit posledni a jedineénou moznost
spatfit nadherné tuzemské i zahrani¢ni
exponaty na vystaveé i v provozu v Be-
nesové, na hlavni trati Praha — Ceské
Budgjovice / Ceské Velenice a nava-
zuj101ch tratich. Nékteré exponaty na-
vic ptijedou do Ceské republiky pouze
jednou.

Petr Sobek a Radek Panchartek,

foto archiv, wiki - Josef Pinc

Nevime, jestli to dilna neumi, nechce se jim, anebo nemajl' odpovidajici podminky...

Jak to jezdi na jizni Moraveé

Namét k tomuto €élanku nosim v hlavé od doby, kdy jsem byl svédkem prihody, ktera se stala jedné cestujici vyuzivajici
sluzeb €D v jihomoravském kraji. Opravdovym impulsem k sepsani vak bylo az material Vladimira Seluckého Ma na-
rodni dopravce zajem o cestujici? v Zajmech strojviidce €. 12/2026. Chci také upozornit, Ze skutecnosti dale uvedené
se staly, jak jsou nize popsany bez zveli¢ovani a prikras.

V sobotu 27. ¢ervna jsem vykona-
val sluZzbu na tzv. Bzenecké Kaci (ce-
lou sménu pendlujeme mezi Bzencem
a Moravskym Piskem 4km tam a 4 km
zpét). Béhem smény jsem si povsiml, Ze
u vlakl na trati Brno — Veseli nad Mo-
ravou dochazi ke zna¢nym zpozdénim.
Zvédavost mi nedala a béhem jednoho
z obrati jsem se vydal za vypravéim
zst. Bzenec zjistit, co se udalo. Dostalo
se mi odpovédi, ze na trati u Slavkova
doslo k neschopnosti lokomotivy a za
pomoci hasi¢li museli byt evakuova-
ni cestujici. Béhem naseho rozhovoru
ve stanici zastavil zpozdény Os 4123,
z n¢hoz vystoupila znaéné rozcilena
cestujici s kufrem. Na dotaz vyprav¢i-
ho, co se ji ptihodilo, odpovédéla, ze
jede do Vracova. Vyprav¢i ji s ismé-
vem na rtech fekl, Ze to tedy o jednu
zastavku piejela. Usmév mu vSak zacal
poné¢kud tuhnout, kdyZ ndm pani zacala
licit své cestovani.

Horko zneschopnilo viak

Pani si jela néco vyfidit do Brna
s tim, ze se vrati spéSnym vlakem ¢
1773 s odjezdem z Brna v 17.28 hod

a piijezdem do Vracova v 18.44 hod.
Vecer se jesté chtéla zacastnit rodinné
oslavy u svého pfibuzného. V Brné se
na ni usmalo §tésti (netusila, Ze toho
dne asi naposledy), své zalezitosti vyfi-
dila diive a stihla vlak Os 4121 s odjez-
dem v16.14 hod a ptijezdem do Vraco-
va v 17.51 hod. Byla rada, Ze bude mit
vice Casu pfipravit se na nadchazejici
oslavu. Byl to ale prave jeji vlak, ktery
ztstal v horku neschopny na §iré trati
pred Slavkovem u Brna. Néktefi cestu-
jici z blizkého okoli vlak opustili, zfej-
m¢ si domluvili jiny odvoz, nebo prosté
cestu dosli pésky, ostatnim nezbyvalo
nez cekat dal.

Po né&jaké dobé prijeli hasici, ktefi
zbyvajicim cestujicim poskytli vodu
a ptipravovali se k jejich evakuaci. Me-
zitim po sousedni koleji pomalu projel
ptivodné planovany vlak nasi cestujici
(Sp 1773), kterému jen smutn¢ zamava-
la, protoze hasi¢i jesté neméli evakuaci
pfipravenu.

Nezbyvalo tedy nez vyckat na dalsi
vhodny vlak, kterym byl Os 4123. Po
uspésné evakuaci timto pochopitelné
mirné€ zpozdénym vlakem nase cestujici

dorazila do Vracova. Chtéla vystoupit,
ale dvojité dvefe fidiciho vozu této
soupravy byly nefunkéni a uzamceny.
Toho si pii evakuaci do tohoto vagénu
nevSimla. Nez s kufrem stihla ptejit na
opacnou stranu vozu, doslo k zastaveni
vlaku a nastupu cestujicich, ptes které
se ji nepodatilo v¢as dostat ke dvefim a
vystoupit. A tak se tedy ocitla v Bzenci,
o stanici dal.

Bez nahrady

Kdyz pani svij pribéh dokoncila,
z reproduktort se ozvalo hlaseni: ,,Vlak
4182 z Veseli nad Moravou ve sméru
Vracov a Kyjov z provoznich diivodt
bez nahrady nejede. Myslel jsem, ze
v tu chvili omdli. Vysvétlili jsme ji, ze
ten vlak bohuzel méla vézt souprava,
ktera ziistala u Slavkova a jina k dispo-
zici neni. Na dotaz, pro¢ neni nahrazena
autobusem, jsme odpovéd’ nenasli. Pani
totiz vi, ze v Hodonin€ i v Kyjové stoji
pohotovostni autobus IDS Jmk, pfipra-
veny prave pro tyto piilezitosti. Pracuje
tam pry jeji kamardd. Rika, Zze ma -li
tuto pohotovost, jsou to lehce vydélané
penize. Kdyz zjistila, Zze dalsi spoj do

Vracova jede za necelou hodinu, pra-
vila: ,,No nic, stejné uz jsou vSichni na
oslavé a asi by pro mé nemél kdo pfijet,
tak jim to nebudu kazit, to uz vydrzim*.

Ja jsem se poté rozloucil a Sel jsem
vykonavat své povinnosti. Kdyz jsem
se pozdéji podival, jak jede Sp 1778,
kterym uz coby poslednim moznym
vlakem se mohla nest'astna cestujici do
Vracova dostat, mél zpozdéni 25 min,
takze piijezd do Vracova asi v 21.40
hod.

Jako mali dopravci

Kdyz to shrnu, 75 km z Brna do Vra-
cova za 5h 26min plus prozité nepfi-
jemnosti. Mysli si nékdo, Ze tato cestu-
jici jesté nékdy pojede vlakem?

Ne tak davno by bylo mozné zmir-
nit dopad alesponl na nékteré cestujici
vypravenim nahradni soupravy. Ve Ve-
seli nad Moravou ji bylo mozno zajistit,
byl zde ptitomen tzv. topirensky stroj-
vedouci, kterého mohl strojmistr k to-
muto ucelu vyuzit. V ramci uspor dnes
uz bohuzel byla tato pozice zruSena,
strojmistra mame pouze pies den a tak
neni kdo by nahradu zajistil. Alespon
v nasem regionu jsme se tak dostali na
urovent malych dopravct, kterym jsme
se jesté nedavno smali.

Pokud by se nékomu zdalo, ze tento

ptipad byl neobvykly, musim konsta-
tovat, ze nema pravdu. V motorové
trakci se u nas denné potykame s velmi
$patnym technickym stavem vozidel,
katastrofalni je situace u vyb&hovych
vozidel, do kterych uz se odmita coko-
li investovat a ani u ostatnich to neni
o mnoho lepsi. Mizeme se jenom doha-
dovat, jestli je to tim, Ze to dilna neumi,
nebo se jim nechce, anebo nemaji od-
povidajici podminky.

Jestlize pozadame o vyménu soupra-
vy, je otazkou, zda si polepsime. Nejdii-
ve od strojmistra slySime, Ze nic nema
a kdyz trvame na svém, Ze nase sou-
prava je opravdu neschopnd, mnohdy
dostaneme néco, s ¢im daleko nedo-
jedeme, tak jako to bylo i v pfipadé
neschopnosti u tohoto piipadu. N¢-
kdy opravdu pfemyslim, jestli to neni
pomsta strojmistra za to, ze s né¢im
otravujeme.

KdyZ k tomu pfiddm skutecnost, Ze
se k ndm nyni z celé CR svazi na dojez-
déni vozidla, ktera jinde doslouzila, ale
maji jesté platné revize, nemyslim si,
ze by se situace zlepsila a neschopnosti
ubylo. Naopak si myslim, Ze bychom se
meli pfipravit na jejich dalsi nartst.

Rastislav  JanoSik, strojvedouci
SLC Veseli nad Moravou
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Navstivili jsme nejstarsi metro na kontinentu v Budapesti

Prvni metro na svété mél Londyn. Kdo nasledoval, neni jednoznacéné fici. Kdyz ale zazime vymezeni metra na cisté pod-
zemni drahu s vlaky s vlastnim pohonem, pak to byla Budapest'. Dnes jezdi pod mad’arskou metropoli étyfi podzemni
linky, ta nejstarsi se od zbylych ale vyrazné odliSuje. V provozu je od roku 1896 a zcela specifické jsou jeji vozy i podoba
stanic. Pri nasi navstévé Budapesti jsme neodolali a linkou se svezli.

Do vétSiny tunelli metra na svéte se
dostanete pojizdnymi schody a nékteré
prepravniky jsou skutecné hodné dlou-
hé. Do budapest'ského metra M1, které
je nejstar§i na kontinentu, vede jen par
schodi. Je to takiikajic o patro niz z uli-
ce nad nim. Stanice ztstaly v pivodnim
héavu, v nékterych jsou dokonce funkeni
pokladny na zakoupeni jizdenky. Sou-
pravy par desitek let pamatuji, ale his-
torické asi nejsou — zatim, toto tvrzeni
za pér let jist¢ nebude pravdivé. Sveze-
ni v nich je kratké, jen par minut. Ale
zézitek si dozajista zachovate nejen vi-
zualni, ale i sluchovy, protoze vagony,
hlavné v zatackach, skutecné natikaji.

Spis prestiz nez prelidnénost

Pro¢ se vlastné zrovna v Budapes-
ti stavélo metro tak brzy ve srovnani
s 1 veétsimi mésty? V Londyné — tehdy
nejvetsim mésté svéta — to bylo jasné.
Vetejna doprava se zaCala pfesouvat
v 60. letech 19. stoleti pod zem, proto-
ze na povrchu zkratka uz nebylo misto,
ulice byly pteplnéné spéchajicimi lidmi
a konskymi povozy. U budapest’ského
kdyz si uvédomime, ze metro obslu-
hovalo (a obsluhuje) jedinou ulici, tak
zni divod trochu nepravdépodobné.
Budapest'sky dopravni podnik (BKV)
pfipousti, ze svou roli sehrala spis es-
tetika a prestiz. Andrassyho tfida v
podobé piimého, Sirokého bulvaru ve-
douciho od svato$tépanské baziliky na

rozlehlé namésti Hrdinti — kde na ni na-
vazoval méstsky park — byla oteviena
v roce 1876. Cilem bylo ukdzat svétu,
ze se Budapest’ plnohodnotné vyrovna
svétovym metropolim. Podle ptivodni-
ho zdméru mély navic ulici vést koleje
a po nich jezdit konéspiezné tramvaje.
To vSak méstska rada odmitla a prosa-
dila, Ze se nebude jezdit po Andrassyho
tfid€, nybrz pod ni. Bulvar samotny z3-
stane jen pro pé&si.

Stavbu podzemni zeleznice schvali-
lo mad’arské narodni shromazdéni jiz
ptred dokoncenim bulvaru, v roce 1870.
Zacala vsak az bezmala o Ctvrt stoleti
pozdéji — v roce 1894. Zakazku ziskala
spole¢nost Siemens & Halske a pak uz
to §lo docela rychle — cela draha byla
hotova za dva roky.

Necelé 4 kilometry

Jestlize se podzemni draha prosa-
dila i proto, aby tramvaje ,,nehyzdily*
povrch reprezentacni ulice, samotna
stavba méla zcela opa¢ny dopad. Trasa
byla hloubena, stavéla se tedy z povr-
chu a potom se vzniklé tunely hluboké
deset metrt a Siroké Sest metri zakryly.
Hloubka jamy byla limitovana kanali-
zaci. Konstrukce tunelti byla zelezo-
betonova, hlavnimi prvky stanic jsou
masivni zelezné sloupy nesouci stropy.
Bylo pouzito 47 tisic metra krychlo-
vych cementu, na sloupy spotiebovali
délnici tfi kilotuny Zeleza a pii stavbé
vytézili 138 tisic krychlovych metra

zeminy. Soucasti trati byla i elektrarna.

Trat dlouha 3,7 kilometru zacina-
la na dne$nim VOrdsmartyho nameés-
ti (Vorosmarty tér, tehdy Gizella tér)
v blizkosti dunajského néabtezi a kon-
¢ila v nadzemni stanici Széchenyiho
lazné (Széchenyi fiirdd) uprostred
méstského parku. Méla jedenéct stanic,
s vyjimkou dvou stanic v méstském
parku (které dnes jiz neexistuji) byly
vSechny podzemni.

Metro dostalo ndzev Podzemni draha
milénia. Zprovoznéno bylo se zahaje-
nim vystavy upominajici na tisici vy-
ro¢i pfichodu Mad’ar do Panonie. Vy-
stavu oteviel cisaf FrantiSek Josef a na
jeho pocest byla pojmenovana spolec-
nost, ktera metro provozovala. Té vSak
nazev dlouho nevydrzel, zatimco trasa
metra ma milénium v ndzvu dosud.

Mezi kanalem a ulici

Dnesni budapestskd linka M1 je
uréitym skanzenem. Prestoze prosla
v 70. letech minulého stoleti dil¢i re-
konstrukci, osm puavodnich podzem-
nich stanic vypada do znaéné miry jako
na konci 19. stoleti.

Velmi podobné je i to i se stroji, co
po trati jezdi. Po zminéné rekonstrukci
se sice objevila nova vozidla od ma-
d’arského Ganzu, ale koncepéné pitimo
navazovala na puvodni garnituru od
Siemense. Pavodnich vozi bylo dva-

jezdily samostatné (na rozdil od

M1 neboli Podzemni draha milénia

nynéjsich dvojic) a do kazdého se veslo
28 sedicich a 14 stojicich cestujicich.

Obousmérné elektrické vozy byly
v podzemni draze néfim zcela novym
— v Londyné jezdily vlaky s lokomoti-
vami (zprvu i po elektrizaci provozu);
vratné soupravy se pied Budapesti vy-
skytly pfedevsim v chicagské nadzemni
draze.

Z dnesniho pohledu také pusobi ne-
obvykle velmi nizké hrany nastupist,
ale konstruktéfi neméli ptili§ volnou
ruku — museli se zkratka vejit mezi pod-
zemni kanaly a povrch ulice. Metro M1
je napajeno z troleje — na rozdil od tieti
kolejnice v piipadé¢ novéjsich buda-
pestskych linek. VSechny stanice linky
M1 maji bocni nastupisté (tedy analo-
gické uspofadani jako u prazského me-
tra stanice Hlavni nadrazi a Vy$ehrad).

Pozoruhodné je, ze prvni trasa me-
tra zistala na desitky let jedinym bu-
dapestskym podzemnim pocinem.
K obsluze mésta nepochybné slouzila,
ale pouze v bezprostiedni okoli Andra-
ssyho tfidy, nic vic. Hlavni roli v ob-
sluze zbytku mésta hraly celou prvni
polovinu 20. stoleti elektrické tramvaje
a autobusy doplnéné budinskou lanov-
kou a také zubackou, ktera je soucas-
ti méstské hromadné dopravy (jako
Htramvajova‘ linka).

Myslenku na pfesun cestujicich pod
zem zacali v Budapesti opét rozvijet az
v roce 1950, kdy se zacala piipravovat
stavba druhé trasy. S tou prvni nem¢la
viibec nic spole¢ného.

Martin JeZek s vyuZitim ¢t24, foto
autor, Wikimedia Commmons/Public
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Svitivost riznych typa navéstidel, technologie LED, prakticka hlediska

Aspektem, ktery je kliCovy z hlediska bezpeénosti a kterému tym Centra dopravniho vyzkumu pod vedenim Pavla Skla-
daného vénoval pozornost, byla svitivost, resp. obecné vyzarovaci charakteristiky, které jsou u riznych typa navésti-
del rizné. Je vhodné si tohoto faktoru byt védomi a rozumné s nim pracovat.

Zarovkové navéstni svitilny s opti-
kou na bazi Fresnelovych ¢ocek jsou
tradicni, ale stile moderni a perspektiv-
ni technologu (uZitou u navéstidel AZD
65 i AZD 70, byt svitivost novéjsiho
typu muze byt vzhledem k modernejs1-
mu provedeni optiky vyssi. Pozn. - na-
véstidla AZD 65 (ex. SSSR) maji sice
mensi osovou svitivost neZ nov¢jsi typ
AZD 70, ale sub_]ektlvne je unich mensi
pokles svitivosti pfi pozorovani mimo
osu svétla (pozorovano na fadé lokalit,
potvrzuji to i néktefi strojvedouci). Tj.
typ AZD 65 pusobi jako sméroveé méné
citlivy (ovSem je malo pravdépodobné,
ze by to nékdo objektivné méftil). Za-
bezpecovaci technici t€z poukazuji na
delsi zivotnost zarovek u typu AZD 65
diky jejich robustnosti.

Alternativné se ovSem u navéstidel
rozviji technologie LED, ktera ma ve
srovnani s tradi¢ni zarovkovou techni-
kou ur¢ité odlisnosti, pfedstavujici za
ur¢itych okolnosti vyhody, nékdy ov-
Sem i nevyhody (byt celkové se zda,
ze vyhody zfeteln¢ prevazuji). Ohledné
vyrobcl je zde tradiéni napt. rakouska
firma ZELISKO, ktera je prukopni-
kem v oboru a navéstidla na bazi LED
sériové dodava jiz vice nez dvacet let.
V soucasnosti je v§ak uz béZnou soucas-
ti vyrobniho programu vétSiny vyrobct,
véetn& Eeské firmy AZD Praha.

Svételna technika navéstidel na
bazi LED se v praxi rychle prosazuje
a i v Ceské republice se pomalu stava

aktudlnim standardem techniky“. To
ma fadu praktickych dtsledkti i pro
provoz a praci strojvedoucich (vnima-
ni navésti). Proto nasledné uvadime
poznatky k tomuto tématu ziskané ze-
jména konzultacemi se strojvedoucimi
a Geskym vyrobcem (vyvojové oddele-
ni AZD Praha). Téz Jsme konzultovali
Dréazni inspekci, jejiz zéstupci refero-
vali mozny problém piili§ vysoké sviti-
vosti LED navéstidel a riziko oslfiovani,
prekvapivé ¢asto i u (jinak tradi¢né spi-
Se slabého) modrého svétla navéstidel
sefad’ovacich, viz ilustra¢ni obrazek 1).

Vlastnosti a vyhody navéstni tech-
nologie LED

Vyhody ohledné svitivosti a vyzaro-
vacich thli - Navéstni svitilny LED
jsou v zakladnim provedeni nastave-
né na vyS§i svitivost nez klasické Za-
rovkové svitilny navéstidel AZD 70.
Zakladni nastaveni provedl dle svého

sdéleni vyrobce po dohodé¢ se zastupci
strojvedoucich (hodnoceni probihalo
vizualng).

Vyznamnou vlastnosti svitilen LED
je téz sirsi vyzarovaci uhel, diky né-
muz tato navéstidla nevykazuji takovy
pokles svitivosti pfi pohledu mimo osu,
jako je tomu u navéstidel zarovkovych
s Fresnelovymi ¢ockami. To je v praxi
velikou vyhodou zejména pii vnima-
ni navésti v oblouku, nebot’ svitivost
s ménicim se uhlem pozorovani tolik
nekolisa a navést ziistava dobte viditel-
na v priubehu celého oblouku. Analogic-
ky to plati i pro viditelnost pii pozoro-
vani zblizka.

Vyhodu LED pii pozorovani zblizka
presvédCivé ukazuje srovnani funkéné
stejnych navéstidel v sousedicich sta-
nicich na stejné trati v podobné situaci
vnimani pfed odjezdem vlaku z doprav-
ny. Ob¢ ukazuji stejnou navest ,,Volno*.
Na obrazku 2a je navéstidlo ve stanici
Stielice s zarovkovou optikou (viditel-
nost navesti velmi slaba), na obrazku 2b
navéstidlo ve stanici Tetcice s technolo-
gii LED (viditelnost navésti vyborna).
Pocasi a svétlo bylo v obou piipadech
stejné — fotografie pofizeny s odstupem
nékolika minut.

Sirsi uhel vyzafovani prospiva i vidi-
telnosti krakorcovych navéstidel, pozo-
rovanych celkoveé pod vétsimi vertikal-
nimi vhly (nasledkem umisténi velmi
vysoko). Viz srovnani podobné situace
vnimani téchto navéstidel na stejné trati
na obrazku 3. Malou svitivost zarov-
kovych navéstnich svétel (zfejmou z
obrazku 3a) by uziti technologie LED
(jako je tomu na obrazku 3b) Gcinné sa-
novalo. Je pravda, Ze pravy obrazek byl
pofizen za zatazeného pocasi, nicméné
viditelnost LED je i za slune¢ného po-
Casi srovnatelna, tj. zlepSeni viditelnosti
v podobné navéstni situaci je opravdu
realistické.

Na druhé strané uréitou nevyhodou
muze byt, ze vice navéstidel LED stejné
navéstni skupiny sviti z pohledu stroj-
vedouciho vSechna stejné, zatimco u Za-
rovkové technologie naveéstidlo platné
pro nasi kolej a pozorované v ose sviti
nejsilngji, kdezto naveéstidla u ostatnich
koleji (pozorované ,,pod tthlem* mimo
osu) sviti slabgji. Tj. jde o ur€itou ,,na-
poveédu®, které navéstidlo plati pro nasi
kolej (byt fungujici pouze za ptedpo-
kladu kvalitniho smérového nastaveni
navéstnich svétel, coz v praxi nebyva

1a

vzdy samoziejmost). Dle sdéleni stroj-
vedoucich vSak tato vlastnost navésti-
del LED neni vnimana jako relevantni
nevyhoda.

Potlaceni svételnych fantomit - Vel-
kou vyhodou technologie LED ve srov-
nani s technologii zarovkovou je u¢inné
potladeni svételnych fantomd vlivem
slunce (,rozsviceni faleSné navésti),
které u optiky s Fresnelovymi ¢ockami
pres vyspélou konstrukci mohou i dnes
nastat (jak ukazuje praxe, viz obrazek 4).

Pti pouziti technologie LED nedojde
k situaci prezentované na obrazku 21,
kdy zobrazovana navést je prakticky
neviditelna nasledkem fantomu vyvola-
ného nizkym sluncem v zadech sviticim
do osy navéstnich svétel (¢imz zdanliveé
sviti vSechny svitilny). Redlné pfitom
sviti ,,Opakovani navésti Vystraha*
(4. ,,zluta s bilou®).

ZjednodusSeni servisu a udrZby - Vel-
kou vyhodou je, ze technologie LED
odstrafiuje nutnost rychlého servisniho
zasahu v piipadé spaleni zarovky. LED
svitilna ma diody rozdélené do vice sek-
ci (4 nebo 6) a pii vypadku jedné sekce
zacnou ostatni svitit o néco intenzivnéji,
diky ¢emuz je svitivost navéstidla za-
chovana. Technikiim se na diagnostice
zobrazi potieba vymeény, ktera ovSem
neni akutni a opravu provedou pfile-
zitostn€. Tj. nemuze dojit k situaci, ze
navéstidlo na delsi dobu vypadne z ¢in-
nosti a narusi to provoz, protoze navest-
ni mistr je praveé na opa¢ném konci Use-
ku desitky kilometrGi daleko. Porucha
u LED se na provozu nijak neprojevi.

Otazka moZnosti modifikace stava-
Jicich Zarovkovych navéstidel na tech-
nologii LED - Frekventovanou otazkou
je, zda by pfipadné bylo mozné na tech-
nologii LED modifikovat stavajici za-
rovkova navéstidla (napt. dle poptavky
dopravci pro dosazeni lepsi viditelnosti
v urcité stanici €i tratovém useku). Jde
o myslenku zajimavou a v praxi by ta-
kova tprava byla Casto vitina. Zastupce
vyrobce (AZD Praha) ovSem vysvétlu-
je, ze toto jednodu$e mozné neni. LED
svitilny funguji pouze u novych stavédel
ESA s panely EIP a ptredélani z Zarov-
kovych svitilen na LED by znamenalo
predglat celé stavédlo. Nelze ani kom-
binovat LED a Zarovkovou technologii
v ramci jedné stanice. Kromé toho Za-
rovkové svitilny maji jmenovité napéti
12 V, svitilny LED 27 V takze kromé

vymény optik by se musely ptedélat
i ndvéstni transformatory.

Zodpovédné rozhodnuti

Z vy$e uvedeného lze udélat zaveér,
ze je zadouci udélat odpovédné a dobie
zdlivodnéné rozhodnuti o volbé svétel-
né techniky navéstidel jiz ve fazi ptipra-
vy projektu, protoze dodate¢né ipravy
¢i zmény nejsou jednoduse mozné.
V praxi jsou ale nékdy i navestidla sou-
sednich stanic na stejné trati vybavena
riznou svételnou technikou; ani kon-
zultovany vyrobce nedokazal specifi-
kovat, na zakladé¢ ¢eho provozovatel
drahy rozhodnuti v konkrétnim piipadé
deéla (,,...co si predepise, to se instaluje,
nékdy to ma logiku a nékdy to necha-
pu), a pouziti riznych technologii si
v§imaji i strojvedouci. Piikladem miize
byt rekonstrukce stanic a tsekl na tra-
ti Brno — Havlickiv Brod. Napt. diive
rekonstruovand stanice Sklené nad Os-
lavou véetné navazujicich useki uziva
technologii LED (viz obrazek 5a), ale
v aktudlné modernizované stanici Br-
no-Kralovo Pole (2025) je instalovana
technologie Zarovkova (viz obrazek Sb).

Lze tedy doporucit, aby pifi volbé
svételné techniky navéstidel byla re-
spektovana snaha o jednotné provedeni
v ramci jedné trati (i alesponi delsiho
tratového tseku).

Piepinani svitivosti den/noc - U tra-
di¢nich zarovkovych navéstidel AZD
65aAZD 70 j ) jeu stavédel uz po deseti-
leti funkce prepinani den/noc, umoziu-
jicijas navéstidel ztlumit za tmy. V prin-
cipu stejné je to realizovano i u stavédel
s navéstidly na bazi LED. Vzhledem
k moznostem moderni elektroniky by se
zde nabizela optimalizace jasu navés-
tidel podle aktualnich svételnych pod-
minek (napf, formou plynulé¢ regulace).
Zastupce AZD Praha ovSem informuje,
ze v CR zistavaji jen dva stupné sviti-
vosti — DEN a NOC (dano poptavkou
provozovatele). Zminéna regulace by
ovSem byla mozna (v zahrani¢i se uZzi-
vaji ¢idla vnéjsiho osvétleni a vice stup-
0 svitivosti).

Souvisejicim problémem téz je, Ze
pfepinani rezimu den/noc je v praxi
ponechano subjektivnimu uvazeni ob-
sluhy a pfistup jednotlivych vypravéich
a dispecerti miize byt riizny. Nocni svi-
ceni bylo dfive upraveno predpisem D1
(¢lanek 57, Piiloha 1). V soucasnosti uz
to v predpise neni, pfestoze bychom to
spatifovali jako uzite¢né (oteviena otaz-
ka na jeho gestora).

Postoje strojvedoucich

Téma navéstni technologie LED
bylo podrobné&ji konzultovano se ¢tyfmi
strojvedoucimi a jejich postoj je vel-
mi vstiicny — v8ichni LED povazuji za
lepsi nez stavajici systémy zarovkové.
Ocenuji hlavné dobrou viditelnost jak
do dalky, tak i za mlhy a ,,vétsi prehled-
nost pfi pohledu z boku a v obloucich®.
LED navéstidla jsou téz ,,0odolngjsi
vici zakryvani trakénimi zafizenimi
(1épe prosvitaji mezi piihradovymi sto-
zary). Vnimaji téz lepsi viditelnost na-
véstidla zblizka, napt. pied odjezdem
vlaku z dopravny (kdy je taktéz uhel
pozorovani velky, ale svitivost LED
1 v této situaci zstava vysoka).

Piipominky se tykaji prakticky jen
mozného osliiovani kvuli nejednot-
nosti pfepinani rezimu den/noc. Jeden
z konzultantti to vystizné charakterizo-
val, ,,Svitivost je obcas piili§ velka az
nepiijemna, ale zda se mi, Ze je to jak
kdy, podle toho, jak piepinaji denni/
noc¢ni rezim. V tomto sméru by to chté-
lo jistym zptisobem poladit a regulovat,
néco na zpisob proménlivého Ccidla,
které by reagovalo na okolni pfirozené
svétlo a bylo by to skvélé, soucasné na-
staveni denni/no¢ni neni uplné to pravé
ofechové®. Jiny komentoval, ,,pti pone-
chani vyssi svitivosti za tmy ¢i tmavého
pocasi mohou navéstidla vypalovat sit-
nice®. Strojvedouci celkové v dobrém
vzpominaji na tzv. osvétlovaci kalendar,
ktery byl pred lety soucasti ptedpisu D1
a pro prepinani uvadél jednotné Casy.

Vétsina oslovenych strojvedoucich
LED spiSe ocenovala. Zde za vsechny
uvadime postoj jednoho z nich: LED
odstraniuje nékteré nevyhody klasickych
navéstidel. Vyssi svitivost dle néj neva-
di, ani v noci neosliuje. ,,...vzdyt na to
koukam jen par vtefin. Naopak ,kole-
gove, kteti netlumi dalkova svétla, jsou
v tomto ohledu vétsi problém nez LED
navéstidla®. Za problém nepovazoval
ani stejnou viditelnost navéstidel pozo-
rovanych mimo osu ,,Ze sviti vSechna
navéstidla stejné mi nevadi“. Za dalsi
vyhody oznadil, ze LED ,,drzi barvy
(klasicka zarovkova svétla jsou Casto
vybledla)*“ a jsou vyhodou z hlediska
udrzby ,,zarovka se spali, LED ne®, fesi
problém smérovani v obloucich i zne-
viditelnéni navésti protisluncem. ,,Ne-
chapu, pro¢ se to na novych stavbach
nedava vSude®.

Text a foto Pavel Skladany a spo-
lupracovnici, Centrum dopravniho
vyzkumu Brno v. v. i.
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Téméf neviditelna naveést ,,Volno* na krakorci (zarovkova optika,)
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Vyborné v1d1te1na naveést ,,Volno“ na odjezdovém navestldle L2
(technologie LED), TetCice
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Vyborné viditelna navést ,,Volno* na krakorci (technologie
LED), Rosice u Brna

nami, oboji stejnd trat’
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Brno-Kralovo Pole, navéstidla s tradiénimi zarovkovymi svitil-
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ZAJMY STROJVUDCE

Z kroniky trutnovského depa - 1

n ERE L 1 ‘\,\% DiicHoDC Jfgﬂ
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Kroniku, se kterou se budete setkdvat na strankach Zajmu strojviidce, vytvoril strop)edouct Libor "VI¢ak" Vicek a v roce 2025 pri
prilezitosti svych osmdesatych narozenin ji vénoval své ZO FSCR Trutnov. Vicdk se vyrazné zasadil o obnoveni celostdtni ¢innosti FS po
roce 1990 a ZOFS v trutnovském depu, kde byl po pravu zvolen prvnim predsedou Jjejiho vyboru a poté az do svého odchodu na penzi
vykonaval predsedu revizni komise. Do digitalni podoby tuto kroniku prevedl nas clen Jan Jorka. Brutus.
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Polska fotbalova mise

Je to uz dvacet let, co nas kolegové z Polska pravidelné
zvou na dvoudenni fotbalovy turnaj o pohar prezidenta
polské federace strojviidcu. Tento sport je u nasich se-
vernich sousedu velice oblibeny, proto pripravé turnaje
vénuji nalezitou péci.

Lonské Leszno se osvédcilo, takze i pro letosek byl zvolen
sportovni aredl v tomto mésté. Dvacet tii fotbalovych tyma
z celého Polska napfti¢ nakladni i osobni dopravou plus nés
vybér se dostavil na slavnostni zahdjeni ve ctvrtek 25. Cerv-
na. Vystoupeni mazoretek, proslovy ptedstavitelti odbort, za-
méstnavatel, zastupc mésta, pyrotechnika nékterych tyma
a pak uz jen hra na $pickové upravenych dvou travnatych
a jednom umélém hfisti.

Gol prinesl radost

Pocasi bylo vice nez pekné, spis pekelné horké. Bylo jed-
no, zda se hraje zapas v 10 hodin rano nebo v 19 hodin vecer,
slunicko hiélo stale stejné. Tymy byly rozdéleny do 8 skupin
po trech. Ze skupiny postupovaly do vyfazovacich boji dva
tymy. Nepostupujici tym tim ale nekon¢il, zacastnil se dal-
Sich utkani pro urceni kone¢ného potadi.

Prvni hraci den se hralo o pofadi v zdkladni skupiné:

FSCR Polonia Oldobys 1:0, g6l Lukas Rosa,

FSCR — Cargo Poludniowy 1:0, gél Jan Vltecek

Predevsim gol ctyrladvacetlleteho Lukase udé¢lal velkou
radost, neb to byl jeho premiérovy start v naSem tymu, ¢imz
dokazal, Zze se v ném neocitl jen ndhodou. Honza Vitecek své
kvality ukazuje jiz dlouhodobg, rychlé nohy, schopnost vy-
tvofit si $anci, udrZzet mic¢ a skérovat.

Po dvou vyhrach jsme se dostali do ¢ela skupiny. Den za-
koncilo losovani soupeit pro vyfazovaci boje tak, aby se ne-
potkaly tymy z ptivodnich skupin.

Skoncili jsme devati

Réno nas na hfisti ptivitalo opét krasné, slunecné a hlav-
né horké pocasi. Organizatofi se snazili nic nepodcenit, hraci
tak méli po celou dobu moznost schladit se diky ledovym
sackim s vodou a vSichni ucastnici uvitali mlznou branu
u vstupu na hfiste.

Nic tedy nebranilo jit porovnat sily s dal§im soupetem,
kterého nam urcil los. Utkani bylo vyrovnané, nasi branu
uspésné stiezil stejné jako v predchozich zapasech Petr Picka,
s nekolika skvélymi obrannymi zakroky se blyskl Karel
Vesecky i Vasek Neuberg, rychlym1 utoky Dav1d Brhhk

a Martin Urbanek, ptesto v zékladni hraci dobé branka ne-
padla ani na jedné strané. Na fadu tak pfisly pokutové kopy,
které mély ur€it vitéze. Touha vyhrat byla velika, stfelci
predvadéli své uméni, ale diky jedné nevstelené brance jsme
v tomto penaltovém rozstielu podlehli:

FSCR - Koleje Wielkopolskie 0:0, na penalty 5:6

V celkovém potadi jsme obsadili 9. misto.

Prijdte fandit!

Timto turnajem nas vybér ukoncil letosni zahrani¢ni mise.
Ale ¢eka nas jeste jeden mezinarodni turnaj, kam mazete pii-
jit fandit i vy. Ve stfedu 9. zafi pofddame fotbalovy turnaj
ALE v kopané na hiisti v Ceské Tiebové O pohar prezidenta
FSCR u piilezitosti 130. vyroéi zalozeni Federace strojviid-
cii. Své sily na hfisti poméfi kolegové ze Slovenska, Polska
a Cech. Cekd na vas nejen fotbal, ale i moZnost setkat se
s vedenim Federace strojviidcti CR a k veceru i hudebni vy-
stoupeni kapely Etylen.

A na zavér odpoveéd’ pro zvidavé ¢tenaie Zajmi na otazku,
kdo tvoii nas fotbalovy tym a jak je financovan. Na pocat-
ku byl pozadavek vaSich zaméstnavateld vytvorit fotbalo-
vy tym, ktery by reprezentoval na mezinarodnich utkanich.
V té dobé byl ¢lenem prezidia Vladislav Pouzar, ktery se cely
zivot aktivné vénuje fotbalu, at’ uz jako hrac, trenér nebo roz-
hod¢i. Peclivym objizdénim turnaju si vytipoval a postupné
angazoval hrace napfi¢ vSemi zelezni¢nimi profesemi a za-
méstnavateli, ktefi povazuji za Cest jako celek reprezentovat
Federaci strojvidct. Postupem Easu dochazi v tymu ke ge-
neraénim obménam, v soucasné dobé mame kluky od 24 do
64 let, takze rychlé mladi i zkusené matadory. A protoze pod-
minkou pro vstup do naseho vybéru je krom fotbalového umu
i ¢lovéCenstvi, jsme jako tym schopni fesit i takové problémy,
jako nas potkaly piedloni cestou do Mad’arska, kdy jsme bé-
hem hodiny museli vyfesit, jak se tam dostaneme, kdyz byla
zastavena zelezni¢ni doprava kvili smrtelné nehod¢ v Pardu-
bicich, nebo zdravotni komplikace na leto$ni Mallorce. A co
se financovani tyce, Cerpame piispévky na zdkladé smérnic
pro pofadéani sportovnich akci od CD, a.s., CD Cargo a Spra-
vy Zeleznic, statni organizace. Zarovenl se aktivné snazime
o ziskavani darti od jinych subjektd.

Nejinak to bude i na turnaji v Ceské Tiebové, kam vas jesté
jednou srde¢n¢ zveme uzit si fotbalovy den a kéz nam pocasi
preje tieba jako v Polsku.

Za organiza¢ni tyrn J armlla Salvetova, foto archlV autorky

REPREIENTRCJA ,
§ MASZYNISTOW Z CZECH

Pozvanky na Spalov a Lokomuze 26

V sobotu 29. srpna 2026 se uskutecni jiz 25. roénik amatérského dalkového
béhu a 24. roénik dalkového pochodu Tanvald-Spaloy, ktery pofada prezidium
FSCR ve spolupraci s akciovymi spoleénostmi CD a CD Cargo, dalSimi partne-

ry jsou obec Jesenny a mésto Tanvald.

Délka bézecké trati i pochodu je 18,6
km. Start béhu se uskute¢ni v 10 hodin
na tanvaldském vlakovém nadrazi. Start
pochodu je v 9.45 az 10.15 hod. Tamtéz
se také od 8.30 do 9.45 hodin kon4 pre-
zentace ucastniku.

Trasa trati je znaCena na silnicich oran-
zovym sprejem a na lesnich stezkach
pentlemi a z tanvaldského vlakového
nadrazi je dale vedena pies Popelnice,
Svarov, Velké Hamry, Plavy, Lhotku,
zamek Navarov, Jesenny, Bohunovsko,
zavér tdolim Kamenice po ¢ervené turis-
tické znacce az do Spalova. Cil se nachazi
v prostoru mezi zelezniéni zastavkou
a restauraci Na Spalové.

Program v cili: 1245 az 13.15

vyhlaseni vysledkt vytrvalostniho béhu,
poté je moznost zucCastnit se pietniho
aktu u pomnicku obéti zelezni¢ni nehody.
Vécné ceny budou pfipraveny pro prvni
tii v bézeckych kategoriich. Kazdy ucast-
nik startuje na vlastni nebezpeci!

Kontakt na potadatele: Pavel Se-
mecky, tel. 773 008 910, e-mail:
semeckypavel@seznam.cz

Akce je porddana pro vSechny za-
méstnance CD, CD Cargo a je hrazena
z Centralizovanych prostredku socialniho
fondu CD, CD Cargo a zéroveti je i akci
vefejnou.

Pavel Semecky, ¢len prezidia FSCR

a feditel zavodu

Andrea Vlachovska, hlavni rozhod¢i

Ceske drahy, ¢D Cargo a Federace strojvidcu CR poradajl v nedéli 30 srpna

KOMUZ 2026 a 35. ro¢nik Memorial Edy Vrastila.

Utastnici absolvuji i discipliny (tri-
atlon) v téchto objemech: 300 m plavani,
40 km jizda na kole, 10 km béh, méfi se
celkovy Cas. Misto startu: prehrada Fojt-
ka, MniSek u Liberce (6 km od Liberce).
Zavod probéhne v kategoriich: M — do
40 let, V — nad 40 let (rozhoduje datum
konani zavodu), F — zeny. Casové limi-
ty: plavani do 10.30, kolo do 13.30, b&éh
do 15.30 hodin. Odstoupeni ze zavodu
je nutno nahlasit pofadateli. Registrace
pred startem a ptedani kol do depa kon¢i
v 9 hodin. Pofadatel vyzaduje ochrannou
cyklistickou pfilbu pro jizdu na kole.

Ptihlasky do 20.srpna 2026 piijima
Pavel Semecky, telefon: 773 008 910,

e-mail: semeckypavel@seznam cz

SoutéZe se miize zicastnit kazdy za-
méstnanec spoleénosti CD, CD Cargo.
Startovni Cisla: bude startujicimu piidé-
leno pied zahdjenim zavodu. Zdravot-
ni dozor zajisti poradatel. Obcerstveni

v priib¢hu zévodu zajisti pofadatel napoje
(Gaj, ionty). Satna bude v prostoru star-
tu a cile. Vyhlaseni vysledki prob&hne
pfiblizné od 16 hodin v Liberci (misto
bude upiesnéno). Kazdy ucastnik obdrzi
diplom, vitéz pohar, prvni tfi v kazdé ka-
tegorii obdrzi cenu.

Poradatel pfipadné zajisti pro zajemce
ubytovani od 29.8. do 31.8.2026. Zajem-
ci o poradatelskou a rozhod¢i sluzbu se
piihlasi: Pavel Semecky tel. 773 008 910
a Ivan Nevrly tel. 607 601 927. Kazdy
Ucastnik startuje na vlastni nebezpeci!

Hlavni pofadatelem je prezidium
FSCR ve spolupréci s akciovymi spolec-
nostmi CD a CD Cargo. Akce je finan-
covand z Centralizovanych prostredkil
socialniho fondu CD, CD Cargo.

Pavel Semecky, ¢len prezidia FSCR
a Feditel zavodu
Ivan Nevrly, hlavni poradatel

Memorial Breti Demela

Dne 18. kvétna jsme vzpominkovou
akci v Moravanech uctili pamatku kolegy
Biétislava Demela. Nasledné se ve dnech
20 a 21. kvétna konal jiz 18. ro¢nik Me-
morialu Bieti Demela v kuZelkidch. Na
dvoudennim turnaji predvedlo své skvélé
vykony na 60 soutézicich. V muzich zvi-
tézil Jaroslav Hordk nahozem 575 kuze-
lek, na dal$ich mistech se umistili Roman
Krasa s 546 kuzelkami a Jiti Martin
s 542 kuzelkami. V Zenach se nejlépe da-
filo Jan¢ Kofinkové, ktera poslala k zemi

497 kuzelek, v zavésu se umistily Jitka
Bulickova s 481 kuzelkami a Dagmar
Langova s 470 kuzelkami. Dékuji vSem
soutézicim za tcast a skvélou atmosféru,
kolegiim, ktefi se podileli na pfipravé i sa-
motném pribehu celého turnaje a obsluze
mistniho baru, ktera se postarala o obcer-
stveni vSech soutézicich. Budeme se na
vas tesit 1 v roce 2027 na 19. ro¢niku.
Za 70 FS eskd  Trebova
Vladimir Simon
Snimky z klani uverejnime pristé

Stara Paka Ti Jardo pfeji jesté hodné
let prozitych ve zdravi a spokojenosti.

y seda revizni ko-
mise ZO FSCR Trutnov, aktivni ¢len
Spolku Zzelezni¢ni hlstorle Martinice
v Krkonogich. Po absolvovani OUZ
Nymburk nastoupil v Eervenci 1980
do LD Trutnov do funkce pomocnik
strojvedouciho a na sklonku roku 1986
byl jmenovan strojviidcem motorové
trakce. Jezdil ve sluzebnach Trutnov,
Stara Paka a nakonec v Jilemnici. Do
dalsich let pfejeme Machinovi pevné
zdravi a stale dobrou naladu. Foto Jan
Stan¢k. Brutus.
*
Dne 14. kvétna lf' L
oslavil s usmévem
na rtech své Sede-
saté narozeniny
oblibeny partak do §
nepohody, cyklista a [&
Sikovny hra¢ kuze-
lek ¢i bowlingu trut-
novsky strojvidce
spole¢nosti Cargo kolega Pavel Ma-
tuna. Do dalsich let pfejeme Pavlovi
pevné zdravi a radost ze hry i zivota.
Za vsechny Brutus. Foto Tom Kadavy.
*

Dne 31. kvétna odesel na zaslouzeny

Leto$niho po- odpocinek strojovy
sledniho bifezna strojmistr  trutnov-
odesel na zaslou-  ského depa Michael
zeny odpocinek ,Hipa“ Kre€. Po
jilemnicky stroj-  absolvovani SPSZ
vidce Vladi- Ceska Trebova a
mir ,,Machino“ dvouleté zakladni vo-
Machek, pied- Jenske sluzbé postup-

né zastaval provozni funkce pomocnlk
strojvedouciho, strojviidce a strojovy
strojmistr, kde vynikal svymi kombi-
nacnimi schopnostmi. Do dalSich let
ptejeme Hipovi pevné zdravi a mnoho
radosti pfi sporaku, s prutem u vody ¢i
za panelem modelové Zeleznice. Fotka
ze 6. prosince 2007, kterou jsem po-
jmenoval Tézky den strojmistra doklada
ijeho komedialni talent. Brutus.
%
Dne 1.¢ervna
2026 oslavil vyroci
50 let strojvedouci
pan Martin Lukas.
Hodné zdravi, spo-
kojenosti a s rodin-
kou hodné péknych
vyleti nejen po Slovensku Ti pieji ko-
legové z provozniho pracovisté Stara
Paka. Olda Planik. Foto Tom Kadavy.
*

Dne 14. cervna
L 2026 oslavil zaslou-
zenych 85 let stroj-
vedouci v dichodu
pan Jaroslav Nypl.
Kolegové z pro-
vozniho pracovisté

Olda Planik. Foto archiv Brutus.
3
Dne 3. cervence oslavil své 75. na-
rozeniny strojviidce a technik trutnov-
ského depa na penzi kolega Jaroslav
Vitek. Do dalsich let pfejeme Jardo-
vi pevné zdravi, zivotni optimismus
a plno dobrych knih pro chvile pohody.
Brutus.
K3
Dne 31. Cervence slavi své 60 naro-
zeniny pan Martin Bednafik. Osla-
venci pieje hodné §tésti a pevné zdravi
vybor ZO FS Nymburk.

Dne 2. srpna slavi 60 let Miroslav
KrouZek ze ZO FSCR Ceréany. Hodné
zdravi!

*

Dne 7.srpna slavi 45 let Milan Cer-
mak ze ZO FS Dé&¢in a_70 let Mar-
tin Rdzicka ze ZO FSCR Cercany.
Gratulujeme!

Dne 18. srpna slavi 60 let Milan
Janéi ze ZO 107 Ostrava-Cargo. Vse
nejlepsi!

%

Dne 21. srpna oslavi Sedesaté naro-
zeniny Vaclav Stoklasa (CD Cargo) ze
Z0O 088 Usti nad Labem. Gratulujeme!

%

Dne 28.srpna slavi 55 let Jaromir
Galuska ZO 107 Ostrava-Cargo. Vse
nejlepsi!

Dne 30. kvétna K
2026 zemfel ve veku |
81 roku trutnovsky [
strojvidce na penzi
Petr ,,Divilek“ Hlu-
bucek, ¢len sportov- |
niho klubu Vyschlé
laté, Vsestranny spor- £
tovec a vasnivy hrac vsemoznych
spolecenskych her, ktery velice nerad
prohraval. Kdo jste ho znali, vénujte
mu prosim tichou vzpominku. Na fot-
ce Divilek 30. ledna 2011 pted chatou
Bazina v Peci pod Snézkou uziva slu-
nic¢ka na 41. ro¢niku zimniho soustie-
déni Vyschlych lati. Brutus.

*

Dne 31, kvétna zemiel ve véku 78
pan Jan Stejfa. Vzpominaji clenové
Z0O FS Nymburk.

*

Dne 13. Ccervna,
presné za 14 dni po
svém starSim brat-
rovi Petrovi zemfel
ve véku 77 rokid po-
mocnik strojvedouci-
ho a vedouci posunu
trutnovského  depa =
na penzi Milan ,,Mil¢a“ Hlubudek,
¢len sportovniho klubu Vyschlé late,
skvély kuchai a Sikovny femeslnik.
Kdo jste ho znali, vénujte mu pro-
sim tichou vzpominku. Miléu vyfotil
31. tijna 2006 ,Jednicky“ na Bou-
chalce Brutus.

Opustili nas

*

Vazeni kolegové, dovolte, abychom
na tomto misté zavzpominali na naseho
kolegu a strojvedouciho ve vysluzbé z
chomutovské ZO FS pana Jaroslava
Zizku, ktery nas opustil dne 26. &erv-
na ve véku nedozitych uctyhodnych
86 let. Kdo jste ho znali, prosim, vé-
nujte mu tichou vzpominku spole¢né
s kamarady a ¢leny ZO FS Chomutov.
Dékujeme.

V patek 26.
cervna  zemfel
po krat$i nemoci
strojvidce  JiFi
Beran starsi,
ktery ve svém
profesnim Zi-
voté vykonaval
i funkce strojmis-
tr, strojvedouci instruktor a vySetfova-
tel nehod. Od ttlého détstvi se vénoval
zelezni¢nimu modelafstvi a patfil mezi
zakladajici ¢leny Klubu zelezni¢niho
modelafstvi v Trutnove, kterému dlou-
hé roky ptedsedal. Mimo sbirky Zelez-
ni¢nich modell, jemuz vévodi loko-
motiva s logem trutnovského pivovaru
Krakono$, mél i obsahlou sbirku vice
nez 180 betlému. Kdo jste ho znali,
vénujte mu prosim tichou vzpominku.
Foto Krkono$sky denik. Brutus

*

Dne 28. ¢ervna zemfiel ve veéku ne-
dozitych 75 let pan Oldfich Vejdov-
sky ze ZO FS Nymburk. Kdo jste ho
znali, vénujte mu tichou vzpominku.
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