
Porucha bodového 
ovlivňování vlaku (PZB) 
PZB je standardním systémem za-

bezpečení téměř na všech německých 
tratích. Strojvedoucí musí neprodleně 
oznámit poruchu zařízení dispečerovi. 
Bez účinné PZB platí obecná maxi-
mální rychlost 100 km/h (na vedlejších 
drahách často méně). Pro další jízdu je 
sepsán zpravidla písemný příkaz k za-
jištění zbývající cesty na příslušnou sta-
nici, kde může být vozidlo vyměněno 
nebo opraveno.

Porucha liniového systému (LZB) 
LZB řídí rychlostní provoz nad  

160 km/h. Může dojít k jeho selhá-
ní nebo k neplánovanému ukončení 

přenosu signálu LZB.  V případě náhlé 
poruchy LZB během jízdy se automa-
ticky zobrazí vizuální a akustické varo-
vání. Pokud systém nebo strojvedoucí 
nereaguje správně, vlak je brzděn nuce-
ným brzděním. Jakmile vlak není pod 
kontrolou LZB, použije se pravidelné 
monitorování dle PZB. 

Pokud je systém PZB na vozidle i na 
trati plně funkční, vlak pokračuje dál 
podle traťových návěstidel rychlostí 
maximálně 160 km/h. Rychlostí vyšší 
než 160 km/h se v Německu nesmí jez-
dit podle traťových návěstidel. 

Selhání systému ETCS 
(European Train Control System) 
Pravidla v případě poruchy závisí 

do značné míry na instalované úrovni 
systému ETCS. Při poruše ETCS stroj-
vedoucí okamžitě hlásí tuto situaci dis-
pečerovi. Má-li trať a vozidlo národní 
systémy (systémy třídy B) jako záložní 
úroveň, vydá dispečer pokyn k vypnu-
tí systému ETCS a vlak pak pokračuje 
pod dohledem PZB nebo LZB. Na tra-
tích bez pevných světelných signálů je 
porucha kritičtější. Není-li možné zadat 
příkaz k řízení systému ETCS, musí 
vlak dojet do dalšího definovaného 
bodu nebo signálu v omezeném reži-
mu SR („jízda na dohled“) s maximální 
rychlostí 40 km/h nebo podle specifika-
ce v tabulce traťových poměrů. 

Josef Schrötter
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„Béčka“ na konci provozu

Jak to řeší v Německu

„Několik posledních let dostávám 
pravidelně otázku, kdy skončí staré 
vozy, kterým se lidově říká ‚béčka‘ 
nebo ‚koženky‘ pro jejich původní 
potah sedaček ve 2. třídě. Letos můžu 
konstatovat, že jsme se významně při-
blížili k jejich úplnému vyřazení. Z těch 
nejznámějších vozů řady B249 a A149 
už neplánujeme v každodenním, pra-
videlném provozu žádný. Zatím však 
zůstávají jako záloha a výpomoc pro 
mimořádné posily, nebo jako náhrada 
plánovaných, moderních nebo moder-
nizovaných klimatizovaných vozů. 
Druhá etapa jejich vyřazení bude zna-
menat jejich úplné odstavení z provozu, 
tedy i z role záložních a výpomocných 
vozů,“ řekl člen představenstva a ná-
městek pro osobní dopravu Českých 
drah Jiří Ješeta.

Praha a Bohumín B249 zrušily
České dráhy spějí poměrně rych-

le i ke druhému cíli. Z původně  
3 500 vyrobených vozů typu UIC-Y/B 
70 v různých provedeních zůstává  
v provozním stavu u našeho největšího 
dopravce méně než 150 vozů.  Z nej-
rozšířenějšího typu B249 zbývá pro-
vozních dokonce jen zhruba 40 vozů.  
V celém oblastním provozním ředi-
telství osobní dopravy střed (zahrnuje 
Prahu a východní část Čech) a také ve 
druhém největším depu Českých drah  
v Bohumíně už dokonce vozy typu 
B249 zcela zrušili. Jen loni bylo sešro-
továno více než 50 ‚koženek‘ a tento 
trend pokračuje i letos. 

V pravidelném provozu je nyní plá-
novano zhruba 30 starších rychlíkových 
vozů umožňující přepravu jízdních kol 

(Bd, BDs) a menší počet vozů 1. nebo 
1 a 2. třídy. 

Přes sto honeckerů
„Také v regionální dopravě pokraču-

jeme v odstavování a v rušení starších 
vozů, které patří do generace ‚kože-
nek‘ a mladších nepopulárních vozů 
přezdívaných ‚honecker‘. Tam jsme 
drtivou většinu klasických vozů nahra-
dili jednotkami RegioPanter. Ze skoro 
400 osobních vozů Bdt vyrobených pro 
ČSD ve Studénce u nás zbývá přibližně 
30 kusů a z 320 ‚honeckerů‘ vyrobe-
ných pro ČSD nám jich zbývá zhruba 
120. Ale i ty dnes posíláme postupně 
do šrotu. Loni jich tam odešlo více než 
dvacet,“ doplnil situaci v regionální do-
pravě Jiří Ješeta.                        

TZ ČD

Tato přeshraniční linka je jedním  
z 10 pilotních projektů podporovaných 
Evropskou komisí a prvním zcela no-
vým spojením. Komise si vybrala tra-
su Praha-Berlín-Kodaň jako jeden ze 
svých projektů na překonávání překážek 
v mezinárodní železniční dopravě, zlep-
šení tržních podmínek a rozvoj atrak-
tivních a udržitelných služeb mobility 
v Evropě. Trojnárodní spojení nabízí 
cestujícím ekologickou možnost cesto-
vání z Prahy do Kodaně přes Berlín bez 
přestupů a tím vytváří přímé železniční 

spojení mezi třemi evropskými hlavní-
mi městy.

Generální ředitel Českých drah Mi-
chal Krapinec v Berlíně řekl, že dráhy 
sbližují Evropu více než kdykoli před-
tím. Přímé spojení mezi Prahou, Ber-
línem a Kodaní ukazuje, jak mohou 
železniční dopravci společně vytvořit 
atraktivní a udržitelnou možnost ces-
tování. „Jsem potěšen, že na této trase 
jezdí naše nejmodernější vlaky Comfor-
tJet,“ doplnil Krapinec.

TZ ČD, foto DB

Modernizace v moravské metropoli 
přinese výrazné změny jak pro cestují-
cí, tak pro samotný železniční provoz. 
Jejím hlavním prvkem bude nový pře-
stupní terminál Brno-Černovice, který 
vznikne na estakádě nad Olomouckou 
ulicí a nahradí současnou zastávku. Ter-
minál bude určen pro regionální vlaky 
a nabídne čtyři nástupiště, bezbariérový 
přístup, výtahy i nové zázemí pro ces-
tující. Přímo pod terminálem vzniknou 
zastávky městské hromadné dopravy, 
které usnadní přestupy. Návrh zároveň 
počítá s rezervou pro budoucí tramva-
jovou trať.

Projekt přinese zásadní změny také 
v uspořádání kolejiště. Od nového 
hlavního nádraží povede k Černovicím 
sedmikolejný úsek, který se dále rozdělí 
do dvou čtyřkolejných větví ve směru 
na Židenice a Slatinu. Součástí stavby 
bude i nová kolejová spojka směrem do 
Chrlic. Rozsáhlá přestavba brněnského 
uzlu má za cíl zvýšit kapacitu a spo-
lehlivost železniční dopravy a připravit 
infrastrukturu pro další rozvoj regionál-
ních, dálkových i budoucích vysoko-
rychlostních spojů.

TZ SŽ

Vlaky v prvním čtvrtletí přepravily 
47,29 milionu cestujících, meziročně 
téměř o 2,63 milionu více. Průměrná 
přepravní vzdálenost činila 52,97 ki-
lometru, zatímco loni ve stejném ob-
dobí 53,2 kilometru. Za celý rok 2025 
železnice přepravila 192,22 milionu 
cestujících, průměrná vzdálenost byla  
57,3 kilometru. 

Počet přepravených cestujících se 
loni přiblížil úrovni před pandemií covi-
du-19, kdy v roce 2019 využilo železni-
ci 193,84 milionu cestujících.

Za oblast s největším růstovým po-
tenciálem označil ředitel SVOD Petr 
Moravce regionální, příměstskou  
a městskou železniční dopravu ve vel-
kých aglomeracích. Další růst podle něj 
bude záviset především na zvýšení ka-
pacity železniční sítě. Kvůli přetíženosti 
vlaky v některých úsecích nejezdí rych-
lostí, kterou by mohly. 

Snaha udržet úroveň
Městská hromadná doprava přepravi-

la v prvním čtvrtletí 504,72 milionu ces-
tujících, meziročně o 11,7 milionu více. 
Nejvíce cestujících využilo autobusy 
(181,37 milionu), následovaly tram-
vaje (178,04 milionu), pražské metro  
(93,6 milionu) a trolejbusy (51,71 mili-
onu). Meziročně poklesl počet cestují-
cích pouze u trolejbusů.

Mluvčí Sdružení dopravních podniků 
ČR Linda Hailichová uvedla, že počet 
cestujících v MHD dlouhodobě pozvol-
na roste díky modernizaci vozových 
parků, rozšiřování infrastruktury a zjed-
nodušování odbavení cestujících. Způ-
sob využívání městské dopravy se po-
dle ní od pandemie změnil a cest MHD 
ubylo, důvodem jsou například větší vy-
užívání práce z domova, rozvážkových 
služeb a sdílené mobility.

(red, idnes.cz, čn)

Nejrozšířenější typy B249 a A149 už nejsou naplánovány 
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Nové přeshraniční spoje 

V Brně se začíná projektovat

Češi začínají vyhledávat vlak

Celkový počet provozních ‚koženek‘ rychle klesá. V minulosti byly osobní vozy UIC-Y/B Benešov u Prahy 18. až 20. září 
2026a‘ nebo ‚koženky‘, nejrozšířenější typ.  Letos už nejsou v každodenním provozu naplánovány. Zatím však z tratí 
nezmizely úplně. Stále ještě zůstávají v záloze pro mimořádné posily nebo pro neplánované náhrady běžných, turnuso-
vaných rychlíkových vozů nebo ucelených jednotek. V provozním stavu jich zbývá pár desítek.

Pokud vlakový zabezpečovací systém (PZB, LZB nebo ETCS) v Německu selže nebo není k dispozici, platí zde bez-
pečnostní postup dle předpisu DB. Vlak nesmí v zásadě pokračovat v jízdě normální traťovou rychlostí bez funkčního 
vlakového zabezpečovacího zařízení, ale podléhá okamžitým rychlostním omezením a ohlašovací povinnosti. Přesná 
pravidla závisí na tom, který systém je ovlivněn a zda se porucha týká trati nebo vozidla.

Za účasti zástupců ČD, německé DB a dánské DSB a také za účasti zástupců 
jednotlivých států a EU se koncem června uskutečnila v Berlíně slavnostní 
inaugurace prvního pilotního projektu EU pro nové přeshraniční železniční 
spoje, které umožňuje cestování z Prahy do Kodaně přes Berlín bez přestu-
pování.

Správa železnic vybrala projektanta pro etapu Černovice, která je součástí 
modernizace brněnského železničního uzlu. Zakázku získala společnost SA-
GASTA. Projekt přinese nový přestupní terminál i zvýšení kapacity. Ve veřejné 
soutěži se hodnotily nabídky čtyř uchazečů.

Z předběžných statistik ministerstva dopravy je zřejmé, že počet cestujících 
ve většině druhů veřejné dopravy v Česku v prvním čtvrtletí letošního roku 
meziročně vzrostl. Více cestujících zaznamenala železniční doprava, městská 
hromadná doprava i letiště. Pokles zaznamenala pouze autobusová doprava.



ZÁJMY STROJVŮDCE
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Společnost Steam Story Agency, 
s.r.o. ve spolupráci se spolkem Posá-
zavský Pacifik a Klubem železničních 
modelářů Vrútky ze Slovenska připra-
vují ve dnech 18. až 20. září 2026 pro 
všechny přátele železnic, malé i velké 
příznivce lokomotiv a cestování nebo 
jen zvídavé návštěvníky a milovníky 
techniky již VII. ročník Festivalu par-
ních lokomotiv, který je mezinárodním 
setkání parních lokomotiv, historických 
i soudobých drážních vozidel z České 
a Slovenské republiky i dalších evrop-
ských zemí. 

Několik důvodů k oslavám
Během VII. ročníku Festivalu par-

ních lokomotiv oslavíme a připomene-
me si tato výročí:
•	 155 let od zahájení provozu na trati 

České Velenice – Třeboň – Veselí 
nad Lužnicí – Benešov u Prahy – 
Praha hl.n., která byla součástí Drá-
hy císaře Františka Josefa (KFJB), 
a 155 let železnice Vídeň – Praha 
přes Dolní Rakousko a Jižní Čechy 
(1871-2026).

•	 125 let od zahájení provozu na míst-
ní dráze Čerčany – Ledečko – Ra-
taje nad Sázavou předměst / Kácov 
(1901-2026). 

•	 95 let francouzské rychlíkové loko-
motivy 241.A.65, jedné z největších 
provozuschopných parních loko-
motivy na evropském kontinentu 
(1931-2026). 

•	 90 let motorového vozu M 290.0002 
„Slovenská strela“ a 90 let od zahá-
jení provozu expresní spoje „Slo-
venská strela“ na trase Praha – Brno 
– Bratislava (1936-2026). 

•	 80 let československých rychlíko-
vých lokomotiv řady 498.0 „Alba-
tros“ (1946-2026). 

•	 60 let od pravidelného nasazení mo-
torových jednotek řady VT18.16 
(175), DR s přezdívkou „Delfín“ 

na motorový expres „Vindobona“ 
Berlin – Dresden – Děčín – Praha 
– Třeboň – České Velenice – Wien 
(1966-2026).

•	 55 let od zahájení elektrického pro-
vozu na trati Praha-Vršovice – Be-
nešov u Prahy (1971-2026) 

Unikátní stroje
Největším magnetem letošního 

ročníku bude zajisté čtyřválcová fran-
couzská rychlíková parní lokomotiva 
241.A.65 z roku 1931, která k nám 
přijede až z dalekého Švýcarska. Tato 
lokomotiva patřila v době svého vzniku  
k největším parním lokomotivám na 
evropském kontinentu. Do dnešních 
dnů dokáže lehce vyvinout rychlost až 
110 km/h. vstřícnosti spolku Dampflok-
-Depot-Full vzniklé na základě dlouho-
dobé spolupráce se společností Steam 
Story Agency s.r.o. tato nádherná a je-
dinečná parní lokomotiva poprvé zavítá 
do České republiky. 

Kromě parních a motorových loko-
motiv, historických motorových a osob-
ních vozů pořadatelé rovněž plánují 
představit ve spolupráci s Kladenskou 
dopravní a strojní s.r.o., ČMŽO Přerov 
a Machač Motors legendární motorový 
vůz Slovenská strela M 290.0002 ČSD 
v rámci oslav 90 let od jeho vzniku. 

Všechny příznivce železnic i pamět-
níky jistě potěší sobotní prezentace 
historické motorové jednotky bývalých 
východoněmeckých Říšských drah 
(DR) řady VT 18.16, později řady 175, 
která byla uvedena znovu do provozní-
ho stavu díky zásluze neziskové spo-
lečnosti SVT-Görlitz gGmbH. Krásná 
motorová jednotka přezdívaná pro 
tvar čelních vozů „Delfín“ je v České 
republice známá především z období 
provozu na motorovém expresu „Vind-
obona“ (1966-1969 a 1972-1979), kte-
rý původně jezdil po trase Berlin – Dre-
sden – Děčín – Praha – České Velenice 

– Wien přes Benešov u Prahy. Do Be-
nešova zavítá motorová jednotka řad\y 
VT 18.16 (175) DR opět po 47 letech. 
V sobotu 19. září 2026 se představí ve-
řejnosti na výstavě v areálu depa Bene-
šov. Návštěvníci Festivalu budou mít 
jedinečnou příležitost si prohlédnout 
tento krásný motorový vlak historicky 
pevně spjatý Benešovskem a jubilující 
tratí Praha – České Velenice.

Vzácným exponátem letošního roč-
níku Festivalu bude rovněž parní vůz 
Komarek M 124.001 z roku 1903. Ná-
vštěvníci jej budou moci spatřit v pro-
vozu v sobotu i neděli na trati mezi Be-
nešovem u Prahy a Postupicemi. Počet 
míst ve voze je velmi omezen. 

Kromě již popisovaných vozidel se 
na výstavě a v provozu v rámci Festiva-
lu představí i velký počet dalších dráž-
ních vozidel z tuzemska i ze zahraničí. 
Bude se jednat nejen o malé a střední 
lokomotivy, ale i o ty velké domácí  
i zahraniční. 

Program
Pátek 18. září 
Budou vypraveny slavnostní Proto-

kolární vlaky v trati:
1. Praha – Kutná Hora město – Ko-

lín – Ledečko – Benešov u Prahy, který 
bude veden historickou motorovou jed-
notkou VT 18.16 (175) DR. Počet míst 
v Protokolárním vlaku bude značně 
omezen. 

2. Benešov u Prahy – Veselí nad Luž-
nicí – Třeboň – České Velenice – České 
Budějovice – Veselí nad Lužnicí – Be-
nešov u Prahy, který bude veden fran-
couzskou rychlíkovou lokomotivou 
241.A.65 a složen mimo jiné z historic-
kých rychlíkových vozů ze Švýcarska. 
Ve vlacích platí zvláštní jízdné.

Sobota 19. září 
•	 Slavnostní zahájení Festivalu v Be-

nešově u Prahy je naplánováno na 
10:30 hod. V areálu depa v Benešo-
vě se uskuteční výstava lokomotiv 
a vagonů, výstava modelových ko-
lejišť, otáčení lokomotiv na točně, 
noční fotografování parních loko-
motiv, prodej železničních suve-
nýrů a modelů, prodej občerstvení, 
prezentace provozovatelů historic-
kých vozidel, bude otevřen císařský 
salonek na 1. nástupišti v železniční 
stanici Benešov.

•	 Areál depa bude otevřen pro ná-
vštěvníky v době od 9. do 17 hod. 
Od 20 do 22 hod. proběhne noč-
ní statické fotografování parních 
lokomotiv. 

•	 Festivalové zvláštní vlaky budou 
vypraveny do Ledče nad Sázavou, 
Ledečka, Olbramovic, Postupic, 
Prahy, Sedlčan, Stránčic, Tábora  

a Zruče nad Sázavou.  Na Festi-
val rovněž přijede zvláštní vlak 
„Junák“ vypravený z Boršova nad 
Vltavou přes České Budějovice, Pí-
sek, Milevsko a Tábor. 

•	 Pro „fajnšmekry a pamětníky“ 
bude vypraven v sobotu večer mi-
mořádný motorový retro-expres 
„Vindobona“ MEx 10071/10070, 
který připomene atmosféru 60.  
a 70. let, kdy expresy „Vindobona“ 
vedené motorovými jednotkami 
řady VT18.16 (175) DR projížděly 
jednou denně tam i zpět trať mezi 
Prahou a Českými Velenicemi. Po-
čet míst ve vlaku je značně omezen. 
Ve vlaku platí zvláštní jízdné.    

Neděle 20. září
•	 V areálu depa v Benešově bude po-

kračovat výstava lokomotiv a vago-
nů, výstava modelových kolejišť, 
otáčení lokomotiv na točně, prodej 
železničních suvenýrů a modelů, 
prodej občerstvení, prezentace pro-
vozovatelů historických vozidel, 
bude otevřen císařský salonek na 
1. nástupišti v železniční stanici 
Benešov. Areál depa bude otevřen 
pro návštěvníky v době od 9. do 16 
hod. 

•	 Festivalové zvláštní vlaky budou 
vypraveny do Ledečka, Olbra-
movic, Postupic, Prahy, Sedl-
čan, Stránčic, Tábora a Zruče nad 
Sázavou. 

•	 Na závěr Festivalu bude vypraven 
mimořádný rychlík s motorovou 
lokomotivou nazvaný „Sanssouci“ 
z Benešova do Českých Velenic 
a zpět, který bude rozloučením  
s posledním neelektrifikovaným 
úsekem na bývalé Dráze císaře 
Františka Josefa (KFJB) mezi Ve-
selí nad Lužnicí a Českými Veleni-
ce, kde bude zahájena následujícího 
dne 21. září elektrifikace.

Po ukončení Festivalu odjede mi-
mořádný rychlík společnosti Rail Sys-
tem do Boršova nad Vltavou. 

V sobotu i v neděli bude návštěvníky 
v areálu výstavy provázet festivalovým 
programem známý moderátor a velký 
příznivec železnice Václav Žmolík.

Je to asi naposled
Předprodej vstupenek za zvýhodně-

né ceny bude probíhat na portálu Tic-
ketmaster v době od 1. června 2026 do 
17. září 2025 do 24:00 hodin. 

Bližší informace k VI. ročníku Fes-
tivalu parních lokomotiv naleznete na 
stránkách: www.festivalparnichloko-
motiv.cz

Pořadatelé se těší na setkání se vše-
mi návštěvníky v průběhu VII. ročníku 
Festivalu parních lokomotiv. V průběhu 
akce mají návštěvníci možnost se setkat 
a případně navázat nová přátelství také 
s příznivci železnice a cestovateli z tu-
zemska, různých evropských zemí i ze 
zemí jiných světadílů.

V souvislosti s modernizací želez-
niční infrastruktury spojené se zaháje-
ním výhradního provozu pod dozorem 
ETCS na trati Praha – Benešov u Prahy 
– České Budějovice v prosinci 2026, 
který neumožňuje nebo maximálně 
omezuje provoz historických vozidel 
bez garance realizace jízd a současně 
přináší organizátorům podobných akcí 
výrazný nárůst nákladů, pořadatelé  
7. ročníku Festivalu parních lokomotiv 
s politováním sdělují: Nenechte si pro-
to ujít poslední a jedinečnou možnost 
spatřit nádherné tuzemské i zahraniční 
exponáty na výstavě i v provozu v Be-
nešově, na hlavní trati Praha – České 
Budějovice / České Velenice a nava-
zujících tratích. Některé exponáty na-
víc přijedou do České republiky pouze 
jednou. 

Petr Sobek a Radek Panchartek, 
foto archiv, wiki - Josef Pinc

Benešov u Prahy 18. až 20. září 2026

V sobotu 27. června jsem vykoná-
val službu na tzv. Bzenecké Kači (ce-
lou směnu pendlujeme mezi Bzencem  
a Moravským Pískem 4km tam a 4 km 
zpět). Během směny jsem si povšiml, že 
u vlaků na trati Brno – Veselí nad Mo-
ravou dochází ke značným zpožděním. 
Zvědavost mi nedala a během jednoho 
z obratů jsem se vydal za výpravčím 
žst. Bzenec zjistit, co se událo. Dostalo 
se mi odpovědi, že na trati u Slavkova 
došlo k neschopnosti lokomotivy a za 
pomoci hasičů museli být evakuová-
ni cestující. Během našeho rozhovoru 
ve stanici zastavil zpožděný Os 4123,  
z něhož vystoupila značně rozčilená 
cestující s kufrem. Na dotaz výpravčí-
ho, co se jí přihodilo, odpověděla, že 
jede do Vracova. Výpravčí jí s úsmě-
vem na rtech řekl, že to tedy o jednu 
zastávku přejela. Usměv mu však začal 
poněkud tuhnout, když nám paní začala 
líčit své cestování.

Horko zneschopnilo vlak
Paní si jela něco vyřídit do Brna 

s tím, že se vrátí spěšným vlakem č 
1773 s odjezdem z Brna v 17.28 hod 

a příjezdem do Vracova v 18.44 hod. 
Večer se ještě chtěla zúčastnit rodinné 
oslavy u svého příbuzného. V Brně se 
na ni usmálo štěstí (netušila, že toho 
dne asi naposledy), své záležitosti vyří-
dila dříve a stihla vlak Os 4121 s odjez-
dem v16.14 hod a příjezdem do Vraco-
va v 17.51 hod. Byla ráda, že bude mít 
více času připravit se na nadcházející 
oslavu. Byl to ale právě její vlak, který 
zůstal v horku neschopný na širé trati 
před Slavkovem u Brna. Někteří cestu-
jící z blízkého okolí vlak opustili, zřej-
mě si domluvili jiný odvoz, nebo prostě 
cestu došli pěšky, ostatním nezbývalo 
než čekat dál. 

Po nějaké době přijeli hasiči, kteří 
zbývajícím cestujícím poskytli vodu  
a připravovali se k jejich evakuaci. Me-
zitím po sousední koleji pomalu projel 
původně plánovaný vlak naší cestující 
(Sp 1773), kterému jen smutně zamáva-
la, protože hasiči ještě neměli evakuaci 
připravenu.

Nezbývalo tedy než vyčkat na další 
vhodný vlak, kterým byl Os 4123. Po 
úspěšné evakuaci tímto pochopitelně 
mírně zpožděným vlakem naše cestující 

dorazila do Vracova. Chtěla vystoupit, 
ale dvojité dveře řídícího vozu této 
soupravy byly nefunkční a uzamčeny. 
Toho si při evakuaci do tohoto vagónu 
nevšimla. Než s kufrem stihla přejít na 
opačnou stranu vozu, došlo k zastavení 
vlaku a nástupu cestujících, přes které 
se jí nepodařilo včas dostat ke dveřím a 
vystoupit. A tak se tedy ocitla v Bzenci, 
o stanici dál. 

Bez náhrady
Když paní svůj příběh dokončila,  

z reproduktorů se ozvalo hlášení: „Vlak 
4182 z Veselí nad Moravou ve směru 
Vracov a Kyjov z provozních důvodů 
bez náhrady nejede. Myslel jsem, že  
v tu chvíli omdlí. Vysvětlili jsme jí, že 
ten vlak bohužel měla vézt souprava, 
která zůstala u Slavkova a jiná k dispo-
zici není. Na dotaz, proč není nahrazena 
autobusem, jsme odpověď nenašli. Paní 
totiž ví, že v Hodoníně i v Kyjově stojí 
pohotovostní autobus IDS Jmk, připra-
vený právě pro tyto příležitosti. Pracuje 
tam prý její kamarád. Říká, že má -li 
tuto pohotovost, jsou to lehce vydělané 
peníze. Když zjistila, že další spoj do 

Vracova jede za necelou hodinu, pra-
vila: „No nic, stejně už jsou všichni na 
oslavě a asi by pro mě neměl kdo přijet, 
tak jim to nebudu kazit, to už vydržím“.

Já jsem se poté rozloučil a šel jsem 
vykonávat své povinnosti. Když jsem 
se později podíval, jak jede Sp 1778, 
kterým už coby posledním možným 
vlakem se mohla nešťastná cestující do 
Vracova dostat, měl zpoždění 25 min, 
takže příjezd do Vracova asi v 21.40 
hod.

Jako malí dopravci
Když to shrnu, 75 km z Brna do Vra-

cova za 5h 26min plus prožité nepří-
jemnosti. Myslí si někdo, že tato cestu-
jící ještě někdy pojede vlakem?

Ne tak dávno by bylo možné zmír-
nit dopad alespoň na některé cestující 
vypravením náhradní soupravy. Ve Ve-
selí nad Moravou ji bylo možno zajistit, 
byl zde přítomen tzv. topírenský stroj-
vedoucí, kterého mohl strojmistr k to-
muto účelu využít. V rámci úspor dnes 
už bohužel byla tato pozice zrušena, 
strojmistra máme pouze přes den a tak 
není kdo by náhradu zajistil. Alespoň 
v našem regionu jsme se tak dostali na 
úroveň malých dopravců, kterým jsme 
se ještě nedávno smáli. 

Pokud by se někomu zdálo, že tento 

případ byl neobvyklý, musím konsta-
tovat, že nemá pravdu. V motorové 
trakci se u nás denně potýkáme s velmi 
špatným technickým stavem vozidel, 
katastrofální je situace u výběhových 
vozidel, do kterých už se odmítá coko-
li investovat a ani u ostatních to není  
o mnoho lepší. Můžeme se jenom doha-
dovat, jestli je to tím, že to dílna neumí, 
nebo se jim nechce, anebo nemají od-
povídající podmínky.

Jestliže požádáme o výměnu soupra-
vy, je otázkou, zda si polepšíme. Nejdří-
ve od strojmistra slyšíme, že nic nemá  
a když trváme na svém, že naše sou-
prava je opravdu neschopná, mnohdy 
dostaneme něco, s čím daleko nedo-
jedeme, tak jako to bylo i v případě 
neschopnosti u tohoto případu. Ně-
kdy opravdu přemýšlím, jestli to není 
pomsta strojmistra za to, že s něčím 
otravujeme.

Když k tomu přidám skutečnost, že 
se k nám nyní z celé ČR sváží na dojež-
dění vozidla, která jinde dosloužila, ale 
mají ještě platné revize, nemyslím si, 
že by se situace zlepšila a neschopností 
ubylo. Naopak si myslím, že bychom se 
měli připravit na jejich další nárůst.

Rastislav Jánošík, strojvedoucí 
SLČ Veselí nad Moravou

Námět k tomuto článku nosím v hlavě od doby, kdy jsem byl svědkem příhody, která se stala jedné cestující využívající 
služeb ČD v jihomoravském kraji. Opravdovým impulsem k sepsání však bylo až materiál Vladimíra Seluckého Má ná-
rodní dopravce zájem o cestující? v Zájmech strojvůdce č. 12/2026. Chci také upozornit, že skutečnosti dále uvedené 
se staly, jak jsou níže popsány bez zveličování a příkras.

Počátkem 2. poloviny měsíce září letošního roku opět provoní parní lokomotivy nejen středočeský Benešov, ale i maleb-
ná zákoutí Posázaví, Středočeské pahorkatiny či vzdálené končiny Jižních Čech. Ostrý hvizd lokomotivních píšťal bude 
oznamovat širokému okolí tratí průjezd krásných  strojů a poslední připomenutí slavné historie než moderní technika jí 
už neumožní návratu.

Jak to jezdí na jižní Moravě

VII. Festival parních lokomotiv

Nevíme, jestli to dílna neumí, nechce se jim, anebo nemají odpovídající podmínky...
Slovenská strela M 290.0002 ČSD

Komarek M 124.001
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Do většiny tunelů metra na světě se 
dostanete pojízdnými schody a některé 
přepravníky jsou skutečně hodně dlou-
hé. Do budapešťského metra M1, které 
je nejstarší na kontinentu, vede jen pár 
schodů. Je to takříkajíc o patro níž z uli-
ce nad ním. Stanice zůstaly v původním 
hávu, v některých jsou dokonce funkční 
pokladny na zakoupení jízdenky. Sou-
pravy pár desítek let pamatují, ale his-
torické asi nejsou – zatím, toto tvrzení 
za pár let jistě nebude pravdivé. Sveze-
ní v nich je krátké, jen pár minut. Ale 
zážitek si dozajista zachováte nejen vi-
zuální, ale i sluchový, protože vagóny, 
hlavně v zatáčkách, skutečně naříkají.

Spíš prestiž než přelidněnost
Proč se vlastně zrovna v Budapeš-

ti stavělo metro tak brzy ve srovnání  
s  i většími městy? V Londýně – tehdy 
největším městě světa – to bylo jasné. 
Veřejná doprava se začala přesouvat  
v 60. letech 19. století pod zem, proto-
že na povrchu zkrátka už nebylo místo, 
ulice byly přeplněné spěchajícími lidmi 
a koňskými povozy. U budapešťského 
metra se hovoří o podobné příčině, ale 
když si uvědomíme, že metro obslu-
hovalo (a obsluhuje) jedinou ulici, tak 
zní důvod trochu nepravděpodobně. 
Budapešťský dopravní podnik (BKV) 
připouští, že svou roli sehrála spíš es-
tetika a prestiž. Andrássyho třída v 
podobě přímého, širokého bulváru ve-
doucího od svatoštěpánské baziliky na 

rozlehlé náměstí Hrdinů – kde na ni na-
vazoval městský park – byla otevřena 
v roce 1876. Cílem bylo ukázat světu, 
že se Budapešť plnohodnotně vyrovná 
světovým metropolím. Podle původní-
ho záměru měly navíc ulicí vést koleje  
a po ních jezdit koněspřežné tramvaje. 
To však městská rada odmítla a prosa-
dila, že se nebude jezdit po Andrássyho 
třídě, nýbrž pod ní. Bulvár samotný zů-
stane jen pro pěší.

Stavbu podzemní železnice schváli-
lo maďarské národní shromáždění již 
před dokončením bulváru, v roce 1870. 
Začala však až bezmála o čtvrt století 
později – v roce 1894. Zakázku získala 
společnost Siemens & Halske a pak už 
to šlo docela rychle – celá dráha byla 
hotová za dva roky.

Necelé 4 kilometry
Jestliže se podzemní dráha prosa-

dila i proto, aby tramvaje „nehyzdily“ 
povrch reprezentační ulice, samotná 
stavba měla zcela opačný dopad. Trasa 
byla hloubená, stavěla se tedy z povr-
chu a potom se vzniklé tunely hluboké 
deset metrů a široké šest metrů zakryly. 
Hloubka jámy byla limitována kanali-
zací. Konstrukce tunelů byla železo-
betonová, hlavními prvky stanic jsou 
masivní železné sloupy nesoucí stropy. 
Bylo použito 47 tisíc metrů krychlo-
vých cementu, na sloupy spotřebovali 
dělníci tři kilotuny železa a při stavbě 
vytěžili 138 tisíc krychlových metrů 

zeminy. Součástí trati byla i elektrárna.
Trať dlouhá 3,7 kilometru začína-

la na dnešním Vörösmartyho náměs-
tí (Vörösmarty tér, tehdy Gizella tér)  
v blízkosti dunajského nábřeží a kon-
čila v nadzemní stanici Széchenyiho 
lázně (Széchenyi fürdő) uprostřed 
městského parku. Měla jedenáct stanic, 
s výjimkou dvou stanic v městském 
parku (které dnes již neexistují) byly 
všechny podzemní.

Metro dostalo název Podzemní dráha 
milénia. Zprovozněno bylo se zaháje-
ním výstavy upomínající na tisící vý-
ročí příchodu Maďarů do Panonie. Vý-
stavu otevřel císař František Josef a na 
jeho počest byla pojmenována společ-
nost, která metro provozovala. Té však 
název dlouho nevydržel, zatímco trasa 
metra má milénium v názvu dosud.

Mezi kanálem a ulicí
Dnešní budapešťská linka M1 je 

určitým skanzenem. Přestože prošla  
v 70. letech minulého století dílčí re-
konstrukcí, osm původních podzem-
ních stanic vypadá do značné míry jako 
na konci 19. století. 

Velmi podobné je i to i se stroji, co 
po trati jezdí. Po zmíněné rekonstrukci 
se sice objevila nová vozidla od ma-
ďarského Ganzu, ale koncepčně přímo 
navazovala na původní garnituru od 
Siemense. Původních vozů bylo dva-
cet, jezdily samostatně (na rozdíl od 

nynějších dvojic) a do každého se vešlo 
28 sedících a 14 stojících cestujících.

Obousměrné elektrické vozy byly  
v podzemní dráze něčím zcela novým 
– v Londýně jezdily vlaky s lokomoti-
vami (zprvu i po elektrizaci provozu); 
vratné soupravy se před Budapeští vy-
skytly především v chicagské nadzemní 
dráze.

Z dnešního pohledu také působí ne-
obvykle velmi nízké hrany nástupišť, 
ale konstruktéři neměli příliš volnou 
ruku – museli se zkrátka vejít mezi pod-
zemní kanály a povrch ulice. Metro M1 
je napájeno z troleje – na rozdíl od třetí 
kolejnice v případě novějších buda-
pešťských linek. Všechny stanice linky 
M1 mají boční nástupiště (tedy analo-
gické uspořádání jako u pražského me-
tra stanice Hlavní nádraží a Vyšehrad).

Pozoruhodné je, že první trasa me-
tra zůstala na desítky let jediným bu-
dapešťským podzemním počinem.  
K obsluze města nepochybně sloužila, 
ale pouze v bezprostřední okolí Andrá-
ssyho třídy, nic víc. Hlavní roli v ob-
sluze zbytku města hrály celou první 
polovinu 20. století elektrické tramvaje  
a autobusy doplněné budínskou lanov-
kou a také zubačkou, která je součás-
tí městské hromadné dopravy (jako 
„tramvajová“ linka).

Myšlenku na přesun cestujících pod 
zem začali v Budapešti opět rozvíjet až 
v roce 1950, kdy se začala připravovat 
stavba druhé trasy. S tou první neměla 
vůbec nic společného. 

Martin Ježek s využitím čt24, foto 
autor, Wikimedia Commmons/Public 

Domain

První metro na světě měl Londýn. Kdo následoval, není jednoznačné říci. Když ale zúžíme vymezení metra na čistě pod-
zemní dráhu s vlaky s vlastním pohonem, pak to byla Budapešť. Dnes jezdí pod maďarskou metropolí čtyři podzemní 
linky, ta nejstarší se od zbylých ale výrazně odlišuje. V provozu je od roku 1896 a zcela specifické jsou její vozy i podoba 
stanic. Při naší návštěvě Budapešti jsme neodolali a linkou se svezli.

Navštívili jsme nejstarší metro na kontinentu v Budapešti 
M1 neboli Podzemní dráha milénia
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Žárovkové návěstní svítilny s opti-
kou na bázi Fresnelových čoček jsou 
tradiční, ale stále moderní a perspektiv-
ní technologií (užitou u návěstidel AŽD 
65 i AŽD 70, byť svítivost novějšího 
typu může být vzhledem k modernější-
mu provedení optiky vyšší. Pozn. -  ná-
věstidla AŽD 65 (ex. SSSR) mají sice 
menší osovou svítivost než novější typ 
AŽD 70, ale subjektivně je u nich menší 
pokles svítivosti při pozorování mimo 
osu světla (pozorováno na řadě lokalit, 
potvrzují to i někteří strojvedoucí). Tj. 
typ AŽD 65 působí jako směrově méně 
citlivý (ovšem je málo pravděpodobné, 
že by to někdo objektivně měřil). Za-
bezpečovací technici též poukazují na 
delší životnost žárovek u typu AŽD 65 
díky jejich robustnosti.

Alternativně se ovšem u návěstidel 
rozvíjí technologie LED, která má ve 
srovnání s tradiční žárovkovou techni-
kou určité odlišnosti, představující za 
určitých okolností výhody, někdy ov-
šem i nevýhody (byť celkově se zdá, 
že výhody zřetelně převažují). Ohledně 
výrobců je zde tradiční např. rakouská 
firma ZELISKO, která je průkopní-
kem v oboru a návěstidla na bázi LED 
sériově dodává již více než dvacet let.  
V současnosti je však už běžnou součás-
tí výrobního programu většiny výrobců, 
včetně české firmy AŽD Praha.

Světelná technika návěstidel na 
bázi LED se v praxi rychle prosazuje 
a i v České republice se pomalu stává 
 „aktuálním standardem techniky“. To 
má řadu praktických důsledků i pro 
provoz a práci strojvedoucích (vnímá-
ní návěstí). Proto následně uvádíme 
poznatky k tomuto tématu získané ze-
jména konzultacemi se strojvedoucími 
a českým výrobcem (vývojové odděle-
ní AŽD Praha). Též jsme konzultovali 
Drážní inspekci, jejíž zástupci refero-
vali možný problém příliš vysoké svíti-
vosti LED návěstidel a riziko oslňování, 
překvapivě často i u (jinak tradičně spí-
še slabého) modrého světla návěstidel 
seřaďovacích, viz ilustrační obrázek 1).

Vlastnosti a výhody návěstní tech-
nologie LED

Výhody ohledně svítivosti a vyzařo-
vacích úhlů - Návěstní svítilny LED 
jsou v základním provedení nastave-
né na vyšší svítivost než klasické žá-
rovkové svítilny návěstidel AŽD 70. 
Základní nastavení provedl dle svého 

sdělení výrobce po dohodě se zástupci 
strojvedoucích (hodnocení probíhalo 
vizuálně). 

Významnou vlastností svítilen LED 
je též širší vyzařovací úhel, díky ně-
muž tato návěstidla nevykazují takový 
pokles svítivosti při pohledu mimo osu, 
jako je tomu u návěstidel žárovkových 
s Fresnelovými čočkami. To je v praxi 
velikou výhodou zejména při vnímá-
ní návěstí v oblouku, neboť svítivost  
s měnícím se úhlem pozorování tolik 
nekolísá a návěst zůstává dobře viditel-
ná v průběhu celého oblouku. Analogic-
ky to platí i pro viditelnost při pozoro-
vání zblízka. 

Výhodu LED při pozorování zblízka 
přesvědčivě ukazuje srovnání funkčně 
stejných návěstidel v sousedících sta-
nicích na stejné trati v podobné situaci 
vnímání před odjezdem vlaku z doprav-
ny. Obě ukazují stejnou návěst „Volno“. 
Na obrázku 2a je návěstidlo ve stanici 
Střelice s žárovkovou optikou (viditel-
nost návěsti velmi slabá), na obrázku 2b 
návěstidlo ve stanici Tetčice s technolo-
gií LED (viditelnost návěsti výborná). 
Počasí a světlo bylo v obou případech 
stejné – fotografie pořízeny s odstupem 
několika minut.

Širší úhel vyzařování prospívá i vidi-
telnosti krakorcových návěstidel, pozo-
rovaných celkově pod většími vertikál-
ními úhly (následkem umístění velmi 
vysoko). Viz srovnání podobné situace 
vnímání těchto návěstidel na stejné trati 
na obrázku 3. Malou svítivost žárov-
kových návěstních světel (zřejmou z 
obrázku 3a) by užití technologie LED 
(jako je tomu na obrázku 3b) účinně sa-
novalo. Je pravda, že pravý obrázek byl 
pořízen za zataženého počasí, nicméně 
viditelnost LED je i za slunečného po-
časí srovnatelná, tj. zlepšení viditelnosti 
v podobné návěstní situaci je opravdu 
realistické.

Na druhé straně určitou nevýhodou 
může být, že více návěstidel LED stejné 
návěstní skupiny svítí z pohledu stroj-
vedoucího všechna stejně, zatímco u žá-
rovkové technologie návěstidlo platné 
pro naši kolej a pozorované v ose svítí 
nejsilněji, kdežto návěstidla u ostatních 
kolejí (pozorované „pod úhlem“ mimo 
osu) svítí slaběji. Tj. jde o určitou „ná-
povědu“, které návěstidlo platí pro naši 
kolej (byť fungující pouze za předpo-
kladu kvalitního směrového nastavení 
návěstních světel, což v praxi nebývá 

vždy samozřejmost). Dle sdělení stroj-
vedoucích však tato vlastnost návěsti-
del LED není vnímána jako relevantní 
nevýhoda.

Potlačení světelných fantomů - Vel-
kou výhodou technologie LED ve srov-
nání s technologií žárovkovou je účinné 
potlačení světelných fantomů vlivem 
slunce („rozsvícení falešné návěsti“), 
které u optiky s Fresnelovými čočkami 
přes vyspělou konstrukci mohou i dnes 
nastat (jak ukazuje praxe, viz obrázek 4).

Při použití technologie LED nedojde 
k situaci prezentované na obrázku 21, 
kdy zobrazovaná návěst je prakticky 
neviditelná následkem fantomu vyvola-
ného nízkým sluncem v zádech svítícím 
do osy návěstních světel (čímž zdánlivě 
svítí všechny svítilny). Reálně přitom 
svítí „Opakování návěsti Výstraha“  
(tj. „žlutá s bílou“).

Zjednodušení servisu a údržby - Vel-
kou výhodou je, že technologie LED 
odstraňuje nutnost rychlého servisního 
zásahu v případě spálení žárovky. LED 
svítilna má diody rozdělené do více sek-
cí (4 nebo 6) a při výpadku jedné sekce 
začnou ostatní svítit o něco intenzivněji, 
díky čemuž je svítivost návěstidla za-
chována. Technikům se na diagnostice 
zobrazí potřeba výměny, která ovšem 
není akutní a opravu provedou příle-
žitostně. Tj. nemůže dojít k situaci, že 
návěstidlo na delší dobu vypadne z čin-
nosti a naruší to provoz, protože návěst-
ní mistr je právě na opačném konci úse-
ku desítky kilometrů daleko. Porucha  
u LED se na provozu nijak neprojeví.

Otázka možnosti modifikace stáva-
jících žárovkových návěstidel na tech-
nologii LED - Frekventovanou otázkou 
je, zda by případně bylo možné na tech-
nologii LED modifikovat stávající žá-
rovková návěstidla (např. dle poptávky 
dopravců pro dosažení lepší viditelnosti  
v určité stanici či traťovém úseku). Jde  
o myšlenku zajímavou a v praxi by ta-
ková úprava byla často vítána. Zástupce 
výrobce (AŽD Praha) ovšem vysvětlu-
je, že toto jednoduše možné není. LED 
svítilny fungují pouze u nových stavědel 
ESA s panely EIP a předělání z žárov-
kových svítilen na LED by znamenalo 
předělat celé stavědlo. Nelze ani kom-
binovat LED a žárovkovou technologii 
v rámci jedné stanice. Kromě toho žá-
rovkové svítilny mají jmenovité napětí 
12 V, svítilny LED 27 V, takže kromě 

výměny optik by se musely předělat  
i návěstní transformátory.

Zodpovědné rozhodnutí
Z výše uvedeného lze udělat závěr, 

že je žádoucí udělat odpovědné a dobře 
zdůvodněné rozhodnutí o volbě světel-
né techniky návěstidel již ve fázi přípra-
vy projektu, protože dodatečné úpravy 
či změny nejsou jednoduše možné.  
V praxi jsou ale někdy i návěstidla sou-
sedních stanic na stejné trati vybavena 
různou světelnou technikou; ani kon-
zultovaný výrobce nedokázal specifi-
kovat, na základě čeho provozovatel 
dráhy rozhodnutí v konkrétním případě 
dělá („…co si předepíše, to se instaluje, 
někdy to má logiku a někdy to nechá-
pu“), a použití různých technologií si 
všímají i strojvedoucí.  Příkladem může 
být rekonstrukce stanic a úseků na tra-
ti Brno – Havlíčkův Brod. Např. dříve 
rekonstruovaná stanice Sklené nad Os-
lavou včetně navazujících úseků užívá 
technologii LED (viz obrázek 5a), ale 
v aktuálně modernizované stanici Br-
no-Královo Pole (2025) je instalována 
technologie žárovková (viz obrázek 5b).

Lze tedy doporučit, aby při volbě 
světelné techniky návěstidel byla re-
spektována snaha o jednotné provedení 
v rámci jedné trati (či alespoň delšího 
traťového úseku).

Přepínání svítivosti den/noc - U tra-
dičních žárovkových návěstidel AŽD 
65 a AŽD 70 je u stavědel už po deseti-
letí funkce přepínání den/noc, umožňu-
jící jas návěstidel ztlumit za tmy. V prin-
cipu stejně je to realizováno i u stavědel 
s návěstidly na bázi LED. Vzhledem  
k možnostem moderní elektroniky by se 
zde nabízela optimalizace jasu návěs-
tidel podle aktuálních světelných pod-
mínek (např. formou plynulé regulace). 
Zástupce AŽD Praha ovšem informuje, 
že v ČR zůstávají jen dva stupně svíti-
vosti – DEN a NOC (dáno poptávkou 
provozovatele). Zmíněná regulace by 
ovšem byla možná (v zahraničí se uží-
vají čidla vnějšího osvětlení a více stup-
ňů svítivosti). 

Souvisejícím problémem též je, že 
přepínání režimu den/noc je v praxi 
ponecháno subjektivnímu uvážení ob-
sluhy a přístup jednotlivých výpravčích 
a dispečerů může být různý. Noční sví-
cení bylo dříve upraveno předpisem D1 
(článek 57, Příloha 1). V současnosti už 
to v předpise není, přestože bychom to 
spatřovali jako užitečné (otevřená otáz-
ka na jeho gestora). 

Postoje strojvedoucích 
Téma návěstní technologie LED 

bylo podrobněji konzultováno se čtyřmi 
strojvedoucími a jejich postoj je vel-
mi vstřícný – všichni LED považují za 
lepší než stávající systémy žárovkové. 
Oceňují hlavně dobrou viditelnost jak 
do dálky, tak i za mlhy a „větší přehled-
nost při pohledu z boku a v obloucích“. 
LED návěstidla jsou též „odolnější“ 
vůči zakrývání trakčními zařízeními 
(lépe prosvítají mezi příhradovými sto-
žáry). Vnímají též lepší viditelnost ná-
věstidla zblízka, např. před odjezdem 
vlaku z dopravny (kdy je taktéž úhel 
pozorování velký, ale svítivost LED  
i v této situaci zůstává vysoká). 

Připomínky se týkají prakticky jen 
možného oslňování kvůli nejednot-
nosti přepínání režimu den/noc. Jeden  
z konzultantů to výstižně charakterizo-
val, „Svítivost je občas příliš velká až 
nepříjemná, ale zdá se mi, že je to jak 
kdy, podle toho, jak přepínají denní/
noční režim. V tomto směru by to chtě-
lo jistým způsobem poladit a regulovat, 
něco na způsob proměnlivého čidla, 
které by reagovalo na okolní přirozené 
světlo a bylo by to skvělé, současné na-
stavení denní/noční není úplně to pravé 
ořechové“. Jiný komentoval, „při pone-
chání vyšší svítivosti za tmy či tmavého 
počasí mohou návěstidla vypalovat sít-
nice“. Strojvedoucí celkově v dobrém 
vzpomínají na tzv. osvětlovací kalendář, 
který byl před lety součástí předpisu D1 
a pro přepínání uváděl jednotné časy.

Většina oslovených strojvedoucích 
LED spíše oceňovala. Zde za všechny 
uvádíme postoj jednoho z nich: LED 
odstraňuje některé nevýhody klasických 
návěstidel. Vyšší svítivost dle něj neva-
dí, ani v noci neoslňuje. „…vždyť na to 
koukám jen pár vteřin. Naopak „kole-
gové, kteří netlumí dálková světla, jsou 
v tomto ohledu větší problém než LED 
návěstidla“. Za problém nepovažoval 
ani stejnou viditelnost návěstidel pozo-
rovaných mimo osu „Že svítí všechna 
návěstidla stejně mi nevadí“. Za další 
výhody označil, že LED „drží barvy 
(klasická žárovková světla jsou často 
vybledlá)“ a jsou výhodou z hlediska 
údržby „žárovka se spálí, LED ne“, řeší 
problém směrování v obloucích i zne-
viditelnění návěsti protisluncem. „Ne-
chápu, proč se to na nových stavbách 
nedává všude“.

Text a foto Pavel Skládaný a spo-
lupracovníci,  Centrum dopravního 
výzkumu Brno v. v. i.

Aspektem, který je klíčový z hlediska bezpečnosti a kterému tým Centra dopravního výzkumu pod vedením Pavla Sklá-
daného věnoval pozornost, byla svítivost, resp. obecně vyzařovací charakteristiky, které  jsou u různých typů návěsti-
del různé. Je vhodné si tohoto faktoru být vědomi a rozumně s ním pracovat. 

Svítivost různých typů návěstidel, technologie LED, praktická hlediska

Subjektivně vysoká svítivost seřaďovacích návěstidel se svítilnami LED

1a

2a

2b

1b

3a

3b

4

5a

5b

Přesvícení návěstidla sluncem, návěst téměř neviditelná (Lc4, 
Brno hl. n.)

Stanice Sklené nad Oslavou, návěstidla se svítilnami LED

Brno-Královo Pole, návěstidla s tradičními žárovkovými svítil-
nami, obojí stejná trať

Téměř neviditelná návěst „Volno“ na krakorci (žárovková optika, 
Střelice)

Výborně viditelná návěst „Volno“ na krakorci (technologie 
LED), Rosice u Brna

Téměř neviditelná návěst „Volno“ na odjezdovém návěstidle L2 
(žárovková optika na bázi Fresnelových čoček), Střelice

Výborně viditelná návěst „Volno“ na odjezdovém návěstidle L2 
(technologie LED), Tetčice
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Kroniku, se kterou se budete setkávat na stránkách Zájmů strojvůdce, vytvořil strojvedoucí Libor "Vlčák" Vlček a v roce 2025 při 
příležitosti svých osmdesátých narozenin ji věnoval své ZO FSČR Trutnov. Vlčák se výrazně zasadil o obnovení celostátní činnosti FS po 
roce 1990 a ZOFS v trutnovském depu, kde byl po právu zvolen prvním předsedou jejího výboru a poté až do svého odchodu na penzi 
vykonával předsedu revizní komise. Do digitální podoby tuto kroniku převedl náš člen Jan Jörka. Brutus.
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Letošního po-
sledního března 
odešel na zaslou-
žený odpočinek 
jilemnický stroj-
vůdce Vladi-
mír „Machíno“ 
Machek, před-
seda revizní ko-

mise ZO FSČR Trutnov, aktivní člen 
Spolku železniční historie Martinice 
v Krkonoších. Po absolvování OUŽ 
Nymburk nastoupil v červenci 1980 
do LD Trutnov do funkce pomocník 
strojvedoucího a na sklonku roku 1986 
byl jmenován strojvůdcem motorové 
trakce. Jezdil ve služebnách Trutnov, 
Stará Paka a nakonec v Jilemnici. Do 
dalších let přejeme Machínovi pevné 
zdraví a stále dobrou náladu. Foto Jan 
Staněk. Brutus.

*
Dne 14. května 

oslavil s úsměvem 
na rtech své šede-
sáté narozeniny 
oblíbený parťák do 
nepohody, cyklista a 
šikovný hráč kuže-
lek či bowlingu trut-
novský strojvůdce 
společnosti Cargo kolega Pavel Ma-
tuna. Do dalších let přejeme Pavlovi 
pevné zdraví a radost ze hry i života. 
Za všechny Brutus. Foto Tom Kadavý.

*
Dne 31. května odešel na zasloužený 

odpočinek strojový 
strojmistr trutnov-
ského depa Michael 
„Hůpa“ Kreč. Po 
absolvování SPŠŽ 
Česká Třebová a 
dvouleté základní vo-
jenské službě postup-
ně zastával provozní funkce pomocník 
strojvedoucího, strojvůdce a strojový 
strojmistr, kde vynikal svými kombi-
načními schopnostmi. Do dalších let 
přejeme Hůpovi pevné zdraví a mnoho 
radosti při sporáku, s prutem u vody či 
za panelem modelové železnice. Fotka 
ze 6. prosince 2007, kterou jsem po-
jmenoval Těžký den strojmistra dokládá  
i jeho komediální talent. Brutus.

*
Dne 1.června 

2026 oslavil výročí 
50 let strojvedoucí 
pan Martin Lukáš. 
Hodně zdraví, spo-
kojenosti a s rodin-
kou hodně pěkných 
výletů nejen po Slovensku Ti přejí ko-
legové z provozního pracoviště Stará 
Paka. Olda Planík. Foto Tom Kadavý.

*
Dne 14. června 

2026 oslavil zaslou-
žených 85 let stroj-
vedoucí v důchodu 
pan Jaroslav Nypl. 
Kolegové z pro-
vozního pracoviště 

Stará Paka Ti Jardo přejí ještě hodně 
let prožitých ve zdraví a spokojenosti. 
Olda Planík. Foto archiv Brutus.

*
Dne 3. července oslavil své 75. na-

rozeniny strojvůdce a technik trutnov-
ského depa na penzi kolega Jaroslav 
Vítek. Do dalších let přejeme Jardo-
vi pevné zdraví, životní optimismus  
a plno dobrých knih pro chvíle pohody. 
Brutus.

*
Dne 31. července slaví své 60 naro-

zeniny pan Martin Bednařík. Osla-
venci přeje hodně štěstí a pevné zdraví 
výbor ZO FS Nymburk.

*
Dne 2. srpna slaví 60 let Miroslav 

Kroužek ze ZO FSČR Čerčany. Hodně 
zdraví!

*
Dne 7.srpna slaví 45 let Milan Čer-

mák ze ZO FS Děčín a 70 let Mar-
tin Růžička ze ZO FSČR Čerčany. 
Gratulujeme!

*
Dne 18. srpna slaví 60 let Milan 

Jančí ze ZO 107 Ostrava-Cargo. Vše 
nejlepší!

*
Dne 21. srpna oslaví šedesáté naro-

zeniny Václav Stoklasa (ČD Cargo) ze 
ZO  088 Ústí nad Labem. Gratulujeme!

*
Dne 28.srpna slaví 55 let Jaromír 

Galuška ZO 107 Ostrava-Cargo. Vše 
nejlepší!

Loňské Leszno se osvědčilo, takže i pro letošek byl zvolen 
sportovní areál v tomto městě. Dvacet tři fotbalových týmů 
z celého Polska napříč nákladní i osobní dopravou plus náš 
výběr se dostavil na slavnostní zahájení ve čtvrtek 25. červ-
na. Vystoupení mažoretek, proslovy představitelů odborů, za-
městnavatelů, zástupců města, pyrotechnika některých týmů 
a pak už jen hra na špičkově upravených dvou travnatých  
a jednom umělém hřišti. 

Gól přinesl radost
Počasí bylo více než pěkné, spíš pekelně horké. Bylo jed-

no, zda se hraje zápas v 10 hodin ráno nebo v 19 hodin večer, 
sluníčko hřálo stále stejně. Týmy byly rozděleny do 8 skupin 
po třech. Ze skupiny postupovaly do vyřazovacích bojů dva 
týmy.  Nepostupující tým tím ale nekončil, zúčastnil se dal-
ších utkání pro určení konečného pořadí. 

První hrací den se hrálo o pořadí v základní skupině:
FSČR – Polonia Oldobys 1:0, gól Lukáš Rosa,
FSČR – Cargo Poludniowy 1:0, gól Jan Víteček.
Především gól čtyřiadvacetiletého Lukáše udělal velkou 

radost, neb to byl jeho premiérový start v našem týmu, čímž 
dokázal, že se v něm neocitl jen náhodou. Honza Víteček své 
kvality ukazuje již dlouhodobě, rychlé nohy, schopnost vy-
tvořit si šanci, udržet míč a skórovat. 

Po dvou výhrách jsme se dostali do čela skupiny. Den za-
končilo losování soupeřů pro vyřazovací boje tak, aby se ne-
potkaly týmy z původních skupin. 

Skončili jsme devátí
Ráno nás na hřišti přivítalo opět krásné, slunečné a hlav-

ně horké počasí. Organizátoři se snažili nic nepodcenit, hráči 
tak měli po celou dobu možnost schladit se díky ledovým 
sáčkům s vodou a všichni účastnici uvítali mlžnou bránu  
u vstupu na hřiště. 

Nic tedy nebránilo jít porovnat síly s dalším soupeřem, 
kterého nám určil los. Utkání bylo vyrovnané, naši bránu 
úspěšně střežil stejně jako v předchozích zápasech Petr Picka,  
s několika skvělými obrannými zákroky se blýskl Karel 
Vesecký i Vašek Neuberg, rychlými útoky David Brhlík  

a Martin Urbánek, přesto v základní hrací době branka ne-
padla ani na jedné straně. Na řadu tak přišly pokutové kopy, 
které měly určit vítěze. Touha vyhrát byla veliká, střelci 
předváděli své umění, ale díky jedné nevstřelené brance jsme  
v tomto penaltovém rozstřelu podlehli:

FSČR -  Koleje Wielkopolskie 0:0, na penalty 5:6
V celkovém pořadí jsme obsadili 9. místo. 

Přijďte fandit!
Tímto turnajem náš výběr ukončil letošní zahraniční mise. 

Ale čeká nás ještě jeden mezinárodní turnaj, kam můžete při-
jít fandit i vy. Ve středu 9. září pořádáme fotbalový turnaj 
ALE v kopané na hřišti v České Třebové O pohár prezidenta 
FSČR u příležitosti 130. výročí založení Federace strojvůd-
ců. Své síly na hřišti poměří kolegové ze Slovenska, Polska 
a Čech. Čeká na vás nejen fotbal, ale i možnost setkat se  
s vedením Federace strojvůdců ČR a k večeru i hudební vy-
stoupení kapely Etylen. 

A na závěr odpověď pro zvídavé čtenáře Zájmů na otázku, 
kdo tvoří náš fotbalový tým a jak je financován. Na počát-
ku byl požadavek vašich zaměstnavatelů vytvořit fotbalo-
vý tým, který by reprezentoval na mezinárodních utkáních.  
V té době byl členem prezídia Vladislav Pouzar, který se celý 
život aktivně věnuje fotbalu, ať už jako hráč, trenér nebo roz-
hodčí. Pečlivým objížděním turnajů si vytipoval a postupně 
angažoval hráče napříč všemi železničními profesemi a za-
městnavateli, kteří považují za čest jako celek reprezentovat 
Federaci strojvůdců. Postupem času dochází v týmu ke ge-
neračním obměnám, v současné době máme kluky od 24 do 
64 let, takže rychlé mládí i zkušené matadory. A protože pod-
mínkou pro vstup do našeho výběru je krom fotbalového umu 
i člověčenství, jsme jako tým schopni řešit i takové problémy, 
jako nás potkaly předloni cestou do Maďarska, kdy jsme bě-
hem hodiny museli vyřešit, jak se tam dostaneme, když byla 
zastavena železniční doprava kvůli smrtelné nehodě v Pardu-
bicích, nebo zdravotní komplikace na letošní Mallorce. A co 
se financování týče, čerpáme příspěvky na základě směrnic 
pro pořádání sportovních akcí od ČD, a.s., ČD Cargo a Sprá-
vy železnic, státní organizace. Zároveň se aktivně snažíme  
o získávání darů od jiných subjektů. 

Nejinak to bude i na turnaji v České Třebové, kam vás ještě 
jednou srdečně zveme užit si fotbalový den a kéž nám počasí 
přeje třeba jako v Polsku. 

Za organizační tým Jarmila Salvetová, foto archiv autorky

Délka běžecké trati i pochodu je 18,6 
km. Start běhu se uskuteční v 10 hodin 
na tanvaldském vlakovém nádraží. Start 
pochodu je v 9.45 až 10.15 hod. Tamtéž 
se také od 8.30 do 9.45 hodin koná pre-
zentace účastníků.

Trasa trati je značena na silnicích oran-
žovým sprejem a na lesních stezkách 
pentlemi a z tanvaldského vlakového 
nádraží  je dále vedena přes Popelnice, 
Svárov, Velké Hamry, Plavy, Lhotku, 
zámek Návarov, Jesenný, Bohuňovsko, 
závěr údolím Kamenice po červené turis-
tické značce až do Spálova. Cíl se nachází  
v prostoru mezi železniční zastávkou  
a restaurací Na Spálově.

Program v cíli: 12.45 až 13.15 

vyhlášení výsledků vytrvalostního běhu, 
poté je možnost zúčastnit se pietního 
aktu u pomníčku obětí železniční nehody. 
Věcné ceny budou připraveny pro první 
tři v běžeckých kategoriích. Každý účast-
ník startuje na vlastní nebezpečí!

Kontakt na pořadatele: Pavel Se-
mecký, tel. 773 008 910, e-mail:  
semeckypavel@seznam.cz

Akce je pořádána pro všechny za-
městnance ČD, ČD Cargo a je hrazena  
z Centralizovaných prostředků sociálního 
fondu ČD, ČD Cargo a zároveň je i akcí 
veřejnou.

Pavel Semecký, člen prezidia FSČR 
a ředitel závodu

Andrea Vlachovská, hlavní rozhodčí

Účastníci absolvují tři disciplíny (tri-
atlon) v těchto objemech: 300 m plavání, 
40 km jízda na kole, 10 km běh, měří se 
celkový čas. Místo startu: přehrada Fojt-
ka, Mníšek u Liberce (6 km od Liberce). 
Závod proběhne v kategoriích: M – do 
40 let, V – nad 40 let (rozhoduje datum 
konání závodu), F – ženy. Časové limi-
ty: plavání do 10.30, kolo do 13.30, běh 
do 15.30 hodin. Odstoupení ze závodu 
je nutno nahlásit pořadateli. Registrace 
před startem a předání kol do depa končí 
v 9 hodin. Pořadatel vyžaduje ochrannou 
cyklistickou přilbu pro jízdu na kole.

Přihlášky do 20.srpna 2026 přijímá 
Pavel Semecký, telefon: 773 008 910,  
e-mail: semeckypavel@seznam.cz

Soutěže se může zúčastnit každý za-
městnanec společnosti ČD, ČD Cargo. 
Startovní čísla: bude startujícímu přidě-
leno před zahájením závodu. Zdravot-
ní dozor zajistí pořadatel. Občerstvení  

v průběhu závodu zajistí pořadatel nápoje 
(čaj, ionty). Šatna bude v prostoru star-
tu a cíle. Vyhlášení výsledků proběhne 
přibližně od 16 hodin v Liberci (místo 
bude upřesněno). Každý účastník obdrží 
diplom, vítěz pohár, první tři v každé ka-
tegorii obdrží cenu.

Pořadatel případně zajistí pro zájemce 
ubytování od 29.8. do 31.8.2026. Zájem-
ci o pořadatelskou a rozhodčí službu se 
přihlásí: Pavel Semecký tel. 773 008 910 
a Ivan Nevrlý tel. 607 601 927. Každý 
účastník startuje na vlastní nebezpečí!

Hlavní pořadatelem je prezidium 
FSČR ve spolupráci s akciovými společ-
nostmi ČD a  ČD Cargo. Akce je finan-
covaná z Centralizovaných prostředků 
sociálního fondu ČD, ČD Cargo.

Pavel Semecký, člen prezidia FSČR 
a ředitel závodu

Ivan Nevrlý, hlavní pořadatel

Dne 18. května jsme vzpomínkovou 
akcí v Moravanech uctili památku kolegy 
Břétislava Demela. Následně se ve dnech 
20 a 21. května konal již 18. ročník Me-
moriálu Břeti Demela v kuželkách. Na 
dvoudenním turnaji předvedlo své skvělé 
výkony na 60 soutěžících. V mužích zví-
tězil Jaroslav Horák náhozem 575 kuže-
lek, na dalších místech se umístili Roman 
Krása s 546 kuželkami a Jiří Martinů  
s 542 kuželkami. V ženách se nejlépe da-
řilo Janě Kořínkové, která poslala k zemi 

497 kuželek, v závěsu se umístily Jitka 
Bulíčková s 481  kuželkami a Dagmar 
Langová s 470 kuželkami. Děkuji všem 
soutěžícím za účast a skvělou atmosféru, 
kolegům, kteří se podíleli na přípravě i sa-
motném průběhu celého turnaje a obsluze 
místního baru, která se postarala o občer-
stvení všech soutěžících. Budeme se na 
vás těšit i v roce 2027 na 19. ročníku.

Za ZO FS Česká Třebová  
Vladimír Simon

Snímky z klání uveřejníme příště

Dne 30. května 
2026 zemřel ve věku 
81 roků trutnovský 
strojvůdce na penzi 
Petr „Divílek“ Hlu-
buček, člen sportov-
ního klubu Vyschlé 
latě, všestranný spor-
tovec a vášnivý hráč všemožných 
společenských her, který velice nerad 
prohrával. Kdo jste ho znali, věnujte 
mu prosím tichou vzpomínku. Na fot-
ce Divílek 30. ledna 2011 před chatou 
Bažina v Peci pod Sněžkou užívá slu-
níčka na 41. ročníku zimního soustře-
dění Vyschlých latí. Brutus.

*

Dne 31. května zemřel ve věku 78 
pan Jan Štejfa. Vzpomínají členové 
ZO FS Nymburk.

*

Dne 13. června, 
přesně za 14 dní po 
svém starším brat-
rovi Petrovi zemřel 
ve věku 77 roků po-
mocník strojvedoucí-
ho a vedoucí posunu 
trutnovského depa 
na penzi Milan „Milča“ Hlubuček, 
člen sportovního klubu Vyschlé latě, 
skvělý kuchař a šikovný řemeslník. 
Kdo jste ho znali, věnujte mu pro-
sím tichou vzpomínku. Milču vyfotil  
31. října 2006  „Jedničky“ na Bou-
chalce Brutus.

*
Vážení kolegové, dovolte, abychom 

na tomto místě zavzpomínali na našeho 
kolegu a strojvedoucího ve výslužbě z 
chomutovské ZO FS pana Jaroslava 
Žižku, který nás opustil dne 26. červ-
na  ve věku nedožitých úctyhodných 
86 let. Kdo jste ho znali, prosím, vě-
nujte mu tichou vzpomínku společně 
s kamarády a členy ZO FS Chomutov. 
Děkujeme.

*
V pátek 26. 

června zemřel 
po kratší nemoci 
strojvůdce Jiří 
Beran starší, 
který ve svém 
profesním ži-
votě vykonával  
i funkce strojmis-
tr, strojvedoucí instruktor a vyšetřova-
tel nehod. Od útlého dětství se věnoval 
železničnímu modelářství a patřil mezi 
zakládající členy Klubu železničního 
modelářství v Trutnově, kterému dlou-
hé roky předsedal. Mimo sbírky želez-
ničních modelů, jemuž vévodí loko-
motiva s logem trutnovského pivovaru 
Krakonoš, měl i obsáhlou sbírku více 
než 180 betlémů. Kdo jste ho znali, 
věnujte mu prosím tichou vzpomínku. 
Foto Krkonošský deník. Brutus

*
Dne 28. června zemřel ve věku ne-

dožitých 75 let pan Oldřich Vejdov-
ský ze ZO FS Nymburk. Kdo jste ho 
znali, věnujte mu tichou vzpomínku.

 Opustili násSpolečenská rubrika

Je to už dvacet let, co nás kolegové z Polska pravidelně 
zvou na dvoudenní fotbalový turnaj o pohár prezidenta 
polské federace strojvůdců. Tento sport je u našich se-
verních sousedů velice oblíbený, proto přípravě turnaje 
věnují náležitou péči. 

V sobotu 29. srpna 2026 se uskuteční již 25. ročník amatérského dálkového 
běhu a 24. ročník dálkového pochodu Tanvald–Spálov, který pořádá prezidium 
FSČR ve spolupráci s akciovými společnostmi ČD a ČD Cargo, dalšími partne-
ry jsou obec Jesenný a město Tanvald.

České dráhy, ČD Cargo, a Federace strojvůdců ČR pořádají v neděli 30. srpna 
Mistrovství České republiky železničářů v netradičním triatlonu 39.ročník LO-
KOMUŽ 2026 a 35. ročník Memoriál Edy Vraštila.

Polská fotbalová mise Pozvánky na Spálov a Lokomuže 26

Memoriál Břeti Demela


